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Oberzentrum Neubrandenburg vom Fernverkehrsnetz der Deutschen Bahn
abgehangt — Voraussetzungen fiir eine IC-Anbindung

Vorbemerkung der Fragesteller

Wie sich aus dem Rahmenfahrplan der Deutschen Bahn (DB) Fernverkehr AG
ergibt, bleibt die mecklenburgische Kreisstadt Neubrandenburg — immerhin
das drittgrofite Oberzentrum im gesamten Bundesland Mecklenburg-Vorpom-
mern — weiter ohne Anbindung an das deutsche Fernverkehrsnetz. Trotz
bundesweit geplanter Umstellung auf den sog. Deutschland-Takt, der Regio-
nen besser miteinander verbinden will und die Attraktivitit des Bahnfahrens
erhohen soll, bleibt Neubrandenburg au3en vor und erhilt keinen direkten An-
schluss an den Fernverkehr der DB Fernverkehr AG.

1.

Ist die Bundesregierung vom Vorstand der DB Fernverkehr AG dariiber
informiert worden, ob mittel- oder langfristig ein Halt in Neubrandenburg
vorgesehen ist oder welche infrastrukturellen Voraussetzungen erfiillt sein
miissen, um Neubrandenburg in das Fernverkehrsnetz einzubinden?

Sind Untersuchungen filir einen zweigleisigen Ausbau des Strecken-
abschnittes zwischen Neustrelitz und Neubrandenburg (,,Berliner Nord-
bahn®, Strecke 6088) vorgenommen worden, und wenn ja, wire durch
einen zweigleisigen Ausbau eine deutliche Erh6hung der Streckenkapazi-
tit und der Fahrplanstabilitét erreichbar, und wird hierfiir eine Notwendig-
keit gesehen?

Sind Untersuchungen fiir eine Erhdhung der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit auf 160 km/h auf dem Streckenabschnitt zwischen Neustrelitz und
Neubrandenburg (,,Berliner Nordbahn®, Strecke 6088) vorgenommen wor-
den, und wenn ja, wére es moglich, die Fahrzeit zwischen Neubranden-
burg und Neustrelitz auf rund 25 Minuten zu verkiirzen?

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur vom 5. Januar 2021 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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4. Waire es nach Kenntnis der Bundesregierung bei Umsetzung der geplanten
Baumafinahmen zwischen Berlin und Neustrelitz und der in den Fragen 3
und 4 genannten Maflnahmen méoglich, die Reisezeit zwischen Berlin Hbf.
und Neubrandenburg bei zwei Zwischenhalten in Oranienburg und in Neu-
strelitz auf ca. eine Stunde bis eine Stunde und 20 Minuten zu verkiirzen?

5. Waire es — unter der Voraussetzung der Ertiichtigung des Streckenabschnit-
tes zwischen Neustrelitz und Neubrandenburg — nach Kenntnis der Bun-
desregierung moglich und aus Sicht der DB Fernverkehr AG betriebswirt-
schaftlich sinnvoll, eine IC-Verbindung von Dresden Hbf. iiber Flughafen
BER, Berlin Hbf. (tief) alternierend nicht nur iiber Waren nach Rostock
bzw. Warnemiinde zu fiihren, sondern auch bis nach Neubrandenburg,
sodass eine Einbindung Neubrandenburgs in das Fernverkehrsnetz und an
den Flughafen BER moglich wird?

6. Mit welchem Investitionsaufwand ist fiir eine Ertlichtigung des Strecken-
abschnitts zwischen Neustrelitz zu rechnen bei

a) einem zweigleisigen Ausbau,

b) einer Ertlichtigung auf eine Hochstgeschwindigkeit von 160 km/h?

Die Fragen 1 bis 6b werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Im Rahmen der Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans 2030 wurde eine
Ausbaustrecke ABS Neustrelitz — Neubrandenburg — Stralsund vorgeschlagen.
Diese ist in der Erstbetrachtung ausgeschieden, da fiir den Schienenpersonen-
fernverkehr und Schienengiiterverkehr die Alternativstrecke Berlin — Anger-
miinde — Stralsund, auf der keine Kapazititsengpésse zu erwarten sind, wirt-
schaftlich vorteilhafter ist.

Auch im Rahmen der laufenden Planungen fiir den Deutschlandtakt konnte aus
dem im Zielfahrplan hinterlegten Angebotskonzept weder ein zweigleisiger
Ausbau noch eine Fahrzeitverkiirzung fiir den betreffenden Streckenabschnitt
fahrplanbasiert abgeleitet werden.

Eine Anbindung von Neubrandenburg mit Ziigen des Fernverkehrs ist im drit-
ten Gutachterentwurf des Zielfahrplans Deutschlandtakt nicht vorgesehen.
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