Deutscher Bundestag Drucksache 19/31411

19. Wahlperiode 07.07.2021

Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Daniela Wagner, Stefan Gelbhaar,
Matthias Gastel, weiterer Abgeordneter und

der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN

— Drucksache 19/30858 —

Sicherheit fuir Seniorinnen und Senioren im StraBenverkehr —
Sichere Wege fiir alle

Vorbemerkung der Fragesteller

Seniorinnen und Senioren sind durch eine hohere Verletzlichkeit im Straf3en-
verkehr besonders gefdhrdet. Aufgrund des demographischen Wandels in
Deutschland wird die Anzahl der iiber 65-Jdhrigen weiter ansteigen. Darum
fragen wir die Bundesregierung, was sie fiir mehr Sicherheit im Straenver-
kehr fiir dltere Verkehrsteilnehmende tut.

Vorbemerkung der Bundesregierung

Die Auswertungen zum Unfallgeschehen wurden auf der Basis der amtlichen
StraBBenverkehrsunfallstatistik durchgefiihrt. Endgiiltige Unfalldaten fiir das
Jahr 2020 liegen zum aktuellen Zeitpunkt noch nicht vor, so dass die Auswer-
tungen das Jahr 2020 nicht beriicksichtigen.

Die Zahlen zum Unfallgeschehen von Seniorinnen und Senioren wurden analog
zu der vorhergegangenen Antwort der Bundesregierung auf die Kleine Anfrage
der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN auf Bundestagsdrucksache
19/26063 ausgewertet. Diese Vorgehensweise spiegelt zudem die Prioritit die-
ser Bevolkerungsgruppe aufgrund ihrer hdheren Verletzbarkeit wider.

Als Seniorinnen und Senioren wurden Personen, die 65 Jahre oder dlter waren,
beriicksichtigt. Grundlage der Auswertungen bilden die Unfélle mit Personen-
schaden, bei denen mindestens eine Seniorin oder ein Senior verungliickte
(d. h. verletzt oder getotet wurde).

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur vom 7. Juli 2021 iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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1. Wie haben sich nach Kenntnis der Bundesregierung das Verkehrsverhal-
ten und die Verkehrsmittelwahl von Seniorinnen und Senioren in den
letzten 40 Jahren verdndert?

Ein systematisches Monitoring zum Verkehrsverhalten von Seniorinnen und
Senioren, das einen Zeitraum von 40 Jahren umfasst, besteht nicht, so dass Ver-
anderungen {iber diese Zeitspanne nicht abgebildet werden konnen. Einige vom
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) in Auftrag
gegebene Studien im Laufe der vergangenen 40 Jahre erlauben jedoch die all-
gemeine Aussage, dass die Mobilitdt von Seniorinnen und Senioren deutlich
zugenommen hat. Der Pkw ist dabei nach wie vor das bedeutsamste Verkehrs-
mittel, wenngleich auch die Nutzung des Fahrrades und des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs (OPNV) zugenommen haben. Das ZufuBgehen hat dagegen an
Bedeutung verloren. Im Ubrigen wird insbesondere auf die im Internet verdf-
fentlichte Studie ,,Mobilitdt in Deutschland (MiD): Zeitreihenbericht 2002 —
2008 — 2017 verwiesen (abrufbar unter: https://www.bmvi.de/SharedDocs/D
E/Anlage/G/mid-zeitreihenbericht-2002-2008-2017.pdf?  blob=publication
File).

2. Wie hat sich nach Kenntnis der Bundesregierung der Anteil von Unfil-
len, in denen Personen iiber 65 Jahre beteiligt sind, in den letzten 40 Jah-
ren entwickelt, und welche Ursachen waren bei der Entwicklung maB-
geblich?

12. Welche Ursachen sieht die Bundesregierung in dem Anstieg der Unfille
mit verungliickten Personen iiber 65 Jahre?

Die Fragen 2 und 12 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Es wird auf Anlage 1 verwiesen.

Die Ursachen fiir die Entwicklung sind vielfiltig. Der demographische Wandel
und damit der Anstieg des Anteiles der Seniorinnen und Senioren an der Bevol-
kerung in den letzten 40 Jahren hat mafgeblichen Einfluss. Hinzu kommt die
gestiegenene Mobilitdt dieser Altersgruppe. So zeigt die aktuelle Studie ,,Mobi-
litdt in Deutschland® (MiD 2017) und deren Vergleich mit den Vorgingerstudi-
en (MiD: Zeitreihenbericht 2002 — 2008 — 2017), dass die Zunahme der Ver-
kehrsleistung vom Jahr 2002 bis 2017 auf die Kohorten mittleren und héheren
Alters zuriickgeht. Seniorinnen und Senioren sind aktiver bzw. mobiler als es
Personen entsprechender Altersgruppen vor zehn oder 20 Jahren waren, weil
sie Ofter das Auto nutzen oder ihnen neue Mobilitdtsformen wie etwa Pedelecs
zur Verfligung stehen (Haushalte mit dlteren Menschen besitzen laut MiD 2017
seltener ein normales Fahrrad, aber besonders oft ein Pedelec).

3. Wie viele iiber 65-Jdhrige kamen nach Kenntnis der Bundesregierung in
den letzten fiinf Jahren jeweils bei einem StraBBenverkehrsunfall zu Tode?

Wie viele Seniorinnen und Senioren wurden verletzt, wie viele davon
schwer (bitte nach Art der Verkehrsbeteiligung aufschliisseln)?

Es wird auf die Anlage 2 verwiesen.
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4. Wie alt waren nach Kenntnis der Bundesregierung Seniorinnen und Seni-
oren jeweils unter den Leichtverletzten, Schwerverletzten und Getdteten
(bitte fiir die letzten flinf Jahre angeben)?

Es wird auf die Anlage 3 verwiesen.

5. Wie viele Verkehrsunfille unter Beteiligung von Senioren und Seniorin-
nen gab es nach Kenntnis der Bundesregierung seit 2011 an den Ortsla-
gen innerorts, Landstralen und Autobahn (bitte nach Bundeslédndern und
Jahren aufschliisseln)?

Es wird auf die Anlage 4 verwiesen.

6. Wie hiufig fanden nach Kenntnis der Bundesregierung seit 2011 inner-
orts Verkehrsunfille unter Beteiligung von Seniorinnen und Senioren je-
weils an Kreuzungen, Fullgingeriiberwegen (auch: Zebrastreifen), Ein-
miindungen, Kurven oder geraden Strafien statt (bitte nach Bundeslan-
dern und nach Jahren aufschliisseln)?

Es wird auf die Anlage 5 verwiesen.

7. Wie hdufig kam es nach Kenntnis der Bundesregierung seit 2011 zu Ver-
kehrsunféllen mit Personen iiber 65 Jahre in Tempo-30-Zonen und ver-
kehrsberuhigten Bereichen im Vergleich zu anderen Stralen innerhalb
von geschlossenen Ortschaften?

Es wird auf die Anlage 6 verwiesen.

8. Was waren nach Kenntnis der Bundesregierung die hiufigsten Unfallur-
sachen seit 2011, bei denen Personen iiber 65 Jahre verletzt oder getétet
wurden (bitte nach Jahren und nach Grad der Verletzung aufschliisseln)?

Es wird auf die Anlage 7 verwiesen.

9. Welchen Anteil hat nach Kenntnis der Bundesregierung die Unfallursa-
che ,,iiberhdhte Geschwindigkeit* bei Unféllen von Seniorinnen und Se-
nioren im Pkw?

Es wird auf die Anlage 8 verwiesen.

10.  Wie hoch ist nach Kenntnis der Bundesregierung der Anteil an verletzten
Senioren und Seniorinnen bei Unfillen in Beteiligung mit einem SUV
oder einem Geldndewagen im Vergleich zu einem Unfall in Beteiligung
von einem sonstigen Pkw seit 2011 (bitte nach Fahrzeugsegment auf-
schliisseln und fiir die einzelnen Jahre wie auch Gesamtzahlen angeben)?

Es wird auf die Anlage 9 verwiesen.
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11.  Wie héufig wurden nach Kenntnis der Bundesregierung seit 2011 Senio-
ren und Seniorinnen verletzt oder getotet bei einem Unfall in Beteiligung
mit einem Lkw (bitte nach Grad der Verletzung aufschliisseln und fiir die
einzelnen Jahre wie auch Gesamtzahlen angeben)?

Wie héufig war dabei der Lkw-Fahrer bzw. die Lkw-Fahrerin Hauptver-
ursachende des Unfalls?

Es wird auf Anlage 10 verwiesen.

13. Wird das fiir 2021 angekiindigte Verkehrssicherheitsprogramm der Bun-
desregierung einen Schwerpunkt auf die Verkehrssicherheit von Senio-
rinnen und Senioren legen?

a) Wenn ja, welche iiberpriifbaren Ziele will sich die Bundesregierung
diesbeziiglich setzen?

b) Wenn nein, warum nicht?

Die Fragen 13 bis 13b werden gemeinsam beantwortet.

Die Erhéhung der Verkehrssicherheit von Seniorinnen und Senioren ist ein
Schwerpunkt der Verkehrssicherheitsarbeit des Bundes. Im Verkehrssicher-
heitsprogramm der Bundesregierung 2021 bis 2030 sind die entsprechenden
MalBnahmen, insbesondere in den Handlungsfeldern ,,Bestehende und wirksa-
me MalBnahmen fordern, verbessern und flichendeckend umsetzen® und ,,Si-
cherer Fulverkehr und Teilhabe fiir alle* zu finden. Da ein immer groer werd-
ender Teil der dlteren Bevolkerung aktiv mit dem Rad unterwegs ist, sind auch
die MaBnahmen im Handlungsfeld ,,Fiir sicheren Radverkehr* mafB3geblich be-
deutend fiir die Verbesserung der Verkehrssicherheit von Senioren.

Es werden keine quantitativen Zielsetzungen fiir einzelne Verkehrsteilnehmer-
gruppen im Verkehrssicherheitsprogramm der Bundesregierung 2021 bis 2030
gesetzt.

Die Zielsetzung, die Anzahl der Getdteten im Straenverkehr bis 2030 um
40 Prozent zu verringern, wurde zusammen von Bund, Landern und Kommu-
nen im Rahmen der Abstimmungen zum ,,Pakt fiir Verkehrssicherheit™ festge-
legt. Dariiber hinaus soll die Zahl der Schwerverletzten signifikant gesenkt
werden. Dazu haben Bund, Lander, Kommunen und eine Vielzahl von Akteu-
ren ihre Unterstlitzung im Rahmen der ersten Nationalen Verkehrssicherheits-
konferenz am 4. Mai 2021 abgegeben. Weitere Unterziele wurden hierbei nicht
vereinbart.

14. Plant die Bundesregierung, Bundeshaushaltsmittel fiir die Verkehrssi-
cherheit von Seniorinnen und Senioren im Rahmen des Verkehrssicher-
heitsprogramms 2021 bis 2030 aufzuwenden, und wenn ja, in welcher
Hohe?

Das Verkehrssicherheitsprogramm der Bundesregierung 2021 bis 2030 ist nicht
mit einem gesonderten Budget hinterlegt. Derzeit stehen dem Bund fiir Zu-
schiisse fiir PraventionsmafBinahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit jéhr-
lich 15,4 Mio. Euro zur Verfiigung. Von diesen Mitteln wird ein Teil zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit von Senioren und Seniorinnen aufgewendet.
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15. In welcher Hohe wurden Bundeshaushaltsmittel zur Erhdhung der Ver-
kehrssicherheit von &lteren Verkehrsteilnehmenden in den letzten zehn
Jahren aufgewendet (bitte in Jahren und gesamt angeben)?

Bundeshaushaltsmittel fiir Praventionsmainahmen zur Erhohung der Verkehrs-
sicherheit von élteren Verkehrsteilnehmenden wurden wie folgt aufgewendet:

Jahr Summe in Mio. Euro (gerundet)
2010 1,5
2011 1,2
2012 1,8
2013 1,7
2014 1,9
2015 1,9
2016 1,5
2017 1,5
2018 2,7
2019 2,1
2020 2,3
Gesamt 2010 bis 2020 20,1

Bei der Darstellung der vorgenannten Zahlen wurden nur die Projekte aufge-
nommen, die sich direkt auf die Zielgruppe der Seniorinnen und Senioren be-
ziehen.

Dariiber hinaus wurden im betrachteten Zeitraum eine Vielzahl von Préventi-
onsmafnahmen gefordert, die sich nicht direkt und ausschlieBlich an Seniorin-
nen und Senioren gewandt haben, deren Effekte aber einen malB3geblichen Bei-
trag fur die Sicherheit von dlteren Menschen im Stral3enverkehr haben.

16. Plant die Bundesregierung Verbesserungen konkret fiir die Erhdhung der
Sicherheit von dlteren Verkehrsteilnehmenden, die zu Ful3 oder mit dem
Fahrrad im o6ffentlichen Raum unterwegs sind (bitte einzelne MaBnah-
men auflisten)?

Es kommen alle Mallnahmen, die die Verkehrssicherheit erhdhen auch den Se-
niorinnen und Senioren zu Gute.

Bei folgenden MaBnahmen stehen im Verkehrssicherheitsprogramm der Bun-
desregierung 2021 bis 2030 explizit dltere Verkehrsteilnehmende im Fokus:

e Optimierung der Verfahren zum Sicherheitsmanagement der StraBeninfra-
struktur auch in Bezug auf die Bediirfnisse dlterer Personen,

» Stirkung der Marktdurchdringung von Fahrerassistenzsystemen,
* Verbesserung der Fahrkompetenz &lterer Autofahrender,
* Freiwillige fahrpraktische Maflnahmen, und

» Zielgruppen- und praxisnahe Unterstiitzung fiir alle Arten der Generation
65-Plus.

Im Rahmen der Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP) fordert
das BMVI vier Projekte mit einem Gesamtvolumen von knapp 1,4 Mio. Euro
im Bereich Verkehrssicherheit, die sich mit dlteren Verkehrsteilnehmenden be-
schéftigen. Die Projekte tragen folgende Bezeichnungen: ,,Sicherheitsorientier-
te Fahrerassistenzsysteme fiir Elektrofahrrader, ,,Pedelec statt Auto aber si-
cher!®, ,,PedelecUnfall* und ,,DRadEsel“. Ndhere Informationen befinden sich
unter www.nationaler-radverkehrsplan.de.
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Das BMVI fordert zudem seit vielen Jahren iiber die bekannten Verkehrssicher-
heitsorganisationen Deutscher Verkehrssicherheitsrat (DVR) und Deutsche Ver-
kehrswacht (DVW) Aufklarungsmafnahmen zur Erhohung der Verkehrssicher-
heit von Seniorinnen und Senioren (,,sicher mobil“, ,,Mobil, ... aber sicher!*).
Einerseits wird die Zielgruppe zu den verschiedenen Verkehrsteilnahmearten
und daraus resultierenden Verkehrssicherheitsthemen direkt angesprochen (zu
Fuf3, mit dem Rad/Pedelec, mit dem Pkw). Andererseits wird um Verstdndnis
fiir die Belange der dlteren Verkehrsteilnehmenden geworben (Beispiel: Bus-
kampagne: ,,Ich fiithl mich jung, ich bin brauch nur ldnger*). Die MaBBnahmen
werden unter https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/StV/Verkehrssicher
heit/verkehrssicherheit-seniorinnen-und-senioren.html beschrieben.

17. Sieht die Bundesregierung Uberarbeitungsbedarf der StraBenverkehrs-
ordnung (StVO) zur Verbesserung der Verkehrssicherheit fiir éltere Ver-
kehrsteilnehmende, und wenn ja, welchen genau?

Fiir das BMVI ist die Sicherheit simtlicher Verkehrsteilnehmer ein wichtiges
Anliegen.

Zuletzt wurden daher mit der 54. Verordnung zur Anderung straBenverkehrs-
rechtlicher Vorschriften vom 20. April 2020 zahlreiche Anderungen umgesetzt,
die den StraBenverkehr sicherer gestalten sollen, wie zum Beispiel die Fest-
schreibung eines Mindestabstands beim Uberholen unter anderem von Radfah-
rern und Fuflgdngern durch Kfz, die generelle Anordnung von Schrittgeschwin-
digkeit fiir rechtsabbiegende Kfz iiber 3,5 t innerorts sowie die Einfithrung ei-
nes Haltverbots auf Schutzstreifen fiir den Radverkehr. Diese Anderungen
schiitzen insbesondere auch éltere Verkehrsteilnehmer und Verkehrsteilnehme-
rinnen.

Dartiiber hinaus besteht bereits seit 2016 fiir die Lander die Moglichkeit, auf
Hauptverkehrsstraf3en erleichtert Tempo 30 streckenbezogen im unmittelbaren
Bereich vor bestimmten sozialen Einrichtungen (z. B. Alten- und Pflegehei-
men) anzuordnen. Die Rechtsédnderung diente damit dem Abbau biirokratischer
Anordnungshiirden und kommt besonders schiitzenswerten Personenkreisen
wie beispielsweise dlteren Menschen zu Gute.

Ferner ist stets die allgemeine Regel nach § 3 Absatz 2a der Stralenverkehrs-
Ordnung (StVO) zu beachten: ,,Wer ein Fahrzeug filihrt, muss sich gegeniiber
Kindern, hilfsbediirftigen und &lteren Menschen, insbesondere durch Verminde-
rung der Fahrgeschwindigkeit und durch Bremsbereitschaft, so verhalten, dass
eine Gefdhrdung dieser Verkehrsteilnehmer ausgeschlossen ist.

18. Hélt die Bundesregierung den 15-jdhrlichen Rhythmus zum Umtausch
der Fiihrerscheine fiir ausreichend hinsichtlich der hohen Zahlen an ver-
ungliickten Seniorinnen und Senioren?

Der 15-jahrige-Rhythmus zum Umtausch der Fiihrerscheine dient dem Erhalt
der Félschungssicherheit der Fiihrerscheine.

19. Was hat die Bundesregierung unternommen, um neue Entwicklungen der
Verkehrstechnik Personen nahezubringen, deren Fiihrerscheinerwerb
schon linger, d. h. 20 Jahre und lénger, zuriickliegt?

Die bundesweite Priaventionskampagne ,,Runter vom Gas* zielt auf die Sensibi-
lisierung aller Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmer zu den Haupt-
unfallursachen in Deutschland ab und greift zudem auch aktuelle Themen auf,
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wie neue Regelungen in der StVO oder Fahr-Fitness-Checks (sogenannte
Riickmeldefahrten z. B. durch Fahrlehrer oder Fahrlehrinnen).

Dartiber hinaus wird die Kampagne ,,Sichere Mobilitit im Alter* des DVR ge-
fordert, bei der Senioren und Seniorinnen auf Moglichkeiten freiwilliger aktiver
Trainings- und Ubungsangebote wie bspw. Pkw-Fahrsicherheitstrainings oder
Riickmeldefahrten hingewiesen werden.

Im Rahmen des Zielgruppenprogramms ,,Mobil bleiben, aber sicher!* der
DVW werden Senioren und Seniorinnen fiir altersspezifische Stirken und
Schwichen sensibilisiert und Bewiltigungsstrategien im Hinblick auf die Si-
cherheit im StraBenverkehr erarbeitet. Die Themen reichen vom Erhalt der
Fahreignung iiber Fahrradhelmnutzung bis zum sozialen Miteinander aller Ver-
kehrsteilnehmergruppen.

Beim DVR-Programm ,,sicher mobil“ erhalten Senioren und Seniorinnen auf
Gruppenveranstaltungen von speziell ausgebildeten Moderierenden Informatio-
nen zur Verkehrsteilnahme zu Fuf3, mit dem Fahrrad oder dem Pkw. Auch hier
werden alterstypische Verdnderungen angesprochen und die Moglichkeiten ei-
ner sicheren Verkehrsteilnahme diskutiert.

20. Was unternimmt die Bundesregierung, um fiir freiwillige Gesundheits-
checks zu werben, und wie wird die Wirksamkeit der Maflnahmen be-
wertet?

Aufgrund ihres Erfolges wurde die in den Jahren 2012 bis 2015 durchgefiihrte
Kampagne ,,Aktion Schulterblick* mit Unterstiitzung von BMVI und der Deut-
schen Gesetzlichen Unfallversicherung im Jahr 2018 wieder aufgenommen.
Diese Kampagne des DVR zielte darauf ab, dltere Menschen iiber Presse- und
Offentlichkeitsarbeit stirker fiir mdgliche Mobilititseinschrinkungen zu sensi-
bilisieren. Kernaspekt der ,,Aktion Schulterblick war der Appell an éltere
Menschen, regelmiBig einen freiwilligen Gesundheitscheck zur Uberpriifung
der Fahrtiichtigkeit durchfithren zu lassen. Die ,,Aktion Schulterblick* infor-
mierte allgemein iiber Mobilitdt im Alter und zeigte Wege auf, wie sichere Mo-
bilit4t im Alter moglichst lange erhalten bleiben kann. Im Ubrigen wird auf die
Antwort zu Frage 19 verwiesen.

21. Liegen der Bundesregierung Erhebungen vor, wie viele Personen seit
2011 an Riickmeldefahrten teilgenommen haben?

Der Bundesregierung liegen hierzu keine eigenen Informationen vor.

22. Wie bewertet die Bundesregierung den Vorschlag von DEKRA e. V., ver-
pflichtende Riickmeldefahrten einzurichten (https://www.dekra.de/de/erh
ochtes-unfallrisiko-bei-senioren/)?

Die Diskussion iiber eine verpflichtende Einfiihrung von (qualifizierten) Riick-
meldefahrten ist zum jetzigen Zeitpunkt schon deswegen verfriiht, weil sich das
Instrument noch in der Erprobung befindet und es zunéchst weiterer Untersu-
chungen zur Verkehrssicherheitsrelevanz dieser Mallnahme bedarf.
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23. Liegen der Bundesregierung Erhebungen vor, wie viele Personen an
Trainingsprogrammen fiir mehr Verkehrssicherheit seit 2011 teilgenom-
men haben?

Das BMVI fordert die Zielgruppenprogramme fiir Senioren und Seniorinnen
der DVW und des DVR seit langem. So wurden im DVR-Programm ,,sicher
mobil“ im Zeitraum vom 1. Januar 2011 bis 31. Dezember 2020 Veranstaltun-
gen mit insgesamt 869 200 Teilnehmenden von den Moderierenden der umset-
zenden Verbinde (einschlieBlich der DVW) durchgefiihrt. Dariiber hinaus hatte
die DVW in ihren Programmen ,,Fit mit dem Fahrrad“ 5 300 und ,,Seniorenbe-
rater” 25 600 Teilnehmende zu verzeichnen.

|¢¢

Im Rahmen vom DVW-Programm ,,Mobil bleiben, aber sicher!* werden keine
klassischen Trainings absolviert, jedoch konnten durch die Verkehrssicherheits-
tage der Verkehrswachten in dem Zeitraum rund 2 Millionen Teilnehmende er-
reicht werden. Dabei weckten neben dem Informationsangebot zu Fragen der
sicheren Mobilitdt im Alter zahlreiche Aktionselemente, wie Seh- und Reakti-
onstestgerite oder Pkw-, Fahrrad- und Bremssimulatoren das Interesse der Se-
niorinnen und Senioren.

24. Wie bewertet die Bundesregierung den Vorschlag des ADAC e. V., das
Sehvermdgen ab dem 50. Lebensjahr alle zwei Jahre und ab dem 60. Le-
bensjahr jéhrlich testen zu lassen (https://www.adac.de/verkehr/verkehrss
icherheit/aeltere-autofahrer/senioren/)?

25. Wie bewertet die Bundesregierung die Forderung von unter anderem der
Deutschen Verkehrswacht e. V., einen regelméfligen verpflichtenden Seh-
test einzurichten (https://deutsche-verkehrswacht.de/positionen/verpflicht
ender-sehtest-fuer-kraftfahrer/)?

Die Fragen 24 und 25 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Die Forderung nach einer regelméfigen Wiederholung des Sehtests fiir alle &l-
teren Kraftfahrer wird nicht unterstiitzt, da es keine hinreichenden wissen-
schaftlichen Belege gibt, die die Notwendigkeit einer solchen generalpriventi-
ven Mallnahme rechtfertigen.

26. Hat sich die Bundesregierung eine Meinung zu regelméfigen Kontrollen
der Horfahigkeit gebildet, und wenn ja, mit welchem Ergebnis?

RegelmiBige Kontrollen der Horfahigkeit sind aus Griinden der Verkehrssi-
cherheit nicht gerechtfertigt.

27. Was unternimmt die Bundesregierung fiir das frithzeitige Erkennen von
verkehrssicherheitsrelevanten Gesundheitsproblemen und vorsichtigem
Umgang bei Medikation?

Es wird auf die bewihrten Maflnahmen wie z. B. das Fahreignungs-Bewer-
tungssystem und die &rztliche bzw. medizinisch-psychologische Untersuchung
verwiesen, mit denen Fahrerlaubnisinhaber und -inhaberinnen, die sich als un-
geeignet zum Fiihren von Kraftfahrzeugen erweisen, identifiziert und ihnen —
falls erforderlich — die Teilnahme am StraBenverkehr untersagt wird.

Ziel ist daneben, die Beratungskompetenz der Hausérzte weiter zu stirken. Die
Bundesanstalt fiir Stralenwesen hat hierzu bereits den Bericht ,,ﬁandbuch zur
Verkehrssicherheitsberatung élterer Verkehrsteilnehmer durch Arzte™ erstellt
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und Grundlagen fiir ein praxistaugliches ,,Screeningverfahren* entwickelt, mit
dem Hausérzte einschéitzen konnen, ob bei dem Patienten verkehrssicherheits-
relevante Einschrankungen vorliegen konnten. Auch eine Weiterbildungsmal-
nahme fiir Hausédrzte zur Stirkung der Beratungskompetenz wurde konzipiert
und evaluiert, die in den letzten Jahren genutzt und auch bereits zertifiziert
wurde.

28. Was unternimmt die Bundesregierung fiir eine seniorengerechte Ver-
kehrsraumgestaltung?

Das Bundesministerium flir Familie, Senioren, Frauen und Jugend fordert im
Rahmen verschiedener Modellprogramme und -projekte Vorhaben, die beispiel-
haft zeigen, wie das eigenstindige und selbstbestimmte Wohnen im Alter gelin-
gen kann, auch bei Hilfe- und Pflegebedarf. Dabei werden die verschiedenen
Aspekte des Wohnens im Alter in den Blick genommen. Zu diesen zihlt u. a.
die Gestaltung des ndheren Wohnumfelds, um eine sichere Mobilitit im Alter
bzw. bei korperlichen Einschriankungen sicherzustellen.

Im Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen sowie dem
BundesfernstraBengesetz ist das Ziel der Barrierefreiheit von 6ffentlichen Ver-
kehrsanlagen enthalten. Bei MaBnahmen im BundesfernstraBennetz wird die
Barrierefreiheit standardméBig beriicksichtigt. Von den Mallnahmen zur Umset-
zung der Barrierefreiheit profitieren auch Seniorinnen und Senioren ohne Mo-
bilititseinschrankung. Fiir die barrierefreie Verkehrsraumgestaltung liegen
zahlreiche Planungshilfen fiir unterschiedliche Baulasttrager vor. Das BMVI
unterstiitzt die kontinuierliche Weiterentwicklung des technischen Regelwerks
durch Forschungsprojekte im Themenbereich élterer Verkehrsteilnehmende und
barrierefreier Infrastruktur.

Das BMVI stellt bis 2023 Rekordmittel von insgesamt rund 1,5 Mrd. Euro fiir
den Radverkehr in Deutschland zur Verfiigung. Das Ziel der Radverkehrsoffen-
sive besteht in einem flichendeckenden Radverkehrsnetz, sicheren und gut aus-
gebauten Wegen, einer Entflechtung der Verkehre und einer Vernetzung der
Verkehrstréger.

Die Bundesregierung hat am 21. April 2021 den NRVP 3.0 — die Strategie fiir
die Radverkehrsforderung in Deutschland bis 2030 — beschlossen (abrufbar un-
ter: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/nationaler-radverkehrspl
an-3-0-nb.pdf? __ blob=publicationFile). Schwerpunkte der Strategie liegen u. a.
im Aufbau einer liickenlosen und sicheren Radinfrastruktur, auf der sich alle
Radfahrer — unabhéngig vom Alter — sicher fithlen. In Bezug auf den FuBlver-
kehr erarbeitet das BMVI unter Einbindung von Expertinnen und Experten so-
wie den Léndern eine FulBiverkehrsstrategie, die schwerpunktmifig auch die
Themen Verkehrssicherheit von dlteren Menschen und Barrierefreiheit beinhal-
tet.
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Anlage 1
Anteil von Personen Uber 65 Jahre an allen Verunglickten
Jahr Anteil Jahr Anteil Jahr Anteil Jahr Anteil
1980 6,7% 1990 6,6% 2000 7,4% 2010 10,8%
1981 6,5% 1991 6,6% 2001 7,6% 2011 11,5%
1982 6,5% 1992 6,4% 2002 8,0% 2012 11,6%
1983 6,3% 1993 6,3% 2003 8,6% 2013 11,8%
1984 6,3% 1994 6,4% 2004 9,0% 2014 12,1%
1985 6,6% 1995 6,4% 2005 9,6% 2015 12,3%
1986 6,7% 1996 6,5% 2006 10,0% 2016 12,6%
1987 6,7% 1997 6,8% 2007 10,3% 2017 12,6%
1988 7,0% 1998 6,8% 2008 10,8% 2018 13,3%
1989 6,9% 1999 6,9% 2009 11,1% 2019 13,5%
Quelle: Statistisches Bundesamt (eigene Berechnungen) BASt-U2n-25/2021
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Anlage 2

Bei Stralenverkehrsunfallen verungliickte Seniorinnen und Senioren
(65+ Jahre) nach Art der Verkehrsbeteiligung
65+ Jahre

Getotete vsecrllz;’;re vl‘;?l:lhztle

2015 Motorzweirader 69 1.008 2.042

Pkw 430 4.715 17.718

Busse 4 165 1.155

Giterkraftfahrzeuge 5 68 235

Fahrrader ohne Pedelec 169 3.333 9.090

Pedelec 29 515 964

FuRganger 283 2.490 4.374

andere 37 200 553

Gesamt 1.026 12.494 36.131

2016 Motorzweirader 62 1.044 2.076

Pkw 434 5.106 18.260

Busse 2 158 1.144

Giterkraftfahrzeuge 16 79 225

Fahrrader ohne Pedelec 176 3.306 9.256

Pedelec 57 602 1.294

FuRganger 279 2.449 4.638

andere 26 219 609

Gesamt 1.052 12.963 37.502

2017 Motorzweirader 82 1.100 2.173

Pkw 394 5.241 17.915

Busse 19 186 1.191

Giterkraftfahrzeuge 13 93 235

Fahrrader ohne Pedelec 166 3.116 8.664

Pedelec 58 702 1.572

Fuganger 245 2.358 4.413

andere 20 210 608

Gesamt 997 13.006 36.771

2018 Motorzweirader 94 1.224 2.346

Pkw 410 5315 18.900

Busse 2 183 1.318

Giterkraftfahrzeuge 15 107 260

Fahrrader ohne Pedelec 163 3.188 9.329

Pedelec 68 1.025 2.199

FuRganger 259 2.410 4.506

andere 41 214 675

Gesamt 1.052 13.666 39.533

2019 Motorzweirader 81 1.030 2.121

Pkw 415 5.221 18.620

Busse 2 179 1.192

Giterkraftfahrzeuge 18 92 251

Fahrrader ohne Pedelec 176 3.032 8.711

Pedelec 85 1.162 2.648

FuBganger 235 2.270 4.470

andere 26 235 732

Gesamt 1.038 13.221 38.745

2015 Motorzweirader 388 5.406 10.758

20'19 Pkw 2.083 25.598 91.413

Busse 29 871 6.000
Giterkraftfahrzeuge

Fahrrader ohne Pedelec 850 15.975 45.050

darunter Pedelec 297 4.006 8.677

Fulganger 1.301 11.977 22.401

andere 150 1.078 3.177

Gesamt 5.165 65.350 188.682

BASt-U2n-25/2021
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Anlage 5
Unfalle innerorts, bei denen Seniorinnen und Senioren verungliickten, an Kreuzungen, Einmindungen, Kurven und FuRgéngeriiberwegen
£
o}
£
<
0} 7 N =
) . S < T é o 2 2 < l‘( 5
z 5 i 5 g s S : c < 5 5 @ 1] >
[0} Kl o = 2 = S > & < < ~ 2 i £
2 £ < 5 k] 2 T 3 3 5 £ 5 ¢ S S 5
S ] 2 ) S 1] < ® 9 © 5 o o 1 G z2
D I b4 i) = I 4 Juil @ [0)] fuil fis) = 1)) [0) E
Unfalle mit Personenschaden innerorts 1.326 934 3.255 481 7.174] 1.898| 1.376| 3.453| 5486 407 1.625| 1.101 620| 1.808| 1.014 764
— [dabei... anKreuzungen 247 224 678 104| 1.732 437 280 709 1.104 43 570 274 115 487 231 126|
S an Einmiindungen 278 190 821 115| 1.854 404 333 824 1.218 107 375 264 156 440 290 197
a in Kurven 58 26 105 18 261 91 79 200 203 18 21 37 29 152 56 62
an FuRgangertberwegen* 36 34 68 4 163 73 37 125 87 13 20 14 12 14 26 19
Unfélle mit Personenschaden innerorts 1.428 853| 3.279 583| 6940 1.969| 1.323( 3.373| 5500 397| 1.659| 1.040 580| 1.672 942 684
o |dabei... anKreuzungen 238 173 693 140| 1.718 482 240 671 1.174 42 580 237 112 444 216 117
§ an Einmindungen 303 197 801 128| 1.745 437 283 771 1.158 106 353 257 145 376 262 187
in Kurven 52 20 134 17 296 91 96 164 202 18 19 29 33 114 56 50]
an Fulgangeriberwegen* 31 22 61 6 186 7 44 125 98 17 7 15 12 8 2 1
Unfalle mit Personenschaden innerorts 1.360 957| 3.325 527 6.751| 1.778| 1.249| 3.331| 5597 374 1.511| 1.101 644 1.733 930 655)
o |dabei an Kreuzungen 254 188 659 111 1.638 380 237 682| 1.206 53 581 254 124 492 188 135
é an Einmindungen 308 222 820 116| 1.702 336 315 728| 1.128 84 319 267 169 364 261 172
in Kurven 40 41 131 " 260 89 62 174 213 18 15 47 38 136 85 42
an FuBgangeriberwegen* 20 18 52 12 173 54 36 114 92 9 7 17 13 16 21 21
Unfélle mit Personenschaden innerorts 1.553 941| 3.507 524| 7.400{ 1.874| 1.315| 3.535| 5.863 374 1.741| 1.128 615 1.820| 1.105 727|
< |dabei an Kreuzungen 258 205 680 123| 1.864 426 238 728| 1.276 37 623 258 125 478 265 164
é an Einmindungen 339 249 865 85| 1.824 364 313 817 1.176 91 361 301 141 414 310 158
in Kurven 50 34 120 10 302 90 90 188 195 19 5 61 26 123 42 48]
an Fulgangeriiberwegen® 19 24 75 17 216 67 42 113 112 12 6 15 14 12 25 19
Unfalle mit Personenschaden innerorts 1.478( 1.007| 3.506 549| 7.599| 1.867| 1.283| 3.592| 6.034 419 1.797| 1.125 676/ 1.903| 1.016 760
o |dabei... anKreuzungen 217 235 698 124| 1.842 435 256 659 1.283 43 630 226 M7 486 215 151
é an Einmindungen 352 235 844 92| 1.834 390 261 885 1.176 92 403 310 167 431 291 177
in Kurven 62 38 108 13 290 90 80 179 21 26 12 55 39 139 49 47,
an FuRgangeriberwegen® 29 25 63 16 171 70 38 118 73 14 18 16 8 22 14 8|
Unfélle mit Personenschaden innerorts 1.646 874| 3.468 472 7.950| 1.998| 1.466| 3.658| 6.264 453 1.769| 1.252 692| 1.931| 1.047 789
«© [dabei... anKreuzungen 257 189 720 107| 1.743 451 265 663 1.217 54 631 27 138 456 214 165
é an Einmindungen 328 199 765 86| 1.799 402 307 820 1.152 103 433 298 159 445 296 167
in Kurven 48 36 131 7 306 90 72 178 201 25 5 35 25 154 59 59
an FuRgangertberwegen® 32 14 67 15 224 65 35 112 89 16 14 16 9 18 14 13
Unfélle mit Personenschaden innerorts 1.563 961| 3.564 448| 7.569| 1.895| 1.409 3.638| 6.024 417| 1.676| 1.283 722| 1.867| 1.024 824
~ [dabei... anKreuzungen 254 193 656 91| 1.657 466 257 619 1.143 43 567 333 146 468 227 167
§ an Einmindungen 347 184 805 83| 1.750 331 257 769 1.144 83 375 275 171 419 263 165
in Kurven 41 27 120 5 252 81 70 190 203 32 7 46 23 149 61 68|
an Fugangeriberwegen* 30 27 7 10 223 57 33 99 67 11 6 16 15 1 17 20]
Unfélle mit Personenschaden innerorts 1.730 979| 3.813 514| 8310 2.114| 1.436 3.995| 6.336 418| 1.849| 1.312 747| 2120/ 1.082 o1
o [dabei.. anKreuzungen 249 213 77 117| 1.830 459 211 703 1.218 43 637 287 139 550 246 184
§ an Einmindungen 365 192 833 90| 1.966 427 285 840| 1.118 96 402 310 172 496 264 200
in Kurven 49 22 133 8 311 108 83 194 207 22 14 53 25 174 59 59|
an Fulgangeriberwegen® 26 25 80 13 192 66 41 91 63 15 13 13 14 12 12 21
Unfalle mit Personenschaden innerorts 1.714 896| 3.647 480| 8.067| 2.055| 1.459| 3.952| 6.296 435 1.866| 1.367 756 1.991| 1.115 859
o |dabei an Kreuzungen 286 206 713 86| 1.829 465 224 635| 1.243 46 684 324 138 517 230 151
é an Einmindungen 310 184 790 78| 1.743 440 266 856 1.082 84 425 284 200 421 309 155
in Kurven 63 27 105 8 256 64 63 205 200 21 7 54 36 152 72 75)
an Fulgangeriiberwegen® 32 14 62 10 193 60 33 33 74 9 12 10 7 12 16 20|
* inkl. Zebrastreifen BASt-U2p-25/2021

Informationen zur Charakteristik ,Gerade StraRe” liegen in der amtlichen Unfallstatistik nicht vor.

Seite 1von 1



Deutscher Bundestag — 19. Wahlperiode

— 15—

Drucksache 19/31411

Unfélle innerorts mit Geschwindigkeitsbegrenzung < 30 km/h bei denen
Personen Uber 65 Jahre verungluckten

Unfalle mit Personenschaden innerorts,
bei denen Personen uber 65 Jahre verungliickten

davon

Insgesamt <30 km/h > 30 km/h

und 0.A.

2011 32.722 4.546 28.176
2012 32.222 4.667 27.555
2013 31.823 4.466 27.357
2014 34.022 4.820 29.202
2015 34.611 5.056 29.555
2016 35.729 5.034 30.695
2017 34.889 4.987 29.902
2018 37.646 5.392 32.254
2019 36.955 5.451 31.504

BASt-U2p-25/2021

Anmerkung: Anhand der amtlichen Unfallstatistik kann nicht eindeutig
zwischen Zonenbeschrankung, Geschwindigkeitsbeschrénkungen und
anderen angeordneten Héchstgeschwindigkeiten unterschieden
werden. Daher sind in der Tabelle alle Unfélle berlcksichtigt, bei denen
eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h oder weniger gilt. Das
beinhaltet somit sowohl Tempo 30-Zonen und Verkehrsberuhigte
Bereiche, als auch alle anderen Bereiche, in denen eine
Héchstgeschwindigkeit von maximal 30 km/h gilt.
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Anlage 7

Verunglickte Personen 65 Jahre und alter und Unfallursache des Hauptverursachenden

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Alkohol 938 843 866 924 880 900 962 1.044 1141

sonst. Verkehrstuchtigkeit 1.786 1.770 1.980 2033 2.062 2.334 2371 2.583 2652
StraRenbenutzung 3.102 3.148 3.068 3.273 3.332 3572 3.496 3.877 3.772
Geschwindigkeit 3.963 4.004 4.292 4.239 4.222 4555 4.476 4.436 4.469

Abstand 4.433 4541 4.649 5138 5.465 5.606 5474 6.014 5.941
Uberholen 1.529 1.381 1.460 1.566 1511 1671 1.655 1.761 1.708
Vorbeifahren 122 148 147 148 165 154 167 161 154

g Nebeneinanderfahren 559 620 631 611 670 634 663 746 729
S Vorfahrt, Vorrang 9.607 9.306 8.812 9.681 9.809 10.007 9.863 10.343 10.100
‘E’ Abbiegen 4.327 4.156 4.034 4.227 4.466 3.609 3.320 3.812 3.575
g Wenden / Rw. fahren 2.893 2.809 2.798 2.895 2.850 2721 2.707 2.810 2645
> Ein- und Anfahren 2.526 2.550 2.536 2672 2.657 2706 2.577 2.730 2626
falsches V. ggii. FuRgangern 3.292 3.342 3.338 3.403 3.475 3.604 3.367 3.549 3.468
ruhender Verkehr 551 561 585 680 642 632 603 654 650
Beleuchtungsvorschriften 11 17 12 12 10 17 10 13 14

Ladung - Besetzung 85 96 94 101 84 77 97 84 86

anderer Fehler der Fahrzeugfihrer 10.141 9.821 9.778 10629 |11.171 11.643 | 11.650 [12.764 |12.495
technischer Mangel 298 353 333 332 293 340 358 381 433

falsches Verhalten der FuRganger 1.570 1.506 1.478 1.492 1.621 1.663 1.651 1.645 1.600

Alkohol 27 17 30 20 27 19 28 19 34

sonst. Verkehrstuchtigkeit 65 76 83 69 82 83 68 95 102
StraRenbenutzung 122 124 121 141 126 126 126 144 143
Geschwindigkeit 155 125 150 148 129 149 153 148 145

Abstand 26 33 38 21 37 36 66 37 52
Uberholen 46 47 42 48 45 54 37 35 42
Vorbeifahren 2 1 3 3 1 1 1 4 5
Nebeneinanderfahren 4 4 6 2 10 4 4 1" 9

% Vorfahrt, Vorrang 189 166 143 173 167 163 143 157 153
° Abbiegen 56 45 47 45 55 54 44 39 M
8 Wenden / Rw. fahren 48 51 51 39 39 32 48 39 39
Ein- und Anfahren 33 30 38 28 29 31 34 37 33
falsches V. ggu. FuRgangern 106 110 17 97 115 17 98 106 98
ruhender Verkehr 2 9 5 5 9 5 12 6 10
Beleuchtungsvorschriften [} 0 0 2 1 2 0 0 [}

Ladung - Besetzung 1 3 3 0 3 0 1 3 3

anderer Fehler der Fahrzeugfuhrer 258 254 223 231 270 256 259 265 261
technischer Mangel 1 5 13 8 3 1 9 8 5
falsches Verhiten der FuBJinger 112 81 98 36 88 92 76 75 68

BASt-U2p-25/2021

Verungluckte Personen 65 Jahre und alter und Unfallursache des Hauptverursachenden

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Alkohol 260 252 242 257 260 235 286 303 318
sonst. Verkehrstuchtigkeit 765 707 825 797 787 933 957 947 991
StraRenbenutzung 966 996 999 1.018 1.098 1.078 1.195 1.128 1.156
Geschwindigkeit 1.213 1.265 1.314 1.399 1.289 1.455 1.466 1.383 1.450
Abstand 522 533 597 680 756 777 809 848 846
Uberholen 401 374 406 443 430 502 483 529 466
@ Vorbeifahren 23 28 31 26 38 31 34 30 35
g Nebeneinanderfahren 77 80 101 96 126 101 134 144 118
5 Vorfahrt, Vorrang 2210 2050 1.877 2159 2.231 2318 2272 2.367 2238
g Abbiegen 965 928 856 954 996 816 762 896 855
E Wenden / Rw. fahren 748 725 743 757 757 640 675 689 635
3 Ein- und Anfahren 470 529 478 567 593 562 521 564 549
falsches V. ggii. FuRgangern 1.173 1.132 1.125 1.151 1.185 1.191 1.131 1.186 1.155
ruhender Verkehr 139 126 136 151 156 156 127 166 167
Beleuchtungsvorschriften 5 9 5 5 1 2 3 6 6
Ladung - Besetzung 21 29 28 26 25 18 25 22 22
anderer Fehler der Fahrzeugfuthrer 2.815 2774 2.799 3.052 3.147 3.317 3.377 3.648 3.451
technischer Mangel 92 96 97 77 87 98 90 118 131
falsches Verhalten der FuRganger 610 568 549 549 551 610 564 584 533
Alkohol 651 574 594 647 593 646 648 722 789
sonst. Verkehrstuchtigkeit 956 987 1.072 1.167 1.193 1318 1.346 1.541 1.559
StraRenbenutzung 2.014 2028 1.948 2114 2.108 2.368 2175 2.605 2473
Geschwindigkeit 2.595 2614 2.828 2692 2.804 2.951 2857 2.905 2874
Abstand 3.885 3.975 4.014 4.437 4672 4793 4.599 5129 5.043
Uberholen 1.082 960 1.012 1.075 1.036 1.115 1.135 1.197 1.200
° Vorbeifahren 97 119 113 119 126 122 132 127 114
N Nebeneinanderfahren 478 536 524 513 534 529 525 591 602
2 Vorfahrt, Vorrang 7.208 7.090 6.792 7.349 7.411 7.526 7.448 7.819 7.709
g Abbiegen 3.306 3.183 3.131 3.228 3.415 2739 2514 2.877 2679
S Wenden / Rw. fahren 2.097 2.033 2.004 2.099 2.054 2.049 1.984 2.082 1.971
2 Ein- und Anfahren 2.023 1.991 2.020 2077 2.035 2113 2.022 2129 2.044
falsches V. ggii. FuRgangern 2.013 2.100 2.096 2155 2175 2.296 2.138 2.257 2215
ruhender Verkehr 410 426 444 524 477 471 464 482 473
Beleuchtungsvorschriften 6 8 7 5 8 13 7 7 8
Ladung - Besetzung 63 64 63 75 56 59 71 59 61
anderer Fehler der Fahrzeugfuhrer 7.068 6.793 6.756 7.346 7.754 8.070 8.014 8.851 8.783
technischer Mangel 205 252 223 247 203 231 259 255 297

falsches Verhalten der FuRganger 848 857 831 857 982 961 1.011 986 999 |
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Unfalle mit verungliickten Seniorinnen und Senioren als
Pkw-Insassen und Unfallursache "Geschwindigkeit" beim
Hauptverursacher

davon mit Ursache

Insgesamt "Geschwindigkeit" beim

Hauptverursachenden

2011 17.409 2274 (13,1%)
2012 17.432 2.305 (13,2%)
2013 17.538 2.484 (14,2%)
2014 18.271 2.343 (12,8%)
2015 19.188 2.409 (12,6%)
2016 19.939 2.545 (12,8%)
2017 19.774 2.483 (12,6%)
2018 20.521 2.325 (11,3%)
2019 20.431 2.366 (11,6%)

BASt-U2p-25/2021
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Verungliickte insgesamt, Senioren und Seniorinnen und deren Anteil an Verletzten und Getéteten bei Unfallen unter Beteiligung von ...

Anzahl aller Verungliickter bei Unfallen unter Beteiligung von SUV, Gelédndewagen oder sonstigen Pkw

" sonstiger Pkw
suv Gelandewagen (ohne SUV ode?GeIéndevmgen)
davon davon davon

Verun- Verun- Verun-
glickte . Schwer- | Leicht- glickte . Schwer- | Leicht- glickte . Schwer- | Leicht-
Getbtete verletzte | verletzte Getdtete verletzte | verletzte Getbtete verletzte | verletzte
2011 . ) - 325.464 2.977 50.633 | 271.854

keine Unterscheidung méglich

2012 319.317 2.685 48.612 | 268.020
2013 9.710 73 1.368 8.269 13.378 103 1.827 11.448 | 309.969 2.419 47.037 | 260.513
2014 11.583 75 1.648 9.860 13.986 130 1.993 11.863 | 319.900 2.383 48.992 | 268.525
2015 14.057 94 2.015 11.948 16.418 134 2.323 13.961 | 323.154 2.491 49193 | 271.470
2016 17.349 123 2.477 14.749 17.970 139 2516 15.315 | 323.603 2.300 48.641 | 272.662
2017 20.114 135 2.867 17.112 19.196 122 2771 16.303 | 315.696 2.167 47.497 | 266.032
2018 24112 141 3.405 20.566 20.286 159 2.871 17.256 | 312.439 2.187 47.320 | 262.932
2019 27.829 181 4.086 23.562 21.138 140 2.907 18.091 [ 299.359 2.086 44.701 | 252.572

[Anzahl verungliickter Senioren und Seniorinnen bei Unféallen unter Beteiligung von SUV, Gelédndewagen oder sonstigen Pkw

sonstiger Pkw

suv Gelandewagen (ohne SUV oder Gelandewagen)
davon davon davon
Verun- Verun- Verun-

gliickte s . gliickte . gliickte .
Getstete chwer- | Leicht- Getétete Schwer- | Leicht- Getstete Schwer- | Leicht-
verletzte | verletzte verletzte | verletzte verletzte | verletzte
2011 keine Unterscheidung méglich 85.020 768 8.328 25.926
2012 34.554 705 8.103 25.746
2013 1.302 22 276 1.004 1.652 38 348 1.266 34.011 712 8.112 25.187
2014 1.510 26 339 1.145 1.612 31 379 1.202 36.088 682 8.594 26.812
2015 1.971 35 446 1.490 1.952 40 439 1.473 37.023 731 8.796 27.496
2016 2.464 55 563 1.846 2377 58 530 1.789 37.701 728 9.005 27.968
2017 2.842 48 670 2124 2.379 47 563 1.769 36.582 648 8.887 27.047
2018 3.595 58 799 2738 2.745 55 590 2.100 38.460 689 9.231 28.540
2019 4.228 69 959 3.200 2.821 44 638 2.139 37.162 690 8.728 27.744

Anteil verungliickter Senioren und Seniorinnen bei Unféllen unter Beteiligung von SUV, Gelandewagen oder sonstigen Pkw an allen Verletzten
und Getoteten bei diesen Unféllen

sonstiger Pkw

suv Gelandewagen (ohne SUV oder Gelandewagen)
davon davon davon
Verun- Verun- Verun-
glickte . Schwer- | Leicht- gliickte . Schwer- | Leicht- gltickte . Schwer- | Leicht-
Getbtote verletzte | verletzte Getdtete verletzte | verletzte Getstote verletzte | verletzte
20m keine Unterscheidung méglich 10,8% 25.7% 16,4% 9.5%
2012 10,8% 26,3% 16,7% 9,6%
2013 13,4% 30,1% 20,2% 121% 12,3% 36,9% 19,0% 11,1% 11,0% 29,4% 17,2% 9,7%
2014 13,0% 34,7% 20,6% 11,6% 11,5% 23,8% 19,0% 10,1% 11,3% 28,6% 17,5% 10,0%
2015 14,0% 37.2% 22,1% 12,5% 11,9% 29,9% 18,9% 10,6% 11,5% 29,3% 17,9% 10,1%
2016 14,2% 44.7% 22,7% 12,5% 13,2% 41,7% 21,1% 11,7% 11,7% 31,7% 18,5% 10,3%
2017 14,1% 35,6% 23,4% 12,4% 12,4% 38,5% 20,3% 10,9% 11,6% 29,9% 18,7% 10,2%
2018 14,9% 41,1% 23,5% 13,3% 13,5% 34,6% 20,6% 12,2% 12,3% 31,5% 19,5% 10,9%
2019 15,2% 38,1% 23,5% 13,6% 13,3% 31,4% 21,9% 11,8% 12,4% 33,1% 19,5% 11,0%

BASt-U2n-25/2021
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Verungluckte Senioren und Seniorinnen bei Unféllen unter Beteiligung von Lkw

darunter: der Lkw war

Insgesamt Hauptverursachender

« Schwer- Leicht- i Schwer- Leicht-

Getotete verletzte verletzte Getotete verletzte verletzte
2011 224 1.130 3.239 91 565 2.084
2012 191 1.151 3.037 86 597 1.860
2013 202 1.104 3.001 110 557 1.895
2014 210 1.115 3.081 96 581 1.930
2015 209 1.142 2.965 99 585 1.892
2016 229 1.171 3.029 111 606 1.868
2017 223 1.235 3.071 113 619 1.865
2018 198 1.195 3.121 94 603 1.893
2019 196 1.190 2.945 91 573 1.781
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