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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Lisa Badum, Oliver Krischer, Dieter
Janecek, weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
— Drucksache 19/31430 —

Transformation in der Automobilindustrie

Vorbemerkung der Fragesteller

Die deutsche Automobilindustrie und die vor- und nachgelagerten Branchen
der Zulieferbetriebe und Héndlerinnen und Héndler befinden sich mitten in ei-
ner tiefgreifenden Transformation. Digitalisierung, die Automatisierung und
die Antriebswende sind wesentliche Griinde. Spitestens seit dem Uberein-
kommen von Paris zum Klimaschutz im Jahr 2015 ist nach Ansicht der Frage-
stellenden aullerdem ersichtlich, dass das Zeitalter des Verbrenners seinem En-
de entgegengeht, und einige Automobilhersteller haben bereits ihre Strategien
zum Umstieg auf Elektromobilitit im PKW-Bereich vorgestellt. Die notwen-
dige Transformation ist eine Herausforderung fiir Autohersteller, Zulieferer
und die Beschéftigten und bedarf geeigneter politischer Rahmenbedingungen
fiir Planungs- und Investitionssicherheit.

Im Januar 2020 initiierte die Bundesregierung die sogenannten Transforma-
tionsdialoge Automobilindustrie (vgl. die Antwort der Bundesregierung auf
die Kleine Anfrage auf Bundestagsdrucksache 19/23765). Auf dem Hohe-
punkt der konjunkturellen Krise infolge der Corona-Pandemie wurde ein
2 Mrd. Euro umfassendes Forderprogramm (Ziffer 35¢ des Corona-Konjunk-
turpakets, https://www.bmwi.de/Redaktion/DE/Downloads/E/eckpunkte-konj
unkturpaket-35¢.pdf?  blob=publicationFile&v=10) zur Unterstiitzung von
Zukunftsinvestitionen und zur Stirkung der Fahrzeughersteller und Zuliefer-
betriebe verankert. Ergénzt wurde die Forderkulisse durch einen 1 Mrd. Euro
umfassenden ,,Zukunftsfonds Automobilindustrie”, welche die Bundesregie-
rung nach dem sogenannten Autogipfel im November 2020 verkiindete. Unter
der technischen Federfiihrung des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und
Energie sollen in einem Expertenausschuss Vorschlidge erarbeitet werden, wie
die Finanzmittel des Fonds investiert werden sollen. Ein Jahr ist seit der Be-
kanntgabe des Konjunkturprogramms und dessen Forderprogrammen vergan-
gen und rund ein halbes Jahr seit dem Beschluss, einen Transformationsfonds
einzurichten.

Der ,.Bericht des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Energie zum aktuel-
len Stand der Ausgestaltung des ,Zukunftsfonds Automobilindustrie® und der
Umsetzung des Programms ,Zukunftsinvestitionen in der Fahrzeugindustrie®
(Ziffer 35¢)“ (Ausschussdrucksache 19 (9)1113) ldsst nach Ansicht der Frage-
stellenden vermuten, dass die Umsetzung des Programms bisher schleppend
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erfolgt und die Auszahlung der Férdergelder nicht in den betroffenen Regio-
nen, bei den Unternehmen und den Beschéftigten ankommt.

1. Wer sind die zwolf in dem ,,Bericht des Bundesministeriums fiir Wirt-
schaft und Energie zum aktuellen Stand der Ausgestaltung des ,Zu-
kunftsfonds Automobilindustrie’ und der Umsetzung des Programms
,Zukunftsinvestitionen in der Fahrzeugindustrie (Ziffer 35¢)*“‘ erwédhnten
Akteure des Expertenausschusses fiir die Erarbeitung der Vorschldge des
2Zukunftsfonds Automobilindustrie*?

Der Expertenausschuss zum Zukunftsfonds Automobilindustrie setzt sich aus

folgenden Mitgliedern zusammen:

Prof. Dr. Thomas Bauern-
hansl

Professor fiir Industrielle Fertigung und Fabrik-
betrieb (IFF) der Universitét Stuttgart, Leiter des
Fraunhofer-Instituts fiir Produktionstechnik und
Automatisierung (IPA)

Kai Bliesener

IG Metall, Leiter Koordination Fahrzeugbau und
Zulieferindustrie

Prof. Dr. Christopher Heb-
ling

Co-Direktor Bereich Energietechnologien und
-systeme, Bereichsleiter ,, Wasserstofftechnologi-
en am Fraunhofer-Institut fiir Solare Energie-
systeme ISE, Freiburg

Christian Hochfeld Direktor der agora Verkehrswende
Prof. Dr. -Ing. Achim Leiter des Lehrstuhls Production Engineering of
Kampker (MBA) E-Mobility Components (PEM) der RWTH

Aachen

Dr. Constanze Kurz

Geschiaftsfilhrerin des Gesamtbetriebsrates der
Robert Bosch GmbH

Franz Loogen

Geschéftsfiihrer der e-mobil BW GmbH — Lan-

desagentur fiir neue Mobilititslosungen und Au-
tomotive Baden-Wiirttemberg, Vorsitzender der

AG 1 (Klimaschutz im Verkehr) der NPM

Dr. Sabine Maaf3en

Arbeitsdirektorin und Mitglied des Vorstands der
AUDI AG fiir den Geschiftsbereich Personal
und Organisation

Prof. Dr. Ina Schaefer
(Vorsitz)

Leiterin des Instituts fiir Softwaretechnik und
Fahrzeuginformatik der Technischen Universitét
Braunschweig

Dr. Kurt-Christian Scheel

VDA, Geschiftsfiihrer

Prof. Dr. Monika Schnitzer

Mitglied des Sachverstindigenrates, Professorin
fiir Komparative Wirtschaftsforschung an der
Ludwig-Maximilians-Universitit in Miinchen

Prof. Dr. Jens Stidekum
(Vorsitz)

Professor fiir internationale Volkswirtschaftsleh-
re, Leiter des Instituts fiir Wettbewerbsokonomie
(DICE) an der Heinrich-Heine-Universitit,
Diisseldorf

2. Nach welchen konkreten Kriterien wurden diese Akteure ausgewahlt?

Bei der Auswahl der Mitglieder des Expertenausschusses wurde darauf geach-
tet, dass Experten aus den verschiedenen Bereichen der Mobilitit der Zukunft
im Expertenausschuss vertreten sind. Neben Wissenschaftlerinnen und Wissen-
schaftlern sollten zudem Vertreterinnen und Vertreter der Gewerkschaften und
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der Wirtschaft Teil des Expertenausschusses sein. Von allen Mitgliedern des
Ausschusses entfillt mindestens ein Drittel auf Frauen.

3. Welche Ressorts wurden bei der Benennung der Expertinnen und Exper-
ten beteiligt (bitte begriinden)?

Den Expertenausschuss zum Zukunftsfonds Automobilindustrie begleiten das
Bundesministerium fiir Wirtschaft und Energie (BMWi) als technischer Feder-
fithrer, das Bundesministerium der Finanzen (BMF), das Bundesministerium
fiir Bildung und Forschung (BMBF), das Bundesministerium fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur (BMVI), das Bundesministerium fiir Arbeit und Soziales
(BMAS) und das Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und nukleare
Sicherheit (BMU) als fachlich betroffene Ressorts. Diese Ministerien wurden
auch bei der Benennung der Expertinnen und Experten beteiligt.

4. Welche Sitzungen des Expertenausschusses haben bereits stattgefunden,
und wie viele weitere Sitzungen sind geplant (bitte die Daten und die je-
weilige Themensetzung nennen)?

Folgende Sitzungen des Expertenausschusses haben bereits stattgefunden:

02.02.2021 Konstituierende Sitzung

12.03.2021 2. Sitzung des Expertenausschusses mit Identifikation von
Themenschwerpunkten und Einrichtung von Arbeitsgruppen
und miindliche Anh6rung von Vertreterinnen und Vertretern
der Politik

23.03.2021 miindliche Anhorung von Vertreterinnen und Vertretern der
Wirtschaft

22.04.2021 3. Sitzung des Expertenausschusses mit Vorstellung konkreter
Vorschlage fiir Forderempfehlungen in den Themenschwer-
punkten und weiteres Vorgehen zur Erstellung des Berichts
sowie miindliche Anhérung mit Vertreterinnen und Vertretern
der Wissenschaft

25.05.2021 4. Sitzung des Expertenausschusses mit Diskussion des Be-
richtsentwurfs

Fiir Ende Oktober/Anfang November 2021 ist eine nédchste Sitzung geplant, in
der iiber den Stand der Umsetzung der Forderempfehlungen des Expertenaus-
schusses zum Zukunftsfonds Automobilindustrie gesprochen werden soll.

5. Anhand welcher konkreten Fragen bzw. Aufgabenstellungen erarbeitet
der Expertenausschuss seine Empfehlungen?

Beim 4. Spitzentreffen der Konzertierten Aktion Mobilitdt im Bundeskanzler-
amt am 17. November 2020 wurde die Einrichtung des Zukunftsfonds Automo-
bilindustrie sowie des Expertenausschusses beschlossen. In Ergidnzung zu den
MaBnahmen des Konjunkturpakets soll der Zukunftsfonds in erster Linie die
mittel- und langfristigen Herausforderungen der Automobilindustrie adressie-
ren. Ziel ist auf Bundesebene die Erarbeitung einer strategischen strukturpoliti-
schen Orientierung fiir den Standort Deutschland, die dann auch in regionale
Transformationsstrategien tibersetzt werden kann. Daraus miissen konkrete Ab-
leitungen fiir eine marktwirtschaftliche und beschiftigungspolitische Flankie-
rung des Strukturwandels der Kernindustrie Automobil einschlieBlich der an-
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verwandten Industriebereiche mdglich sein. Die Léander sind aufgerufen, sich
zu beteiligen.

Die Bundesregierung hat daher zur Beratung und Optimierung ihrer Férdermit-
telvergabe den begleitenden, reprisentativen Expertenausschuss ins Leben ge-
rufen.

Auf der Basis des Beschlusses der Konzertierten Aktion Mobilitdt haben die
Ressorts BMWi, BMF, BMBF, BMVI, BMAS und BMU ein Eckpunktepapier
fiir den Expertenausschuss erarbeitet. Dieses wurde den Mitgliedern des Exper-
tenausschusses libermittelt.

6. Welche externen Akteure wurden im Rahmen der Ausschusssitzungen
konsultiert und befragt (bitte vollstdndig und namentlich benennen), und
inwieweit flieBen die Meinungen in den Bericht des Expertenausschusses
ein?

Es wurden sowohl miindliche als auch schriftliche Anhérungen von Vertreterin-
nen und Vertretern der Politik, der Wirtschaft und der Wissenschaft durchge-
fithrt. Bei den schriftlichen Anhdrungen werden lediglich diejenigen aufgelis-
tet, die sich auf die Fragen zurilickgemeldet haben.

Vertreterinnen und Vertreter der Politik:
— Dr. Matthias Heider, Mitglied des Deutschen Bundestages
— Falko Mohrs, Mitglied des Deutschen Bundestages

— Vertreterinnen und Vertreter der Wirtschaftsministerien der Lander Nieder-
sachsen, Saarland, Thiiringen, Baden-Wiirttemberg und Bayern

— Vertreterinnen und Vertreter der Regionen Hochsauerlandkreis, Ingolstadt,
Mirkischer Kreis, Olpe, Ostalbkreis, Ostwiirttemberg, Salzgitter und Stutt-
gart

— Vertreterinnen und Vertreter der Netzwerke/Cluster/Organisationen IST Mo-
bility und E-Mobil BW
Vertreterinnen und Vertreter der Wirtschaft:

— von den Unternehmen VW, ZF Friedrichshafen, SciMo Elektrische Hoch-
leistungsantriebe GmbH, VIA Oberflichentechnik, Deutsche Bank, Bosch,
Continental, Hynergy, P3 Group, AgenturQ, IAV GmbH, Bergische
Struktur- und Wirtschaftsforderungsgesellschaft mbH, ONPAT, ElringKlin-
ger, Farasis, Mahle, BMW, XUGroup, Door2Door, Best Owners Group

— 1G Metall
- Kfw
— Bundesagentur fiir Arbeit

Vertreterinnen und Vertreter der Wissenschaft:

— von den Universititen und Forschungseinrichtungen Acatech, Technische
Universitidt Dresden, Technische Universitdt Miinchen, Technische Univer-
sitdt Darmstadt, Universitdt Stuttgart, Institut fiir Arbeitsmarkt und Berufs-
forschung
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7. Bis wann ist mit der Fertigstellung und Verdffentlichung des Berichts des
Expertenausschusses zu rechnen?

Die Veroffentlichung des Berichts des Expertenausschusses ist im Zusammen-
hang mit dem nédchsten Spitzentreffen der Konzertierten Aktion Mobilitdt am
18. August 2021 vorgesehen.

8. Wann soll der Zukunftsfonds Automobilindustrie nach Planung der Bun-
desregierung fiir die Antragstellung gedffnet werden?

Die Umsetzung der Forderempfehlungen des Expertenausschusses zum Zu-
kunftsfonds Automobilindustrie wird verschiedene Fordermalnahmen umfas-
sen, die je nach Umsetzungsaufwand zu unterschiedlichen Zeitpunkten begin-
nen werden. Die geplanten MaBBnahmen stehen zudem unter dem Vorbehalt der
Verfiigbarkeit der Haushaltsmittel aus dem Zukunftsfonds.

Zwei MaBnahmen sind bereits gestartet. Eine Forderbekanntmachung des
BMWi zu regionalen Transformationsnetzwerken wurde am 9. Juli 2021 im
Bundesanzeiger veroffentlicht. Die Einreichung von Projektskizzen ist seit die-
sem Zeitpunkt moglich. Zudem wurde ein Forderaufruf des BMWi im Rahmen
der Forderrichtlinie Elektro-Mobil, der Empfehlungen des Expertenausschusses
im Bereich der Elektromobilitdt aufgreift, am 1. Juli 2021 veroffentlicht. Es
konnen Antrdge mit Einreichungsfrist 30. September 2021 gestellt werden.

9. Fiir welchen Zeitraum werden die 1 Mrd. Euro aus dem Zukunftsfonds
Automobilindustrie bereitgestellt, und wie verteilt sich die Summe auf
die jeweiligen Zeitabschnitte?

Fiir den Zukunftsfonds Automobilindustrie sind Fordermittel von 1 Mrd. Euro
fiir den Zeitraum von 2021 bis 2025 vorgesehen, davon gemill Haushaltsgesetz
2021 Barmittel von 50 Mio. Euro flir 2021 und Verpflichtungsermichtigungen
in Hohe von 240 Mio. Euro fiir die Jahre 2022, 2023 und 2024 sowie 230 Mio.
Euro fiir 2025.

10. Welche konkreten Anfragen fiir eine Forderung aus dem Zukunftsfonds
Automobilindustrie hat es bereits gegeben?

Konkrete Anfragen fiir eine Forderung aus dem Zukunftsfonds Automobilin-
dustrie gibt es in Zusammenhang mit der am 9. Juli 2021 im Bundesanzeiger
verdffentlichten Forderbekanntmachung ,, Transformationsstrategien fiir Regio-
nen der Fahrzeug- und Zulieferindustrie”. Erste Skizzen sind hierzu von Netz-
werken aus dem Saarland und aus Nordrhein-Westfalen eingegangen.

11.  Werden bei der Bewilligung der Férdersummen die Mitbestimmung und
die vertragliche Tarifbindung der Beschiftigten eine Rolle spielen (bitte
darlegen)?

Die Kriterien fiir die Bewilligung von Forderantragen werden in den jeweiligen
Forderrichtlinien bzw. -mafinahmen festgelegt. Mitbestimmung und vertragli-
che Tarifbindung sind bzw. werden in der Regel keine Kriterien sein. Sofern
sachlich angemessen, wird auf einen Tarifvertrag oder auf eine &hnlich gerich-
tete vertragliche Regelung hingewiesen.
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12. Anhand welcher konkreten Kriterien wird die Bundesregierung sicher-
stellen, dass ausschlieBlich unmittelbar der Transformation der Automo-
bilindustrie dienliche Antrdge bzw. Vorhaben bewilligt werden?

13. Welche Vorhaben konnen explizit nicht gefordert werden bzw. entspre-
chen nicht den Anforderungen, die Transformation zu unterstiitzen?

Die Fragen 12 und 13 werden gemeinsam beantwortet.

Mit den MaBnahmen des Zukunftsfonds wird sich die Bundesregierung eng an
den Forderempfehlungen des Expertenausschusses orientieren. Der Experten-
ausschuss entwickelt in seinen Beratungen Forderempfehlungen, die die mittel-
und langfristigen Herausforderungen des Strukturwandels in der Automobilin-
dustrie adressieren sollen. Dabei werden auch fiir den Transformationsprozess
der Automobilindustrie relevante Sektoren in den Beratungen mit betrachtet,
wie z. B. der Maschinen- und Anlagenbau und auch Informations- und Kom-
munikationstechnologien.

Fiir jede MaBnahme des Zukunftsfonds werden die Kriterien fiir die Bewilli-
gung von Antrigen in den jeweiligen Forderrichtlinien bzw. -mafinahmen in
Ubereinstimmung mit den Anforderungen der Bundeshaushaltsordnung festge-
legt werden.

Bei dem Forderaufruf , Elektro-Mobil* handelt es sich um eine Mal3inahme zur
Forderung von Forschung und Entwicklung.

Hier werden Vorhaben bis hin zur experimentellen Entwicklung gefordert. Die
Forderung von Projekten mit einem hoheren Technologie-Reifegrad wire auf-
grund europdischer Regularien (hier: Allgemeine Gruppenfreistellungsverord-
nung) grundsétzlich nicht zuléssig.

14. Plant die Bundesregierung eine Eigenbeteiligung der Antragstellenden
fiir Mittel aus dem Zukunftsfonds Automobilindustrie?

Wenn ja, wie plant sie diese auszugestalten?

Es wird verschiedene Maflnahmen im Rahmen des Zukunftsfonds Automobil-
industrie geben. Fiir jede MaBnahme wird die Hohe der Eigenbeteiligung fest-
gelegt werden. Diese konnen geméll den EU-beihilferechtlichen Vorgaben je
nach Art der Foérderung unterschiedlich ausfallen.

In der Forderbekanntmachung zu regionalen Transformationsnetzwerken ist ei-
ne Forderquote von bis zu 100 Prozent vorgesehen.

Der Forderaufruf ,,Elektro-Mobil“ unterliegt den beihilferechtlichen Rege-
lungen fiir Forschungsvorhaben und den dort gesetzlich geregelten Forderhoch-
stsédtzen, die eine Eigenbeteiligung von Unternehmen vorsehen.

15. Sieht die Bundesregierung bei der Forderung iiber den Zukunftsfonds
Automobilindustrie eine finanzielle Deckelung in Form einer maximalen
Fordersumme fiir einzelne Projekte vor?

Es wird verschiedene MaBlnahmen im Rahmen des Zukunftsfonds Automobil-
industrie geben. Fiir jede MaBBnahme wird festgelegt werden, ob es eine finanzi-
elle Deckelung in Form einer maximalen Fordersumme fiir einzelne Projekte
geben wird.

Die maximale zuldssige Forderung ergibt sich aus den beihilferechtlichen Re-
gelungen.
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16. In welcher Hohe wurden seit der Bekanntgabe des Foérderprogramms
»Zukunftsinvestitionen in der Fahrzeugindustrie bis heute Fordersum-
men bewilligt?

Im Rahmen des Forderprogramms ,,Zukunftsinvestitionen in der Fahrzeugin-
dustrie® sind zum Stand vom 16. Juli 2021 ca. 212,63 Mio. Euro Fordermittel
durch das BMWi bewilligt worden. Im Rahmen des Bundesprogramms ,,Auf-
bau von Weiterbildungsverbiinden®, das aus dem gleichen Haushaltstitel finan-
ziert, aber durch das BMAS durchgefiihrt wird, wurden zum Stand vom 1. Juli
2021 bisher 7 439 000 Euro bewilligt.

17. Teilt die Bundesregierung den Eindruck der Fragestellenden, dass der
Mittelabfluss verhéltnismaBig langsam erfolgt, und wenn ja, welche
Griinde hierfiir sieht die Bundesregierung in ihrem Verantwortungsbe-
reich, und hélt die Bundesregierung einen ggf. langsamen Mittelabfluss
angesichts der Dringlichkeit der Transformation fiir angemessen?

Die Erstellung und Verdffentlichung von Forderrichtlinien erfordern einen zeit-
lichen und administrativen Vorlauf. Gleichwohl konnten noch in 2020 erste
Projekte unter Nutzung bestehender Forderrichtlinien erméglicht werden. Im
Mairz 2021 waren alle Forderrichtlinien zu Konjunkturpaket 35¢ im Bundesan-
zeiger veroffentlicht. Seitdem gibt es einen ausgesprochen hohen Skizzenein-
gang und zahlreiche Aufforderungen zur konkreten Antragsabgabe. Dies ist
auch darauf zuriickzufiihren, dass lange vor Veroffentlichung der For-
derrichtlinien ein intensiver Informationsaustausch mit der Wirtschaft inklusive
einer Verodffentlichung der Fordereckpunkte stattgefunden hat. Bis Ende 2021
ist daher mit der Bewilligung zahlreicher Projekte zu rechnen.

18. Stimmt die Bundesregierung zu, dass das Fordervolumen des Forderpro-
gramms faktisch von 2 Mrd. Euro auf rund 1,5 Mrd. Euro gekiirzt wurde,
weil die fiir das Jahr 2020 bereitgestellten rund 500 Mio. Euro auch man-
gels Forderrichtlinien nicht abgerufen werden konnten (vgl. die Antwort
der Bundesregierung auf die Schriftliche Frage 20 auf Bundestagsdruck-
sache 19/28552); (bitte begriinden)?

19. Warum hat die Bundesregierung nicht dafiir gesorgt, dass die nicht abge-
rufenen Mittel aus dem Forderprogramm in spéteren Haushaltsjahren zur
Verfiigung stehen?

Die Fragen 18 und 19 werden gemeinsam beantwortet.

Die Entscheidung iiber die Ubertragbarkeit oder Nachveranschlagung von
Haushaltsmitteln wird durch den Deutschen Bundestag getroffen. Jedoch hat
die Bundesregierung das Forderprogramm in den inzwischen genehmigten
deutschen Aufbau- und Resilienzplan (DARP) aufgenommen. Dadurch wird
das Programm um zwei Jahre bis 2026 verldngert und um insgesamt 500 Mio.
Euro aufgestockt.

20. Wie verteilen sich die bereits bewilligten Férdersummen auf Forderricht-
linien, die bereits vor der Umsetzung der Ziffer 35¢ des Corona-Kon-
junkturpakets bestanden, und Forderrichtlinien, die im Rahmen der Um-
setzung der Ziffer 35¢ des Corona-Konjunkturpakets neu geschaffen
wurden?

Im Rahmen des bestehenden Fachprogramms ,,Neue Fahrzeug- und System-
technologien® (jetzt Modul b) sind bislang 43 Verbundprojekte (insgesamt 291
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Teilvorhaben) mit einer Fordersumme von rund 202,33 Mio. Euro bewilligt
worden.

Im neu geschaffenen ,,Investitionsprogramms zur Modernisierung der Produkti-
on in der Fahrzeughersteller- und Zulieferindustrie“ (Modul al) konnten
10,3 Mio. Euro bewilligt werden.

21. Wie begriindet die Bundesregierung die Tatsache, dass bei Modul C (In-
novationscluster) des Forderprogrammes bisher ausschlieBlich Projekts-
kizzen vorliegen, obwohl iiber Monate hinweg ein Transformationsdia-
log gefiihrt wurde?

Im Laufe des August 2021 wird ein Projekttrager fiir alle Fordermodule beauf-
tragt sein. Ab diesem Zeitpunkt konnen konkrete Forderantrége bearbeitet wer-
den. Forderskizzen kdnnen bereits jetzt beim BMWi eingereicht und bewertet
werden, damit kein Zeitverlust entsteht und noch im laufenden Jahr Bewilli-
gungen erfolgen kénnen.

22. Wie viele der bewilligten Projekte sind bereits gestartet (bitte nach For-
derrichtlinien aufschliisseln)?

Im Rahmen des ,,Investitionsprogramms zur Modernisierung der Produktion in
der Fahrzeughersteller- und Zulieferindustrie® (Modul al) wurden 24 Projekte
bewilligt, deren Laufzeitbeginn vor dem 9. Juli 2021 liegt.

Im Programm ,,Neue Fahrzeug- und Systemtechnologien* (Modul b) sind von
den bislang 43 bewilligten Verbundprojekten bereits alle gestartet. Im Rahmen
des Bundesprogramms ,,Aufbau von Weiterbildungsverbiinden“ des BMAS
sind bisher elf Projekte gestartet.

23. An wie vielen der Projekte sind Zulieferunternehmen, und an wie vielen
der Projekte sind kleine und mittlere Unternehmen beteiligt (bitte nach
Forderrichtlinien aufschliisseln)?

Bei den inzwischen bewilligten Antrégen ist dies wie folgt aufgeschliisselt:

Im Rahmen der 27 Bewilligungen im ,,Investitionsprogramms zur Modernisie-
rung der Produktion in der Fahrzeughersteller- und Zulieferindustrie* (Modul
al) sind 26 den Zulieferunternehmen zuzurechnen. 13 der Antragsteller waren
KMU.

Bei allen der 43 gestarteten Verbundprojekten der ,,Neuen Fahrzeug- und Sys-
temtechnologien” (Modul b) sind Zuliefererunternehmen, sowie bei 40 Ver-
bundprojekten kleine und mittlere Unternehmen beteiligt.

Bei dem Modul A2 befinden sich die ersten Projekte noch in der Antragsphase,
die ersten Bewilligungen stehen jedoch unmittelbar bevor.

24. Wie verteilen sich diese Projekte auf die Bundeslénder (bitte nach Unter-
nehmenssitz und unter Angabe der Fordersumme aufschliisseln)?

Da sich die 43 bereits gestarteten Verbundprojekte im Bereich der ,,Neuen
Fahrzeug- und Systemtechnologien® (Modul b) in der Regel auf mehrere Bun-
deslénder verteilen, werden diese hier auf Teilprojektebene betrachtet.
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Die Verteilung der bereits gestarteten Projekte auf die Bundeslander ist
demnach wie folgt:

Baden-Wiirttemberg: 72 Projekte mit rund 49,63 Mio. Euro Férdersumme
Bayern: 91 Projekte mit rund 71,75 Mio. Euro Férdersumme

Berlin: 12 Projekte mit rund 6,86 Mio. Euro Férdersumme

Brandenburg: 0 Projekte

Bremen: 3 Projekte mit rund 1,51 Mio. Euro Fordersumme

Hamburg: 3 Projekte mit rund 1,80 Mio. Euro Férdersumme

Hessen: 21 Projekte mit rund 13,68 Mio. Euro Férdersumme
Mecklenburg-Vorpommern: 0 Projekte

Niedersachsen: 19 Projekte mit rund 11,33 Mio. Euro Férdersumme
Nordrhein-Westfalen: 53 Projekte mit rund 34,9 Mio. Euro Fordersumme
Rheinland-Pfalz: 21 Projekte mit rund 13,39 Mio. Euro Férdersumme
Saarland: 4 Projekte mit rund 1,68 Mio. Euro Férdersumme

Sachsen: 15 Projekte mit rund 4,99 Mio. Euro Férdersumme
Sachsen-Anhalt: 0 Projekte

Schleswig-Holstein: 0 Projekte

Thiiringen: 4 Projekte mit rund 1,03 Mio. Euro Férdersumme

Im Rahmen des Bundesprogramms ,,Aufbau von Weiterbildungsverbiinden*
des BMAS gestaltet sich die Verteilung wie folgt:

Bundesland Fordersumme (Euro)
Thiiringen 1.908.000

Saarland 520.000
Baden-Wiirttemberg 935.000

Sachsen 973.000
Nordrhein-Westfalen 914.000

Bayern 599.000
Niedersachsen 987.000
Rheinland-Pfalz 603.000

25. In wie vielen Projekten, und in welcher jeweiligen Hohe wurden bereits
Fordermittel abgerufen (bitte nach Forderrichtlinien aufschliisseln)?

Beim ,,Investitionsprogramm zur Modernisierung der Produktion in der Fahr-
zeughersteller- und Zulieferindustrie (Modul al) wurden bisher in einem Pro-
jekt Mittel in Hohe von 93 107,60 Euro abgerufen.

Von den bislang 43 gestarteten Verbundprojekten im Rahmen der ,,Neuen
Fahrzeug- und Systemtechnologien® (Modul b) wurden bereits von 15 Ver-
bundprojekten (42 Teilvorhaben) Fordermittel in Héhe von rund 1,84 Mio. Eu-
ro abgerufen.
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26. Wie viele Projektantrdge wurden bisher aus welchen Griinden abgelehnt,
und wie hoch war die bei diesen abgelehnten Projekten insgesamt bean-
tragte Fordersumme (bitte nach Forderrichtlinien aufschliisseln)?

Im ,,Investitionsprogramms zur Modernisierung der Produktion in der Fahr-
zeughersteller- und Zulieferindustrie* (Modul al) erfolgte bislang lediglich ei-
ne Ablehnung aufgrund fehlender Antragsberechtigung, da das Unternechmen
nicht dem Kreis der Fahrzeughersteller und Zulieferindustrie zuzurechnen war.
Der beantragte Zuschuss belief sich auf 47 733,40 Euro.

Seit Umsetzungsbeginn der Ziffer 35¢ des Corona-Konjunkturpakets wurden
im Rahmen des Fachprogramms der ,,Neuen Fahrzeug- und Systemtechnologi-
en (Modul b) keine Projektantrage abgelehnt.

Von den bislang 74 abschliefend bewerteten Projektskizzen (Gesamtvolumen:
rund 1 027 Mio. Euro/unterstellte Férdersumme: rund 615 Mio. Euro), die seit
Juni 2020 im Fachprogramm Neue Fahrzeug- und Systemtechnologien (NFST)
eingereicht worden sind, wurden 37 Projektideen (Gesamtvolumen: rund
334 Mio. Euro/unterstellte Fordersumme: rund 206 Mio. Euro) auf Grundlage
der in der Forderrichtlinie definierten Gutachtungskriterien als nicht forderwiir-
dig eingestuft. In diesen Féllen werden dann in der Regel keine Forderantrige
mehr eingereicht.

27. Welche weiteren Forderrichtlinien plant die Bundesregierung?

Zur Umsetzung des ,,Zukunftsfonds Automobilindustrie werden mehrere
Forderrichtlinien bzw. -maflnahmen erstellt werden. Welche dies sein konnten,
wird derzeit in Verbindung mit den Empfehlungen des Expertenausschusses ge-
klart.

28. Wie stellt die Bundesregierung sicher, dass die fiir dieses Jahr bereitge-
stellten Mittel in Héhe von rund 525 Mio. Euro bewilligt werden?

Beim ,,Investitionsprogramms zur Modernisierung der Produktion in der Fahr-
zeughersteller- und Zulieferindustrie* (Modul al) konnen seit Verdffentlichung
der Richtlinie am 26. Mérz 2021 Antrédge beim BAFA gestellt und zeitnah be-
willigt werden. So soll auch ein schneller Mittelabfluss in 2021 ermoglicht wer-
den. Durch Einbeziehung der Lander sowie der Verbidnde und regionalen
Wirtschaftsforderer ist die Fordermoglichkeit weithin bekannt.

29. Nach welchen Kriterien wurde das Leuchtturmprojekt ,,Catena-X Auto-
motive Network* fiir das Forderprogramm ausgew#hlt?

Die Auswahlkriterien sind in den Forderrichtlinien unter Punkt 6.3 verdffent-
licht. Die Aufforderung an das Catena-X-Konsortium zur Erstellung eines kon-
kreten Forderantrages bzw. der zugehorigen Einzelantrige war hier unter ande-
rem durch die hohe Relevanz fiir den Produktionsstandort Deutschland, die In-
novationshohe, das breit und mit hoher Expertise zusammengestellte Konsorti-
um, das exzellente Markt- und Umsetzungspotenzial sowie die libergeordnete
Bedeutung fiir GAIA-X ausschlaggebend. Die Bewilligung ist noch nicht er-
folgt.
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30. Welche weiteren Bewerbungen fiir Leuchtturmprojekte lagen vor?

Weitere Projektvorschlidge mit grofem Projektvolumen befinden sich derzeit in
der Bewertungsphase. Ob dies Leuchtturmprojekte werden, kann noch nicht be-
urteilt werden.

31. Sollen kiinftig weitere Leuchtturmprojekte im Rahmen des Forderpro-
grammes gefordert werden?

Wenn ja, in welchem Umfang, und wann ist mit entsprechenden Bewilli-
gungen zu rechnen?

Das Entstehen von Leuchtturmprojekten ist ein vornehmlich unternehmens-/
branchengetriebener Prozess. Art, Umfang und Zeitpunkt hingen demnach ent-
scheidend von den beteiligten Unternehmen ab.
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