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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Fraktion der CDU/CSU
— Drucksache 20/1284 —

Auswirkungen der Energiepreissteigerung auf den Guterkraftverkehr

Vorbemerkung der Fragesteller

Aktuell steigen die Preise fiir Energie und insbesondere die Preise fiir die
Kraftstoffe Diesel, Benzin und LNG (Liquified Natural Gas, Fliissigerdgas)
und CNG (Compressed Natural Gas, komprimiertes Erdgas) immer weiter.
Bereits vor dem Beginn des Angriffskriegs Russlands gegen die Ukraine er-
reichten die Kraftstoffpreise immer neue Hochstwerte. Dieser Trend wird sich
absehbar nicht umkehren. Die von der Bundesregierung angekiindigten MaB-
nahmen zur Abmilderung dieser Kostenexplosion im Energiebereich, wie die
Anhebung der Pendlerpauschale, helfen den Unternechmen im Transport- und
Logistiksektor nicht.

Gerade mittelstindische Betriebe des gewerblichen Giiterkraftverkehrs konnen
die Preissteigerungen aufgrund der harten Wettbewerbsbedingungen und in
der aktuellen Dynamik nicht oder nur schwer an ihre Kunden weitergeben.
Unternehmen wie Verbdnde haben auf ihre schwierige Lage aufmerksam ge-
macht und sich unter anderem mit einem Hilferuf bereits im Januar 2022 an
das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr und das Bundesministerium
fiir Wirtschaft und Klimaschutz gewandt.

Besonders betroffen sind Speditionen, die in den vergangenen Jahren ihren
Fuhrpark auf Erdgasfahrzeuge (CNG-/LNG-Lkw) umgestellt haben. Diese
Umstellung auf klimafreundlichere Technologien wurde von Bundesregierung
unter anderem mit einem Forderprogramm zur Anschaffung klimafreundlicher
Nutzfahrzeuge und mit der Befreiung von Erdgasfahrzeugen bis Ende 2023
unterstiitzt. Die Kosten fiir CNG/LNG haben sich in den letzten Monaten ver-
dreifacht. Vor diesem Hintergrund lassen sich CNG-/LNG-Lkw-Flotten im
Vergleich zu Diesel-Lkw-Flotten nicht mehr wettbewerbsfahig betreiben. Ver-
binde und Unternehmen sprechen von der akuten Gefahr von Insolvenzen der-
jenigen Giiterkraftverkehrsunternehmen, die ihren Fuhrpark zu einem GroBteil
auf klimafreundlichere CNG-/LNG-Fahrzeuge umgestellt haben. Die steigen-
den Diesel- und LNG-Kosten haben auch negative Auswirkungen auf den
offentlichen Personennahverkehr (OPNV).

Der zum Jahresbeginn gestiegene Preis fiir CO, im Rahmen des Nationalen
Emissionshandels sowie die immer weiter anziehenden Olpreise verteuern die
fossilen Kraftstoffe. Der Staat verdient iiber hohere Steuereinnahmen daran
mit. Die Abgaben auf Kraftstoffe in vielen Mitgliedstaaten der Europdischen
Union sind deutlich geringer, sodass deutsche Unternehmen in Grenzndhe
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durch die Moglichkeit, in diesen Staaten zu tanken, einen Standortvorteil be-
sitzen. Dieser Tanktourismus verzerrt den innerdeutschen und européischen
Wettbewerb zusitzlich.

1. Mit welchen Giiterkraftverkehrsunternehmen und Giiterkraftverkehrs-
verbianden steht die Bundesregierung im Austausch, um Losungen fiir
die Frage der hohen Energiepreise zu beraten?

Wie viele Gespréche hat es seit Amtsantritt der neuen Bundesregierung
gegeben (bitte nach Unternehmen und Verbénden aufschliisseln)?

Zu dem Thema haben 19 Gespriche mit Verbdnden und Unternehmen statt-
gefunden, davon elf Gesprache mit Verbdnden und sechs Gespridche mit Ver-
bénden und Unternehmen.

2. Plant die Bundesregierung, die Besteuerung von Kraftstoffen kurzfristig
oder langfristig zu senken, und wenn ja, mit welchen Mafinahmen, und
mit welchem Zeitplan, und wenn nein, warum nicht?

Die Energiesteuersitze fiir die hauptsidchlich im StraBenverkehr verwendeten
Kraftstoffe sollen ab 1. Juni 2022 fiir die Dauer von drei Monaten auf das euro-
pdische Mindestmal} gesenkt werden. Den entsprechenden Gesetzentwurf hat
die Bundesregierung mit Kabinettbeschluss vom 27. April 2022 auf den Weg
gebracht (abrufbar unter: www.bundesfinanzministerium.de/Content/DE/Geset
zestexte/Gesetze Gesetzesvorhaben/Abteilungen/Abteilung 111/20 Legislaturp
eriode/2022-04-12-EnergieStSenkungG/1-Referentenentwurf.pdf? blob=publi
cationFile&v=3).

3. Plant die Bundesregierung die Einfiihrung einer reduzierten Kraftstoft-
besteuerung speziell fiir gewerblich genutzte Lkw (Gewerbe-Diesel)?

Gemdl Artikel 7 Absatz 2 der Energiesteuerrichtlinie (Richtlinie 2003/96/EG
des Rates vom 27. Oktober 2003 zur Restrukturierung der gemeinschaftlichen
Rahmenvorschriften zur Besteuerung von Energieerzeugnissen und elektri-
schem Strom) ist eine Differenzierung zwischen gewerblich und nicht gewerb-
lich genutztem Dieselkraftstoff nur zuldssig, wenn die Mindeststeuersitze der
Energiesteuerrichtlinie eingehalten werden und der Steuersatz fiir gewerblichen
Dieselkraftstoff nicht unter den am 1. Januar 2003 national giiltigen Steuersatz
gesenkt wird.

Unter diesen Voraussetzungen ist die Einfiihrung eines ,,Gewerbediesels in der
Bundesrepublik Deutschland nicht moglich. Dieselkraftstoff wird national seit
dem 1. Januar 2003 in unverdnderter Hohe besteuert. Die Einfiihrung eines
Energiesteuersatzes fiir ,,Gewerbediesel“ unterhalb des seit 2003 geltenden
Niveaus wiirde gegen Europarecht verstof3en.
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4. Wie viele LNG-Lkw und wie viele CNG-Lkw wurden in Deutschland in
den vergangenen fiinf Jahren neu zugelassen (bitte nach Zulassungsjahr

aufschliisseln)?

2016 2017 2018 2019 2020 2021

Kraftstoffart Lastkraft- | Lastkraft- | Lastkraft- | Lastkraft- | Lastkraft- | Lastkraft-
wagen wagen wagen wagen wagen wagen

Erdgas (NG) 435 454 648 1027 822 555
Zweistoftbetrieb mit ver-
fliissigtem Erdgas (LNG) - - 2 28 32 61
und Diesel
Verfliissigtes Erdgas (LNG) — — — 2 1 17

Quelle: Kraftfahrtbundesamt im April 2022

Die Kraftstoffart Verflissigtes Erdgas (LNG) wurde im Dezember 2018 neu in
die Systematik der Kraftstoffarten aufgenommen; bis Ende 2018 wurden LNG-
Fahrzeuge unter den sonstigen Kraftstoffarten gefiihrt.

5. Wie viele in Deutschland zugelassene LNG-Lkw und wie viele CNG-
Lkw wurden im selben Zeitraum iiber die ,,Richtlinie {iber die Férderung
von energieeffizienten und/oder CO,-armen schweren Nutzfahrzeugen in
Unternehmen des Giiterkraftverkehrs* gefordert?

Im Forderprogramm ,,energieeffiziente und/oder CO,-arme schwere Nutzfahr-
zeuge in Unternehmen des Giiterkraftverkehrs* konnten vom 9. Juni 2018 bis
31. Mérz 2021 Forderantrage gestellt werden. In diesem Zeitraum sind verbind-
liche Verpflichtungen (z. B. Kaufvertrage) fiir 311 CNG-Lkw und 2.542 LNG-
Lkw dem Bundesamt fiir Giiterverkehr vorgelegt worden.

6. Wie viele LNG-Tankstellen gibt es in Deutschland (bitte nach Léndern
aufschliisseln)?

Der Bundesregierung sind 110 in Betrieb befindliche LNG-Tankstellen be-

kannt.

Land In Betrieb In Planung
Schleswig-Holstein 5 3
Hamburg 4 0
Niedersachsen 20 7
Bremen 2 0
Mecklenburg-Vorpommern 4 0
Sachsen-Anhalt 3 5
Brandenburg 6 5
Berlin 0 0
Nordrhein-Westfalen 14 9
Hessen 8 3
Thiiringen 2 3
Sachsen 4 3
Saarland 1 0
Rheinland-Pfalz 8 2
Baden-Wiirttemberg 13 3
Bayern 16 8

Quelle: LNG-Taskforce 2022
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7. Plant die Bundesregierung, den Aufbau von LNG-Tankstellen zu unter-
stiitzen, wenn ja, mit welchen Maflnahmen, wenn nein, warum nicht?

Die Energiesteuer fiir Erdgas als Kraftstoff ist bis zum Jahr 2026 erméaBigt. Zu-
dem sind CNG- und LNG-Lkw bis zum Jahr 2023 von der Entrichtung der
Lkw-Maut vollstindig befreit. Die Kombination aus diesen MaBBnahmen hat
mit dazu beigetragen, dass es von 2016 bis heute zu einem starken Aufwuchs
von LNG-Tankstellen in Deutschland und einer mittlerweile dichten Netz-
abdeckung gekommen ist. Aus den genannten Griinden erscheint eine weiter-
gehende Unterstiitzung nicht notwendig.

8. Welche Informationen liegen der Bundesregierung iiber die drohende
Insolvenzgefahr fiir viele Unternehmen des gewerblichen Giiterkraft-
verkehrs vor, die in den letzten Jahren ihren Fuhrpark teilweise oder voll-
standig auf Erd- bzw. Biogas-Fahrzeuge umgestellt haben?

Die Bundesregierung steht in engem Austausch mit den Unternehmen und Ver-
banden der Transport- und Logistikbranche und ist iiber die schwierige wirt-
schaftliche Lage der Unternehmen aufgrund der gestiegenen Kosten fiir Erdgas
informiert.

9. Fiir wie viele Unternehmen des gewerblichen Giiterkraftverkehrs besteht
nach Kenntnis der Bundesregierung durch die derzeit sehr hohen und
steigenden Kraftstoffpreise die Gefahr einer Insolvenz?

Der Bundesregierung liegen keine Informationen hieriiber vor.

10. Plant die Bundesregierung, Unternehmen des Giiterkraftverkehrs, die
durch die Umstellung ihres Fuhrparks auf klimafreundlichere Erd- bzw.
Biogas-Lkw durch die enormen Preissteigerungen bei den Kraftstoffen
LNG und CNG existenzgefahrdet sind, zu unterstiitzen, und wenn ja,
welche MaBnahmen hilt die Bundesregierung fiir geeignet, die Insol-
venzgefahr abzuwenden?

Das Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz erarbeitet gegenwértig
auf Grundlage des Temporary Crisis Framework (TCF) ,Befristeter Krisen-
rahmen fiir staatliche Beihilfen zur Stiitzung der Wirtschaft infolge der Aggres-
sion Russlands gegen die Ukraine verschiedene HilfsmaBnahmen zur Abfede-
rung der wirtschaftlichen Folgen des russischen Angriffskriegs auf die Ukraine,
die — bzw. deren entsprechende Bundesregelung — noch einer Genehmigung
durch die EU-Kommission bediirfen. Zu den MaBnahmen gehort das angekiin-
digte KftW (Kreditanstalt fiir Wiederaufbau)-Sonderprogramm UBR (Ukraine,
Belarus, Ukraine) 2022, das vorbehaltlich der Genehmigung der EU-Kommis-
sion zur Liquiditdtssicherung ab dem 9. Mai 2022 von Unternehmen beantragt
werden kann. Unternehmen aller GroBenklassen und Branchen erhalten damit
Zugang zu zinsgiinstigen, weitgehend haftungsfreigestellten Krediten. Antrags-
berechtigt sind Unternehmen, die u. a. durch gestiegene Energiekosten beson-
ders betroffen sind, sofern die Energiekosten einen Anteil von mindestens
3 Prozent an ihrem Gesamtumsatz ausmachen, sodass das KfW-
Kreditprogramm in der Regel auch Unternehmen des Transportgewerbes offen-
stehen diirfte. Dariiber hinaus stehen den Unternehmen zur Liquiditdtssiche-
rung auch weiterhin die bewihrten ERP-/KfW-Forderkredite zur Verfiigung.
Zur Klimafreundlichkeit von LNG/CNG-Lkw gibt es unterschiedliche Auffas-
sungen.
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11. Welche Auswirkungen haben die gestiegenen Kraftstoffkosten auf das
Phanomen des Tanktourismus, und welche MalBBnahmen unternimmt die
Bundesregierung, um hier gegenzusteuern?

Es wird auf die Antworten zu den Fragen 2 und 3 verwiesen.

12. Welche Auswirkungen auf das Investitionsklima in der deutschen Trans-
portbranche sind nach Einschidtzung der Bundesregierung zu befiirchten,
wenn Unternehmen, die als Vorreiter in neue klimafreundliche Technolo-
gien investiert haben, in der Krise alleingelassen werden?

Das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr hat mit dem Gesamtkonzept
klimafreundliche Nutzfahrzeuge einen Fahrplan zur Umsetzung der Klima-
schutzmafBnahmen im StraBengiiterverkehr bis 2030 vorgelegt. Damit unter-
stiitzt es die Unternehmen der deutschen Transportbranche unmittelbar. Das
Konzept enthélt drei Kernmafinahmen:

Die Forderung des Markthochlaufs klimafreundlicher Nutzfahrzeuge, insbeson-
dere durch die bis 2024 laufende Richtlinie iiber die Forderung von leichten
und schweren Nutzfahrzeugen mit alternativen, klimaschonenden Antrieben
(reine Batterieelektrofahrzeuge, von aulen aufladbare Hybridelektrofahrzeuge
und Brennstoffzellenfahrzeuge) und dazugehoriger Tank- und Ladeinfrastruk-
tur.

Die Steuerung des Aufbaus einer mit dem Fahrzeughochlauf abgestimmten
Tank- und Ladeinfrastruktur sowie die Schaffung eines zielgerichteten regula-
torischen Rahmens (insbesondere Einfithrung einer CO,-basierten Lkw-Maut).

Dieses MaBinahmenpaket gibt den Unternehmen Planungs- und Investitions-
sicherheit und schafft Akzeptanz fiir Investitionen in klimafreundliche An-
triebe.

13. Was gedenkt die Bunderegierung zu tun, um einen massiven Kahlschlag
im OPNV wegen explodierender Kraftstoffkosten abzuwenden?

Die OPNV-Unternehmen werden von der fiir die Monate Juni bis August 2022
geplanten Absenkung der Energiesteuersitze fiir die hauptsdchlich im Straen-
verkehr verwendeten Kraftstoffe profitieren.
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