Deutscher Bundestag Drucksache 20/1870

20. Wahlperiode 18.05.2022

Kleine Anfrage
der Fraktion der CDU/CSU

Nord-Ostsee-Kanal — Zustand und Perspektiven

Der knapp 100 Kilometer lange Nord-Ostsee-Kanal (NOK) ist eine der Haupt-
verkehrsadern Nordeuropas und gilt als die am meisten befahrene kiinstliche
Wasserstralle der Welt. Der Transportweg von Nordseehidfen wie beispielsweise
Hamburg nach Skandinavien und Osteuropa wird dank des Kanals um durch-
schnittlich 250 Seemeilen verkiirzt. Dadurch werden Treibstoffe eingespart und
Emissionen gesenkt. Uber den NOK wurden im Jahr 2021 circa 85 Millionen
Tonnen Giter transportiert. Nicht nur fiir die Schifffahrt und die Unternehmen
entlang der Strecke und in den Hifen sowie fiir den Tourismus ist der Kanal ein
wichtiger Wirtschaftsfaktor. Die Schifffahrt durch den NOK hat laut einer Stu-
die des Instituts fiir Weltwirtschaft fiir ganz Deutschland einen volkswirtschaft-
lichen Nutzen von rund 570 Mio. Euro im Jahr (vgl. https://www.ifw-kiel.de/fil
eadmin/Dateiverwaltung/IfW-Publications/-ifw/Kieler Beitraege zur Wirtscha
ftspolitik/2021/wipo_35.pdf). Der NOK stérkt somit sowohl die rund 20 deut-
schen Seehidfen an Nordsee und Ostsee als auch die Wirtschaft in ganz
Deutschland.

Damit der NOK auch zukiinftig als Route wettbewerbsfdhig bleibt, miissen
nach Auffassung der Fragesteller Wartezeiten fiir die Schifffahrt vermieden
werden. Wartungs- und InstandhaltungsmafBinahmen sind daher nach Auffas-
sung der Fragesteller dringend notwendig und sollten ziigig und kontinuierlich
fortgefiihrt und fertiggestellt werden. Dafiir und fiir den reibungslosen Ablauf
entlang des gesamten Kanals wird nach Auffassung der Fragesteller qualifizier-
tes Fachpersonal benétigt. Momentan fehlen allerdings Ingenieure und Techni-
ker innerhalb der Wasserstral3en- und Schifffahrtsverwaltung sowie Lotsen und
Kanalsteuerer. Flexible Befahrensabgaben miissten nach Auffassung der Frage-
steller eingefiihrt werden, um Umfahrungen iiber die Skagen-Route zu verhin-
dern und auf verénderte Treibstoffpreise reagieren zu konnen.

Wir fragen die Bundesregierung:

1. Werden die Mittel beibehalten, die derzeit im Bundeshaushalt fiir Baupro-
jekte am Nord-Ostsee-Kanal bereitgestellt werden (z. B. fiir die Anpassung
der Oststrecke des NOK, den Neubau des Trockendocks zur Schleusenins-
tandsetzung Brunsbiittel)?

2. Plant die Bundesregierung, den NOK durchgéngig auf zwolf Meter zu ver-
tiefen, und wenn ja, wann soll das geschehen, und wann werden die Pléne
der Offentlichkeit vorgestellt?
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3. Wie sollen nach Auffassung der Bundesregierung die dringend bendtigten
Modernisierungs- und InstandhaltungsmalBinahmen beschleunigt werden?

Wie beurteilt die Bundesregierung im Rahmen einer nachhaltigen Ver-
kehrspolitik und im Hinblick auf die Ziele der europdischen Wasserrah-
menrichtlinie (WRRL) die Erreichbarkeit des anvisierten guten okologi-
schen Potenzials fiir den NOK und insbesondere die 6kologische Durch-
gangigkeit?

4. Plant die Bundesregierung eine flexible Preisgestaltung bei den Befahrens-
abgaben fiir den Kanal, um auf verdnderte Treibstoffpreise reagieren zu
konnen, und wenn ja, wie sieht die Ausgestaltung aus?

5. Plant die Bundesregierung, dass die Befahrensabgaben langfristig an die
Klimaziele und den Bunkerpreis gekoppelt werden sollen, und wenn ja,
wie sieht die Ausgestaltung aus?

a) Welche Mallnahmen plant die Bundesregierung, um die Zulaufsteue-
rung zu den Schleusen an die Bedarfe der Schifffahrt anzupassen?

b) In welchem Umfang werden die Potenziale der Digitalisierung genutzt,
um einen reibungslosen Schiffsverkehr zu gewahrleisten?

In welchem Umfang koénnen die dringend erforderlichen laufenden MaB3-
nahmen (Reparatur von Schleusentoren bzw. Wartungs- und Instandhal-
tungsmalBnahmen) durch die vorhandenen  Beschiftigten der
Wasserstralen- und Schifffahrtsverwaltung bewiltigt werden?

¢) Wird das Personal (Ingenieure, Techniker) aufgestockt?
d) Wenn ja, wann, und in welchem Umfang?

6. Wie schitzt die Bundesregierung die Chancen dafiir ein, dass in der Ver-
waltung am NOK eine Notfallbesetzung (Fahrer von Hebefahrzeugen,
Elektriker, Schlosser) eingerichtet wird, die an sieben Tagen pro Woche
rund um die Uhr einsatzbereit ist?

7. Welche MaBnahmen plant die Bundesregierung, um langfristig ausrei-
chend Fachkrifte in allen Bereichen am Kanal sicherzustellen?

8. Wie beurteilt die Bundesregierung den Zustand der Kanalquerungen in
Form von Tunneln, Briicken und Féhrverbindungen?

a) Welche Investitionen, InstandhaltungsmaBnahmen oder Ersatzneubau-
ten befinden sich aktuell in der Umsetzung bzw. sind beabsichtigt?

b) Wie sehen der Verfahrensstand und der Zeitplan aufgeschliisselt nach
Einzelquerung aus?

9. Wann werden alle Féhren am Kanal auf umweltfreundliche Antriebssyste-
me umgestellt, und welche Vorhaben plant die Bundesregierung diesbe-
ziiglich?

10. Welche MaBnahmen plant die Bundesregierung, um die touristische Infra-
struktur am Kanal aufrechtzuerhalten und auszubauen?

11. Wie beurteilt die Bundesregierung die Mdoglichkeit, fiir den NOK als Infra-
strukturprojekt von nationaler Bedeutung gemeinsam mit der EU-
Kommission eine effektive und praxisorientierte Ausnahme von der Ver-
pflichtung, Leistungen flir Erhaltungs- und Reparaturarbeiten am NOK eu-
ropaweit auszuschreiben, zu entwickeln?

Berlin, den 17. Mai 2022

Friedrich Merz, Alexander Dobrindt und Fraktion
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