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Kleine Anfrage
der Fraktion der CDU/CSU

Fehlende Parkplatze in GroRstadten

Der Verkehrsraum in Deutschlands Stddten ist begrenzt und sollte fiir alle Ver-
kehrsteilnehmer zugénglich und verfligbar sein. Der begrenzte Raum, der zur
Verfiigung steht, betrifft auch die Anzahl und Organisation von Parkplétzen in
Stidten. Immer wieder wird medial dariiber berichtet, dass zum Beispiel Hand-
werker, Pflegedienste, Polizei, Feuerwehr und Mitarbeiter von Krankenhdusern,
aber auch Lieferdienste, und Mitarbeiter des Einzelhandels in Grof3stadten kei-
ne Parkpldtze mehr finden: In der Folge sind innerstidtische Auftrige kaum
mehr zumutbar. Um nur einige Beispiele zu nennen: In Hamburg und Berlin
wird das Problem durch Bewohnerparkzonen verscharft (vgl. www.ndr.de/nach
richten/hamburg/Weiterhin-viel-Kritik-an-Bewohnerparkzonen-in-Hamburg,an
wohnerparkzonen102.html). In Miinchen wurden dagegen bereits erste Mal3-
nahmen ergriffen, um mehr Parkmoglichkeiten zu schaffen (vgl. www.sueddeut
sche.de/muenchen/muenchen-parkplaetze-handwerk-lieferverkehr-1.5678758).

Fraglich ist daher aus Sicht der Fragesteller, ob es einer Regelung auf Bundes-
ebene bedarf, um in allen Landern wirtschaftliche Schiden und teure Ausnah-
meregelungen in gleichem Mal3e zu vermeiden und biirokratische Hiirden abzu-
bauen.

Wir fragen die Bundesregierung:

1. Wie hat sich nach Kenntnis der Bundesregierung die Anzahl der Bewoh-
nerparkzonen in den letzten fiinf Jahren in den zehn grofiten Stiddten in
Deutschland entwickelt (bitte nach Jahr und jeweils einzeln fiir die zehn
groften Stadten in Deutschland aufzeigen)?

2. In welcher Stadt wurden nach Kenntnis der Bundesregierung in den letzten
flinf Jahren die meisten Bewohnerparkzonen neu errichtet?

3. Wie bewertet die Bundesregierung die aktuellen rechtlichen Moglichkei-
ten, um Bewohnerparken in Deutschland zu erméglichen?

4. Halt es die Bundesregierung fiir sinnvoll, dass das Bewohnerparken in den
Landern unterschiedlich geregelt ist, und wenn ja, warum?

5. Was unternimmt das Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
(BMDV), damit das Einfahren mit Pkw in Stidte aus dem Umland sowie
das Autofahren in Stadtzentren attraktiv bleibt und die Bediirfnisse aller
Verkehrsteilnehmer beriicksichtigt werden?
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6. Wie kann es nach Ansicht der Bundesregierung vermieden werden, dass
sich Handwerker aufgrund fehlender Parkplétze zur Not in zweiter Reihe
oder Halteverbotszonen stellen und dadurch Buflgelder riskieren, die ihre
wirtschaftliche Existenz gefdhrden?

7. Befiirwortet die Bundesregierung, Ausnahmeregelungen fiir Handwerker
zu schaffen und ihnen das Parken in Bewohnerparkzonen kostenfrei zu er-
moglichen, da Handwerker anders als sonstige Gewerbetreibende in der
Regel auf den Pkw angewiesen sind, und wenn ja, was unternimmt die
Bundesregierung an dieser Stelle?

8. Wie bewertet die Bundesregierung eine einheitliche vereinfachte Beantra-
gungsmoglichkeit von Gistevignetten flir Personen, die keine ausdriickli-
chen gesundheitlichen Einschrinkungen nachweisen konnen, fiir die aber
eine alternative Anreise mit dem Offentlichen Personennahverkehr
(OPNV), z. B. aufgrund ihres Alters, nur sehr beschwerlich wire und des-
halb nicht infrage kommt (vgl. www.morgenpost.de/berlin/article2316394
61/Berlin-Parken-Vignette-Parkausweis-Gaeste-Besucher.html)?

9. Fiir wie praktikabel hilt die Bundesregierung die Beantragung von Géste-
vignetten von nicht deutsch sprechenden Urlaubsgésten fiir Anwohner-
parkzonen, die mit dem Pkw aus dem Ausland anreisen?

10. Wie unterstiitzt die Bundesregierung die Linder und Kommunen dabei,
dringend nétigen Parkraum zu schaften?

11. Welche Schlussfolgerungen zieht die Bundesregierung aus der neuen Emp-
fehlung der Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen
(FGSV) (www.rbb24.de/panorama/beitrag/2023/01/parkplatz-auto-verkeh
r-berlin-verkehrswende.html), wonach Parkplétze in Deutschland ab sofort
15 cm breiter und 10 cm lénger gebaut werden sollten, und wie schitzt sie
die damit verbundenen Auswirkungen auf das Parkraumangebot fiir den
Wirtschaftsverkehr und den verfiigbaren Verkehrsraum fiir andere Ver-
kehrsteilnehmer ein?

12. Wie unterstiitzt die Bundesregierung die Lander und Kommunen dabei, die
Bearbeitungsdauer von Ausnahmegenehmigungsverfahren zu verkiirzen?

13. Wie unterstiitzt die Bundesregierung die Linder und Kommunen dabei,
unndtige Biirokratie bei der Beantragung, Bearbeitung und Ausstellung
von Ausnahmegenehmigungen fiir Parkberechtigungen zu vermeiden?

14. Bedarf es nach Ansicht der Bundesregierung einer wissenschaftlichen
Evaluation von Bewohnerparkzonen und den Auswirkungen fiir das Hand-
werk und andere Betreibende von Dienstleistungen und Gewerbe, und
wenn ja, wird die Bundesregierung eine solche Evaluation in Auftrag ge-
ben?

15. Inwiefern beabsichtigt die Bundesregierung, das Stralenverkehrsrecht zu
andern, um die Mobilitit des Wirtschaftsverkehrs (zum Beispiel von
Handwerksbetrieben und Lieferdiensten) in Innenstddten zu verbessern
und Kommunen bei der besseren Umsetzung zu unterstiitzen?

16. Wie beurteilt die Bundesregierung die Entwicklung der Preise sowie die
Nachfrage nach Anwohnerparkausweisen, das Angebot an Parkraum fiir
den Wirtschaftsverkehr und den fiir andere Verkehrsteilnehmer zur Verfii-
gung stehenden Verkehrsraum seit der Authebung der bundesweiten Ge-
biihrenobergrenze fiir Anwohnerparkausweise von 30,70 Euro Mitte 2020
(www.tagesschau.de/wirtschaft/'umwelthilfe-kritik-anwohnerparken-teure
r-machen-101.html)?
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17. Welche Schlussfolgerungen zieht die Bundesregierung aus dem Ansatz
von Stidten wie Tiibingen und Freiburg im Breisgau, die Gebiihren fiir das
Anwohnerparken zu erhhen und nach der GroBe der Fahrzeuge zu diffe-
renzieren, im Hinblick auf die Nachfrage nach Anwohnerparkausweisen,
das Angebot an Parkraum fiir den Wirtschaftsverkehr und den fiir andere
Verkehrsteilnehmer zur Verfligung stehenden Verkehrsraum, und sieht die
Bundesregierung hier Handlungsbedarf hinsichtlich mdglicher bundes-
rechtlicher Vorgaben?

18. Plant das BMDYV, die Verwaltungsvorschrift der StraBenverkehrs-Ordnung
(VWV-StVO) dahin gehend zu dndern, dass die allgemeine Ausnahmeer-
laubnis nach § 46 Absatz 2 Satz 1 der StraBenverkehrs-Ordnung (StVO)
positiv konkretisiert wird, sodass die Landes- bzw. kommunalen Behdrden
Handlungssicherheit fiir eine angemessene Beriicksichtigung von Ausnah-
meantridgen des in Bewohnerparkzonen ansdssigen Gewerbes erhalten, und
wenn nein, warum nicht?

19. Welche Schlussfolgerungen zieht die Bundesregierung daraus, wenn Stad-
te in Stadtzentren oder in bestimmten Gebieten neue Stellplitze eigens fiir
den Wirtschaftsverkehr schaffen, so wie es zum Beispiel in Miinchen ge-
schehen ist (vgl. www.sueddeutsche.de/muenchen/muenchen-parkplaetze-
handwerk-lieferverkehr-1.5678758), und sieht die Bundesregierung hier
Handlungsbedarf hinsichtlich méglicher bundesrechtlicher Vorgaben?

20. Unterstiitzt die Bundesregierung eine Novellierung der StVO (Reform des
§ 45 Absatz 1 StVO) mit dem Ziel, das ,,Wiener Modell“ in deutschen
Stadten wie z. B. Hamburg, Berlin und Miinchen einfiihren zu kénnen?

21. Konnte das ,,Wiener Modell* als Vorbild fiir ganz Deutschland dienen, und
wenn nein, welches Modell wiirde die Bundesregierung bevorzugen?

22. Welche Chancen sieht die Bundesregierung in der Digitalisierung des
Parkraums im Hinblick auf eine mogliche Vermeidung von Park- und
Suchverkehren und zur intelligenten Parkraumbewirtschaftung und Park-
raumverwaltung?

23. Welche Kenntnisse liegen der Bundesregierung dariiber vor, welche GroB3-
stadte in Deutschland bereits intelligente Parkleit- und Parksysteme eigen-
fithrt haben und in welchem Umfang hier Parkraum digital verwaltet wird
(bitte nach allen deutschen Stddten mit tiber 100 000 Einwohnern auf-
schliisseln)?

24. Wie unterstiitzt die Bundesregierung Lander und Kommunen bei der Ein-
filhrung intelligenter Parkleit- und Parksysteme?

Berlin, den 4. Mai 2023

Friedrich Merz, Alexander Dobrindt und Fraktion
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