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1 Zusammenfassung

Der fortschreitende Klimawandel erfordert Technologien, die die Transformation der Wirtschaft, eine ressour-
censchonende Wertschopfung und eine nachhaltige und resiliente Rohstoffversorgung sicherstellen und gleich-
zeitig die Wettbewerbsfahigkeit des Industriestandorts Deutschland stirken.

Hier setzt die Transformationstechnologie Leichtbau an: Leichtbau zielt auf Material- und Energieeinsparungen
insbesondere durch Gewichtsoptimierung, kreislauffahiges Design oder fortschrittliche Fertigungsverfahren und
Werkstoffe bei gleichbleibender oder verbesserter Funktionalitét von Produkten ab und setzt verstéarkt auf Tech-
nologien, Verfahren und Produkte, deren Materialkreisldufe derart optimiert sind, dass mehrere Lebenszyklen
durchlaufen werden konnen und somit natiirliche Ressourcen geschont werden. Leichtbau schliefit alle Phasen
der Wertschopfungskette ein: Sowohl die Design-, als auch die Herstellungs-, die Nutzungsphase und das Recyc-
ling sowie die Wiederverwendung gehdren zu einem materialeffizienten und nachhaltigen Leichtbau. Dabei ist
Leichtbau branchen- und materialiibergreifend, z. B. fiir den Automobilbau, die Luft- und Raumfahrtindustrie,
den Maschinen- und Anlagenbau sowie die Energie- und Bauwirtschaft, relevant. Leichtbautechnologien adres-
sieren aullerdem gesellschaftliche Bediirfnisse indem sie z. B. die Schaffung von Wohnraum durch die Aufsto-
ckung von Immobilien in Leichtbauweise ermoglichen.

Die im Koalitionsvertrag vorgesehene Leichtbaustrategie der Bundesregierung soll einen entscheidenden Beitrag
zur Senkung der Treibhausgas (THG)-Emissionen und des Primérrohstoffverbrauchs leisten. Sie wird insbeson-
dere dann ihre Stirken voll ausspielen, wenn der schonende Einsatz von Ressourcen mit dem Kreislaufgedanken
verkniipft wird. Zudem werden mit der Umsetzung der Strategie Abhéngigkeiten bei Energie- und Rohstoffim-
porten begegnet, die Innovationsfihigkeit der Industrie gestirkt und es werden Arbeitspldtze am Wirtschafts-
standort Deutschland gesichert. Damit reagiert die Strategie der Bundesregierung auf verdnderte Rahmenbedin-
gungen der letzten Jahre und nutzt den Leichtbau als Instrument zur Stirkung der 6konomischen Resilienz' [!]
und der technologischen Souverinitit> 21,

Diese Strategie verfolgt einen ganzheitlichen, branchen- und materialiibergreifenden Ansatz, der alle drei Dimen-
sionen der Nachhaltigkeit — Okologie, Okonomie und Gesellschaft — adressiert. Dariiber hinaus verfolgt sie das
Ziel, den Nutzen des Leichtbaus besser verstindlich, bewusster und damit auch besser umsetzbar zu machen. Sie
basiert auf der Leichtbaustrategie des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Energie von Januar 20213 und
wurde unter der Federfilhrung des Bundesministeriums fiir Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) in einem sys-
tematischen Ressortprozess mit weiteren Bundesministerien erarbeitet. Zudem sind die Anliegen der Leichtbau-
community*, die iiber eine Umfrage’ identifiziert wurden, in die Strategie eingeflossen.

Da die Bundesregierung den Leichtbau in zahlreichen Bereichen bereits sehr erfolgreich unterstiitzt, wird auf
einer soliden Basis aufgebaut. Die Strategie soll laufende Aktivitdten strategisch biindeln und gezielt ausbauen.
Sie enthilt dariiber hinaus neue MaBnahmen, z. B. fiir eine Ausweitung der 6kologischen und 6konomischen
Messbarkeit und fiir die verbraucherorientierte Nutzenkommunikation des Leichtbaus.

Den Kern der Leichtbaustrategie bilden acht Mallnahmenpakete, die in den Kapiteln 4.1 bis 4.8 ausfiihrlich dar-
gestellt werden. Die in den Mallnahmenpaketen genannten Einzelvorhaben werden von den zustindigen Ressorts
in eigener Verantwortung und unter Vorbehalt der verfligbaren Haushaltsmittel umgesetzt. Sie umfassen die fol-
genden Handlungsfelder, Ziele und Leuchtturmprojekte:

1. Wirrealisieren eine liickenlose Forderung entlang der gesamten Innovationskette und nutzen Synergien zwi-
schen einzelnen Forderprogrammen, um die férderpolitischen Rahmenbedingungen fiir den Leichtbau noch
weiter zu verbessern.

Okonomische Resilienz (Vgl. [1]) ist die Fahigkeit einer Volkswirtschaft, vorbereitende MaBnahmen zur Krisenbewiltigung zu ergrei-
fen, unmittelbare Krisenfolgen abzumildern und sich an verdnderte Rahmenbedingungen anzupassen.

Technologische Souverénitit (Vgl. [2]) beschreibt das Ziel und die Fahigkeit, Schliisseltechnologien international auf Augenhéhe mit-
zugestalten und die Technologieentwicklung eigensténdig zu gestalten.

3 https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Publikationen/Technologie/leichtbaustrategie.html

Mit dem Begriff Leichtbaucommunity sind die Beteiligten der Leichtbaustrategie des BMWK, die im Januar 2021 verdffentlicht wurde,
bestehend aus Vertreterinnen und Vertretern aus Unternehmen, (Landes-)Verbanden, Wissenschaftlern und weiteren Stakeholdern ge-
meint.

48 Personen haben an der Umfrage teilgenommen, wobei etwa 40 Prozent jeweils aus den Bereichen Wirtschaft und Forschung und die
restlichen Teilnehmer aus Verbdnden und sonstigen Interessensvertretungen stammen.


https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Publikationen/Technologie/leichtbaustrategie.html
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Leuchtturmprojekt: Ressortiibergreifende Forderung iiber die gesamte Innovationskette.

2. Wir beschleunigen durch die Vernetzung der relevanten Leichtbauakteure, durch die Férderung branchen-
und materialiibergreifender Kooperationen sowie durch Studien, Reallabore und Demonstrationsprojekte
den Transfer von Wissen und Technologien aus der Forschung in die industrielle Praxis.

3. Wirstirken die Anwendung des Leichtbaus auch in Hinblick auf die Kreislaufwirtschaft durch regulatorische
Vorgaben u. a. im Bereich Okodesign und priifen die mégliche Verankerung des Leichtbaus in 6ffentlichen
Auftrigen und Vergabeverfahren.

Leuchtturmprojekt: Aufnahme des Leichtbaus in die neue Ecodesign for Sustainable Products Regulation
als Parameter fiir Materialeffizienz.

4. Durch Normen und Standardisierung unterstiitzen wir Innovationen im Leichtbau.

5. Zur Stiarkung der Resilienz unserer Wirtschaft nutzen wir neben der Reduzierung des absoluten Materialein-
satzes durch Leichtbauldsungen auch die Diversifizierung der Rohstoffversorgung sowie die Stirkung der
technologischen Souverénitét.

Leuchtturmprojekt: Novellierung des Technologietransfer-Programms ,,Leichtbau und Materialeffizienz®.

6. Zur verbesserten Messbarkeit der positiven Effekte der Querschnittstechnologie Leichtbau fiir Klima, Um-
welt, Wirtschaft und Gesellschaft fordern wir die Entwicklung quantitativer Instrumente und Kennzahlen.

Leuchtturmprojekt: Verbesserung der Messbarkeit der 6konomischen Bedeutung des Leichtbaus.

7. Durch gezielte Offentlichlfeitsarbeit und Netzwerkbildung sensibilisieren wir sowohl Expertinnen und Ex-
perten als auch die breite Offentlichkeit fiir die vielfdltigen Potenziale des Leichtbaus.

Leuchtturmprojekt: Erstellung einer verbraucherorientierten Kommunikationsstrategie.

8. Um die internationale Wettbewerbsfahigkeit auf nachhaltige Weise zu erh6hen und internationale Allianzen
fiir den Leichtbau zu schmieden, unterstiitzen wir Unternehmen bei der ErschlieBung auslédndischer Absatz-
mirkte und treiben gegenseitig gewinnbringende internationale Kooperationen im Leichtbau voran.

Leuchtturmprojekt: Etablierung eines gemeinsamen Aktivitdtenprogramms zum Leichtbau auf européischer
Ebene im Rahmen des European Lightweighting Network (ELN).
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2 Einleitung
21 Warum Leichtbau?
Der Erhalt unseres Wohlstandes im Einklang mit den planetaren Grenzen benotigt eine Ressourcenwende.

Fiir eine erfolgreiche Ressourcenwende muss der primére Verbrauch klimaschédlich verarbeiteter Rohstoffe bzw.
hergestellter Materialien gesenkt werden. Hierzu miissen wir den absoluten Materialeinsatz verringern, die Kreis-
laufwirtschaft ausbauen und besonders treibhausgasintensive Materialien substituieren. Materialeftizienz und
Ressourcenschonung sind entscheidend fiir die Sicherung des Wohlstands im Einklang mit den planetaren Gren-
zen.

Der globale Rohstoffverbrauch hat sich seit 1970 mehr als verdreifacht.?! Der Earth Overshoot Day — also der
Tag, an dem die Menschheit alle natiirlichen Ressourcen aufgebraucht hat, die die Erde innerhalb eines Jahres
regenerieren kann — riickt im Kalender immer weiter nach vorne. Im Jahr 1970 fiel er noch auf den 2. Dezember,
im Jahr 2022 hingegen schon auf den 29. Juli. Nach einer Prognose der OECD kdnnte sich der globale Rohstoft-
verbrauch von heute bis 2060 nochmals verdoppeln.[*] Dabei steht fest, dass ein unmittelbarer Zusammenhang
zwischen Rohstoffverbrauch und Klimawandel besteht: Rund die Hilfte der globalen THG-Emissionen gehen auf
die Gewinnung und Verarbeitung von Rohstoffen zuriick.>) Aber nicht nur fiir den Klimaschutz sondern auch fiir
die 6konomische Resilienz ist eine Ressourcenwende wichtig. Unser Rohstoffverbrauch beeinflusst die Importab-
hingigkeit der Volkswirtschaft. Zudem wirken sich Importengpisse in vielfaltiger Weise auf die Wertschopfung
und somit auf den Wohlstand der Gesellschaft aus. Das haben die geopolitischen Herausforderungen gezeigt, die
zu Lieferkettenausfillen, Preisanstiegen und Versorgungsliicken z. B. im Bauwesen oder in der Automobilindust-
rie gefiihrt haben.

Vor diesem Hintergrund wird deutlich, dass Wirtschaftswachstum und Ressourcenverbrauch nachhaltig vonei-
nander entkoppelt werden miissen. Genau an dieser Stelle setzt Leichtbau als Transformationstechnologie an:
Leichtbaulosungen ermoglichen es, Rohstoffe produktiver einzusetzen. Dies beginnt beim Produktdesign, von
dem bis zu 80 Prozent der Umweltauswirkungen eines Produkts abhingenl®l und das konsequent auf Materialef-
fizienz und die Kreislauffiilhrung von Materialien ausgerichtet werden muss.

Leichtbautechnologien adressieren die Herausforderungen unserer Zeit: Klimaschutz, technologischer
Fortschritt, resiliente Wertschopfungsketten und eine ressourcenschonende Befriedigung verschiedener
gesellschaftlicher Bediirfnisse.

Leichtbau steht fiir einen verringerten Materialeinsatz z. B. durch innovative Konstruktionsweisen, Fertigungs-
technologien oder Materialien und Materialsubstitution. Als material- und produktunabhéngige Konstruktions-
philosophie kann der Leichtbau Umwelt-, Klima-, und Ressourcenschutzpotenziale aktivieren. Durch den effi-
zienten Umgang mit Rohstoffen kdnnen CO»-Emissionen durch Leichtbau bereits wahrend des Herstellungspro-
zesses von Produkten reduziert werden. Leichtere Autos, Flugzeuge, Schiffe oder Ziige benétigen zudem weniger
Energie, sodass auch in der Nutzungsphase Emissionen eingespart werden konnen. Wenn Leichtbauprodukte und
-materialien im Kreislauf gefiihrt werden, mindert Leichtbau THG-Emissionen ganzheitlich {iber den gesamten
Lebenszyklus.

Leichtbautechnologien und -materialien sind entscheidend fiir innovative, international wettbewerbsféhige Pro-
dukte und die Transformation hin zu einem CO;-neutralen Industriestandort. Dies wird besonders am Beispiel der
Energiewende deutlich: Hochleistungsfahige Leichtbauwerkstoffe kommen zum Beispiel in modernen Windener-
gieanlagen zum Einsatz und erméglichen die Nutzung von sehr langen und damit leistungsstarken Rotorbléttern.
Leichtbaulosungen verbreitern das Einsatzspektrum der Photovoltaik, verbessern deren Einsatzfdhigkeit und die
Moglichkeiten zur Speicherung sowie zum Transport von aus erneuerbarer Energie hergestelltem Wasserstoff.

Aber auch die 6konomische Resilienz des Industriestandortes kann durch Leichtbau gesteigert werden. Durch
einen verringerten Materialeinsatz tragen Leichtbauldsungen dazu bei, dass knappe Rohstoffe weiterhin verfiigbar
bleiben. In dem MafRe, in dem Leichtbauprodukte und -werkstoffe zusitzlich kreislauffahig werden, kénnen zu-
dem Abhéngigkeiten bei Rohstoffimporten durch verringerten Priméarrohstoffeinsatz weiter reduziert werden. Ein
weiterer wirtschaftlicher Vorteil besteht darin, Materialkosten durch materialeffiziente Herstellungsverfahren zu
reduzieren.
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SchlieBlich ermdglicht Leichtbau fiir breite Teile der Gesellschaft Vorteile im alltdglichen Leben, etwa in Bezug
auf Wohnen, Mobilitit, Gesundheit und Freizeitgestaltung. So bieten z. B. neue Gebdudekonzepte in Leichtbau-
weise die Moglichkeit zur Nachverdichtung durch Aufbauten im dicht besiedelten urbanen Raum und unterstiitzen
die dringend benétigte Neuschaffung von Wohnraum. Klimafreundliche Leichtbaumaterialien sollen verstarkt zur
Dekarbonisierung und Transformation der Baustoffindustrie beitragen. Im E-Mobilitdtsbereich kann durch eine
Verringerung des Gewichts von Fahrzeugen eine grofere Reichweite erzielt werden. Im medizinischen Bereich
konnen Leichtbauldsungen, etwa fiir Prothesen und Orthesen, unmittelbar die Therapien und Behandlungen von
Patientinnen und Patienten verbessern. Auch im Sport- und Freizeitbereich sind Leichtbauwerkstoffe aufgrund
ihres geringen spezifischen Gewichts, kombiniert mit ihrer hohen Festigkeit und Belastbarkeit gefragt, beispiels-
weise bei der Herstellung von Fahrrdadern.

2.2 Bestandsaufnahme Leichtbau
Querschnittstechnologie mit Reichweite

Vor allem die Automobil- und Transportbranche, der Maschinen- und Anlagenbau sowie die Luft- und Raumfahrt
sind Innovationstreiber im Leichtbau. Dariiber hinaus wird Leichtbau in vielen weiteren Branchen — von der Bau-
wirtschaft und der Energietechnik iiber Landmaschinen, den Freizeit- und Sportbereich sowie den Medizinpro-
duktebereich bis hin zu der Papierindustrie — immer bedeutsamer.

Zu den Leichtbauwerkstoffen gehoren neben Kunststoffen, Metallen wie Aluminium, Magnesium, Titan,
Scandium und Stahl, auch Naturstoffe wie Holz, Cellulose, Basalt sowie ein weites Spektrum an Verbundwerk-
stoffen. Durch entsprechende Bauweisen, Konstruktions- und Fertigungstechniken lassen sich mit anndhernd je-
dem Werkstoff Leichtbaupotenziale erschlieen. Der Querschnittscharakter des Leichtbaus wird nicht nur anhand
der Vielzahl der Einsatzbereiche, sondern auch angesichts der zahlreichen relevanten Technologiefelder deutlich:
diese reichen von der Bionik iiber die Digitalisierung bis hin zur Entwicklung fortschrittlicher Werkstoffe.

Initiative Leichtbau des BMWK

Entsprechend seiner Branchen-, Material-, Technologie- und Anwendungsvielfalt hat der Leichtbau eine breite
Stakeholderbasis sowohl in der Wirtschaft als auch in der Wissenschaft, in Gewerkschaften, in Verbanden und in
Netzwerken. Fiir die Fortentwicklung des Leichtbaus ist der material- und technologieiibergreifende Wissens-
transfer zwischen den verschiedenen Akteurinnen und Akteuren unerlédsslich. Daher unterstiitzt das BMWK die-
sen Austausch u. a. im Rahmen der seit 2016 aktiven Initiative Leichtbau. Die Geschiftsstelle der Initiative
Leichtbau bietet Unternehmerinnen und Unternehmern bundesweit und international einen zentralen Anlaufpunkt.
Im Rahmen dessen wurden verschiedene Austauschformate etabliert. Dazu zdhlen die jéhrlich stattfindenden Ver-
anstaltungen Lightweighting Summit und Forum Leichtbau sowie das Vernetzungsinstrument LEICHTBAUAT-
LAS.DE mit einer stetig wachsenden Anzahl an nationalen und internationalen Organisationsprofilen. Regelma-
Bige Workshops zu Themen wie Internationalisierung, Digitalisierung und aktuellen Entwicklungen in der Wis-
senschaft bieten der Community thematisch fokussierte Austauschmdglichkeiten. Die Initiative Leichtbau wird
von einem Strategiebeirat begleitet, dem renommierte Vertreterinnen und Vertreter aller Stakeholdergruppen an-
gehdren und der Impulse zur Weiterentwicklung des Leichtbaus setzt.

Leichtbauaktivititen in Europa und international

Der Fortschritt im Leichtbau profitiert neben einer material- und brancheniibergreifen Vernetzung von einem
internationalen Austausch, z. B. durch Wissenstransfer, strategische Kooperationen und gemeinsame Projekte.
Auf diesem Weg konnen deutsche Unternehmen gemeinsam technologische Innovationsvorhaben realisieren,
neue internationale Mérkte erschlieBen und die eigene Wettbewerbsfahigkeit erhdhen. Von einer gezielten inter-
nationalen Vernetzung, die geopolitischen Entwicklungen mit entsprechenden Risiken und Chancen Rechnung
tragt, kann daher ein erheblicher gesamtgesellschaftlicher Mehrwert erwartet werden.

Die Bundesregierung fordert die internationale Vernetzung im Leichtbau auf verschiedenen Ebenen und in unter-
schiedlichen Formaten. So hat das BMWK das European Lightweighting Network (ELN) im Rahmen der deut-
schen EU-Ratsprésidentschaft 2020 ins Leben gerufen. Das ELN fordert in der EU den fachlichen Austausch
offentlicher Verwaltungen, der Wirtschaft und Wissenschaft zu Problemstellungen und Zielsetzungen des Leicht-
baus. Ziel ist die Entwicklung gemeinsamer europdischer Ziele, um den Leichtbau in Europa zu stirken. Dafiir
werden durch das ELN weitere Netzwerke aufgebaut und grenziibergreifende Projekte zur Forschungsforderung
gestartet sowie gemeinsame Aktivititen zur Etablierung einer europdischen Forschungsagenda, einer europdi-
schen Leichtbaustrategie und eines Leichtbau-Hubs in Briissel auf den Weg gebracht.
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Ferner wird eine kontinuierliche Stirkung des Themas Leichtbau im Kontext der Ressourceneffizienz auf G7-
Ebene angestrebt. So hat das BMWK im Rahmen der deutschen G7-Préisidentschaft 2022 gemeinsam mit dem
BMUYV einen G7-Workshop zu Ressourceneffizienz und Kreislaufwirtschaft durchgefiihrt. Zentraler Programm-
punkt waren Best Practice Beispiele, die das Potenzial materialeffizienter Leichtbaulosungen veranschaulichten.

Auch die Angebote an kleine und mittlere Unternehmen (KMU) aus dem Leichtbaubereich sind vielfiltig und
decken beispielsweise die Bereiche Geschiftsanbahnung, Delegationsreisen, Kontaktvermittlung und Vernetzung
ab. Das MarkterschlieBungsprogramm (MEP) des BMWK fordert projektbezogene Mafinahmen fiir mittelstdndi-
sche Unternehmen. Das Auslandsmesseprogramm (AMP) ist ein Exportmarketinginstrument, das es KMU er-
moglicht, an Gemeinschaftsstinden zu giinstigen Bedingungen teilzunehmen. Das MEP und das AMP bieten da-
bei branchenspezifische Angebote fiir Leichtbau-relevante Lander.

2.3 Die Leichtbaustrategie

Leichtbaustrategie der Bundesregierung fiir eine ressortiibergreifende Stirkung und Nutzung des Leicht-
baus

Um geeignete Rahmenbedingungen fiir die Weiterentwicklung der Transformationstechnologie Leichtbau in
Deutschland zu schaffen, ist eine enge Abstimmung innerhalb der Bundesregierung — iiber einzelne Ressortzu-
standigkeiten hinweg — erforderlich. Die Leichtbaustrategie der Bundesregierung wurde daher fachiibergreifend,
ausgehend vom Koalitionsvertrag von 2021 und der Eréffnungsbilanz Klimaschutz von Januar 2022, unter der
Federfiihrung des BMWK in enger Abstimmung insbesondere mit dem BMAS, BMEL, BMG, BMDV, BMUV,
BMBF und BMWSB? erstellt. Der Koalitionsvertrag von 2021 hat u. a. die absolute Senkung des primiren Roh-
stoffverbrauchs zum Ziel, wozu der Leichtbau einen Beitrag leistet. Die interdisziplindre Bedeutung des Leicht-
baus wurde iiberdies durch die Verankerung im Klimaschutzprogramm 2030 der Bundesregierung zur Umsetzung
des Klimaschutzplans 2050 deutlich.

Als eine inhaltliche Grundlage ist die Leichtbaustrategiec des BMWK von Januar 2021, die mit einer breiten Sta-
keholder-Partizipation erarbeitet wurde, in diese Strategie eingeflossen. Die vorliegende Strategie wurde dabei
insbesondere um Nachhaltigkeitsaspekte, mit den Schwerpunkten Klima- sowie Ressourcenschutz, Kreislauffa-
higkeit / Recycling und 6konomische Resilienz, erweitert. Dariiber hinaus stérkt sie neue Ansétze, wie z. B. die
Verbesserung der 6kologischen und 6konomischen Messbarkeit und die verbraucherorientierte Kommunikation
des Nutzens des Leichtbaus.

Mit Bezug auf die erweiterten Schwerpunkte wurden die Inhalte der BMWK-Strategie durch MaBinahmen und
Impulse aus den weiteren Ressorts (s. 0.) aktualisiert, erweitert und erginzt. Auch sind Beitrdge der Leichtbau-
community aus Wirtschaft und Wissenschaft, die im Rahmen einer Umfrage erfasst wurden, in die Strategie ein-
geflossen.

BMAS: Bundesministerium fiir Arbeit und Soziales; BMEL: Bundesministerium fiir Erndhrung und Landwirtschaft; BMG: Bundesmi-
nisterium fiir Gesundheit; BMDV: Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr; BMUV: Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz,
nukleare Sicherheit und Verbraucherschutz; BMBF: Bundesministerium fiir Bildung und Forschung; BMWSB: Bundesministerium fiir
Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen
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3 Die Ziele der neuen Leichtbaustrategie

Die Leichtbaustrategie der Bundesregierung verfolgt das Ziel, die Transformations-, Resilienz- und Innovations-
potenziale von Leichtbautechnologien und -werkstoffen ressortiibergreifend zu aktivieren und damit einen sub-
stanziellen Beitrag insbesondere zur Erreichung der Green Deal Ziele zu leisten. Sie ist auf die Senkung der
Treibhausgasemissionen und des Ressourceneinsatzes sowie auf die Stirkung des Industriestandortes durch
Leichtbauinnovationen ausgerichtet.

Dabei sollen durch eine verfeinerte Wirkungskommunikation’ politische Entscheidungstrigerinnen und Entschei-
dungstrager sowie Stakeholder aus Wissenschaft, Wirtschaft und Gesellschaft fiir den Nutzen des Leichtbaus
sensibilisiert und in der Anwendung des Leichtbaus bestérkt werden. Eine verbesserte Sichtbarkeit und ein erhoh-
ter Stellenwert der Leichtbautechnologien im politischen und gesellschaftlichen Diskurs stellen die Basis fiir eine
konsequente breite Nutzung der Nachhaltigkeitspotenziale dieser Technologie dar. Die Umsetzung der Strategie
wird zudem durch eine geeignete Struktur begleitet (Vgl. Kapitel 5).

Der Leichtbau soll noch weiter etabliert und eine noch breitere industrielle Anwendung ermoglicht werden — in
dieser Legislaturperiode und dariiber hinaus. Dazu sollen deutsche Unternehmen und Forschungseinrichtungen
dabei unterstiitzt werden, durch die Entwicklung innovativer Leichtbautechnologien Vorreiter im globalen Wett-
lauf'um zukunftsweisende Losungen zur Transformation zu werden. Die Technologiestérke und die Wettbewerbs-
fahigkeit des Industriestandorts Deutschland sollen langfristig ausgebaut werden. Innovationen im Leichtbau sol-
len zukunftssichere Arbeitsplédtze in Deutschland sichern und Leichtbauanwendungen sollen helfen, den Alltag
der Menschen einfacher zu gestalten.

Vor diesem Hintergrund verfolgt die Leichtbaustrategie einen kohdrenten Gesamtansatz, der die drei Dimensio-
nen der Nachhaltigkeit miteinander in Einklang bringt. Wie die Chancen des Leichtbaus in dieser Legislaturperi-
ode und dariiber hinaus genutzt werden sollen, wird im Folgenden fiir die drei Dimensionen der Nachhaltigkeit
beschrieben.

31 Okologie: Ressourcen schonen, Treibhausgasneutralitit und Kreislaufwirtschaft fordern

Leichtbau kann als ganzheitliche Konstruktionsphilosophie, die auf Gewichtsoptimierung und Materialeinspa-
rung abzielt, auf vielfiltige Weise zum Klimaschutz und zur Ressourcenschonung beitragen. Dieser Ansatz flihrt
insbesondere bei bewegten Massen zu offenkundigen Vorteilen, da etwa bei der Nutzung von in Leichtbauweise
gefertigten Autos, Ziigen, Schiffen oder Flugzeugen weniger Energie verbraucht wird und somit gleichfalls THG-
Emissionen reduziert werden kénnen.

Die Vorteile des Leichtbaus sind jedoch nicht auf bewegte Massen beschrankt. Gro3e Potenziale zur Minderung
produktionsbedingter Treibhausgasemissionen bestehen auch im Baubereich. Hier werden grofle Mengen klima-
relevanter Rohstoffe eingesetzt. Auch in anderen Branchen wie dem Maschinen- und Anlagenbau kénnen mate-
rialeffiziente Leichtbauldsungen — darunter innovative Konstruktionsprinzipien und Fertigungsverfahren sowie
eine gezielte Auswahl geeigneter Werkstoffe — dabei helfen, den Primérrohstoffverbrauch in der Herstellungs-
phase signifikant zu reduzieren. Oftmals kdnnen Funktionalititen der Produkte und Bauteile dabei verbessert oder
erweitert werden.

Bei allen Vorteilen des Leichtbaus in der Herstellungs- und Nutzungsphase muss der gesamte Lebenszyklus be-
riicksichtigt werden. Damit Leichtbauldsungen nicht nur material- und energieeffizient, sondern auch umfassend
nachhaltig sind, muss der Verbleib des Materials nach der Nutzungsphase mitgedacht werden. Daher gilt es, die
Kreislauf- und Recyclingfahigkeit von Leichtbauwerkstoffen — insbesondere bei Composites, also Verbiinden
verschiedener Materialien — moglichst schon durch ein recyclinggerechtes Design in der Produktentwicklung si-
cherzustellen. Hier sind ganzheitliche, kreislauffdhige Ansétze notwendig, die auch die erweiterten Einsatzmog-
lichkeiten von Sekundérmaterialien beriicksichtigen. Zudem sollte insbesondere die Bandbreite verwendeter po-
lymerer Werkstoffe in einem einzigen Produkt oder Bauteil reduziert werden, wodurch das Recycling erheblich
erleichtert wird.

Fiir Leichtbauwerkstoffe, die nicht oder nicht 6kologisch sinnvoll recycelt werden kdnnen, miissen Strategien zur
Verbesserung der Produkteigenschaften, Substitution kritischer Rohstoffe oder ergéinzende Verfahren entwickelt
werden. Dabei kommen zum Beispiel Ansdtze aus der industriellen Biodkonomie in Frage. In der industriellen

7 Die verfeinerte Wirkungskommunikation betrifft einerseits die aktualisierte Strategie der Offentlichkeitsarbeit als solche (Vgl. Kapi-

tel 4.7) und andererseits eine verbesserte Veranschaulichung der Leichtbaupotentiale durch eine gestirkte Messbarkeit in 6konomischer
und 6kologischer Hinsicht (Vgl. Kapitel 4.6).
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Biodokonomie werden Produkte und Prozesse, die auf fossilen Rohstoffen basieren, durch neue biobasierte Pro-
dukte, Produktionsverfahren und Geschiftsmodelle ersetzt. Diese konnen auch Enabler fiir den Leichtbau sein:
Biobasierte Leichtbauwerkstoffe aus nachhaltigen biogenen Rohstoffen reduzieren THG-Emissionen und sind
idealerweise kreislauffihig und somit geeignet, THG-Emissionen ldngerfristig zu binden.

Lebenszyklusanalysen sollen auBBerdem fiir eine ganzheitliche Bewertung der Klimaeffekte und Umweltauswir-
kungen sorgen. Hersteller konnen auf diese Weise schon in der Produktentwicklung evidenzbasierte Entscheidun-
gen treffen, die den geringsten netto CO,- und Material-Fulabdruck iiber den gesamten Lebensweg eines Produk-
tes ermoglichen. Bilanzierungsansitze miissen dabei den Leichtbau moglichst umfassend betrachten und auch
potenziell nachteilige Effekte wie etwa Rebound-Effekte beriicksichtigen.

3.2 Okonomie: Industriestandort modernisieren und Resilienz der Wirtschaft stirken

Da der Leichtbau in einer Vielzahl von Branchen und Unternehmen entlang der gesamten Wertschopfungskette
zum Einsatz kommt und zahlreiche Abldufe und Arbeitsplitze betrifft, hat er eine hohe 6konomische Bedeutung.
Dies gilt insbesondere fiir in Deutschland wichtige Branchen wie z. B. den Automobilbau, die Luft- und Raum-
fahrtindustrie, die Bauwirtschaft, den Maschinen- und Anlagenbau sowie die Energiewirtschaft.

Durch die Entwicklung immer neuer Losungen fiir Gewichts- und Materialeinsparungen und fiir funktionale
Mehrwerte bringt der Leichtbau kontinuierlich Innovationen hervor. Das hilt die deutsche Wirtschaft als Anbie-
terin fiir nachhaltige, klimafreundliche Systeme international wettbewerbsféhig, er6ftnet neue Absatzmérkte und
birgt Wachstumspotenziale. Gleichzeitig wird der Standort Deutschland modernisiert und gestarkt.

Die durch den Leichtbau ermdglichte Reduzierung des Materialeinsatzes kombiniert mit einer Substitution kriti-
scher Rohstoffe (bspw. durch Biookonomie) und zirkuldrem Wirtschaften kann zu einer Verringerung von Im-
portmengen aus dem Ausland und zu einer Diversifizierung der eingesetzten Rohstoffe beitragen. Damit stérkt
der Leichtbau die Resilienz der deutschen Wirtschaft im Hinblick auf angespannte internationale Lieferketten und
bestehende Abhéngigkeiten. In dem Ziel, die deutsche Wirtschaft unabhingiger von Rohstoffen aus dem Ausland
zu machen, schlief3t die Leichtbaustrategie an die Rohstoffstrategie an, die entsprechende Maflnahmen vorsieht.

3.3 Gesellschaft: Lebensqualitiat verbessern und zukunftssichere Arbeitspliatze schaffen

Nachhaltiger Leichtbau besitzt nicht zuletzt eine bedeutende soziale Komponente. In einigen Bereichen ist die-
ser Zusammenhang offensichtlich, etwa wenn Klimaschutz eine bessere Lebensperspektive fiir nachfolgende
Generationen auf allen Kontinenten generiert oder wenn Wertschopfung durch Leichtbau bestehende Arbeits-
plétze sichert und neue Arbeitsplétze schafft.

Neben diesen groBeren Zusammenhéngen wirkt sich der Leichtbau auch an sehr konkreten Stellen des gesell-
schaftlichen Alltags auf das Wohlbefinden der Menschen aus. Beispielsweise wird durch die Aufstockung von
Bestandsimmobilien in Leichtbauweise z. B. mit dem Werkstoff Holz nachhaltiger Wohnraum in verhéltnis-
méiBig kurzer Zeit geschaffen. Bundesweit liegt das Potenzial bei etwa 1,1 bis 1,5 Millionen Wohnungen, die
auf den Wohnbauten der 50er bis 90er Jahre entstehen konnten. 7]

Auch im Hinblick auf gesundheitsphysiologische Fragestellungen kann sich der Einsatz von Leichtbau positiv
bei der Therapie und Behandlung von Patientinnen und Patienten auswirken. Im Bereich der Medizinprodukte
sorgen beispielsweise Hilfsmittel wie Rollatoren in Leichtbauweise oder innovative Leichtbauprothesen ebenso
fiir eine verbesserte Lebensqualitit wie die bereits aufgrund ihrer Biokompatibilitét etablierten Implantate aus
Titan.
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4 MaRnahmenpakete
Den Kern der Leichtbaustrategie bilden insgesamt acht Manahmenpakete, die nachfolgend erldutert werden:

1. Leichtbau ressortiibergreifend entlang der gesamten Innovationskette fordern und die Férdermafinahmen en-
ger abstimmen,

Wissens- und Technologietransfer branchen- und materialiibergreifend ausbauen,
Anwendung des Leichtbaus durch Regulierung und 6ffentliche Auftragsvergabe stirken,
Innovationen im Leichtbau durch Normung und Standardisierung unterstiitzen,

Okonomische Resilienz des Wirtschaftsstandorts durch Leichtbau unterstiitzen,

A T

Okonomische Bedeutung der Querschnittstechnologie Leichtbau quantifizieren und dkologische Effekte le-
benszyklusorientiert messbar machen,

7.  Nutzen des Leichtbaus verbraucherorientiert sichtbar machen und fachliche Vernetzung im Leichtbau for-
dern,

8. Internationale Kooperationen und MarkterschlieBungsaktivitidten ausweiten.

4.1 Leichtbau ressortiibergreifend entlang der gesamten Innovationskette fordern und For-
dermaBnahmen enger abstimmen.

In zentralen Forschungs-, Entwicklungs- und Technologiebereichen ist Deutschland im Leichtbau bereits gut auf-
gestellt. Angesichts der Querschnittsnatur des Leichtbaus gibt es zahlreiche branchen- und technologiespezifische
Forderprogramme mit Beziigen zum Leichtbau. Diese werden seit 2020 durch das auf den branchen- und materi-
aliibergreifenden Wissens- und Technologietransfer ausgerichtete Technologietransfer-Programm Leichtbau
(TTP Leichtbau) des BMWK ergénzt. Eine Novelle der Fordergrundlage in 2023 wird das neue Technologie-
transfer-Programm ,,Leichtbau und Materialeffizienz* (TTP ,,Leichtbau und Materialeffizienz“) noch starker auf
die Bereiche Materialeffizienz und Kreislaufwirtschaft ausrichten.

Neben der Forderung von Forschungs- und Entwicklungsthemen ist die Investitionsforderung Aufgabe des
BMWK. Im Zuge dessen wurden Programme wie die European Recovery Programm (ERP) — Kreditbank fiir
Wiederaufbau (KfW) Forderkreditprogramme, der ERP-Digitalisierungs- und Innovationskredit, das Programm
ERP-Mezzanine fiir Innovation, der KfW-Kredit fiir Wachstum und der KfW-Konsortialkredit Nachhaltige Trans-
formation entwickelt.

Ziel:

Wir wollen die forderpolitischen Rahmenbedingungen fiir den Leichtbau insgesamt noch weiter verbessern.
Hierzu wollen wir insbesondere Synergien zwischen den verschiedenen Forderprogrammen nutzen und beste-
hende Forderprogramme noch konsequenter auf die Potenziale des Leichtbaus ausrichten. Ein besonderer Fokus
liegt zudem auf der Forderung des Mittelstandes als Innovations- und Wirtschaftsmotor Deutschlands. Es gilt,
mittelstindische Unternehmen und Start-ups dabei zu unterstiitzen, innovative Leichtbauldsungen zu entwickeln
und an den Markt zu bringen.

Im Bereich Investitionen wollen wir den Zugang zu Investitionskapital im Kontext des Leichtbaus erleichtern und
langerfristige, zinsgiinstige Investitionskredite ermdglichen. Die Finanzierungsinstrumente sollen kontinuierlich
weiterentwickelt und an die Nachfrage angepasst werden.

Mafinahmen:

Leuchtturmprojekt: Ressortiibergreifende Forderung iiber die gesamte Innovationskette

Fiir die erfolgreiche Entwicklung und breite Implementierung innovativer Leichtbauansitze ist ein ganzheitli-
ches Innovationsverstindnis notwendig. In der Leichtbaustrategie der Bundesregierung werden daher die Ak-
tivitdten und Mallnahmen der unterschiedlichen Bundesministerien eng miteinander verzahnt, um eine ressort-
iibergreifende Forderung entlang der Innovationskette — von der Grundlagenforschung iiber die industrielle
Forschung und experimentelle Entwicklung bis hin zur Markteinfilhrung — zu erreichen.
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Erste Schritte fiir neuartige Verfahren und Materialien werden in der Grundlagenforschung gelegt, wobei deren
genaue Einsatzmoglichkeiten oftmals noch nicht absehbar sind. Die Forderung der ersten Ansétze fiir neuartige
Verfahren und Materialien kann beispielsweise iiber themenoffene oder auf Materialklassen (z. B. biobasierte
Materialien, Hybridmaterialien oder funktionsintegrierte Leichtbaumaterialien) fokussierte Mafinahmen erfol-
gen. Im BMBF-Programm Zukunft der Wertschopfung — Forschung zu Produktion, Dienstleistung und Arbeit
bzw. seinem Vorgingerprogramm wurden im FOREL — Forschungscluster "Forschungs- und Technologie-
zentrum fiir ressourceneffiziente Leichtbaulosungen der Elektromobilitdt” Grundlagen zum Einsatz von Leicht-
bauldsungen im Multimaterial-Design insbesondere fiir E-Fahrzeuge gefordert. Das Programm konzentriert
sich jetzt auf die Dynamik ganzer Systeme der Wertschopfung sowie auf einzelne Aspekte in diesen Systemen.
Es wird untersucht wie z. B. eine datenorientierte oder kreislauffahige Wertschopfung zu gestalten ist.

Ein weiteres Forderprogramm des BMBEF ist das Programm ,,Vom Material zur Innovation* mit den beispiel-
haften FordermalBBnahmen ,,MaterialNeutral — Ressourcensouverénitdt durch Materialinnovationen®, ,,KMU-
innovativ: Materialforschung® und dem BMBF-Nachwuchswettbewerb ,,NanoMatFutur. Innerhalb von ,,Ma-
terialNeutral“ ist es das Ziel, mittels Materialinnovationen (z. B. durch Nutzung sekundirer und alternativer
Rohstoffe sowie durch ,Life Cycle Material Engineering®) bestehende Ressourceneffizienzpotenziale zu heben
und Stoffkreisldufe zu schlieBen, die insbesondere fiir den Effizienz- und Neutralleichtbau von hoher Bedeu-
tung sind. Die FordermaBBnahme ,,KMU-innovativ: Materialforschung® unterstiitzt ganz konkret Forschungs-
arbeiten von kleinen und mittelstdndischen Unternehmen. Der Nachwuchswettbewerb NanoMatFutur gibt jun-
gen Forscherinnen und Forschern die Moglichkeit, sich an einer Universitéit oder Forschungseinrichtung eine
eigene Forschungsgruppe aufzubauen. In den beiden letztgenannten FordermaBBnahmen werden u. a. Leicht-
bauldsungen fiir die Bereiche Mobilitét, Energie, Bauwesen und Infrastrukturen erforscht.

Nach erfolgtem Nachweis der Machbarkeit erfolgt im Bereich der industriellen Forschung der niachste Schritt
mit dem Ziel, neue Produkte, Verfahren oder Dienstleistungen zu entwickeln. Hieran schlie3t die experimen-
telle Entwicklung an, die bis hin zur Demonstration im realen Einsatz zum Nachweis der Funktionsfahigkeit
reicht. Hier setzt das TTP Leichtbau des BMWK mit einem Fokus auf die industrielle Forschung und experi-
mentelle Entwicklung an. Auch im Energieforschungsprogramm des BMWK werden etwa Forschung und Ent-
wicklung von Leichtbautechnologien gefordert, wenn es um energietechnische Anwendungen (z. B. Wind-
kraftanlagen) geht oder wenn damit eine Energieeinsparung liber den gesamten Lebenszyklus von Produkten
im Vordergrund steht.

Zum kommerziellen Einsatz sind in sehr vielen Fillen weitere Anstrengungen erforderlich. Hierbei kénnen
investive Maflnahmen wertvolle finanzielle Unterstiitzung leisten (z. B. {iber das BMWK-Programm Bundes-
forderung fiir Energie- und Ressourceneffizienz in der deutschen Wirtschaft (EEW)).

Neben der auf die Technologiereife bezogenen Forderkaskade bieten auch bisher ungenutzte thematische
Schnittstellen zu bestehenden Forderaktivititen grofe Potenziale. So werden vielfdltige Verfahren zum Re-
cycling von Metallen, mineralischen Baustoffen und Kunststoffen gefordert, die aber bisher noch nicht auf
Leichtbau-Materialien zugeschnitten sind (z. B. BMBF-Foérderprogramm FONA? — Forschung fiir Nachhaltige
Entwicklung). Passgenaue Anschlussforderungen konnten hier z. B. die Verwendung von Rezyklaten im
Leichtbau und die Anpassung von Recyclingverfahren fiir Leichtbauprodukte erleichtern. Weitere Schnittstel-
len ergeben sich zu Forderaktivititen, die auf Querschnittsthemen wie Digitalisierung (z. B. BMBF-Initiative
MaterialDigital, BMUV-Forderprogramm DigiRess), Standardisierung (z. B. BMWK-Foérderprogramm
WIPANO) oder Ausgriindungen aus der Wissenschaft (z. B. BMWK-Forderprogramm EXIST) ausgerichtet
sind. Auch Investitionszuschiisse fiir herausragende Projekte, die den Stand der Technik in einer Branche wei-
terentwickeln und anderen Unternehmen der gleichen Branche oder brancheniibergreifend aufzeigen, wie in-
novative Technik zu einer Umweltentlastung fithren kann, kdnnen fiir den Leichtbau relevant sein (z. B.
BMUV-Umweltinnovationsprogramm UIP).

Die Realisierung tragfahiger Forderkaskaden zwischen den Ressorts wird mit der Leichtbaustrategie der Bun-
desregierung weiter ausgebaut. Die relevanten Forderaktivitidten werden kontinuierlich auf Anschlussféhigkeit
und thematische Schnittstellen gepriift. Bei der Gestaltung neuer Forderaktivititen mit Beziigen zum Leichtbau
werden die moglichen Schnittstellen beriicksichtigt. AuBerdem erweitern wir den bestehenden Austausch zwi-
schen BMBF und BMWK und etablieren regelméfige Jour Fixes auf Fachebene zwischen den relevanten Res-
sorts zur besseren Abstimmung der Forderprogramme mit Bezug zum Leichtbau.
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—  Mit der Umsetzung der neuen Forderrichtlinie fiir das TTP Leichtbau und Materialeffizienz werden wir den
Forderschwerpunkt ,,Digitalisierung und Automatisierung™ mit relevanten Initiativen des BMWK zur In-
dustrie 4.0, insb. zur Digitalisierung industrieller Lieferketten, verzahnen.

—  Mit der Fortfithrung des Forderprogramms Industrielle Biookonomie des BMWK werden wir kurz- und mit-
telfristig die Defossilisierung von Leichtbauprodukten und deren Herstellungsverfahren unterstiitzen, indem
biobasierte Rohstoffe und Reststoffe fiir den Leichtbau nutzbar gemacht werden und die Skalierbarkeit von
biobasierten Produkten und Verfahren vom Labormafstab in den industriellen Maf3stab vorangetrieben wird.

—  Wir iiberpriifen mit der BMBF-Forderaktivitit Biologisierung der Technik, inwiefern biologische Prinzipien
(liber die bereits bekannte Bionik hinaus) grundsitzlich und spezifisch fiir den Leichtbau zur Konzeption
und Entwicklung neuartiger Leichtbauwerkstoffe und -methoden herangezogen werden kénnen. Nach einem
breit angelegten Ideenwettbewerb werden nun in industriegefiithrten Verbundprojekten konkrete Anwendun-
gen erarbeitet.

—  Wir iiberpriifen, wie der Einsatz kreislauffahiger biobasierter Kunststoffe und Verbundwerkstoffe sowie der
Einsatz fester Biomasse, insbesondere Holz, fiir den Leichtbau gefordert werden kann, u. a. im Rahmen des
Forderprogramms Nachwachsende Rohstoffe des BMEL und wie die dafiir erforderlichen Rohstoffe nach-
haltig bereitgestellt werden konnen (u. a. im Rahmen der Nationalen Bio6konomiestrategie mit dem Forder-
programm KMU-innovativ: Biookonomie des BMBF oder des Forderprogramms Nachwachsende Rohstoffe
des BMEL).

—  Wir bewerten, inwieweit (z. B. biobasierte) Leichtbauprodukte Kohlenstoff langfristig binden kénnen und
sich fiir die von der EU-Kommission geplante Zertifizierung von Negativemissionen qualifizieren kdnnen
und priifen die Integration derartiger Aspekte in die Forderung.

—  Wir iiberpriifen, wie innovative Carbonbetonkonstruktionen ohne Verbund von Carbon und Beton z. B. bei
Spannbetonkonstruktionen der Variante ,,Vorspannung ohne Verbund“ oder bei Carbonbewehrung auf3er-
halb der Betonkonstruktion, z. B. Rippmann-Floor-Decke, geférdert werden kdnnen.

—  Wir iberpriifen, ob/wie der Einsatz von Leichtbeton mittels Verwertung mineralischer Bauabfille gefordert
werden kann.

—  Wir liberpriifen, wie die Forderung kreislauffdhiger Materialien zur Reduktion des Abfallaufkommens aus
dem Bauwesen und die Substitution klimaschidlicher und knapper Baumaterialien u. a. durch neue Pla-
nungs- und Fertigungsmethoden aus dem Leichtbau zur Erreichung der Klima- und Ressourcenschutzziele
der Bundesregierung in das Innovationsprogramm Zukunft Bau des BMWSB integriert werden kann.

—  Wir iiberpriifen, wie die Ergebnisse des vom BMBF geforderten Projekts ,,Konzepte fiir die ressourceneffi-
ziente und sichere Produktion von Leichtbaustrukturen (KORESIL)“ in den Themenfeldern des Forderpro-
gramms Zukunft der Wertschopfung — Forschung zu Produktion, Dienstleistung und Arbeit beriicksichtigt
werden konnen.

—  Wir liberpriifen die Leistungsfédhigkeit neuer Leichtbautechnologien bei ihrer Anwendung im Mobilitétssek-
tor im Rahmen des BMWK-Fachprogramms Neue Fahrzeug- und Systemtechnologien.

—  Wir {iberpriifen, wie im Luftfahrtforschungsprogramm Klima (LuFo Klima) durch die weitere signifikante
Reduzierung der spezifischen Luftfahrzeuggewichte durch den konsequenten Einsatz von Leichtbautechno-
logien (Materialeffizienz, Gewichtsoptimierung, Funktionalitit, Lebensdauer und Kreislauffahigkeit) fiir
Luftfahrzeuge und luftfahrttechnische Produkte das Ziel eines umfassenden Zero-Emission-Luftverkehrs-
systems bis 2050 realisiert werden kann, ohne das Sicherheitsniveau abzusenken.

—  Wir uberpriifen, wie Leichtbautechnologien in der Raumfahrt, z. B. beim Bau von Raumfahrzeugen und
Tréagerraketen, besser beriicksichtigt werden konnen.

—  Wir priifen, wie wir den Leichtbau bei der Neugestaltung des Maritimen Forschungsprogramms im neuen
Forderschwerpunkt ,,Klimaneutrales Schiff*, explizit adressieren konnen. Da der Leichtbau durch seine
Moglichkeiten zur Verbesserung der Energieeffizienz bei maritimen Technologien zunehmend in den Vor-
dergrund riickt.

—  Wir fithren das vorhandene Informationsangebot zu bestehenden Investitionsférderungen der Bundesregie-
rung weiter und bieten Diskussionsmdglichkeiten im Rahmen von Workshops zu weiteren spezifischen
Leichtbau-Anforderungen an.
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4.2 Wissen iiber den Leichtbau aufbauen, Wissens- und Technologietransfer branchen- und
materialiibergreifend verstetigen und beschleunigen

4.21 Wissens- und Technologietransfer

Der ziigige Transfer von Wissen und Technologien aus der Wissenschaft in die Praxis ist von groBer Bedeutung,
um die flir Unternehmen kritische Time-to-Market zu verringern. Dies gilt auch fiir den Leichtbau. Ein kontinu-
ierlicher Transfer von aktuellen wissenschaftlichen Erkenntnissen und state-of-the-art Technologien ist notwen-
dig, um Unternehmen, vor allem KMU, bei Entwicklung und Anwendung von Leichtbauldsungen zu unterstiitzen.
Uberdies ist speziell der Aufbau digitaler Kompetenzen ausschlaggebend, um die Potenziale des Leichtbaus voll
auszuschopfen. Dies betrifft Kompetenzen zur durchgehenden digitalen Vernetzung und Automatisierung von
Prozessketten oder zum Einsatz von Digitalen Zwillingen zur Material-, Prozess-, Verfahrens- und Produktopti-
mierung. Auch die additive Fertigung sowie fortschrittliche Losungen zum Recycling und zur besseren Kreislauf-
fithrung im Leichtbau sind ohne Digitalisierung nicht denkbar.

Ziel:

Wir wollen den branchen- und materialiibergreifenden Wissens- und Technologietransfer im Leichtbau durch den
Austausch von Know-how, Materialien und Technologien zwischen verschiedenen Branchen beschleunigen, da-
mit innovative Losungsansitze erzielt und neue Mérkte erschlossen werden kdnnen. So sollen aus neuen Erkennt-
nissen im Leichtbau schneller nachhaltige und wettbewerbsfahige Innovationen fiir die Mérkte von morgen wer-
den. Dabei wollen wir gerade KMU ermoglichen, nachhaltige rentable Leichtbaulosungen anwenden zu kdnnen.

Mafinahmen:

—  Wir werden Reallabore, wie das Nationale Leichtbau-Validierungszentrum in Dresden, die die Demonstra-
tion der Leistungsfahigkeit nachhaltiger Leichtbautechnologien im industriellen MaBstab erméglichen, wei-
ter unterstiitzen.

—  Es st Ziel der Bundesregierung, ein Reallabore-Gesetz zu schaffen, das einheitliche und innovationsfreund-
liche Rahmenbedingungen fiir Reallabore bietet und neue Freirdume zur Erprobung von Innovationen er-
moglicht. Wir priifen, ob es in diesem Zusammenhang Ankniipfungspunkte im Bereich des Leichtbaus gibt,
um hier neue Freirdume zur Erprobung von Innovationen zu erméglichen.

—  Wir werden den Leichtbau auch zukiinftig im Netzwerk der Mittelstand-Digital Zentren vorantreiben.

—  Wir iiberpriifen, inwiefern die Deutsche Agentur fiir Transfer und Innovation (DATTI) zur Unterstiitzung des
Branchentransfers im Bereich Leichtbau genutzt werden kann.

—  Im Bereich der Luft- und Raumfahrt werden wir durch Kooperation mit der Automobilindustrie Synergien
mit Blick auf automatisierte Fertigungstechnologien ausnutzen und durch Kooperation mit der Raumfahrt
Synergieeffekte hinsichtlich der Speicherung von Fliissigwasserstoff erzielen.

—  Wir werden Workshops zum Thema Digitalisierung im Rahmen der Initiative Leichtbau fortfiihren, in denen
state-of-the-art Ansitze aus der Wissenschaft sowie Forschungsergebnisse, laufende Forschungsinitiativen
und Forderprogramme zur Verbesserung der Digitalisierung in Materialwissenschaft und Werkstofftechnik
vorgestellt und bekannter gemacht werden.

—  Akteure aus Wissenschaft und Wirtschaft werden wir dabei unterstiitzen, branchen- und materialiibergrei-
fend nutzbare, datenbasierte Entwicklungsmethoden sowie KI-basierte Werkzeuge fiir den Leichtbau zu ent-
wickeln und verfiigbar zu machen, unter anderem durch das novellierte TTP ,,Leichtbau und Materialeffizi-
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enz .

4.2.2 Studien

Gezielte Forschungsstudien konnen Chancen und Herausforderungen in bestimmten Leichtbaubereichen identi-
fizieren und Handlungsoptionen aufzeigen. Hierdurch ermoglichen sie den Aufbau von Wissen und ein evidenz-
basiertes politisches Handeln. Dies betrifft insbesondere Potenzialstudien, die konkrete Anwendungsszenarien
benennen.
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Ziel:

Wir wollen durch die Beauftragung von Forschungsstudien konkrete Potenziale des Leichtbaus im Hinblick auf
die verschiedenen Nachhaltigkeitsdimensionen beleuchten.

Mafinahmen:

—  Mit der Studie zu fortschrittlichen Werkstoffen werden wir deren zusétzliche Potenziale und Umsetzungsop-
tionen zur Senkung von Treibhausgasemissionen, Rohstoffverbrauchen und einer verbesserten Energieeffi-
zienz identifizieren. Auf Basis der Studie werden wir konzipieren, wie das Themenfeld fortschrittliche Werk-
stoffe gefordert werden kann.

—  Wir werden eine Potenzialstudie hinsichtlich des Klima- und Ressourcenschutzes durch den Einsatz von 3D-
Drucktechniken im Hochbau beauftragen.

—  Wir werden eine Potenzialstudie zur Aufstockungskapazitit leichter Dachgeschosse fiir die Bestandsver-
dichtung beauftragen.

—  Wir werden eine Potenzialstudie zur Einsparung von Betriebs- und Transportenergie im Bereich des Trans-
ports von Bauprodukten beauftragen, insbesondere hinsichtlich beweglicher Haustechnik (z. B. Fahrstiihle)
und fliegender Bauten sowie temporér genutzter Gebaude.

—  Wir werden eine Studie zum Substitutionspotenzial von hochfesten Stdhlen im Baubereich, einschlielich
Ingenieurhochbau und Tiefbau, im Hinblick auf Wirtschaftlichkeit, Klimaeffekte und Resilienz beauftragen.

4.2.3 Aus- und Weiterbildung

Als innovative Konstruktionsphilosophie und Spitzentechnologie benétigt der Leichtbau anhaltend bedarfsge-
recht ausgebildete Fachkrifte, um ein interdisziplindres Zusammenarbeiten iiber die verschiedenen Technologie-
felder, Materialien und Fertigungsverfahren zu gewéhrleisten. Er schafft neue und sichert bestehende Arbeits-
platze und bietet Fachkriften einen zukunftsorientierten Arbeitsmarkt.

Ziel:

Wir wollen die fiir den Leichtbau relevante Aus-, Fort- und Weiterbildung stetig verbessern und sie weiterhin auf
Nachhaltigkeitsaspekte, Zukunftstauglichkeit und Interdisziplinaritét ausrichten. Zudem wollen wir den Zugang
zu QualifizierungsmaBBnahmen im Leichtbau erweitern und erleichtern, damit die Wirtschaft von einem breiteren
Angebot an im Leichtbau qualifizierten Fachkréften profitiert.

Mafinahmen:

—  In enger Zusammenarbeit mit den Sozialpartnern wollen wir den Leichtbaugedanken insbesondere im Hin-
blick auf die angestrebte Ressourcen- und Materialeffizienz weiterhin im Rahmen von Neuordnungsverfah-
ren in den betreffenden Ausbildungsordnungen verankern.

—  Wir wollen im Hinblick auf be- und entstehende Kompetenzbedarfe der Wirtschaft im Bereich Leichtbau
priifen, inwieweit diese die Entwicklung eines neuen dualen Ausbildungsberufs, neuer Zusatzqualifikationen
oder geregelter Fortbildungsgénge erforderlich machen bzw. rechtfertigen kénnen.

—  Wir werden Verbédnde aus dem Bereich Leichtbau dazu animieren, eigenstdndig auf einschlégige Unterneh-
men zuzugehen, um sie fiir die Potenziale des Leichtbaus zu sensibilisieren und als Ausbildungsbetriebe fiir
relevante Berufe im Bereich Leichtbau zu werben.

—  Wir behalten sich dndernde Qualifikationsbedarfe fiir den Arbeitsbereich des technischen Personals bei der
Instandhaltung von Luftfahrzeugen und deren luftfahrttechnischen Produkte im Blick. Wir werden im Rah-
men von Workshops Erfahrungen iiber besondere Erfordernisse des Leichtbaus austauschen und bei Bedarf
priifen, die Ausbildungsstandards entsprechend anzupassen.

—  Wir werden die Mitglieder der Leichtbaucommunity dabei unterstiitzen, den Zugang zu technologischen
Themen durch Demonstrationsprojekte an Schulen im Kontext der beruflichen Orientierung zu verbessern.
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4.3 Anwendung des Leichtbaus durch Regulierung und 6ffentliche Auftragsvergabe stiarken
4.3.1 Regulierung

Durch regulatorische Vorgaben zur Anwendung des Leichtbaus konnen Beitrdge zur Erreichung der Green-Deal-
Ziele durch zusétzliche Innovationen im Leichtbau gesteigert werden. Bisherige gesetzgeberische Vorgaben mit
Bezug zum Leichtbau sind stark fragmentiert und iiber unterschiedliche Branchen und Wirtschaftssektoren ver-
teilt. Ferner bewegen sich Leichtbauinnovationen zum Teil in regulierten Industrien und sind entsprechend ge-
nehmigungsaufwindig. Es gilt daher, bei regulatorischen Vorhaben potenzielle Verzogerungen relevanter Geneh-
migungsverfahren zu beriicksichtigen und insbesondere einen unverhiltnismafBigen Biirokratieaufwand fiir KMU
und Start-ups zu vermeiden. Uberdies bestehen Regelungen fiir relevante Leichtbaubranchen wie etwa die Zivil-
luftfahrt bereits auf EU-Ebene, sodass sich der nationale Regelungsbedarf hier auf wenige Ausnahmen beschrankt.

Ziel:

Wir wollen die Anwendung des Leichtbaus — wo erforderlich — regulatorisch lenken, insbesondere durch Vorga-
ben im Bereich Okodesign.

Mafinahmen:

Leuchtturmprojekt: Aufnahme des Leichtbaus in die neue Ecodesign for Sustainable Products Regula-
tion als Parameter fiir Materialeffizienz.

Durch den Ende Mirz 2022 von der EU-Kommission vorgelegten Entwurf zur Okodesign-Verordnung (Eco-
design for Sustainable Products Regulation) will die EU zum Vorreiter bei den Regeln fiir umweltfreundliche
und kreislauforientierte Produkte werden. Der vorgesehene Anwendungsbereich der Verordnung geht deutlich
iiber die bisherige Okodesign-Richtlinie hinaus und umfasst nahezu alle physischen Produkte.

Leichtbau kann im Bereich Okodesign eine wichtige Stellschraube sein, um Materialverbrauche in der Pro-
duktherstellung zu reduzieren. Hierbei gilt es, einen Einklang mit anderen Okodesign-Kriterien wie Kreislauf-
fahigkeit und Rezyklierbarkeit herzustellen.

Wir werden uns daher dafiir einsetzen, geeignete Parameter zum Leichtbau im Entwurf der Okodesign-Ver-
ordnung zu verankern, damit die EU-Kommission im Rahmen von Okodesign-Anforderungen auch auf Leicht-
baukriterien zur Verbesserung der Materialeffizienz von Produkten zuriickgreifen kann. Hier konnen die Sy-
nergien mit den Arbeitsgremien zur Okodesign-Verordnung genutzt werden.

4.3.2 Offentliche Auftrige und Vergabe

Eine besondere Verpflichtung bei der Erreichung der Ziele fiir Klima- und Ressourcenschutz besitzt die 6ffentli-
che Hand. Offentliche Stellen sind verpflichtet, die ihnen von den Biirgerinnen und Biirgern anvertrauten Mittel
moglichst effizient einzusetzen. Zusétzlich kommt 6ffentlichen Stellen eine besondere Vorbildfunktion zu. Die
Lenkungswirkung der 6ffentlichen Hand mit einem jéhrlichen Beschaffungsvolumen in dreistelliger Milliarden-
hohe kann zur Unterstiitzung von Markteinfiihrung und -diffusion griiner und klimafreundlicher Zukunftstechno-
logien wie dem Leichtbau enorm wichtig sein. Obwohl bereits einige Moglichkeiten bestehen, Nachhaltigkeits-
aspekte in Ausschreibungen zu beriicksichtigen,®®) wurden im ersten Halbjahr 2021 lediglich bei 12,5 Prozent
der o6ffentlichen Auftrage oder und Konzessionen Nachhaltigkeitskriterien einbezogen. )

8 Spez. Ansatzpunkte hat das Umweltbundesamt 2020 sehr anschaulich fiir die Bundes- als auch Landesebene zusammengefasst (Vgl.
[8]). In gesetzlicher Hinsicht bestehen bereits vielfaltige Ankniipfungspunkte zur Stirkung dkologisch sinnvoller Produktgruppen (und
damit auch bzgl. des Leichtbaus): MaB3igaben zur Anwendung von Umweltschutzaspekten finden sich u. a. in § 97 Abatz. 3 GWB und
§ 2 Absatz 3 UVgO. Auch § 13 KSG schreibt der 6ffentlichen Beschaffung die Beriicksichtigung von Klimaschutzzielen vor. Dies
konkretisiert sich fiir ressourcenschiitzende Produkte zudem in § 45 KrWG, der eine Bevorzugung von rohstoffschonenden und ener-
giesparenden Erzeugnissen/Verfahren etc. normiert. Offentliche Auftraggeber kénnen also bereits jetzt von einer stirkeren umweltstra-
tegischen Beschaffung Gebrauch zu machen. Im Rahmen ihres Leistungsbestimmungsrechts konnen sie bspw. entsprechende Pro-
dukte/Stoffe als auftragsgegenstdndlich festlegen. Auch bei den Zuschlagskriterien kdnnen 6ffentliche Auftraggeber verstarkt vorgeben,
dass die Kosten auf Grundlage der Lebenszykluskosten (u. a.) berechnet werden.
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Ziel:

Wir wollen nachhaltigen Leichtbau — wo sinnvoll und méglich — in Vergabeverfahren verankern. Vergabestellen
sollten diese Transformationstechnologie stets mitdenken und somit zu Innovationstragern werden. Dazu wollen
wir messbare Nachhaltigkeitskriterien fiir den Leichtbau etablieren, die in Vergabeverfahren zugrunde gelegt
werden konnen und gleichzeitig unnétigen biirokratischen Mehraufwand vermeiden und — wo rechtlich mog-
lich — reduzieren.

Mafinahmen:

—  Inder geplanten umfassenden Novellierung des Vergaberechts (,,Vergabetransformationspaket™) werden wir
priifen, inwieweit der Beriicksichtigung nachhaltigkeitsbezogener Aspekte in Vergabeverfahren eine groBere
Verbindlichkeit zukommen kann. Dies kann sich auch positiv auf die Nutzung des Leichtbaus auswirken,
etwa indem Ausschreibungen und Vergabeverfahren eindeutige Kriterien mit relevanter Gewichtung zur Be-
riicksichtigung innovativer Leichtbauldsungen beinhalten kdnnen, um mit innovativen Leichtbauldsungen
den Klimaschutz voranzutreiben.

—  Wir leisten Aufkldrungsarbeit bei den Beschaffern iiber die Moglichkeit, Nachhaltigkeitskriterien mit Bezug
zum Leichtbau (z. B. Lebenszykluskosten) in Ausschreibungen zu beriicksichtigen. Zur Identifizierung mog-
licher Liicken kénnte ggf. auch die Anregung zu einer vertieften Auseinandersetzung der Vergabe- und Be-
schaffungsstellen mit den bereits bestehenden Instrumentarien (wie z. B. Informationsmaterialien) von der
Kompetenzstelle fiir nachhaltige Beschaffung (KNB) und der Koordinierungsstelle Klimaneutrale Bundes-
verwaltung (KKB) fiihren.

—  Wir stellen kontinuierlich sicher, dass Selbstverpflichtungen 6ffentlicher Auftraggeber oder Verwaltungs-
vorschriften die Beriicksichtigung von Nachhaltigkeitskriterien in Bezug auf Leichtbau ausreichend abde-
cken und werden sie gegebenenfalls weiter ausbauen.

—  Wir schaffen durch eigene Beispiele im Bereich Neubau und Modernisierung von Bundesbauten Referenzen
fiir die Umsetzung von Leichtbaustrategien. Durch diese Vorbildfunktion kann es gelingen, Bewusstsein fiir
das Mogliche zu schaffen und Unsicherheiten mit neuen Bauweisen in Interesse, Akzeptanz und konkretes
Handeln umzulenken.

44 Innovationen im Leichtbau durch Normung und Standardisierung unterstiitzen

Normen und Standards legen Anforderungen an Produkte, Dienstleistungen und Verfahren fest und schaffen Klar-
heit iiber deren Eigenschaften. Sie zielen in erster Linie darauf ab, die Ergebnisse erfolgreicher Forschung und
Entwicklung wirkungsvoll in die breite Anwendung zu transferieren und Innovationen ziigig am Markt zu etab-
lieren. Sie schaffen Vergleichbarkeit, auch im internationalen Wettbewerb. Fiir den Leichtbau als Querschnitts-
technologie sind Normen und Standards besonders wichtig, da sie die Zusammenarbeit erleichtern und gleichzei-
tig den Wettbewerb unterstiitzen. Insgesamt leisten Normen und Standards deshalb einen erkennbaren Beitrag zu
der Wirtschaftsleistung und werden auf nationaler Ebene in Normenausschiissen zu verschiedenen Fach- und
Themenbereichen bearbeitet. Technische Herausforderungen bei sehr leichter Bauweise, die beispielsweise bei
der Normung im Baubereich adressiert werden sollten, sind u. a. Schallschutz, Brandschutz und der sommerliche
Wirmeschutz.

Ziel:

Wir wollen Normen und Standards in besonderem Mafle fiir Nachhaltigkeitsaspekte fiir den Leichtbau in den
Blick nehmen, um Deutschlands Vorreiterrolle bei Klima- und Ressourcenschutz iiber den Leichtbau zu festigen
und die Wirtschaftskraft in diesem Sektor zu stirken.

Mafinahmen:

—  Wir verstetigen die Identifizierung von Standardisierungs- und Normungsbedarfen im Leichtbau. Die wie-
derkehrende Zusammenarbeit mit den einschlagigen Normungsorganisationen und technischen Regelsetzern
(z. B. DIN, VDI), Priif- und Zertifizierungsstellen (z. B. TUV) und Bundeseinrichtungen (wie die Bundes-
anstalt fiir Materialforschung und -priifung (BAM)) setzen wir fort.
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—  Im Rahmen des novellierten TTP ,,Leichtbau und Materialeffizienz* férdern wir F& E-Ansétze zur Standar-
disierung von Leichtbau-Werkstoffen und -Technologien (einschl. der dazu erforderlichen Datenerhebung,
-priifung und -bereitstellung in entsprechenden Datenrdumen).

—  Im Rahmen des novellierten TTP ,,Leichtbau und Materialeffizienz* fordern wir die Entwicklung von stan-
dardisierten oder standardisierbaren Mess- und Priifmethoden fiir neue Leichtbau-Werkstoffe und ressour-
ceneffiziente Technologien und fiir die Prozessautomatisierung.

—  Im Rahmen des novellierten TTP ,,Leichtbau und Materialeffizienz* fordern wir vorbereitende Aktivitdten
fiir Normen und Richtlinien, Standardisierung und Konformititsbewertungsverfahren (z. B. Zertifizierung).

—  Wir {iberpriifen, inwiefern geeignete standardisierbare Leichtbaumerkmale in Konzepte fiir einen digitalen
Produktpass einflieen konnen.

—  Wir werden der Leichtbaucommunity Informations- und Partizipationsveranstaltungen im Bereich Normung
und Standardisierung anbieten. So wollen wir Expertinnen und Experten unterstiitzen, ihre Expertise in die
Normungsgremien einzubringen, und neue Expertinnen und Experten fiir relevante Normungsprojekte ge-
winnen.

4.5 Okonomische Resilienz und technologische Souverinitit durch Leichtbau unterstiitzen

Der Leichtbau kann zur 6konomischen Resilienz des Wirtschaftsstandortes vor allem durch die Reduktion des
Primérrohstoffverbrauchs und durch Substitution beitragen. Dies geschieht durch Materialeffizienz, Kreislauffiih-
rung und Substitution von erdélbasierten Materialien durch biogene Materialien sowie durch Kreislauffithrung
und Substitution anderer kritischer Rohstoffe. So kdnnen Rohstoffimportabhingigkeiten durch einen reduzierten
Rohstoffbedarf und eine Diversifizierung der Rohstoffquellen gemindert und eine nachhaltige und resiliente Roh-
stoffversorgung unterstiitzt werden.

Okonomische Resilienz erfordert technologische Souverinitit, um insbesondere zukunftsgerichtete und nachhal-
tige Wertschopfungsketten am Wirtschaftsstandort zu stirken und zu sichern. Die Sicherung von Knowhow, das
Vorantreiben innovativer Entwicklungen und die Unterstiitzung der Anwendung von Schliisseltechnologien ist
entscheidend fiir die Sicherung von industrieller Wertschopfung in Deutschland. Dies gilt besonders fiir Techno-
logien wie den Leichtbau, die das Potenzial haben oder gar notwendig sind, um den groBen Herausforderungen
unserer Zeit, wie Klimawandel, Digitalisierung, Energie- und Ressourcenknappheit entgegenzuwirken. Um tech-
nologische Souverinitit zu erreichen, ist es fiir eine Volkswirtschaft essenziell, {iber entsprechendes Wissen sowie
eigenstindige Entwicklungs- und Produktionskompetenzen und -kapazititen zu verfiigen und international rele-
vante Forschung zu betreiben.

Ziel:

Wir wollen die Potenziale des Leichtbaus fiir Material- und Energieeffizienz auch dazu nutzen, bestehenden ein-
seitigen Abhéngigkeiten von Rohstoffimporten zu begegnen und die 6konomische Resilienz durch eine diversifi-
zierte und nachhaltige Rohstoffversorgung zu stirken. Dazu setzen wir neben der Reduzierung des absoluten
Materialeinsatzes durch Leichtbaulosungen auch auf die Diversifizierung der fiir den Leichtbau genutzten Roh-
stoffe sowie auf die Diversifizierung von Lieferketten. Insbesondere Aluminium, Magnesium, Scandium und Ti-
tan sind fiir den Leichtbau wichtige Rohstoffe. Zudem wollen wir die technologische Souverinitit des Wirt-
schaftsstandorts vor allem durch die gezielte Erhaltung und Ansiedlung der fiir die Transformation besonders
wichtigen Bestandteile der Wertschopfung im Leichtbau stirken.

Mafinahmen:

Leuchtturmprojekt: Novellierung des TTP ,,Leichtbau und Materialeffizienz*

Die Umsetzung der neuen Forderrichtlinie des TTP ,,Leichtbau und Materialeffizienz* soll zur Diversifizierung
der Rohstoffversorgung und zur Verringerung von bestehenden Abhingigkeiten beitragen. Die Forderrichtlinie
setzt hierzu auf Leichtbau und Materialeffizienz, wodurch der Materialeinsatz bereits in der Herstellung redu-
ziert werden kann. Auch durch die vorgesehene Forderung von Ansitzen zur Kreislaufwirtschaft im Leichtbau
kann der Bedarf an Primérrohstoffen durch weitgehend geschlossene Stoffkreisldufe und durch moglichst
hochwertiges Recycling gemindert werden. Zuletzt wird die gezielte Substitution von knappen Materialien und
besonders kritischen Rohstoffen gefordert, um Materialknappheiten vorzubeugen.
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— Im Lichte eines sich weiter wandelnden geopolitischen Umfelds analysieren wir die Wertschopfungs- und
Lieferketten der deutschen Leichtbauindustrie zur Identifizierung kritischer Abhingigkeiten. Dies geschieht
insbesondere mit Blick auf die - von den in Reaktion auf den Angriffskrieg Russlands gegen die Ukraine
beschlossenen — europdischen Sanktionen betroffenen Lieferketten (vgl. Verordnung (EU) Nr. 833/2014 in
der aktuellen Fassung) und auf autokratisch regierte Lander, die, wie die Volksrepublik China, Wirtschafts-
beziehungen zunehmend zur Durchsetzung politischer Ziele instrumentalisieren. Wir sensibilisieren die
Wirtschaftsakteure iiber die hiermit einhergehenden Risiken und schaffen verstirkt Anreize zur Diversifi-
zierung von Lieferbeziehungen und Bezugsquellen.

—  Wir werden die kontinuierliche Zusammenarbeit zwischen der Deutschen Rohstoffagentur (DERA) in der
Bundesanstalt fiir Geowissenschaften und Rohstoffe (BGR) und den Akteuren der Initiative Leichtbau ver-
stetigen und ausbauen (z. B. durch die Modellierung der Rohstoffstrome, das Monitoring von Rohstoffver-
fiigbarkeiten sowie die Evaluierung der Verfiigbarkeit von Stoffalternativen).

—  Wir liberpriifen die Entwicklung von Konzepten zum Urban-Mining fiir Leichtbaumaterialien, d.h. die Taug-
lichkeit der nachhaltigen Nutzung von Sekundérrohstoffen aus anthropogenen Légern fiir die Verwendung
im Leichtbau

—  Wir unterstiitzen die Ansiedlung von nachhaltigkeitsorientierten Technologien und nachhaltig ausgerichte-
ten Leichtbauwertschopfungsketten durch F&E-Projekte und internationale Kooperationen in Deutschland
und Europa (z. B. die Herstellung von biogenen Carbonfasern, das Recycling von Carbonfasern).

4.6 Okonomische Bedeutung der Querschnittstechnologie Leichtbau quantifizieren und 6ko-
logische Effekte lebenszyklusorientiert messbar machen

4.6.1 Okobilanzen, Material- und Umweltdaten

Es gibt einen grofen Bedarf fiir digitale und standardisierte Analysemethoden, die eine Betrachtung der Klima-
und Umweltauswirkungen von Leichtbauwerkstoffen und -produkten iiber den gesamten Lebenszyklus in trans-
parenter Weise ermdglichen und Losungsansitze zur Optimierung aufzeigen. Dieser Bedarf ist bei KMU beson-
ders ausgepragt, da diesen Unternehmen oftmals die Kapazititen fiir die kostenintensive Entwicklung, Anpassung
oder auch nur Einfiihrung komplexer Methoden fehlen. Der Bedarf erstreckt sich auf praxisgerechte, schlanke
digitale Instrumente zur Durchfiihrung und Dokumentation entsprechender Analysen.

Als Analysemethoden eignen sich Okobilanzen (auch bekannt als Lebenszyklusanalysen, eng. Life Cycle Asses-
sments). Werden Okobilanzen als Planungsinstrumente eingesetzt, so konnen Hersteller schon friihzeitig in der
Produktentwicklung Material-, Design- und Konstruktionsentscheidungen treffen, die im Zusammenspiel den ge-
ringsten THG- und Material-FuBBabdruck {iber den gesamten Lebensweg eines Leichtbauprodukts aufweisen.
Okobilanzen helfen dabei, mogliche Zielkonflikte zwischen Materialeffizienz, Gewichtsoptimierung, Funktiona-
litat, Sicherheit, Zuverldssigkeit, Lebensdauer und Kreislauffahigkeit frithzeitig zu identifizieren und abzuwégen,
um sowohl nachhaltige als auch wirtschaftlich tragfahige Losungen zu entwickeln.

Ein digitaler Produktpass kann eine Méglichkeit fiir einen standardisierten Ansatz innerhalb von Okobilanzen
sein und kann deren Erstellung erheblich erleichtern. Er konnte es einerseits ermdglichen, Umweltdaten einfach
und nachverfolgbar fiir die Steuerung von Produktionsprozessen einzusetzen, und wére andererseits z. B. fiir das
behordliche Reporting verwendbar. Simulation, Modellierung und Digitale Zwillinge kommen partiell heute
schon erfolgreich zum Einsatz. Das Konzept eines Digitalen Produktpasses auf der Basis relevanter Materialdaten
iiber den gesamten Lebenszyklus hinweg wird auch aus Sicht der Produktions- und Materialforschung verfolgt.

Speziell im Gebédudebereich bieten ein digitaler Gebaduderessourcenpass sowie der Raw Material Input (RMI)
standardisierte Okobilanzierungsansitze fiir Gebiaude. Uber den Gebiuderessourcenpass konnen umweltbezogene
Informationen iiber das Gebdude und die Art und Menge der darin verbauten Bauprodukte digital erfasst werden.
So konnen mit diesem Instrument das Ressourcenmanagement (Art und Umfang des Ressourcen- und Energie-
verbrauchs bei der Herstellung und bei der Nutzung) und die Kreislauffithrung (Informationen zur Verwendung
und Verwertung der jeweiligen Produkte und Stoffe) unterstiitzt werden. Der RMI ist ein aussagekriftiger Indi-
kator fiir den Rohstoffaufwand auf Gebaudeebene und kann eine ressourcenschonende Planung von Bauwerken
maBgeblich verbessern. Dariiber hinaus soll der RMI die statistische Anschlussfdhigkeit in Richtung EU und Sta-
tistisches Bundesamt sicherstellen, so dass zukiinftig ein aktiver Beitrag zur Erstellung eines Materialkatasters
iiber die Okobilanzierung moglich wird.



Deutscher Bundestag — 20. Wahlperiode -19- Drucksache 20/7930

Ziel:

Wir unterstiitzen die Entwicklung und den Einsatz von Okobilanzen, hinsichtlich lebenszyklusbasierter Entschei-
dungsgrundlagen fiir eine nachhaltige Werkstoff- und Produktentwicklung im Leichtbau. In Ubereinstimmung
mit den maBgeblichen Regelungen im Bereich Okodesign wollen wir nachhaltige Leichtbauinnovationen auch
durch die Einfiihrung eines digitalen Produktpasses und durch die bessere Erfassung und Verarbeitung von Ma-
terial- und Umweltdaten vorantreiben.

Mafinahmen:

— Im Rahmen des novellierten TTP ,,Leichtbau und Materialeffizienz* fordern wir die Entwicklung von ver-
besserten Okobilanzen (einschl. Methoden, Daten und Modellen), Standardisierungsansitze fiir die Okobi-
lanzierung sowie ganzheitliche Bilanzierungsanséitze (technische, 6konomische, 6kologische, politische, ge-
sellschaftliche Zusammenhénge), die auch nachteilige Effekte wie bspw. Rebound-Effekte beriicksichtigen.

—  Wir werden bei der Bewertung von Okobilanzen und Bilanzierungsansitzen die Erkenntnisse der Deutschen
Normungsroadmap Circular Economy (2023) nutzen, in der Hemmnisse und Herausforderungen fiir die
Transformation aus Normungsperspektive sowie die Normungsbedarfe fiir sieben entscheidende Sektoren
der deutschen Wirtschaft benannt werden.

—  Wir {iberpriifen, ob und wie ein entlang der gesamten Wertschdpfungskette integriertes, digitales Ressour-
cen- und Umweltdatenmanagement etabliert werden kann. Eine Digitalisierung kann einen wichtigen Beitrag
zu Transparenz und nachhaltigem Lieferkettenmanagement leisten.

—  Wir unterstiitzen die Erarbeitung standardisierter Ermittlungsverfahren fiir Scope-3 THG-Emissionen im
Bereich Leichtbau.

—  Wir analysieren fiir die Vorbereitung eines digitalen Produktpasses, mit welchen Methoden eine Nachver-
folgung und Riickfiihrung von Leichtbaumaterialien und -komponenten in den Ressourcenkreislauf moéglich
sein wird.

—  Zur Erfassung, Bewertung und Steuerung der Ressourceninanspruchnahme auf Gebaudeebene priifen wir
die Einflihrung eines digitalen Gebduderessourcenpasses und eines Rohstoffindikators in das Qualititssiegel
Nachhaltiges Gebaude (QNG).

4.6.2 Okologischer und 6konomischer Nutzen

Okobilanzen behandeln den Leichtbau auf Produktebene. Dariiber hinaus braucht es Instrumente, die den 6kolo-
gischen aber auch den 6konomischen Nutzen des Leichtbaus auf einer hoheren Abstraktionsebene, d.h. z. B. Bran-
chen-bezogen odergesamtwirtschaftlich quantifizieren. So kdnnen Abschidtzungen zur Minderung von THG-
Emissionen durch Leichtbau oder Kennzahlen iiber positive Beschéftigungseffekte und Umsétze fiir bestimmte
Produkte oder Branchen eine fundierte Grundlage fiir politische Entscheidungen geben. Kennzahlen auf einer
iibergreifenden Ebene darzustellen ermdglicht auch eine ganzheitliche Betrachtung der Chancen und Herausfor-
derungen im Bereich Leichtbau.

Um die Auswirkungen des Leichtbaus in den Nachhaltigkeitsdimensionen Okologie, Okonomie und Gesellschaft
quantitativ zu erfassen, sind geeignete Analyseinstrumente erforderlich. Wissenschaftlich abgesicherte Methoden
und Instrumente zur Messung der umfassenden THG-Einsparungen existieren im Bereich Leichtbau bislang nur
in Grundziigen. Im Kontext des TTP Leichtbau konnte etwa ein mdgliches THG-Minderungspotenzial von ku-
muliert rund 2,3 Mio. t CO»-Aquivalente im Zeitraum bis 2030 im Industriesektor gutachterlich abgeschitzt wer-
den. Dieses Einsparpotenzial ist aufgrund des F&E-Charakters des TTP Leichtbau indes mit groBen Unsicherhei-
ten verbunden. Auf Grund der Wirkungsverzogerung der Entwicklung und des Hochlaufs der Technologien sind
umfassendere THG-Einsparungen erst langfristig zu erwarten, wenn die Technologien zur Anwendung kommen.
Auch im 6konomischen Bereich gibt es lediglich Schitzungen iiber die volkswirtschaftlichen Auswirkungen des
Leichtbaus. Ein Bericht von McKinsey von 2012 prognostizierte etwa ein Wachstum des Marktes der Leichtbau-
materialien Aluminium, Carbonfasern und hochfester Stahl auf mehr als 300 Milliarden Euro bis 2030 [19],
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Ziele:

Wir wollen quantitative Ansétze zur Ermittlung der 6kologischen, wirtschaftlichen und sozialen Potenziale von
Leichtbaulosungen zur Anwendung bringen, um eine fundierte Grundlage fiir politische Entscheidungen zu schat-
fen und eine ganzheitliche Betrachtung der Auswirkungen des Leichtbaus zu ermoglichen.

Mafinahmen:

Leuchtturmprojekt: Verbesserung der Messbarkeit der 6konomischen Bedeutung des Leichtbaus

Fiir Deutschland zentrale Wirtschaftsbranchen, wie der Mobilititsektor, der Maschinen- und Anlagenbau oder
die Energiewirtschaft forcieren die Weiterentwicklung von Leichtbautechnologien. Auf Grund dieser Dynamik
kann davon ausgegangen werden, dass Leichtbau eine hohe Bedeutung fiir die Gesamtwirtschaft und deren
Wettbewerbsfahigkeit hat. Doch die Bedeutung des Leichtbaus fiir die Wirtschaft ldsst sich derzeit nicht nu-
merisch belegen. Wegen des Querschnittscharakters des Leichtbaus sind gingige Rechnungen und Statistiken
(wie z. B. die Volkswirtschaftliche Gesamtrechnung) nicht geeignet, um die volkswirtschaftlichen Effekte des
Leichtbaus abzubilden. Ohne belastbare Zahlen wird der Leichtbau in seiner volkswirtschaftlichen und indust-
riepolitischen Bedeutung vermutlich unterschétzt. Aulerdem sind numerische Daten wichtig, um Aktivititen
in Politik und Wirtschaft entsprechend der 6konomischen Relevanz des Leichtbaus zu steuern und mit den
entsprechenden Mitteln auszustatten. Wir wollen Wirtschaftsakteure dabei unterstiitzen, die 6konomische Be-
deutung des Leichtbaus sichtbar zu machen und empirisch belastbar sowie wirtschaftspolitisch relevant darzu-
stellen.

—  Wir unterstiitzen die Entwicklung geeigneter Analyseinstrumente und Indikatorensysteme fiir die Erfassung
von Leichtbaueffekten im Sinne ihrer Wirksamkeit in den drei Nachhaltigkeitsdimensionen.

—  Die Wirkung des Leichtbaus auf die Gesellschaft belastbar, wirtschaftspolitisch relevant und leicht verstind-
lich darzustellen, soll dazu beitragen, diese Transformationstechnologie zu einem Leitthema zu machen. Den
Nutzen des Leichtbaus fiir Branchenexperten unterschiedlichster Mérkte aber auch fiir ein Nicht-Fachpubli-
kum transparent und deutlich greifbar zu machen, kann zu bewussten Kaufentscheidungen und einer gestei-
gerten Nachfrage zu Gunsten von ressourceneffizienten und nachhaltigen Leichtbauprodukten beitragen.

—  Die Quantifizierung der Wirkung von Leichtbautechnologien soll auch fiir eine iiberzeugende Offentlich-
keitsarbeit genutzt werden und dazu beitragen, das Wissen um klimafreundliche Produkte und Technologien
in der Bevolkerung zu verbessern.

4.7 Nutzen des Leichtbaus verbraucherorientiert sichtbar machen und fachliche Vernetzung
im Leichtbau fordern

4.7.1 Offentlichkeitsarbeit Fachpublikum

Die Fachcommunity im Leichtbau setzt sich vorwiegend aus Vertreterinnen und Vertretern der Wirtschaft, Wis-
senschaft und Interessensvertretungen zusammen, die in den letzten Jahren vermehrt durch Stakeholder mit um-
weltpolitischer Ausrichtung verstirkt wird. Aufgrund der Branchen-, Technologie- und Materialvielfalt gibt es
folglich eine grofle Anzahl von Stakeholdern. Gerade auch fiir den branchen- und materialiibergreifenden Wis-
sens- und Technologietransfer (siche auch 4.2.1) ist ein interdisziplinidrer Austausch zwischen diesen Akteuren
und ihre Vernetzung von strategischer Bedeutung.

Ziele:

Wir wollen durch gezielte Aktivitdten den branchen- und materialiibergreifenden Austausch der Leichtbauakteure
und die Bildung robuster Netzwerke im Leichtbau unterstiitzen.

Mafinahmen:

—  Wir fiihren den Lightweighting Summit des BMWK weiterhin als Leuchtturmevent fiir den Leichtbau fort.
Der Lightweighting Summit findet mit wechselnden Schwerpunktthemen jéhrlich als nationales oder inter-
nationales Spitzentreffen von Leichtbauakteuren und -akteurinnen im Rahmen der HANNOVER MESSE
statt.
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—  Wirnutzen das Forum Leichtbau weiterhin als zentrale Plattform fiir die Leichtbau-Community, um fachlich
tiber aktuelle Entwicklungen zu diskutieren und diese zu bearbeiten. Dabei handelt es sich um eine jéhrlich
stattfindende Veranstaltung, die den Teilnehmerinnen und Teilnehmern mit Fachvortrdgen und Austausch-
formaten eine Vernetzungsplattform bietet.

—  Uber den Leichtbauatlas unterstiitzen wir Unternehmen und Forschungseinrichtungen weiterhin bei der Su-
che nach Leichtbaukompetenzen, Kooperationspartnern und -partnerinnen oder Lieferanten und Lieferantin-
nen — national und international. Der Leichtbauatlas ist eine digitale Datenbank, auf der Organisationen ihre
leichtbaurelevanten Verfahren und Aktivititen priasentieren konnen.

—  Wir werden das BMWK-Engagement im Bereich Demonstrationswettbewerbe beispielsweise iiber Schirm-
herrschaften ausweiten. Demonstrationswettbewerbe haben zum Ziel, praxisnahe Leichtbauverfahren und -
anwendungen offentlichkeitwirksam darzustellen und den Beitrag der Schliisseltechnologie Leichtbau zu
einer THG-neutralen Wirtschaft zu prasentieren. Dadurch soll das Anwendungsinteresse von Unternehmen
fiir Leichtbautechnologien ausgeweitet und die Vernetzung der Leichtbauakteure und -akteurinnen gefordert
werden.

4.7.2 Offentlichkeitsarbeit Nicht-Fachpublikum

Hinsichtlich der breiteren Gesellschaft hat die Offentlichkeitsarbeit andere Zielsetzungen als bei der Fach-Com-
munity. Dort geht es darum, den Nutzen des Leichtbaus fiir die Offentlichkeit sichtbar zu machen, wodurch lang-
fristig die aktive Nachfrage nach Leichtbauprodukten unterstiitzt und Leichtbautechnologien weiterer Anschub
verliechen werden soll.

Ziele:

Wir wollen durch eine allgemeinverstindliche Offentlichkeitsarbeit die Vorteile des Leichtbaus fiir eine nachhal-
tige, klimafreundliche und zugleich wettbewerbsfahige Wirtschaft kommunizieren.

Mafinahmen:

Leuchtturmprojekt: Erstellung einer verbraucherorientierten Kommunikationsstrategie

Um den Nutzen des Leichtbaus in der Gesellschaft besser verstandlich und bewusst zu machen, werden wir
eine verbraucherorientierte Kommunikationsstrategie entwickeln. Diese soll unterschiedliche Zielgruppen hin-
sichtlich ihrer jeweiligen Berithrungspunkte mit dem Leichtbau aufschliisseln und eine passgenaue Adressie-
rung (z. B. in Bezug auf Nutzungsausloser und Informationsverhalten) der Verbraucherinnen und Verbraucher
ermoglichen. Dies ist insbesondere deshalb relevant, da es sich bei dem Technologiefeld Leichtbau um ein
komplexes Querschnittsthema handelt, das eine einerseits erkldrungsorientierte und andererseits einfache Kom-
munikation bendtigt. Hierzu erstellen wir entsprechende Kommunikationsmittel (z. B. Erklérvideo, grafische
Darstellungen etc.) und steuern diese auf relevanten on- und offline Kommunikationskanélen aus.

4.8 Internationale Kooperationen und MarkterschlieBungsaktivitiaten ausweiten

Die Internationalisierung der Aktivitidten im Bereich Leichtbau ist ein Kernanliegen der Initiative Leichtbau des
BMWEK. Entsprechend konnten bereits zahlreiche internationale Initiativen angestoflen werden. Hierzu zéhlen
insbesondere die Griindung des ELN und das Verankern des Leichtbaus in den MarkterschlieBungs- und Export-
marketinginstrumenten des BMWK wie dem MEP und dem AMP.

Ziele:

Wir wollen die internationalen Aktivitdten im Bereich Leichtbau ausweiten und ergédnzen. Dazu unterstiitzen wir
eine ambitionierte EU-Freihandelsagenda, um durch Diversifizierung von Handels- und Lieferbeziechungen neue
Mirkte zu erschlieen. Wir setzen uns zusammen mit der EU fiir eine Stirkung der regelbasierten multilateralen
Handelsordnung mit der WTO im Zentrum ein, um den internationalen Wissenstransfer, strategische Kooperati-
onen und die MarkterschlieBung deutscher Unternehmen im Ausland noch weiter zu unterstiitzen. Bei der Lén-
derauswahl der internationalen Aktivitdten im Bereich Leichtbau werden wir die geopolitischen Entwicklungen
und hiermit einhergehende Risiken beriicksichtigen.


https://leichtbauatlas.de/de/
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Mafinahmen:

Leuchtturmprojekt: Internationale Aktivierung der Potenziale des Leichtbaus durch intensive Zusam-
menarbeit im European Lightweighting Network (ELN)

Internationale Herausforderungen kdnnen nur gemeinsam bewiltigt werden. Daher werden wir insbesondere
die produktive Zusammenarbeit mit unseren europdischen Partnern im ELN stérken und die Etablierung einer
Européischen Leichtbaustrategie sowie eines Leichtbau-Hubs in Briissel vorantreiben. Gemeinsam werden wir
die Vernetzung zwischen den europidischen Leichtbaunetzwerken European Lightweight Cluster Alliance
(ELCA), European Lightweight Assoziation (ELA) sowie dem ELN ausweiten. Mit dieser stiarkeren Vernet-
zung zwischen Wirtschaft, Wissenschaft und Politik auf européischer Ebene formieren wir eine schlagkréftige
Allianz fiir Ressourcen- und Klimaschutz.

—  Wir tiberpriifen, wie sich ein engerer Austausch mit afrikanischen Landern durch das Wirtschaftsnetzwerk
Afrika gestalten kann und bringen Potenzialstudien zu Leichtbau-Technologien und -Ldsungen in bestimm-
ten afrikanischen Landern auf den Weg.

—  Wirwerden Leichtbauthemen in Veranstaltungen des UN Global Compact und der United Nations Economic
Commission for Europe (UNECE) verstetigt einbringen.

—  Wir iiberpriifen, ob Leichtbau in das Managerfortbildungsprogramm (MP) des BMWK eingebracht werden
soll. Das MP bereitet auslindische KMU-Fiihrungskrifte gezielt auf Geschiftsanbahnungen und Wirt-
schaftskooperationen mit deutschen Unternehmen vor. Die deutschen KMU erhalten ihrerseits durch das MP
Marktzuginge in Entwicklungs- und Schwellenldndern. Das MP wird aktuell mit 17 Partnerldndern weltweit
durchgefiihrt.

—  Wir liberpriifen, ob Leichtbau thematisch in bilaterale Verwaltungspartnerschaften (VP) mit anderen Lan-
dern zur Forderung der Leichtbaupolitik eingebracht werden kann. Bilaterale VP konnen die Unterstiitzung
des Auf- und Ausbaus effizienter Ministerien und Behorden, die Anpassung von Gesetzen, Richtlinien und
Verfahren sowie die Aus- und Weiterbildung von Verwaltungsmitarbeiterinnen und -mitarbeitern beinhalten.

—  Wir fordern europdische und transnationale Forschungskooperationen. Die neue Forderrichtlinie des TTP
,Leichtbau und Materialeftizienz* soll europdische Kooperationen zur Forschung und Entwicklung, wie bei-
spielsweise EUREKA, sowie transnationale ERA-NET Verbiinde erméglichen.

—  Wir kniipfen an die Bemiihungen der deutschen G7-Préasidentschaft 2021, insbesondere im Rahmen der ,,G7
Berlin Roadmap on Ressource Efficiency and Circular Economy®, an, um den Leichtbau als Ansatz zur
Steigerung der Materialeffizienz auf G7-Ebene weiter zu etablieren.

—  Wir verstetigen und vertiefen die Zusammenarbeit mit siidkoreanischen Partnern als Ergebnis des 2-jédhrigen
MEP-Verbundprojekts Siidkorea. Die Zusammenarbeit wird insbesondere in Hinblick auf Leichtbauaktivi-
titen, die dem Klimaschutz zu Gute kommen, ausgerichtet sein.

—  Wir unterstiitzen und verstetigen die Messeprasenz von Leichtbauakteuren und die Leichtbauentwicklung
im Rahmen von ministeriumsgeforderten Gemeinschaftsstinden. Dies geschieht beispielsweise iiber die
BMWK- Programme AMP und Young Innovators, die BMWK-Messebeteiligung auf der Green Tech und
der HANNOVER MESSE sowie den jahrlichen Messerundgang auf der JEC.
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5 Umsetzung
Akteure und Zustindigkeiten

Das BMWK und die Organe der Initiative Leichtbau sind die zentralen Akteure, um die genannten Maflnahmen
zielgerichtet umzusetzen. Die Umsetzung der Leichtbaustrategie der Bundesregierung erfolgt dabei in Zusam-
menarbeit mit BMAS, BMWSB, BMUV, BMDV, BMEL, BMBF und BMG. Die beteiligten Ressorts setzen ihre
MalBnahmen im Rahmen der jeweiligen Ressortzustindigkeit in eigener Verantwortung und unter Vorbehalt der
verfiigbaren Haushaltsmittel um.

Interministerieller Austausch und Fortschrittsbetrachtung

Die Querschnittstechnologie Leichtbau profitiert von einem interdisziplindren Ansatz sowie von einem Wissen-
saustausch zwischen den Stakeholdern. Dies gilt auch fiir die Ministerien. Es wird daher angestrebt, dem Aus-
tausch zum Leichtbau zwischen den beteiligten Ressorts und Referaten {iber ein gemeinsames Treffen jeweils
einmal in jeder Legislaturperiode eine Plattform zu geben.

Zusitzlich strebt das BMWK an, den ressorteigenen Fortschritt der Umsetzung je Maflnahmenpaket mit Indika-
toren zu verfolgen. Damit mochte das BMWK der Absicht, die Wirkung der Leichtbauaktivitéten besser messbar
zu machen, auch bei der Umsetzung der Strategie als Ganzes Rechnung tragen. Die Indikatoren und Fortschritte
sollen bei dem oben genannten Treffen prisentiert und wenn mdglich auf die beteiligten Ressorts ausgeweitet
werden.

Schnittstellen zu anderen politischen Strategien, Gesetzen und Programmen

Auf nationaler Ebene unterstiitzt die Leichtbaustrategie der Bundesregierung u. a. die Zielerreichung gem. Bun-
des-Klimaschutzgesetz (KSG), sowie die Ziele der im Koalitionsvertrag vorgesehenen Industriestrategie, der Na-
tionalen Biomassestrategie, der nationalen Biookonomiestrategie, der nationalen Kreislaufwirtschaftsstrategie,
der nationalen Rohstoffstrategie bzw. dem Eckpunktepapier des BMWK zu einer nachhaltigen und resilienten
Rohstoffversorgung und der Holzbauinitiative der Bundesregierung. Auf europdischer Ebene steht die Leicht-
baustrategie der Bundesregierung im Kontext des EU-Green Deals.



Drucksache 20/7930 —24 - Deutscher Bundestag — 20. Wahlperiode

6 Anhang

Abkiirzungsverzeichnis

AMP Auslandsmesseprogramm

BMAS Bundesministerium fiir Arbeit und Soziales

BMBF Bundesministerium fiir Bildung und Forschung

BMDV Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr

BMEL Bundesministerium fiir Erndhrung und Landwirtschaft

BMG Bundesministerium fiir Gesundheit

BMUV Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz, nukleare Sicherheit und
Verbraucherschutz

BMWK Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz

BMWSB Bundesministerium fiir Wohnen, Stadtentwicklung und Bauwesen

EEW Bundesforderung fiir Energie- und Ressourceneffizienz in der Wirtschaft

ELN Europiisches Leichtbaunetzwerk (engl.: European Lightweighting Network)

ERP European Recovery Programm

EU Europiische Union

F&E Forschung und Entwicklung

Kftw Kreditbank fiir Wiederaufbau

LuFo Klima Luftfahrtforschungsprogramm Klima

MEP MarkterschlieBungsprogramm

MP Managerfortbildungsprogramm

RMI Raw Material Input

spez. spezifische

THG Treibhausgas

TTP Leichtbau Technologietransfer-Programm Leichtbau

TTP ,,Leichtbau Technologietransfer-Programm ,,Leichtbau und Materialeffizienz*

und Materialeffizienz* (novellierte Fassung)

VP Verwaltungspartnerschaften
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