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Vorwort

Moderne Schienen, Strafien und Wasserwege sind entschei-
dende Voraussetzungen fiir Fortschritt und Wachstum, fiir
das Funktionieren von Industrie und Wirtschaft, fiir unse-
ren Alltag. Eine unserer wichtigsten Aufgaben ist es daher,
sie zu erhalten, auszubauen und an die wachsenden Anfor-
derungen des Personen- und Guterverkehrs anzupassen.

Der vorliegende Verkehrsinvestitionsbericht fiir das Be-
richtsjahr 2022 informiert den Deutschen Bundestag sowie
die Offentlichkeit detailliert {iber die getitigten Investitio-
nen in die Infrastruktur des Bundes. Trotz herausfordern-
der Rahmenbedingungen ist es uns gelungen, Verkehrs-
infrastrukturprojekte effizient voranzutreiben und dabei
verantwortungsvoll mit den finanziellen Ressourcen um-
zugehen.

Mit den Verkehrsinvestitionen sorgen wir fiir eine gute An-
bindung, insbesondere des lindlichen Raums. Wir tragen
dazu dabei, dass die Menschen tiberall im Land moderne,
widerstandsfiahige Verkehrswege nutzen konnen - heute
und in Zukunft.

Ich wiinsche Thnen eine interessante Lektiire!

Dr.Volker Wissing MdB
Bundesminister fiir Digitales und Verkehr
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MAP Mehrjahresprogramm (Multi-Annual Program)
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MLK Mittellandkanal

Mrd. Milliarde, Milliarden

MTnw Mittleres Tideniedrigwasser

MV Mecklenburg-Vorpommern
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N,n Nord, nordlich

(N) Neubau

NBS Neubaustrecke
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NW Nordrhein-Westfalen

(0) ohne Knoten

0,6 Ost, 6stlich
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(0)3 Operationelles Programm

(0] Offentlich-Private Partnerschaft (-en)

Ospv offentlicher StrafRenpersonenverkehr

ou Ortsumgehung

PBKAL Paris-Briissel-K6ln/Frankfurt-Amsterdam-London
PFA Planfeststellungsabschnitt

PFB Planfeststellungsbeschluss

Pkm Personenkilometer
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Post-Panmax
PSS

R

RABT 2006
Rbf
RDS/TMC
Re 200 (Re 250)
RNW
Ro-Ro

RP

S,s

SFS

SGV

SH

SHHV
SHW

SL

SM

SN

SPFV
SPNV

ST

StA

Str.

Str-km

SU

SV

TEN
TGr
TH
tkm
TSD
Ubf

VAst
VB
VDE
VIFG
VIFGG

VKE
VOB
W, w
WB

Polen

SchiffsgrofRenbezeichnung - Schiff ist fiir den Panamakanal zu grof}
Planumsschutzschicht

Raststitte

Richtlinien fiir die Ausstattung und den Betrieb von Straflentunneln vom 27.04.2006
Rangierbahnhof

Radio Data System/Traffic Message Channel - Daten fiir Verkehrsinformationen tiber Hérfunk
Oberleitungsregelbauart fiir v =200 km/h (250 km/h)
Regulierungs-Niedrigwasserstand

Roll-on-Roll-off - mit Lkw befahrbare Frachtschiffe

Rheinland-Pfalz

Sid, siidlich

Schnellfahrstrecke

Schienengiiterverkehr

Schleswig-Holstein

Seehafen-Hinterlandverkehr

Schiffshebewerk

Saarland

Straflenmeisterei

Sachsen

Schienenpersonenfernverkehr

Schienenpersonennahverkehr

Sachsen-Anhalt

Streckenabschnitt

Strecke

Streckenkilometer

Straflentiberfithrung

Sammelvereinbarung (SV 38/2012 = ,Sammelvereinbarung Nr. 38 tiber die Finanzierung von Planungs-
kosten fiir Grundlagenermittlung und Vorplanung von Bedarfsplanvorhaben®; abgeschlossen im Jahr
2012), Schwerverkehr, Schubverband

Tonne

Tankstelle

Transeuropiische Netze

Titelgruppe

Thiiringen

Tonnenkilometer

Tausend

Umschlagbahnhof

Unterwerk

Geschwindigkeit

Verkehrliche Aufgabenstellung

Vordringlicher Bedarf

Verkehrsprojekt(e) Deutsche Einheit
Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft mbH

Gesetz zur Errichtung einer Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaft zur Finanzierung von
Bundesverkehrswegen - Verkehrsinfrastrukturfinanzierungsgesellschaftsgesetz
Verkehrseinheit

Hoéchstgeschwindigkeit

Vergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen

West, westlich

Weiterer Bedarf
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WHG Wasserhaushaltsgesetz

WSD Wasser- und Schifffahrtsdirektion

WSV Wasserstrafen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes

ZBA Zugbildungsanlage

ZIP Zukunftsinvestitionsprogramm des Bundes insbesondere fiir die 6ffentliche Infrastruktur und

Energieeffizienz 2016-2018

Nx; Ex Bautyp gemif} geltendem Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafien:
Neubau oder Erweiterung auf x Fahrstreifen
Nx+Ey Neubau von x Fahrstreifen und Erweiterung auf y Fahrstreifen

Ex/y Erweiterung auf x bzw. y Fahrstreifen
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Zusammenfassung

Allgemeines

Gemaf §§ 7 der Gesetze des Bundesschienenwege- und des
Fernstrafienausbaus und gemaif? § 6 des Gesetzes tiber den
Ausbau der Bundeswasserstrafen und zur Anderung des
Bundeswasserstrafiengesetzes berichtet das BMDV dem
Deutschen Bundestag jahrlich tiber den Fortgang des Aus-
baus der Bundesverkehrswege.

Fiir das Jahr 2006 wurden die Berichte fiir die Schiene und
die Bundesfernstrafien letztmals getrennt als ,,Bericht zum
Ausbau der Schienenwege® bzw. als ,,Straflenbaubericht”
veroffentlicht. Beginnend mit dem Berichtsjahr 2007 wer-
den die Berichte der Verkehrstriger Schiene, Strafe und
Wasserstrale zu einem Verkehrsinvestitionsbericht zu-
sammengefasst. Auch wird die Entschlieffung des Deut-
schen Bundestages in der 184. Sitzung am 30.06.2005
beziiglich einer umfassenden Ausweitung der Berichtsta-
tigkeit (Bundestagsdrucksache 15/5780) seit dem Bericht
2006 umgesetzt.

Dartiber hinaus erstellt die Autobahn GmbH des Bundes
gemifR § 8 (2) des Infrastrukturgesellschaftserrichtungsge-
setzes (InfrGG) einen Verkehrsinvestitionsbericht, der in
den Bericht des Bundes integriert worden ist (Kapitel C.3).

Bundesschienenwege

Im Geschiftsjahr 2022 wurden Verkehrsinvestitionen (Neu-
und Ausbau, Erhaltung sowie sonstige Investitionen) mit
Bundesmitteln sowie EU-Mitteln in Hohe von insgesamt
9785 Mio. € zur Finanzierung von Infrastruktur nach dem
BSWAG getitigt. Die bereitgestellten Bundes- und EU-Mit-
tel fiir die Aus- und Neubauvorhaben nach dem geltenden
Bedarfsplan beliefen sich auf 1930 Mio. €. Schwerpunkte
der Investitionstétigkeit im Jahr 2022 waren die NBS/ABS
Stuttgart-Ulm, Oldenburg-Wilhelmshaven, Karlsruhe-Ba-
sel, Niirnberg-Erfurt-Halle/Leipzig, Knoten Berlin, Rhein-
Ruhr-Express (RRX) und Karlsruhe-Stuttgart-Niirnberg-
Leipzig/Dresden.

Fiir die Neu- und Ausbaumafinahmen sind sowohl Larm-
schutzmafinahmen fiir die Lirmvorsorge als auch land-
schaftspflegerische Begleitmafnahmen - im Rahmen der
gesetzlichen Regelungen - Bestandteil der Investitionen.
Bei Neubaumafinahmen liegen die Investitionen fiir Maf-
nahmen des Lairmschutzes und der Landschaftspflege in
der Regel zwischen 0,5 und 1 Mio. €/km; punktuell kénnen
diese Werte auch weitaus hoher liegen.

Zur Finanzierung von Ersatzinvestitionen in das bestehen-
de Netz haben der Bund und die Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen des Bundes mit Wirkung zum 01.01.2020

eine dritte Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
(LuFV III) abgeschlossen. In dieser ist wahrend der Vertrags-
laufzeit (2020-2029) ein Infrastrukturbeitrag des Bundes in
Hohe von durchschnittlich jahrlich mehr als 5,2 Mrd. € vor-
gesehen.

Die EIU haben sich in der LuFV III als Gegenleistung fiir die
vom Bund zur Verfiigung gestellten Mittel sanktionsbe-
wehrt zur Einhaltung der vereinbarten Netzqualitit sowie
zur Leistung eines bestimmten Ersatzinvestitionsvolumens,
eines Eigenbetrages fiir Bestandsnetzinvestitionen und ei-
nes festgelegten Instandhaltungsbeitrages verpflichtet.

Im Gegenzug erhalten die EIU Planungs- und Investitions-
sicherheit tiber einen Zeitraum von zehn Jahren und kén-
nen in unternehmerischer Eigenverantwortung tber ihre
Investitionstatigkeiten und Schwerpunkte im Bestands-
netz entscheiden.

Die Erhéhung der Sicherheit an Bahniibergidngen im Zuge
offentlicher Strafien (z.B. erstmaliger Einbau oder Ver-
besserung technischer Sicherungen) und insbesondere die
Beseitigung von Bahniibergingen (z.B. durch Uberfiih-
rungsbauwerke) ist eine vorrangige verkehrspolitische
Zielsetzung, die vom Bund nachdriicklich - unter Einsatz
erheblicher Bundesmittel auf der Grundlage des EKrG -
unterstiitzt wird. Die Bundesldnder haben von den vom
Bund im Haushaltsjahr 2022 fiir das so genannte Bundes-
drittel bereitgestellten Mitteln insgesamt rund 105,654
Mio. € (,Sonstige Investitionen®) eingesetzt.

Kombinierter Verkehr und Gleisanschlussférderung

Der Bund gewéhrt fiir Anlagen des Kombinierten Verkehrs
(KV) auf der Grundlage der ,Richtlinie zur Forderung von
Umschlaganlagen des KV nichtbundeseigener Unterneh-
men“ nicht riickzahlbare Zuschiisse in Hohe von maximal
80 % der zuwendungsfihigen Investitionsausgaben und auf
Grundlage der ,Richtlinie zur Férderung des Neu- und Aus-
baus sowie der Reaktivierung von privaten Gleisanschliis-
sen” nicht riickzahlbare Zuschiisse von maximal 50 % der
zuwendungsfihigen Ausgaben.

Auf der Grundlage der Richtlinie (Verwaltungsvorschrift)
zur Férderung von Umschlaganlagen des Kombinierten
Verkehrs nichtbundeseigener Unternehmen wurden im
Bereich Schiene bis Ende 2022 Férdermittel von insgesamt
638,3 Mio. € fiir 62 Umschlaganlagen des Kombinierten
Verkehrs im Bereich Schiene/Strafe bewilligt (teilweise in
mehreren Baustufen), davon in 2022 rund 35,8 Mio. €.

Mit Blick auf die Wasserstrale wurden entsprechend bis
Ende 2022 Foérdermittel von insgesamt 412,9 Mio. € fiir
48 Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs im Be-
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reich Wasserstrafie/Strale bewilligt/verausgabt (teilweise
in mehreren Baustufen), davon in 2022 rund 8,1 Mio. €.

Bundesfernstrallen

Der Aus- und Neubau von Bundesfernstrafien erfolgt ent-
sprechend dem geltenden Bedarfsplan fiir die Bundesfern-
strafen. Der Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralen ist als
Anlage des 6. FernstraRenausbauidnderungsgesetzes (6. FS-
trAbAndG) am 31.12.2016 in Kraft getreten (siehe C.2.1).

Er beinhaltet folgende Bauziele:

- rund 900 km BAB-Neubau,

- rund 1800 km BAB-Ausbau (inkl. Knoten),
- rund 2 500 km/518 Ortsumgehungen,

- rund 1100 km iibrige Bundesstrafien.

Fiir die Bundesfernstrafien ergaben sich im Jahr 2022
IST-Ausgaben in Hohe von rund 11,2 Mrd. €, davon rund
8,0 Mrd. € an Investitionen.

Im Zuge der Umsetzung des Bedarfsplans wurden im Jahr
2022 17,7 km Bundesautobahnen neu gebaut, rund 55,1 km
auf sechs oder mehr Fahrstreifen erweitert und weitere
rund 43,4 km Bundesstraen aus- oder neugebaut, darun-
ter acht Ortsumgehungen mit einer Linge von insgesamt
24,3 km vollstindig fertiggestellt (siehe Kapitel C.4).

53 Ortsumgehungen mit einer Gesamtlange von 228,1 km
befanden sich Ende 2022 in Bau.

Die Bundesfernstrafien miissen in ihrer Substanz und Nut-
zungsfihigkeit nachhaltig erhalten werden. Hierfr wer-
den zukiinftig auch weiterhin erhebliche Investitionsmittel
aus dem Straflenbauhaushalt bereitgestellt.

Zur Erhaltung der Bundesfernstrafien - ohne die Erhal-
tungsanteile im Zusammenhang mit Um- und Ausbau -
wurden im Berichtsjahr 2022 insgesamt (Strecke + Ingeni-
eurbauwerke) rund 4 736,7 Mio. € (einschlieflich
Erhaltungsanteile der OPP-Projekte) ausgegeben, davon fiir

3347,7 Mio. €,
1389,0 Mio. €.

- Bundesautobahnen:
- Bundesstrafien:

Der Anteil der Erhaltungsausgaben fiir Ingenieurbauwerke
fir Bundesfernstraflen lag im Berichtszeitraum mit rund
1,41 Mrd. € bei etwa 33 % der Gesamterhaltungsausgaben
mit steigender Tendenz.

Fiir den Radwegebau an BundesstraRen (einschliefilich der
Erhaltung von Radwegen) wurden im Berichtsjahr rund
113,3 Mio. € ausgegeben. Es sind rund 154 km Radwege an
Bundesstrafien fertiggestellt worden.

Im Jahr 2022 wurden fiir Lirmsanierungsmafinahmen an
Bundesfernstrafien rund 25,6 Mio. € ausgegeben.

Die Verkehrsstirken auf den Bundesfernstrafien stiegen im
Berichtsjahr 2022 an. Es wurde auf Bundesautobahnen eine
durchschnittliche tégliche Verkehrsstirke (DTV) von rund
49400 Kraftfahrzeuge/24 Stunden mit einem Schwerver-
kehrsanteil (SV) von 8 310 Kraftfahrzeuge/24 Stunden und
auf Bundesstralen auflerorts durchschnittlich ein DTV von
rund 9190 Kraftfahrzeuge/24 Stunden mit einem SV-Anteil
von 750 Kraftfahrzeuge/24 Stunden festgestellt.

Die Jahresfahrleistung stieg auf den Bundesautobahnen im
Berichtsjahr auf 237,2 Mrd. Kraftfahrzeuge/Kilometer und

auf den Bundesstralen auRerorts auf 102,8 Mrd. Kraftfahr-
zeuge/Kilometer an.

Bundeswasserstrallen

Der Ausbau der Bundeswasserstrafien erfolgt auf der
Grundlage des Ende 2016 beschlossenen Gesetzes iiber den
Ausbau der Bundeswasserstraen, dem der Bedarfsplan
beigefigt ist.

Die Ausgaben fiir die Bundeswasserstrafien umfassen fiir
die Bereiche Investitionen, Betrieb und Unterhaltung ein
Gesamtvolumen von 1,646 Mio. € im Jahr 2022.

Die Gesamtausgaben fiir Investitionen (Infrastruktur,
Hochbau, Fahrzeuge, etc.) in die Bundeswasserstrafien
betrugen einschlieRlich EU-Mittel 1289 Mio. €. Davon
wurden in die Erhaltung und Ersatz der verkehrlichen
Infrastruktur 846 Mio. € und fiir Aus- und Neubaumaf-
nahmen 282 Mio. € investiert. Zu den Schwerpunkten der
Investitionen in die Bundeswasserstraflen gehorten die
Fortsetzung der begonnenen Aus- und Neubauvorhaben
sowie die Erhaltung der vorhandenen Wasserstraflen und
ihrer Anlagen.

Mit den Mitteln wurden die Mafinahmen zum Erhalt der
Wettbewerbsfahigkeit des Hafenstandortes Deutschland
wie vorgesehen fortgefiihrt. Dies betrifft insbesondere den
Ausbau der Zufahrten zu den Seehifen, die Umsetzung der
Planungen zum Ausbau des Nord-Ostsee-Kanals sowie die
Verbesserung der Hinterlandanbindung. Zugleich wurden
die Mafinahmen zur qualitativen Verbesserung der Wasser-
strafieninfrastruktur vorangetrieben, um die wirtschaft-
liche Leistungsfahigkeit der Binnenschifffahrt zu verbes-
sern. Dies waren vor allem die Mafnahmen des Investi-
tionsrahmenplans mit hohem Anteil an kombinierten
Ersatz- und ErweiterungsmafRnahmen.
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Summary

General

Section 7 of the Federal Railway Infrastructure Upgrading
and the Federal Trunk Roads Upgrading Acts as well as Sec-
tion 6 of the Act on the Upgrading of Federal Waterways
and Amending the Federal Waterways Act provide that the
Federal Ministry for Digital and Transport is to report an-
nually to the German Bundestag on the progress made in
upgrading the federal transport infrastructure.

For 2006, the reports were, for the last time, published sepa-
rately for the railways and the federal trunk roads as the
“Report on the Upgrading of the Railway Infrastructure”
and the “Road Construction Report”. Starting with report-
ing year 2007, the reports for the rail, road and waterway
modes have been consolidated into a single Transport In-
vestment Report. At its 184th sitting on 30 June 2005, the
German Bundestag adopted a resolution that these report-
ing activities were to be extensively widened (Bundestag
printed paper 15/5780). This resolution has been imple-
mented since the 2006 report.

In addition, the Federal Autobahn GmbH, in accordance
with Section 8 (2) of the Infrastructure Company Establish-
ment Act (InfrGG) prepares a transport investment report,
which has been integrated into the report of the Federal
Government (Chapter C.3).

Federal Railway Infrastructure

In the financial year 2022, transport investment (construc-
tion and upgrading, structural maintenance and other in-
vestment) totalling €9,785 million was made using Federal
Government funds as well as EU funds to finance infra-
structure under the Federal Railway Infrastructure Upgrad-
ing Act. Federal Government and EU funding provided for
the upgrade and construction projects under the current
requirement plan totalled €1,930 million. In 2022, invest-
ment focused on the new high-speed lines/upgraded lines
Stuttgart-Ulm, Oldenburg-Wilhelmshaven, Karlsruhe-Ba-
sel, Nuremberg-Erfurt-Halle/Leipzig, node Berlin, Rhe-
in-Ruhr-Express (RRX) and Karlsruhe-Stuttgart-Nurem-
berg-Leipzig/Dresden.

The investment in construction and upgrading measures
also covers - within the framework of statutory provisions
- noise mitigation measures (noise prevention) as well as
accompanying landscape management measures. For con-

struction work, investment in noise mitigation and land-
scape management usually amounts to €0.5 to 1 million
per km, although in some places these values can be con-
siderably higher.

To fund the replacement of capital assets on the existing
network, the Federal Government and the federal railway
infrastructure companies concluded a third service level
and funding agreement (SLFA III), effective from 1 January
2020. During its life (2020 to 2029), this agreement earmarks
an infrastructure contribution by the Federal Government
totalling an average of over €5,2 billion per annum.

In the SLFAIII, the railway infrastructure companies have
undertaken, in return for the funding provided by the Fed-
eral Government, to comply with the agreed level of net-
work quality, as well as to replace a certain volume of capi-
tal assets, provide resources of their own for investment in
the existing network and make a specified contribution to-
wards maintenance. Failure to meet these obligations will
result in sanctions being imposed.

In return, the railway infrastructure companies will be
granted a period of 10 years during which they have plan-
ning and investment certainty and can take their own deci-
sions regarding investment activities and priorities and as-
sume their own entrepreneurial responsibility for doing so.

Enhancing safety at level crossings on public roads (e.g. in-
stalling new or improving existing safety equipment) and,
in particular, the removal of level crossings (e.g. by con-
structing bridges) is a priority transport policy objective
which is strongly supported by the Federal Government,
which is committing substantial federal funding on the ba-
sis of the Railway Crossings Act. Of the funding provided by
the Federal Government in the financial year 2022 for what
is known as the “federal third”, the federal states have com-
mitted a total of around €105.654 million (“other invest-
ment”).

Funding of Combined Transport and private Sidings

For combined transport terminals, the Federal Government
provides non-repayable grants totalling up to 80% of the el-
igible expenditure based on the Guidelines on the Funding
of Combined Transport Terminals Operated by Private Un-
dertakings and non-repayable grants of up to 50 % of the
eligible expenditure based on the Guidelines on Funding
for the Construction, Upgrading and Reactivation of Pri-
vate Sidings.
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On the basis of the Guidelines (Administrative Regulations)
on Funding for Combined Transport Terminals Operated
by Private Undertakings, funding totalling €638.3 million
had been approved in the rail sector by the end of 2022 for
62 combined rail/road transport terminals (in some cases
involving several construction stages), of which around
€35.8 million was approved in 2022.

With regard to waterways, funding totalling €412.9 million
had been approved/spent by the end of 2022 for 48 com-
bined waterway/road transport terminals (in some cases
involving several construction stages), of which around
€8.1 million was approved/spent in 2022.

Federal Trunk Roads

Federal trunk roads are upgraded and constructed in accor-
dance with the current requirement plan for federal trunk
roads. The requirement plan for federal trunk roads entered
into force on 31 December 2016 as an annex to the 6th Fed-
eral Trunk Roads Upgrading (Amendment) Act (see C.2.1).

It includes the following construction goals:

- construction of approx. 900 km of new federal motorways,

- upgrading of approx. 1800 km of federal motorways (in-
cluding junctions),

- approx. 2,500 km/518 bypasses, — approx. 1100 km of
other federal highways.

With regard to federal trunk roads, actual expenditure in
2022 totalled around €11.2 billion, of which an amount of
€8 billion was investment.

In 2022, in the course of the implementation of the require-
ment plan, 17.7 km of new federal motorways were built,
55.1 km were widened to six or more lanes and another 43.4
km of federal highways were upgraded or built, including
the completion of 8 bypasses with a total length of 24.3 km
(see Chapter C.4).

53 bypasses with a total length of 228.1 km were under con-
struction at the end of 2022.

The federal trunk roads have to be maintained sustainably
with regard to structural fabric and usability. In the future,
substantial investment funds from the road construction
budget will still have to be provided for this purpose.

In reporting year 2022, a total (i.e. route + civil engineering
structures) of €4,736.7 million (including the structural

maintenance shares of PPP projects) was spent on main-
taining the federal trunk roads (excluding the structural
maintenance shares in connection with conversion and up-
grading). Of this total, the following amounts were spent on

€3,347.7 million,
€1,389.0 million.

- Federal motorways:
- Federal highways:

In the period under review, structural maintenance expen-
diture on civil engineering structures for federal trunk
roads accounted for around €1.41 billion, i.e. approx. 33 %
of total structural maintenance expenditure, and this figure
is rising.

In the year under review, around €113.3 million was spent
on the construction of cycle tracks on federal highways, in-
cluding structural maintenance of cycle tracks. Approxi-
mately 154 km of cycle tracks along federal highways were
completed.

In 2022, around €25.6 million were spent for noise mitiga-
tion measures along federal trunk roads.

In reporting year 2022, there was an increase in the level of
traffic on federal trunk roads. On federal motorways, aver-
age daily traffic (ADT) was around 49400 motor vehicles/24
h, with an HGV share of 8,310 motor vehicles/24 h. On fed-
eral highways outside built-up areas, ADT was around 9,190
motor vehicles/24 h, with an HGV share of 750 motor vehi-
cles/24 h).

The annual mileage on the federal motorways rose to 237.2
billion motor vehicles/km in the reporting year and to
102.8 billion motor vehicles/km on federal roads outside
built-up areas.

Federal Waterways

The basis for the upgrading of federal waterways is the Act
on the Upgrading of Federal Waterways, which was adopted
at the end of 2016; the requirement plan is annexed to this
Act.

In 2022, expenditure on the federal waterways (investment,
operation and maintenance) totalled €1,646 million.

Expenditure on investment (infrastructure, engineering
work, vehicles, etc.) in the federal waterways totalled €1,289
million, including EU funds. Of this, just under €846 mil-
lion was invested in the structural maintenance and re-
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placement of the transport infrastructure and €282 million
was invested in upgrading and construction work. Invest-
ment in the federal waterways focused, among other things,
on the continuation of the upgrading and construction
schemes already begun and on the structural maintenance
of the existing waterways and their installations.

The funds were used, as planned, to continue the schemes
to preserve the competitiveness of the German ports indus-
try. These schemes include, in particular, upgrading the ap-
proaches to the seaports, implementing the plans to up-
grade the Kiel Canal and improving hinterland
connections. At the same time, the schemes to improve the
quality of the waterway infrastructure were progressed in
order to improve the economic performance of the inland
waterway sector. These were primarily the schemes in the
framework investment plan, with a high proportion of
projects combining the replacement of capital assets and
widening.
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Synthése

Généralités

Conformément au paragraphe 7 des lois régissant, respecti-
Conformément au paragraphe 7 des lois régissant, respecti-
vement, 'aménagement des infrastructures fédérales ferro-
viaires et routieres, et au paragraphe 6 de la Loi relative a
I’aménagement des voies navigables fédérales et modifiant
la Loi portant sur les voies navigables fédérales, le Ministére
fédéral du Numérique et des Transports présente tous les
ans au Bundestag allemand un rapport relatif a ’'avance-
ment de 'aménagement des infrastructures fédérales de
transport.

Pour I'année 2006, les rapports sur le rail et les grandes
routes fédérales ont été publiés une derniére fois séparé-
ment, sous les titres « Rapport sur I'élargissement et I'amé-
nagement des voies ferrées » et « Rapport sur la construc-
tion routiere ». Depuis 'année de référence 2007, les
rapports sur les modes de transport ferroviaire, routier et
fluvial sont compilés en un seul rapport relatif aux investis-
sements de transport. De plus, la décision prise par le Bun-
destag allemand lors de sa 184éme séance du 30 juin 2005,
qui prévoit la présentation de rapports plus détaillés (docu-
ment imprimé du Bundestag 15/5780), est mise en ceuvre
depuis le rapport de I'année 2006.

Par ailleurs, ’Autobahn GmbH fédérale présente au titre du
paragraphe 8 alinéa 2 de la Loi portant création de sociétés
de gestion d’infrastructures (InfrGG) un rapport relatif aux
investissements de transport qui a été intégré dans le rap-
port de 'Etat fédéral (cf. chapitre C.3).

Voies ferrées fédérales

Au cours de I'exercice budgétaire 2022, les investissements
de transport (construction nouvelle et aménagement, en-
tretien et autres investissements), réalisés a partir des bud-
gets fédéraux et des fonds européens, ont atteint un volume
de 9 785 millions € consacré au financement de I'infras-
tructure conformément a la Loi sur I’élargissement et
I’aménagement des voies ferrées fédérales. Les crédits fédé-
raux et les fonds européens mis a disposition pour les pro-
jets de construction nouvelle et d’aménagement sur la base
du Plan des besoins en vigueur ont atteint 1 930 millions €.
Les priorités de I'activité d’investissement au cours de
I’exercice 2022 ont été les lignes nouvelles / lignes aména-
gées Stuttgart-Ulm, Oldenburg-Wilhelmshaven, Karlsruhe-
Bale, Nuremberg-Erfurt-Halle/Leipzig, le nceud de Berlin, le

Rhein-Ruhr-Express (RRX) et Karlsruhe-Stuttgart-Nurem-
berg-Leipzig/Dresde.

Les investissements couvrent aussi bien les mesures de pro-
tection acoustique au titre de la prévention des nuisances
sonores que les mesures paysagéres d’accompagnement -
dans le cadre des dispositions légales - réalisées dans le
contexte des projets de construction nouvelle et d’aména-
gement. Pour les projets de construction nouvelle, les inves-
tissements au titre de mesures de protection acoustique et
de I'entretien du paysage se situent en général entre 0,5 et 1
million €/km ; ces montants pouvant étre plus élevés dans
certains cas.

Pour financer les investissements de remplacement dans le
réseau existant, 'Etat fédéral et les entreprises gestionnaires
des infrastructures ferroviaires de ’Etat fédéral ont conclu
un troisieme accord de niveau de service et de financement
(LuFVIII) qui est entré en vigueur le 1er janvier 2020. Cet ac-
cord prévoit pendant la durée du contrat (2020-2029) une
contribution de I’Etat fédéral aux cotits de I'infrastructure
s’élevant en moyenne a plus de 5,2 milliards € chaque an-
née.

Dans 'accord de niveau de service et de financement (LuF-
VIII), les entreprises gestionnaires des infrastructures ferro-
viaires, en contrepartie aux moyens financiers mis a dispo-
sition par I'Etat fédéral, se sont engagées sous peine de
sanction a maintenir le niveau de service convenu, a mettre
en ceuvre un certain volume d’investissements de rempla-
cement et a apporter une contribution propre pour les in-
vestissements destinés au réseau existant ainsi qu'une
contribution fixe pour 'entretien.

En contrepartie, les entreprises gestionnaires des infras-
tructures ferroviaires obtiennent une visibilité financiére
leur permettant de planifier leurs projets et de programmer
leurs investissements sur une période de dix ans. De plus,
elles peuvent décider en toute indépendance des activités
d’investissement et des priorités dans le réseau existant.

L’augmentation de la sécurité des passages a niveau sur les
voies publiques (par ex. par la mise en place d’installations
de sécurité ou I'amélioration des installations existantes) et
notamment la suppression de passages a niveau (par ex. par
la construction de passages supérieurs) comptent parmi les
objectifs primordiaux de la politique des transports qui sont
soutenus de facon résolue par I'Etat fédéral moyennant des
crédits fédéraux considérables sur la base de la Loi sur les
croisements ferroviaires. Au cours de I’exercice budgétaire
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2022, les Lander ont utilisé environ 105,654 millions € des
crédits mobilisés par I'’Etat fédéral au titre du «tiers fédé-
ral » (« Autres investissements »).

Transport combiné et Promotion des Empbranchements
Prives

L’Etat fédéral accorde aux installations de transport

comL Etat fédéral accorde aux installations de transport
combiné (TC) au titre de la « Directive relative a la promo-
tion des installations de transbordement pour le transport
combiné appartenant a des entreprises non détenues par
I’Etat fédéral » des aides non remboursables a raison de 80
% au maximum des dépenses d’investissement éligibles, et
au titre de la « Directive relative a la promotion de la
construction nouvelle, de 'aménagement et de la réactiva-
tion d’'embranchements privés » des aides non rembour-
sables a raison de 50 % au maximum des dépenses éligibles.

Sur la base de la Directive relative a la promotion des instal-
lations de transbordement pour le transport combiné des
entreprises non détenues par 'Etat fédéral, des crédits
d’aide d’un total de 638,3 millions € ont été accordés jusqu’a
la fin de 'année 2022 au profit de 62 terminaux de trans-
port combiné rail/route (en partie en plusieurs tranches),
dont environ 35,8 millions € en 2022.

En ce qui concerne les voies navigables, des crédits d’aide
d’un total de 412,9 millions € ont été accordés/dépensés
jusqu’a la fin de 'année 2022 au profit de 48 terminaux de
transport combiné voie navigable/route (en partie en plu-
sieurs tranches), dont environ 8,1 millions € en 2022.

Grandes routes fédérales

La construction nouvelle et 'aménagement des grandes
routes fédérales s’effectuent conformément au Plan des be-
soins pour les grandes routes fédérales. Le Plan des besoins
pour les grandes routes fédérales 2016 (BPL) est entré en vi-
gueur le 31 décembre 2016 comme annexe de la 6éme Loi
portant modification de la Loi sur 'aménagement des
grandes routes fédérales (6. FStrAbAndG) (cf. C.2.1).

Ce plan prévoit les projets suivants:

- la construction nouvelle d’environ 900 km d’autoroutes,
- 'aménagement d’environ 1 800 km d’autoroutes (y com-
pris les nceuds),

- laréalisation d’environ 2 500 km/518 routes de contour-
nements,
- environ 1 100 km de routes fédérales .

En 2022, les dépenses pour les grandes routes fédérales se
sont élevées a un total d’environ 11,2 milliards €, dont envi-
ron 8,0 milliards € en investissements.

Dans le cadre de la mise en ceuvre du Plan des besoins, 17,7
km d’autoroutes fédérales de construction nouvelle ont été
réalisés en 2022, 55,1 km d’autoroutes ont été élargis a six
voies ou plus et d’autres 43,4 km de routes fédérales ont été
aménagés ou nouvellement construits, dont 8 contourne-
ments d’agglomération avec une longueur totale de 24,3
km qui ont été mis en service (cf. chapitre C.4).

Ala fin de 2022, 53 projets de contournement d’une lon-
gueur totale de 228,1 km étaient en cours de construction.

Les grandes routes fédérales doivent faire 'objet d’'un entre-
tien assurant durablement autant leur structure que leur
disponibilité. A cet effet, des moyens d’investissement
considérables continueront a étre mis a disposition dans le
cadre du budget de la construction routiere.

Au cours de 'année de référence 2022, un montant total
d’environ 4 736,7 millions € (infrastructures linéaires et ou-
vrages d’art y compris les moyens affectés a I'entretien des
projets PPP) a été dépensé - sans compter les montants des-
tinés a I'entretien dans le cadre du réaménagement et
laménagement - dont

3347,7 millions €,
1389,0 millions €.

- autoroutes fédérales :
-routes fédérales :

Pendant la période de référence, la part des dépenses d’en-
tretien destinées aux ouvrages d’art le long des grandes
routes fédérales s’est élevée a environ 1,41 milliard €, ce qui
correspond a environ 33 % du montant total des dépenses
en entretien avec une tendance a la hausse.

Dans I’'année de référence, environ 113,3 millions € ont été
dépensés pour la construction et 'entretien de voies cy-
clables longeant des routes fédérales ; environ 154 km ont
été mis en service.

En 2022, environ 25,6 millions € ont été dépensés pour des
mesures d’assainissement acoustique le long des grandes
routes fédérales.
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Les volumes de trafic sur le réseau des grandes routes fédé-
rales étaient en hausse au cours de 'année de référence
2022. Sur les autoroutes fédérales, le trafic journalier moyen
(TTM) s’élevait a environ 49 400 véhicules/24 heures avec
une part de poids lourds (PL) de 8 310 véhicules/24 heures ;
sur les routes fédérales interurbaines, le TJM se situait au-
tour de 9 190 véhicules/24 heures avec une part de PL de
750 véhicules/24 heures.

Dans 'année de référence, le parcours annuel a augmenté
pour atteindre 237,2 milliards de véhicules-kilométres sur
le réseau des autoroutes fédérales et 102,8 milliards de véhi-
cules-kilomeétres sur le réseau des routes fédérales interur-
baines

Voies navigables fédérales

L'aménagement des voies navigables fédérales s’effectue sur
la base de la Loi sur I’élargissement des voies navigables fé-
dérales adoptée a la fin de 'année 2016, a laquelle le Plan des
besoins est joint en annexe.

En 2022, les dépenses pour les voies navigables fédérales se
sont élevées a 1,646 millions € pour les domaines de I'inves-
tissement, de I'exploitation et de I’entretien.

L'ensemble des dépenses en investissements (infrastructure,
ouvrages d’art, véhicules, etc.) pour les voies navigables fédé-
rales s’élevait a 1 289 millions €, y compris les fonds euro-
péens. 846 millions € de ce montant ont été consacrés a I'en-
tretien et au remplacement de I'infrastructure de transport
et 282 millions € a des mesures d’aménagement et de
construction nouvelle. Les investissements dans les voies
navigables fédérales ont porté entre autres sur la poursuite
des projets d’'aménagement et de construction nouvelle déja
en cours, ainsi que sur 'entretien des voies navigables exis-
tantes et de leurs installations annexes.

Les crédits ont été utilisés pour poursuivre, comme prévu,
les mesures destinées a préserver la compétitivité des ports
en Allemagne. Cela concerne notamment 'aménagement
des voies d’accés aux ports maritimes, la mise en ceuvre des
plans pour 'aménagement du canal de Kiel ainsi que 'amé-
lioration du raccordement a l'arriére-pays. En méme temps,
les mesures visant a améliorer la qualité de I'infrastructure
des voies navigables ont été poursuivies afin de renforcer
Pefficacité économique de la navigation intérieure. Il s’agis-
sait la surtout des mesures prévues dans la programmation
des investissements qui comporte une part élevée de me-
sures combinant renouvellement et élargissement.
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A Verkehrstrageriibergreifende
Informationen
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Al Einfiihrung

Mobilitit ist eine zentrale Grundlage fir individuelle Frei-
heit und gesellschaftlichen Wohlstand, fiir wirtschaftliches
Wachstum und fiir Arbeitsplétze in allen Regionen. Damit
dies langfristig gesichert werden kann ist es notwendig die
Qualitit der Bestandsnetze von Schiene, Strafie und Was-
serstrafie zu sichern und dort wo es nétig ist, durch Neu-
und Ausbau Engpésse zu beseitigen. Zur Erreichung dieses
Ziels hat die Bundesregierung in den vergangenen Jahren
erhebliche Anstrengungen unternommen, damit die In-
vestitionen in die Verkehrsinfrastruktur im Zuge des Inves-
titionshochlaufs auf einen Wert von tiber 16 Mrd. € ange-
hoben werden.

Mit dem vorliegenden Bericht informiert die Bundesregie-
rung gemifd der Ausbaugesetze fiir Schiene, Strafle und
Wasserstrafe tiber den Ausbau der Verkehrswegenetze des
Bundes. Bis zum Berichtsjahr 2006 wurden tiber den Aus-
bau der Schienenwege und der Bundesfernstrafien ge-
trennte Berichte herausgegeben. Seit dem Berichtsjahr 2007
erfolgt eine verkehrstragertibergreifende Veroffentlichung
des Verkehrsinvestitionsberichts.

A2 Prognose der deutschlandweiten
Verflechtungen

Als Entscheidungsgrundlage fiir die Infrastrukturplanung
sind langfristige Verkehrsprognosen erforderlich. Die Ver-
kehrsprognose 2030 war eine wichtige Grundlage fiir den
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030. Ziel war es dabei,
ein moglichst hohes Maf} an Belastbarkeit der Prognose-
werte zu erreichen. Im Rahmen der Verkehrsprognose
wurde in komplexen Verfahren die Verkehrsverflechtung
der verschiedenen Verkehrstrager kleinriumig prognosti-
ziert, und dies fiir die unterschiedlichen Giitergruppen im
Giiterverkehr und fir unterschiedliche Wegezwecke im
Personenverkehr. Die Prognose beinhaltet auch eine Um-
legung der prognostizierten Gesamtwerte auf das Ver-
kehrswegenetz.

Zentrale Ergebnisse der 2015 abgeschlossenen

Verkehrsprognose 2030:

- Die aktuellen Daten sagen zum Teil kraftige Zuwéchse
der Verkehrsleistung in Deutschland voraus. Gegeniiber
2010 (dem Basisjahr der Prognose) wird der Giiterverkehr
(Tonnenkilometer, Gber alle Verkehrstriager) um 38 % zu-
nehmen, der Personenverkehr (Personen-km, tiber alle
Verkehrstriger) um 12 %.

- Beim Giiterverkehr wachsen der Strafienverkehr mit
39% und der Eisenbahnverkehr mit 43 % iiberpropor-
tional. Hier macht sich die weiterhin hohe Dynamik des

internationalen Handels mit seinen Auswirkungen auf
grenziiberschreitende (+ 49 %) und Transitverkehre

(+ 54 %) deutlich bemerkbar; auch der Binnenverkehr
nimmt deutlich zu (+ 31 %). Fiir die Binnenschifffahrt
wird ein Wachstum von 23 % prognostiziert.

- Der Zuwachs beim Motorisierten Individualverkehr liegt
bei rund 10 %. Der Anstieg ist vor allem auf eine hohere
LAutomobilitat der dlteren Bevolkerungsgruppen zu-
rickzufiihren. Zudem nehmen die Fahrtweiten weiter zu.
Der Eisenbahnverkehr wachst um 19 %. Der 6ffentliche
Strafenpersonenverkehr inkl. der Fernbuslinien steigt
um 6 %.

Die Prognose 2030 macht deutlich, dass die Infrastruktur
vor einer Belastungsprobe steht. Deshalb muss weiterhin
kraftig in den Ausbau und die Modernisierung des Ge-
samtnetzes investiert werden - in Schiene, Strafle und
Wasserstrafle.

Die Verkehrsprognose ist im Internet des BMDV abrufbar:
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/
verkehrsprognose-2030.html.

A3 Infrastrukturplanung und Infrastruktur-
finanzierung

A3.1 Bundesverkehrswegeplanung

Der Bund ist nach dem Grundgesetz verantwortlich fiir Bau
und Erhaltung der Bundesverkehrswege (Bundesschie-
nenwege: Art. 87e GG, Bundeswasserstrafien: Art. 89 Abs. 2
GG, Bundesfernstrafien: Art. 90 GG). Zentrales Planungsins-
trument hierfur ist der Bundesverkehrswegeplan - kurz
BVWP. Der BVWP wird ca. alle zehn Jahre vom Bundesmi-
nisterium fiir Digitales und Verkehr (BMDV) aufgestellt und
vom Bundeskabinett beschlossen. Der BVWP ist zunéchst
eine Absichtserklarung der Regierung und hat keinen Ge-
setzescharakter.

Der aktuelle BVWP 2030 wurde am 03.08.2016 vom Bun-
deskabinett beschlossen. Der BVWP 2030 gilt fiir den Pla-
nungshorizont von 2016 bis 2030 und stellt wichtige ver-
kehrspolitische Weichen bzw. steckt den Rahmen fiir die
Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur des Bundes in
diesem Zeitraum ab: Er umfasst sowohl anfallende Erhal-
tungs- bzw. Ersatzinvestitionen als auch Aus- und Neubau-
projekte auf den Verkehrsnetzen der Strafie, Schiene und
Wasserstrafe in der Zusténdigkeit des Bundes.

Ziel des BVWP 2030 ist es, eine Gesamtstrategie fiir den Er-
halt und Bau der Verkehrsinfrastruktur des Bundes aufzu-
stellen. Der BVWP 2030 wird flankiert durch den zu Beginn
der 18. Legislaturperiode eingeleiteten und dann verstetig-
ten Investitionshochlauf, der auch die angemessene Er-
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gidnzung der Haushaltsmittel durch Ausweitung der
Nutzerfinanzierung beinhaltet. So konnte das Ziel der sub-
stanziellen Erhchung der bereitgestellten Mittel erreicht
und die Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur des Bun-
des ab 2021 auf jahrlich iber 16,9 Mrd. € gesteigert werden.

Der BVWP 2030 umfasst einen Rekord-Gesamtinvestitions-
bedarf von 269,6 Mrd. € (Vergleich BVWP 2003: 173,2 Mrd. €).

Erste Prioritidt des BVWP 2030 ist die Starkung des Prinzips
Erhalt und Ersatz des Bestandsnetzes vor Aus- und Neubau:
141,6 Mrd. € der Investitionsmittel sind fiir Erhalt und Er-
satz vorgesehen. Das sind 58,9 Mrd. € und damit 71 % mehr
als beim BVWP 2003 (dort 82,7 Mrd. €). In der Gesamtschau
kommt der BVWP 2030 auf einen Rekordanteil fiir Erhalt/
Ersatz von 69 % (Vergleich BVWP 2003: 56 %).

Beim Aus- und Neubau liegt der Schwerpunkt verkehrstra-
geriibergreifend auf der Beseitigung von Engpéssen in hoch
belasteten Korridoren und Knoten, um grofiraumig wirk-
same positive Effekte zu erzielen bzw. die Steigerung der
Leistungsfahigkeit des Gesamtnetzes zu erreichen. Ver-
kehrstréageriibergreifend sind 87 % der Investitionen in
Aus- und Neubau in groflrdumig bedeutsame Vorhaben
vorgesehen. Auf den Autobahnen sollen mit den entspre-
chenden Mafinahmen Engpésse auf einer Streckenlidnge
von rund 2 000 Richtungskilometern und auf der Schiene
von rund 800 km reduziert werden.

Von dem Gesamtmittelbedarf entfallen 132,8 Mrd. €

(bzw. 49,3 % der Mittel) auf den Verkehrstréager Strafie,
112,3 Mrd. € (bzw. 41,6 %) auf den Verkehrstréiger Schiene
und 24,5 Mrd. € (bzw. 9,1 %) auf den Verkehrstriger Wasser-
strafle. Mit dieser Verteilung des Investitionsbedarfs auf die
Verkehrstriger, die im BVWP 2030 auf Basis der Analyse
verschiedener Investitionsszenarien erfolgte, kommt auch
das Ziel der Bundesregierung zum Ausdruck, mit den Infra-
strukturinvestitionen die Grundlage fiir ein umweltver-
tragliches Verkehrssystem zu legen. Entsprechend wurden
die beabsichtigten Investitionen - soweit wirtschaftlich
vertretbar und umsetzbar - zugunsten der Verkehrstrager
Schiene und Wasserstraf3e verteilt.

Aus Sicht des BMDV ist eine frithe und kontinuierliche Be-
teiligung der Offentlichkeit zentraler Bestandteil einer er-
folgreichen Planung und Realisierung von Verkehrsinfra-
strukturprojekten. Das BMDV hat daher im Jahr 2012 das
~Handbuch fiir eine gute Blrgerbeteiligung bei der Planung
von Grofdvorhaben im Verkehrssektor” veroffentlicht und
den neuen BVWP unter deutlicher Ausweitung der Offent-
lichkeitsbeteiligung erarbeitet. Neben der prozessbeglei-
tenden Information aller Interessierten tiber den Fort-
schritt der Arbeiten und Zwischenergebnisse fand dartiber

hinaus fiir zentrale Meilensteine bei der Aufstellung des
BVWP 2030 eine Mitwirkung der Offentlichkeit in Konsul-
tationsverfahren statt.

Insbesondere fiihrte das BMDV auch vor diesem Hinter-
grund zum Entwurf des BVWP 2030 eine Behérden- und
Offentlichkeitsbeteiligung durch, die auch die gesetzlichen
Anforderungen der Strategischen Umweltpriifung (SUP)
nach dem Gesetz Giber die Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVPQG,) erfiillte. Im Rahmen dieses Beteiligungsverfahrens
stellte das BMDV den Entwurf des BVWP 2030 und den
Umweltbericht zum BVWP 2030 fiir einen Zeitraum von
insgesamt sechs Wochen zur Verfiigung, indem betroffene
Behérden und die interessierte Offentlichkeit ihre schriftli-
chen Stellungnahmen zum BVWP-Entwurf an das BMDV
Ubermitteln konnten. Ergdnzend wurde auch ein Projektin-
formationssystem (PRINS) bereitgestellt, das online unter
www.bvwp-projekte.de 6ffentlich zur Verfligung gestellt ist.

Ziel des Beteiligungsverfahrens war es, sachbezogene Hin-
weise zum Gesamtplan des BVWP 2030 und insbesondere
zu dessen Umweltauswirkungen zu erhalten. Nach Ab-
schluss des Verfahrens hat das BMDV den Entwurf des
BVWP 2030 auf der Grundlage der insgesamt ca. 40 000
fristgerecht eingegangenen und ausgewerteten Stellung-
nahmen tiberarbeitet und diesen tiberarbeiteten BVWP
2030 dann dem Deutschen Bundeskabinett zum Beschluss
vorgelegt. Der Umgang mit den Stellungnahmen wurde in
einem Bericht des BMDV zur Behérden- und Offentlich-
keitsbeteiligung des BVWP 2030 zusammenfassend doku-
mentiert und verdffentlicht.

Der BVWP 2030 als Plan der Bundesregierung findet seine
gesetzliche Umsetzung in den Ausbaugesetzen fiir die drei
Verkehrstriger Strafe, Schiene und WasserstrafRe. Erst mit
Verabschiedung der jeweiligen Anderungsgesetze und der
zugehorigen Bedarfsplane wurde durch den Deutschen
Bundestag als Gesetzgeber die Grundlage fiir die Finanzie-
rung und Realisierung der Projekte im Bereich Aus- und
Neubau gelegt. Im Parlamentarischen Gesetzgebungsver-
fahren zu den Ausbauénderungsgesetzen erhohte sich der
Finanzbedarf der Aus- und Neubauprojekte im Vergleich
zum BVWP 2030 um ca. 1,3 Mrd. € auf insgesamt etwa
129,3 Mrd. €. Die Ausbaudnderungsgesetze wurden am
02.12.2016 vom Deutschen Bundestag beschlossen und
traten Ende Dezember 2016 in Kraft.

Unabhingig davon werden Details der einzelnen Bauvor-
haben grundsitzlich fiir jedes Einzelprojekt in den entspre-
chenden planungsrechtlichen Verfahren festgelegt, insbe-
sondere miissen die Projekte im Rahmen der Planfest-
stellungsverfahren jeweils Baurecht erlangen. Erst in diesen
einzelprojektbezogenen Verfahren werden konkrete Fest-
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legungen hinsichtlich des Trassenverlaufs bzw. der Linien-
fihrung etc. getroffen und somit unmittelbare Betroffen-
heit von Biirgerinnen und Biirgern ausgeldst. Daher sind
im Planfeststellungsverfahren auch erneut Beteiligungs-
moglichkeiten fiir Betroffene sowie die Umweltverbinde
vorgesehen.

Besteht fiir ein Projekt Baurecht, kann es umgesetzt wer-
den, wenn der Deutsche Bundestag die entsprechenden
Mittel hierfiir bereitstellt.

A3.2 Investitionsrahmenplan fiir die Verkehrsinfra-
struktur des Bundes (IRP)

Auf Grundlage der Ausbaugesetze fiir die Bundesschienen-
wege, Bundesfernstraflen und Bundeswasserstrafen (§5 FS-
trAbG, §5 WaStrAbG, §5 BSWAG) erstellt das BMDV eine
Finfjahresplanung zur Verwirklichung des Ausbaus nach
den Bedarfspldnen. Vor dem Hintergrund des integrierten
Ansatzes der Verkehrspolitik der Bundesregierung werden
die Fiinfjahresplanungen seit dem Betrachtungszeitraum
2006-2010 als verkehrstrageriibergreifender sogenannter

Investitionsrahmenplan (IRP) vorgelegt.

Der IRP fasst somit die Fiinfjahresplanungen der drei Ver-
kehrstrager Schiene, Strafle und Wasserstrafle zu einer ein-
heitlichen Planungsgrundlage zusammen.

Der Investitionsrahmenplan ist — wie auch der Bundesver-
kehrswegeplan und die Bedarfspliane - kein Finanzie-
rungsplan, sondern steckt den Planungsrahmen fiir die
verkehrstragerspezifischen Investitionen innerhalb des
Betrachtungszeitraumes ab. Die gemaf? Finanzplanung des
Bundes voraussichtlich verfiigbaren Haushaltsmittel bilden
die Grundlage fiir die Aufstellung der Projektlisten.

Zusammenfassend fiihrt der IRP verkehrstrigeriibergrei-
fend die Investitionsbedarfe fiir den Aus- und Neubau der
Verkehrsinfrastruktur, den Ersatz und Erhaltung der Be-
standsnetze und sonstige Investitionen auf. Hierunter fal-
len alle Mafinahmen im Bau und Vorhaben mit weit fortge-
schrittenem Planungsstand, die bereits Baureife haben oder
diese im Betrachtungszeitraum erreichen kdnnen.

Ende des Jahres 2016 sind die Bedarfsplangesetze fiir die
Schienenwege des Bundes, die Bundesfern- und Wasser-
straflen verabschiedet worden und in Kraft getreten. Auf
dieser Grundlage wurde ein neuer, verkehrstrageriibergrei-
fender Investitionsrahmenplan aufgestellt.

Der aktuelle IRP wurde im Februar 2020 vertffentlicht und
umfasst den Betrachtungszeitraum von 2019 bis 2023. Er

kann auf der Website des BMDV unter dem folgenden Link
abgerufen werden: https:/www.bmdv.de/SharedDocs/DE/
Publikationen/G/investitionsrahmenplan-2019-2023.html.

Fiir die Schiene sieht der IRP 2019-2023 Investitionen in
Hoéhe von 33,8 Mrd. €, fiir die Bundesfernstraf3en 40 Mrd. €
und fir die Bundeswasserstrafien 4,3 Mrd. € vor. Insgesamt
ergibt das einen Finanzbedarf von 78,1 Mrd. €. Fiir Aus- und
Neubauvorhaben sind im IRP 2019-2023 Investitionsmit-
tel in Hohe von 22,8 Mrd. € vorgesehen. Davon entfallen

8,6 Mrd. € auf die Bundesschienenwege, 13,6 Mrd. € auf die
Bundesfernstrafien und 0,6 Mrd. € auf die Bundeswasser-
straflen.

A3.3 Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE)

Im Vorgriff auf den BVWP ’92 wurden im April 1991 die
Verkehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE) von der Bundes-
regierung beschlossen, um moglichst schnell die fiir den
wirtschaftlichen Aufschwung notige Verkehrsinfrastruktur
zwischen den alten und den neuen Lindern zu schaffen.
Die 17 Verkehrsprojekte Deutsche Einheit umfassen neun
Eisenbahnprojekte, sieben Autobahnprojekte und ein Was-
serstrafienprojekt.

Diesen Projekten kommt eine Schliisselrolle beim Zusam-
menwachsen der alten und der neuen Liander zu; sie bilden
einen wichtigen Baustein fiir den wirtschaftlichen Aufhol-
prozess im mittleren und 6stlichen Teil Deutschlands.

Das aktuelle Volumen der VDE betrigt tiber 45 Mrd. €, von
dem bis zum Ende 2022 insgesamt 39,3 Mrd. € realisiert
worden sind. Der grofite Teil der VDE ist fertiggestellt. Mit
jahrlich erscheinenden und online abrufbaren Sachstands-
bericht Verkehrsprojekte Deutsche Einheit informiert das
BMDV jahrlich Giber den Fortschritt der Verkehrsvorhaben.

Tabelle1 Verkehrsprojekte Deutsche Einheit

VDENr. Projektbezeichnung

Bundesschienenwege

ABS Libeck/Hagenow Land-Rostock-Stralsund
ABS Hamburg-Biichen-Berlin

ABS Uelzen-Salzwedel-Stendal

ABS/NBS Hannover-Berlin

ABS Helmstedt-Magdeburg-Berlin

ABS Eichenberg-Halle

ABS Bebra-Erfurt

ABS/NBS Nurnberg-Erfurt-Halle/Leipzig-Berlin
ABS Leipzig-Dresden

O |0 [N | |y | W || =

Bundesfernstraf}en
10 A 20, Libeck-Stettin (A 11)

11 A 2,Hannover-Berlin, A 10; Berliner Ring (Siid-
und Ostring)

12 A9, Niirnberg-Berlin
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VDENT. Projektbezeichnung Damgarten West und zweigleisiger Ausbau Velgast-Stral-
13 A 38, Gottingen-Halle: A 143, Westumfahrung sund der 2. Bﬂaustuf? konnte aufgru.nd des Ergebnisses der
Halle Bedarfsplaniiberpriifung 2010 sowie des Bundesverkehrs-
wegeplans 2030 kein volkswirtschaftlich positives Ergebnis
14 A14, Halle-Magdeburg erzielt werden; sie werden derzeit nicht weiterverfolgt. Die
15 A44, Kassel-Eisenach; A 4, Eisenach-Gorlitz Bundesregierung hilt insgesamt weiter an dem Ziel fest, die
16 A 71, Schweinfurt-Erfurt; A 73, Lichtenfels-Suhl VDE schnellstméglich abzuschlieen.
Bundeswasserstrafien
17 Mittellandkanal, Elbe-Havelkanal, Untere Havel- BundesfernstraRRen

wasserstrale, Spree-Oder-Wasserstrafe, West-
hafenkanal

Bundesschienenwege

Diese Projekte mit einem Investitionsvolumen von ur-
spriinglich rund 33,5 Mrd. DM (17 Mrd. €) sind von zentra-
ler Bedeutung fiir die Schaffung einer einheitlichen Infra-
struktur in Deutschland.

Die geplanten Kosten werden durch die EIU jihrlich prazi-
siert und betragen aktuell 25,1 Mrd. €. Neben Kostensen-
kungen sind auch Kostenerh6hungen zu verzeichnen, die
wesentlich auch auf Anderungen des Projektzuschnitts, wie
z.B. durch die urspriingliche nicht geplante 2. Ausbaustufe
Berlin-Hamburg oder Fortschreibung der Kosten bei VDE
8.1 und VDE 8.2 sowie VDE 9, zuriickzuftihren sind. Bis ein-
schlief’lich 2022 wurden in die Verkehrsprojekte Deutsche
Einheit der Schiene insgesamt rund 20,2 Mrd. € investiert.
Hierbei standen einerseits der Bau von Hochgeschwindig-
keitsstrecken fiir bis zu 300 km/h und andererseits der
Streckenausbau, die Streckenerneuerung und insbesondere
die Anhebung der Streckenhéchstgeschwindigkeit auf
160-200 km/h als Ausbaustandard im Vordergrund. Die
VDE 2,3 (1. Baustufe), 4 bis 7 sowie 8 (ABS/NBS Niirnberg-
Erfurt-Halle/Leipzig-Berlin) sind bereits in Betrieb genom-
men worden. Das VDE Nr. 9 ABS Leipzig-Dresden ist zu ei-
nem wesentlichen Teil fertig gestellt und wird in Baustufen
weiter ausgebaut. Derzeit werden im Abschnitt Riesa-Dres-
den verschiedene Ausbaumaffnahmen durchgefiihrt bzw.
geplant. Der Neubau der Verbindungsspange Weiflig-Bohla
(7,5 km) und die Bauarbeiten zwischen Weinb6hla und Ra-
debeul West (im Rahmen des Konjunkturpakets I) sind be-
reits Ende 2010 fertig gestellt worden. Das VDE Nr. 1 ABS
Libeck/Hagenow Land-Rostock-Stralsund ist im Rahmen
der 1. Baustufe zu einem wesentlichen Teil fertig gestellt
worden. Das BMDV hat 2021 mit der DB Netz AG die Auf-
nahme der Planungen fiir die beiden noch zu realisieren-
den Abschnitte der 1. Baustufe Bad Kleinen-Ventschow
sowie Schwaan-Rostock im Rahmen des Bedarfsplans ver-
einbart. Die Planungen wurden im Mérz 2022 begonnen.
Fiir die MaRnahmen Rostock (Abzweig Riekdahl)-Ribnitz-

Unverandert verfolgtes Ziel ist, auch die wenigen noch ver-
bleibenden Neu- bzw. Ausbauabschnitte baldméglichst zu
komplettieren.

Die sieben Bundesfernstrafenprojekte haben eine Ge-
samtldnge von rund 2 000 km. Davon waren Ende 2022
rund 1945 km unter Verkehr und weitere rund 45 km in
Bau. Damit sind bereits {iber 99 % des Projektvolumens der
VDE-Straflenprojekte realisiert oder in der Umsetzungs-
phase.

In die sieben Bundesfernstraflenprojekte wurden bis Ende
2022 rund 17,1 Mrd. € investiert. Das entspricht rund 92 %
der aktuellen Investitionskosten in Hohe von vsl. insgesamt
rund 18,6 Mrd. €.

Im Einzelnen waren Ende 2022 die folgenden Bauziele er-
reicht:

Projekt 10 A 20, Libeck-Stettin (A 11)

Die 323 km lange, vierstreifige Neubaustrecke ist seit
Dezember 2005 durchgingig unter Verkehr.

Projekt 11 A2, Hannover-Berlin

A 10, Berliner Ring (Stid- und Ostring)

Das rund 331 km lange VDE-Erweiterungsprojekt (von vier
auf sechs Fahrstreifen, auf rund neun Kilometer Linge von
sechs auf acht Fahrstreifen) ist seit Juli 2020 baulich abge-
schlossen und durchgéngig unter Verkehr.

Projekt 12 A9, Nirnberg-Berlin

Das Projekt beinhaltet auf einer Lange von 372 Kilometern
die Querschnittserweiterung der A 9 von vier auf sechs
Fahrstreifen, einschliefilich Grunderneuerung.

Die A 9 ist auf insgesamt 369 Kilometern in Bayern, Sach-
sen-Anhalt und Brandenburg durchgehend, in Thiiringen
bis auf das Autobahnkreuz Hermsdorf durchgehend unter
Verkehr.
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Projekt 13 A 38, Gottingen-Halle

A 143, Westumfahrung Halle

Von der 209 km langen, vierstreifigen Neubaustrecke sind
rund 196 km unter Verkehr:

A 38 durchgingig seit Ende 2009,
A 143; AD Halle-Siid (A 38) - AS Halle-Neustadt (seit 2004).

Mit dem letzten A 143-Abschnitt wird die Westumfahrung
Halle vsl. bis 2025 baulich vollendet werden.

Projekt 14 A 14, Halle-Magdeburg

Der rund 102 km lange vierstreifige Neubau ist bundesweit
das erste, bereits im November 2000 - nach einer bemer-
kenswert kurzen Planungs- und Bauzeit von knapp zehn
Jahren - vollstandig fir den Verkehr freigegebene VDE-
Strafienprojekt.

Projekt 15 A 44, Kassel-Eisenach

A 4, Eisenach-Gorlitz

Das mit rund 458 km lidngste VDE-Straflenprojekt umfasst
den vierstreifigen Neubau der A 44 zwischen Kassel und
Herleshausen (Eisenach) sowie im Verlauf der A 4 die Quer-
schnittserweiterung von der kiinftigen A 44-Verkniipfung

bis Dresden von vier auf sechs Fahrstreifen (mit sechsstrei-
figem Neubau der A 4, Umfahrung Horselberge im Bereich
Eisenach), den Anbau von Seitenstreifen und die Ergéinzung
der zweiten Fahrbahn auf Teilabschnitten zwischen Dres-
den und Weiftenberg, den vierstreifigen Neubau von Wei-
fenberg bis zur Bundesgrenze bei Gorlitz und die Grunder-
neuerung der vorhandenen Fahrbahnen.

Auf der A 4 und A 44 waren Ende 2022 Abschnitte mit einer
Gesamtlange von rund 412 km fir den Verkehr freigegeben:

A 4; durchgehend (AD Wommen-Bundesgrenze bei Gor-
litz) seit 2014,
A 44; AS Hessisch Lichtenau-West-AS Waldkappel.

Weitere A 44-Abschnitte mit einer Gesamtlange von rund
35 km waren in Bau.

Projekt 16 A 71, Schweinfurt-Erfurt

A 73, Lichtenfels-Suhl

Die aus zwei Autobahnverbindungen zwischen Franken
und Thiiringen bestehende und 222 km lange vierstreifige
Neubaustrecke ist seit September 2008 als drittes Neubau-
projekt durchgéingig unter Verkehr.

Tabelle2 Realisierungsstand der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit - Bundesfernstrafien

Nr. Projektbezeichnung Linge Realisierungsstand und Gesamt- Ausgaben Ausgaben
vsl. Fertigstellung kosten  bis 2022 nach 2022
(km) (Mio.€) (Mio. €) (Mio. €)
10 A20,Lubeck-Stettin 323 durchgehend unter Verkehr seit 2005, 1905 1900 5
bereits fertiggestellt
11 A2,Hannover-Berlin, 331 durchgehend unter Verkehr seit 07/2020, 2405 2390 15
A 10; Berliner Ring bereits fertiggestellt
(Sid- und Ostring)
12 A9, Nirnberg-Berlin 372 369 km fertig, 2775 2730 45
AK Hermsdorf zurzeit noch offen
13 A38,Gottingen—Halle (A 9); 209 196 km unter Verkehr, restliche 13 km in 2105 1695 410
A 143, Westumfahrung Halle Planung,
A 38: bereits fertiggestellt,
A 143: Genauer Fertigstellungstermin zurzeit
noch offen
14 A14,Halle-Magdeburg 102 durchgehend unter Verkehr seit 2000, 655 655 0
bereits fertiggestellt
15  A44,Kassel-Eisenach; 458 A 4: 388 km durchgehend unter Verkehr, 6055 5030 1025
A 4, Eisenach-Gorlitz A 44: 24 km unter Verkehr, 35 km in Bau, rest-
liche 11 km im Planfeststellungsverfahren
16 A71,Erfurt-Schweinfurt; 222 durchgehend unter Verkehr seit 2008, 2685 2680 5

A 73, Suhl-Lichtenfels

bereits fertiggestellt
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Abbildung 1 Verkehrsprojekte Deutsche Einheit - StraRRe
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Bundeswasserstrallen

Fiir das VDE 17 Hannover-Magdeburg-Berlin (ohne Std-
trasse) sind von den veranschlagten rund 2,1 Mrd. € bereits
uber 2,0 Mrd. € verausgabt. Zwei Drittel aller Ausgaben des
VDE 17 sind aufgrund des schlechten Bauzustandes zeitlich
indisponibler Ersatzbedarf, welcher aus wirtschaftlichen
Griinden mit Erweiterungsinvestitionen kombiniert wird.
Das VDE 17 hat einen Ausbauzustand erreicht, sodass

2,80 m abgeladene und 11,45 m breite und 185 m lange
Schubverbiande verkehren konnen.

Mit einem behutsamen und umweltvertraglichen Wasser-
strafienausbau sollen die Schifffahrtsverhiltnisse so ge-
staltet werden, dass der Verkehr mit Grofmotorgiiterschif-
fen bis 2000 t und Schubverbanden mit 2 Leichtern bis
3500 t moglich wird. Damit wird eine Standortverbesse-
rung der Binnenhéfen Berlin, Brandenburg, Wustermark
und Magdeburg sowie weiterer an den Wasserstrafen lie-
gender Zentren erreicht. Gleichzeitig werden die Bedin-
gungen fiir den Containerverkehr in der Relation Ham-
burg-Magdeburg-Berlin deutlich verbessert. Damit
konnen auch die stark belasteten West-Ost-Achsen von
Strafie und Schiene entlastet werden. Mit der Aufgabe des
Osthafens durch Berlin wurde die Stidtrasse Berlin aus den
Ausbauvorhaben des VDE 17 ausgegliedert.

A34 Deutsche Einheit FernstraBenplanungs- und
-bau GmbH (DEGES)

Die DEGES ist eine Projektmanagement-Gesellschaft im
Eigentum des Bundes und von zwolf Bundesldndern. Die
DEGES wurde urspriinglich 1991 fiir die Planung und die
Baudurchfithrung der Verkehrsprojekte Deutsche Einheit
Strafie (VDE Strafle) in den fiinf neuen Lindern Branden-
burg, Mecklenburg-Vorpommern, Sachsen, Sachsen-Anhalt
und Thiiringen gegriindet. Heute ist die DEGES nahezu
bundesweit fiir ihre Gesellschafter bei der Realisierung gro-
Rer Verkehrsinfrastrukturprojekte titig. Seit 2007 sind sie-
ben weitere Bundeslidnder der DEGES beigetreten. Hierzu
zdhlen Hamburg, Schleswig-Holstein, Bremen, Hessen,
Nordrhein-Westfalen, Baden-Wiirttemberg und Berlin.

Seit dem 01.01.2021 werden die Aufgaben, die die Bundes-
autobahnen betreffen, nicht mehr durch die Linder, son-
dern vom Bund selbst wahrgenommen, der hierzu ,Die Au-
tobahn GmbH des Bundes (nachfolgend: Autobahn GmbH)“
gegriindet hat. Seit dem 01.01.2021 ist damit die Auftragge-
berschaft fiir die von DEGES betreuten Autobahnprojekte
sowie fiir die von DEGES betreuten Bundesstrafienprojekte
der Lander Berlin, der Freien Hansestadt Bremen sowie der
Freien und Hansestadt Hamburg zur Autobahn GmbH ge-
wechselt. Durch diese Anderung ist der Bund, vertreten

durch die Autobahn GmbH heute mit Abstand grofter Auf-
traggeber der DEGES.

Die Kernkompetenz der Gesellschaft liegt im Projektma-
nagement sowohl fiir komplexe, konventionelle Straflen-
projekte als auch fiir Projekte in Offentlich-Privater Part-
nerschaft (OPP).

Die DEGES erfiillt ihre Projektleitungs- und -steuerungs-
aufgabe als Dienstleister fiir die 6ffentlichen Auftraggeber
in der privatrechtlichen Organisationsform der GmbH.
Hoheitliche Aufgaben verbleiben bei den zustiandigen Be-
horden des Bundes und der Linder. Die DEGES erzielt mit
Hilfe eines an den Bediirfnissen ihrer Auftraggeber orien-
tierten Projektmanagementsystems termin-, kosten- und
qualititsgerechte Ergebnisse.

Die DEGES plant und realisiert nicht nur StrafRenbaupro-
jekte, sie ist auch Vordenker im Bereich des digitalen Pla-
nens und Bauens und engagiert sich fiir das Bauen der
Zukunft. Im Rahmen des vom Bundeskabinett aus den
Handlungsempfehlungen der Reformkommission GrofR-
projekte abgeleiteten ,,Aktionsplan Grofiprojekte” hat die
DEGES Pilotprojekte zu den Themen ,Partnerschaftliche
Projektabwicklung®, ,Risikomanagement“ und ,Building
Information Modeling (BIM)“ ibernommen.

Derzeit begleitet die DEGES insbesondere grofie Baumaf}-
nahmen auf der A 7 und der A 26 im Stadtgebiet von
Hamburg, der A 14 Magdeburg-Schwerin in den Landern
Sachsen-Anhalt und Brandenburg, der A 40 Dortmund Ost
-Dortmund/Unna und der A 44 Ratingen—Velbert in Nord-
rhein-Westfalen sowie der A 281 in Bremen. Dartiber hin-
aus betreut die DEGES wesentliche Teile des Neubaus des
VDE-Projektes A 44 Kassel-Eisenach in Hessen sowie des
VDE-Projektes A 143 in Sachsen-Anhalt. Die DEGES ist zu-
dem mit dem Projekt B 207 Neubau der Fehmarnsundque-
rung in Schleswig-Holstein beauftragt worden, welches sich
derzeit in Planung befindet.

Auch Erhaltungsmafinahmen im bestehenden Autobahn-
netz und Briickenertiichtigungen werden von der DEGES
betreut. Hierzu zahlen aktuell u.a. die Rheinbriicke bei
Duisburg-Neuenkamp (A 40) und die Talbriicken Volmar-
stein, Hengstey und Schwelmetal, alle im Zuge der A1in
Nordrhein-Westfalen, die sich derzeit in Bau befinden.
Weitere wichtige Mafnahmen stellen die Weserstrombrii-
cke in Bremen (A 1), die Rudolf-Wissell-Briicke und die
Westendbriicke (beide A 100) in Berlin sowie der Neubau
der Rader Hochbrticke in Schleswig-Holstein tiber den
Nord-Ostsee-Kanal im Zuge der A 7 dar, die sich derzeit in
Planung befinden.
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Die DEGES steuert mit knapp 490 Mitarbeitern rund 600-
700 externe Planer, Grunderwerber und sonstige Dienst-
leister. Alle zum Projektmanagement notigen Spezialisten
des Ingenieurwesens, des kaufmannischen und des juristi-
schen Bereichs vereinen sich bei der DEGES unter einem
Dachin der Zentrale in Berlin und den Zweigstellen in Bre-
men, Hamburg, Diisseldorf, Frankfurt am Main, Stuttgart
und Bautzen. Neben der konventionellen Projektrealisie-
rung betreut DEGES auch OPP-Projekte im Bundesfern-
straflenbereich von der Planung tiber das Vergabeverfahren
und die Bauphase bis hin zur Vertragskontrolle in der Be-
triebsphase. Als bundesweit beachtete Projekte wurden der
Neubau der Umfahrung von Eisenach im Zuge der A4 und
die sechsstreifige Erweiterung der A 9 im Abschnitt von
Triptis-Schleiz in Thiiringen, die Erweiterung der A 7 von
Hamburg zum AD Bordesholm in Schleswig-Holstein so-
wie die Erweiterung/Erneuerung der A 10/A 24 AS Neurup-
pin bis AD Pankow in Brandenburg als OPP realisiert. Das
OPP-Projekt A 49 AD Ohmtal (A 5) bis AS Fritzlar in Hessen
befindet sich in Bau. Zudem betreut die DEGES die in Pla-
nung befindliche sechsstreifige Erweiterung der A 1 zwi-
schen der AS Miinster-Nord und dem AK Lotte/Osnabriick
als OPP-Projekt.

Ein besonderes Gewicht legt das Unternehmen auf die
plangerechte Realisierung der Projekte durch die Digitali-
sierung der Prozesse sowie ein verbessertes Risikomanage-
ment, Kostencontrolling und proaktive Biirgerbeteiligung.
Auch bei der neuen Planungsmethodik BIM ist die DEGES
Vorreiter mit mehreren Dutzend Pilotprojekten in ver-
schiedenen Planungsphasen.

A3.5 Finanzierungsprogramme der EU
Gemeinschaftszuschiisse fiir Transeuropaische Netze
(CEF-Mittel)

Der Bereich der Transeuropéiischen Verkehrsnetze (TEN-V)
wird im Wesentlichen iber zwei EU-Verordnungen gere-
gelt:

In der Verordnung tiber Leitlinien der Union fir den Auf-
bau eines transeuropiischen Verkehrsnetzes (Verordnung
(EU) Nr.1315/2013) (TEN-V-Verordnung) wird festgelegt
welche Verkehrsinfrastrukturen zum TEN-V gehoren, wel-
chen Ausbauparametern diese Verkehrsinfrastrukturen ge-
niigen missen und innerhalb welcher Fristen der Netzaus-
bau erfolgt. Fiir die Uberarbeitung der derzeit geltenden
TEN-V-Verordnung hat die EU-Kommission am 14.12.2021
einen Vorschlag vorgelegt. Die Verhandlungen zu diesem
Vorschlag beginnen in 2022.

Die Zustandigkeit fiir Planung, Ausbau und Finanzierung
der zum TEN-V gehorenden Verkehrsinfrastrukturen liegt
dabei allein bei den Mitgliedstaaten. Die EU hat die Mog-

lichkeit, die Mitgliedstaaten hierbei iber Gemeinschaftszu-
schiisse zu unterstiitzen. Die Gewdhrung von Gemein-
schaftszuschiissen fiir die transeuropaischen Netze regelt
die Finanzierungsvorschrift zur Schaffung der Fazilitit
Connecting Europe/CEF (Verordnung (EU) 2021/1153). Mit
der am 07.07.2021 verabschiedeten und riickwirkend zum
01.01.2021 in Kraft getretenen Verordnung wurden die Re-
gelungen der bis dahin geltenden Verordnung (EU)
1316/2013 ersetzt.

Die wichtigsten bestehenden Regelungen in Kiirze:

TEN-V Netz

Das TEN-V Netz besteht aus einem Gesamtnetz und einem
Kernnetz. Das Gesamtnetz umfasst alle Verkehrstréager so-
wie die Infrastrukturen fiir See- und Luftfahrt. Fiir die Auf-
nahme in das Netz gelten bei fiir Hifen und Flughéifen be-
stimmte Schwellenwerte.

Das Kernnetz umfasst als Teil des Gesamtnetzes dessen
strategisch wichtigste Knoten und Verbindungen, die nach
einer Methodik der EU-KOM festgelegt wurden. Im zwei-
ten Schritt wurden die Hauptknoten miteinander verbun-
den, wobei den jeweils wichtigsten Verkehrsstromen ge-
folgt wurde. Eine Besonderheit ist das TEN-V Wasserstra-
fRennetz: es wird in seiner Gesamtheit dem Kernnetz zuge-
rechnet.

Kernnetzkorridore

Im Kernnetz wurden neun Korridore festgelegt, die die
wichtigsten Langstreckenverkehre bzw. -routen abbilden.
Die Korridore sind im Anhang der CEF namentlich aufge-
fihrt und ihr Verlauf grob definiert. Von neun Kernnetz-
korridoren verlaufen sechs durch Deutschland.

CEF-Foérderschwerpunkte

Die Mittelausstattung der in 2021 in Kraft getretenen CEF-
Verordnung wurde im Rahmen der Verhandlungen zum
»Mehrjahrigen Finanzrahmen“ (MFR) festgelegt. Im aktu-
ellen MFR (2021 bis 2027) stehen als Budget fiir den Erhalt
und den Ausbau von Verkehrsinfrastruktur 25,8 Mrd. € zur
Verfigung, von denen 11,3 Mrd. € ausschliefilich fir Pro-
jekte in Empfangerlindern des Kohisionsfonds (zu denen
Deutschland nicht gehort) eingesetzt werden konnen. Der
restliche Betrag von 12,9 Mrd. € steht allen Mitgliedstaaten
zur Verfiigung, und zwar fiir die Komplettierung des TEN-V
(6,1 Mrd. €) sowie seine Modernisierung (5,1 Mrd. €). Hinzu
kommen noch knapp 1,7 Mrd. € fiir duale militirisch-zivile
Zwecke. Die CEF-Hochstfordersatze bewegen sich zwi-
schen 30 % (fiir Bauarbeiten) bzw. 50 % (fir Planungen zur
Genehmigung und Ausfiihrung) und 85 % der férderfihi-
gen Kosten fir Projekte in Empfiangerldandern des Koha-
sionsfonds.
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Fiir den Ausbau des TEN-V sieht die CEF die Férderthemen
Eisenbahninfrastruktur, Binnenwasserstrafien und Bin-
nenhéifen, Seehifen sowie Straflen, Schienen-Straflen-
Terminals und multimodale Logistikplattformen vor. Das
Budget wird jedoch nicht nach diesen Férderthemen struk-
turiert, sondern nach einer Zuordnung der Projekte zum
Kernnetz einerseits (85 %) bzw. zum tbrigen Gesamtnetz
des TEN-V andererseits (15 %).

Der Grofdteil der Fordermittel wird {iber das Mehrjahres-
programm (Multi-Annual Program - MAP) abgewickelt.
Vorrangig werden dabei Schienenprojekte geférdert. Darti-
ber hinaus werden Aufrufe zur Antragstellung auf Férde-
rung von Projekten im Jahresprogramm erfolgen.

Die Européische Kommission rechnet mit einem erhebli-
chen Investitionsbedarf fiir die Fertigstellung des TEN-V-
Kernnetzes bis 2030. Allein fiir den Finanzierungszeitraum
2021-2027 schatzt sie den Mittelbedarf fiir die Fertigstel-
lung des Kernnetzes auf 350 Mrd. €. Die Prioritédt der CEF-
Forderung gilt daher dem Kernnetz des TEN-V mit seinen
Kernnetzkorridoren.

Grofe Hoffnungen setzt die Europdische Kommission auch
auf ,Innovative Finanzierungsinstrumente“. Dazu gehoren
ein Fremdfinanzierungsinstrument (Darlehen, Biirgschaf-
ten, Bonitéitsverbesserungsmechanismen, Projektanleihen)
sowie ein Eigenkapitalinstrument. Zudem werden mit dem
neu Europiischen Fonds fiir strategische Investitionen
(EFSI) privates Kapital und weitere 6ffentliche Mittel mobi-
lisiert.
A.3.6 Aufbau einer flichendeckenden, bedarfsge-
rechten und nutzerfreundlichen Ladeinfra-
struktur

Ziel der Bundesregierung ist es, dass Deutschland bis 2030
zum Leitmarkt fiir Elektromobilitdt mit 15 Mio. Elektro-
Pkw und einer Million 6ffentlich zugénglichen Ladepunk-
ten wird. Voraussetzung fiir den erfolgreichen Umstieg auf
die Elektromobilitit ist ein vorauslaufender Ausbau einer
flichendeckenden, bedarfsgerechten und nutzerfreundli-
chen Ladeinfrastruktur. Mit der Ausschreibung fiir das
Deutschlandnetz auf Grundlage des am 01.07.2021 in Kraft
getretenen Schnellladegesetzes {ibernimmt der Bund die
Verantwortung dafiir, dass eine fir Mittel- und Langstre-
ckenfahrten zuverlassige Grundversorgung mit mehr als
1000 Schnellladestandorten errichtet wird. Zur Finanzie-
rung ist ein Volumen von 1,9 Mrd. €, grofitenteils aus dem
Klima- und Transformationsfonds, eingeplant. Die Errich-
tung und der Betrieb der Schnellladestandorte werden in
zwei Verfahren 6ffentlich ausgeschrieben: Am 01.10.2021
hat das BMDV die Vergabeunterlagen zur Ausschreibung
von 900 Standorten im landlichen, suburbanen und urba-

nen Raum in Regionallosen veroffentlicht; am 20.12.2021
hat die Autobahn GmbH die Ausschreibung fiir 200 Stand-
orte an unbewirtschafteten Rastanlagen veroffentlicht.
Beide Verfahren sind weit fortgeschritten. Mit dem Aufbau
der Standorte soll 2023 begonnen werden.

Das Deutschlandnetz ist ein wichtiger Meilenstein, um der
Elektromobilitit in Deutschland zum Durchbruch zu ver-
helfen.

A.3.7 Verkehrsinvestitionen 2022

Im Koalitionsvertrag der 19. Legislaturperiode wurde ver-
einbart, den Investitionshochlauf auf einem Rekordniveau
fiir die Verkehrsinvestitionen fortzufiihren.

Im Bundeshaushalt 2022 waren fir Investitionen in die
Schienenwege des Bundes, die Bundesfern- und Wasser-
strafien (Aus- und Neubau, Erhaltung und sonstige Investi-
tionen) sowie fiir weitere Bereiche (Anlagen des Kombinier-
ten Verkehrs, zur Férderung von Gleisanschliissen und fiir
offentliche, nicht bundeseigene Eisenbahnen) insgesamt
27,149 Mrd. € eingeplant.

Folgende Mittelverwendung war vorgesehen:

- Bundesschienenwege: rund 9,4 Mrd. €,
- Bundesfernstraflen: rund 11,475 Mrd. €,
- Bundeswasserstrafden: rund 1,398 Mrd. €,

Weitere Bereiche: rund 0,169 Mrd. €.

Mit dem Fiinften Gesetz zur Anderung des Bundesfernstra-
flenmautgesetzes vom 08.12.2022 wurden die Mautsitze
zum 01.01.2023 gedndert und dabei die Spielrdume der
revidierten Eurovignetten-Richtlinie genutzt, um die tat-
sachlichen externen Kosten fiir Luftverschmutzung und
Larmbelastung anzulasten. Im Jahr 2022 betrugen die Ein-
nahmen aus der Lkw-Maut rund 7,36 Mrd. €.

Die Bundesmittel wurden mit EU-Mitteln (CEF-Mittel und
Europdischer Solidarititsfonds (EUSF)) verstarkt. Dartiber
hinaus sind zur Beseitigung der durch das Mai/Juni-Hoch-
wasser 2013 eingetretenen Schiden an der Verkehrsinfra-
struktur des Bundes Mittel aus dem im Epl. 60 veran-
schlagten Fonds ,,Aufbauhilfe” (AHF) sowie aus dem EUSF
in Anspruch genommen worden.

Die Schwerpunkte fiir die Investitionsausgaben waren wie
im Vorjahr

- die Erhaltung und Modernisierung der Bestandsnetze,

- die Weiterfithrung und Fertigstellung laufender Vorha-
ben,

- die Beseitigung von Engpéssen hoch belasteter Ver-
kehrsknoten und Strecken,

- die Vorhaben zur Bewaltigung der Verkehre im Zusam-
menhang mit der Erweiterung der Europaischen Union,
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der Ausbau leistungsfahiger Hinterlandanbindungen
deutscher Seehifen sowie ihrer seewartigen Zufahrten
sowie die verkehrliche Anbindung und Vernetzung der
zentralen Flughifen,

Herstellung der Barrierefreiheit und

die Forderung der Anwendung moderner Technologien.

Tabelle3 Verkehrsinvestitionen (Ist-Ausgaben) im Jahr 2022

(in Mio. €, einschliefllich der Mittel aus AHF sowie der EU-Mittel [CEF und EUSF])

Bereich Neu- und Ausbau Erhaltung Sonstige Summe
Investitionen

Bundesschienenwege 1790t 5307,5% 2688° 9785
BundesfernstrafRen 2474* 47375 803°¢ 8014
Bundeswasserstrafden 2827 846° 161° 1289
Summe 4546 10890,5 3652 19088
Weitere Bereiche? — — — 83
Gesamtsumme 4546 10890,5 3652 19171

1 Bundesmittel fir Investitionen Neu- und Ausbau der Bundesschienenwege (ohne Eigenmittel der DB AG).

2 Bundesmittel gemaR LuFV.

3 Investitionen, die nicht unmittelbar der Erhaltung sowie dem Aus- und Neubau der Verkehrsinfrastruktur dienen (z.B. ERTMS, Bahnhofs-
programm, GVFG, Larmsanierung, MaRnahmen nach dem EKrG).

4 Bundes- und EU-Mittel fiir Bedarfsplaninvestitionen in die BundesfernstraRen (ohne Anteile Dritter und private Investitionen im Rahmen
von OPP-Vorhaben).

5  EinschlieRlich Mittel aus dem Aufbauhilfefonds (AHF) und dem Européischen Solidaritatsfonds (EUSF) zur Beseitigung der durch das Hoch-
wasser 2013 entstandenen Schaden.

6 Investitionen, die nicht unmittelbar dem Erhalt sowie Aus- und Neubau der Verkehrsinfrastruktur dienen (z.B. Lirmsanierung, Verkehrs-
beeinflussungsanlagen, Rastanlagenausbau, Ausbau von BAB-Knoten, Radwege an Bundesstralen, Fahrzeuge und Gerite, Betriebs- und
Dienstgebaude).

7 25 % der Mittel fir Um-, Aus- und NeubaumaRnahmen als reiner Neubauanteil von kombinierten Manahmen. Die Trennung in Ersatz- und
Ausbauinvestitionen ist nur bedingt darstellbar, da bei den BundeswasserstraRen tiberwiegend kombinierte MaRnahmen (Ersatzinvestitio-
nen mit Erweiterungsanteilen) durchgefiihrt werden.

8  Mittel fiir die Erhaltung der verkehrlichen Infrastruktur zzgl. 75 % der Mittel fiir Um-, Aus- und NeubaumaRnahmen als Erhaltungsanteile
von kombinierten MaRnahmen.

9 Investitionen, die nicht unmittelbar der Erhaltung/Unterhaltung sowie dem Aus- und Neubau der Verkehrsinfrastruktur dienen (z.B. Fahr-
zeuge und Gerite, Betriebs- und Dienstgebéude).

10 Die Investitionen in weitere Bereiche (Anlagen des Kombinierten Verkehrs, Férderung von Gleisanschliissen, Investitionen in 6ffentliche

nicht bundeseigene Eisenbahnen) umfassen nur privat finanzierte MaRnahmen, die auf der Grundlage von Richtlinie vom Bund geférdert
werden; dabei wird nicht nach Neu- und Ausbau, Erhaltung und sonstigen Investitionen unterschieden.
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B Schienenwege der Eisenbahnen
des Bundes
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B.1 Neuordnung des Eisenbahnwesens (Bahn- B.2.2 Neu- und Ausbaustrecken
reform 01.01.1994) Der Realisierungsstand der Bedarfsplan-Projekte stellt sich

Mit dem Gesetz zur Anderung des Grundgesetzes vom
20.12.1993 und dem Gesetz zur Neuordnung des Eisen-
bahnwesens (Eisenbahnneuordnungsgesetz, ENeuOG)
vom 27.12.1993 wurde das Verhiltnis des Bundes zu seinen
Eisenbahnen auf eine neue Grundlage gestellt; die staat-
lichen Aufgaben wurden von den unternehmerischen
getrennt.

Das Eigentum an den Schienenwegen und an den fiir den
Bahnbetrieb notwendigen Anlagen wurde aufgrund der am
01.01.1994 in Kraft getretenen Bahnstrukturreform auf die
DB AG und im Rahmen der zweiten Stufe der Bahnreform
am 01.01.1999 auf die DB Netz AG und die DB Station & Ser-
vice AG (Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes,
EIU) tibertragen. Mit Wirkung vom 01.07.2001 ist die DB
Energie GmbH als ein weiteres EIU hinzugetreten. Damit
obliegen diesen EIU alle sich aus der Eigentiimerfunktion
ergebenden Rechte und Pflichten; im Mittelpunkt stehen
dabei die Verantwortung als Bauherren fiir die Planung,
Vergabe, Baudurchfithrung, Finanzierung und Abrechnung
der Investitionen sowie die betriebsbereite Vorhaltung und
die Instandhaltung der Schieneninfrastruktur.

B.2 Finanzierung der Eisenbahninfrastruktur

B.2.1 Allgemeines

Um dem Wohl der Allgemeinheit und den Verkehrsbedrf-
nissen geméaf Art. 87 e Abs. 4 GG Rechnung zu tragen,
finanziert der Bund entsprechend § 8 BSWAG Neubau-,
Ausbau- und Ersatzinvestitionen in die Bundesschienen-
wege, wihrend die Kosten der Unterhaltung und Instand-
setzung der Schienenwege von den Eisenbahnen des Bun-
des getragen werden.

Uber die Finanzierung der vorgesehenen Investitionen
(Neubau, Ausbau, Ersatzinvestitionen) werden nach § 9
BSWAG Vereinbarungen zwischen dem Bund und den EIU
geschlossen, in denen insbesondere der Umfang der vom
Bund finanzierten Baumafnahmen sowie deren Finanzie-
rung festgelegt werden. Die Finanzierung der Bedarfsplan-
mafinahmen (Neu- und Ausbau) sowie Ersatzinvestitionen
in das bestehende Netz werden derzeit ausschliefflich mit
Baukostenzuschiissen (BKZ) finanziert. Die EIU leisten
einen Beitrag durch die Finanzierung der nicht zuwen-
dungsfihigen Kosten sowie der Ubernahme von Eigenmit-
telanteilen. Hinzu treten finanzielle Mittel, die auf der
Grundlage anderer Rechtsvorschriften (z.B. EKrG) gewéhrt
werden und Zuschsse Dritter.

wie folgt dar:

- Bis zum Abschluss des Geschiftsjahres 2022 beliefen sich
die Gesamtausgaben fiir die Schienenprojekte nach dem

64534,9 Mio. €.

- Die Gesamtausgaben fiir die Schienenprojekte nach dem

geltenden Bedarfsplan kumulativ auf

geltenden Bedarfsplan im Geschiftsjahr 2021 beliefen

sich auf 2394,0 Mio. €.

Schwerpunkte der Investitionstatigkeit im Jahr 2022 waren
die NBS/ABS Stuttgart-Ulm, Karlsruhe-Basel, Oldenburg-
Wilhelmshaven, Nirnberg-Erfurt-Halle/Leipzig, Rhein-
Ruhr-Express (RRX), Sachsenmagistrale und ABS Emmerich
-Oberhausen.

Fiir die Neu- und AusbaumafRnahmen sind sowohl Larm-
schutzmafinahmen fiir die Lirmvorsorge als auch land-
schaftspflegerische Begleitmafinahmen - im Rahmen der
gesetzlichen Regelungen - Bestandteil der Investitionen.
Bei Neubaumaflnahmen liegen die Investitionen fiir Maf3-
nahmen des Larmschutzes und der Landschaftspflege in
der Regel zwischen 0,5 und 1 Mio. €/km; punktuell kénnen
diese Werte auch weitaus hoher liegen.

B.2.3 Bestandsnetz

Auf der Grundlage des § 11 BSWAG (Ersatzinvestitionen)
stellt der Bund bedarfsgerecht Mittel bereit, um die Leis-
tungsfahigkeit des bestehenden Schienennetzes zu erhal-
ten (kein Substanzverzehr) und zu modernisieren. Die In-
vestitionen in das bestehende Schienennetz umfassen
sowohl den reinen Ersatz von Anlagen als auch Moderni-
sierungs- und angemessene Erweiterungsmafinahmen.
Erhaltung und Modernisierung des Bestandsnetzes stellen
den wichtigsten Investitionsschwerpunkt dar. Im Zehn-
jahreszeitraum 2020-2029 stehen mindestens rund

86 Mrd. € fiir das Bestandsnetz zur Verfligung.

Zur Finanzierung von Ersatzinvestitionen in das bestehen-
de Netz haben der Bund und die EIU des Bundes mit Wir-
kung zum 01.01.2020 eine dritte Leistungs- und Finanzie-
rungsvereinbarung (LuFV III) abgeschlossen. In dieser ist
wihrend der Vertragslaufzeit (2020-2029) ein Infrastruk-
turbeitrag des Bundes in Hohe von durchschnittlich jahr-
lich 5,2 Mrd. € vorgesehen.

Die LuFV III beinhaltet dariiber hinaus zusétzliche Divi-
dendenzahlungen der DB AG in Hohe von insgesamt

6,75 Mrd. € fiir den Zeitraum von 2020 bis 2029. Alle von
den EIU nach Steuern erzielten Gewinne werden an den
Bund ausgeschiittet und fiir Investitionen in die Schienen-
wege vom Bund wieder bereitgestellt. EinschlieRlich der
von der DB AG aufzubringenden Eigenmittel stehen damit
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durchschnittlich jahrlich rund 6 Mrd. € fir Bestandsnetzin-
vestitionen zur Verfligung.

Die EIU haben sich in der LuFV III als Gegenleistung fiir die
vom Bund zur Verfiigung gestellten Mittel sanktionsbe-
wehrt zur Einhaltung der vereinbarten Netzqualitit sowie
zur Leistung eines bestimmten Ersatzinvestitionsvolu-
mens, eines Eigenbetrages fiir Bestandsnetzinvestitionen
und eines festgelegten Instandhaltungsbeitrages verpflich-
tet.

Im von den EIU jahrlich vorzulegenden Infrastrukturzu-
stands- und -entwicklungsbericht (IZB) haben diese nach-
zuweisen, dass die Jahresziele flir die sanktionsbewehrten
Qualitatskennzahlen und die Verpflichtungen zum Nach-
weis des Mindestersatzinvestitionsvolumens und zum Min-
destinstandhaltungsvolumen sowie zum Eigenbeitrag er-
fallt wurden.

Im Gegenzug erhalten die EIU Planungs- und Investitions-
sicherheit iber einen Zeitraum von zehn Jahren und kon-
nen in unternehmerischer Eigenverantwortung tiber ihre
Investitionstatigkeiten und -Schwerpunkte im Bestands-
netz entscheiden.

Auf der Website des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA)
(www.eba.bund.de > Fachthemen > LuFV) sind Informatio-
nen zur LuFVund zum IZB abrufbar.

B.2.4 Nahverkehr

Fir Investitionen in reine Nahverkehrsmafinahmen stellte
der Bund in den Jahren 2020-2029 einen Betrag von

2,8 Mrd. € bereit.

Die mit den reinen Nahverkehrsmitteln finanzierten Maf3-
nahmen zur Weiterentwicklung des Schienenpersonen-
nahverkehrs (SPNV) dienen der Verbesserung und dem
Ausbau innerhalb des Bestandsnetzes. Dies spiegelt sich
auch in den Regelungen fiir Mafnahmen nach § 8 Abs. 2
BSWAG wider, auf deren Basis die Mittel fiir den SPNVim
Rahmen der Bundesfinanzierung der Bestandsnetzinvesti-
tionen zur Verfiigung gestellt werden. Zudem kommen ins-
besondere die Ersatzinvestitionen in das Bestandsnetz, aber
auch Investitionen in Neu- und Ausbaumaffnahmen des
Bedarfsplans in erheblichem Umfang dem Nahverkehr zu-
gute, da die Bundesschienenwege regelmafiig von Nah-,
Fern- und Giiterverkehr gemischt genutzt werden. Damit
wird die in § 8 Abs. 2 BSWAG festgelegte Quote von 20 %
nach Berechnung des EBA erfiillt.

B.2.5 Sofortprogramm Seehafen-Hinterlandverkehr
(SHHV)
Das Sofortprogramm Seehafen-Hinterlandverkehr (SHHV

I1) ist eine Fortsetzung des SHHV I und aufgeteilt in zwei

Tranchen. Die Finanzierungsvereinbarung zur 1. Tranche
SHHV II mit einer Laufzeit von 2015 bis 2020 wurde am
17.07.2015 unterzeichnet. Das Gesamtvolumen der vorge-
sehenen funf Bau- und vier Planungsmafinahmen betrigt
ca.139,1 Mio. €, von denen der Bund 129,7 Mio. € (inkl.
EKrG-Anteil) bereitstellt. Die Finanzierungsvereinbarung
zur 2. Tranche SHHV II mit einer Laufzeit von 2016 bis 2020
wurde am 16.12.2016 unterzeichnet. Das Gesamtvolumen
der vorgesehenen 17 Baumafinahmen betrégt 131,4 Mio. €,
von denen 120,4 Mio. € vom Bund bereitgestellt werden.
Aktuell ist ein Folgeprogramm SHHV III geplant, das die
bauliche Umsetzung des vorhandenen Planungsvorrates
zum Inhalt hat. Die Finanzierung erfolgt iiber das Klima-
schutzprogramm (KSP). Das Programm SHHYV III umfasst
ein Mafnahmenbiindel von insgesamt 10 Einzelvorhaben.
Die geplante Bundesférderung fiir das Forderprogramm
SHHV III betragt etwa 204 Mio. € iiber Baukostenzuschiis-
se. Der Abschluss der Finanzierungsvereinbarung fiir das
SHHV Il ist fur das dritte Quartal 2023 geplant.

B.2.6 Benutzung der Eisenbahnen durch Menschen
mit Nutzungsschwierigkeiten

GemafR § 2 Abs. 3 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
(EBO) ist die Benutzung der Bahnanlagen und Fahrzeuge
durch behinderte Menschen und alte Menschen sowie Kin-
der und sonstige Personen mit Nutzungsschwierigkeiten
ohne besondere Erschwernis zu ermdglichen. Die Eisen-
bahnen sind verpflichtet, Programme zur Gestaltung von
Bahnanlagen und Fahrzeugen zu erstellen, mit dem Ziel,
eine moglichst weitreichende Barrierefreiheit fiir deren
Nutzung zu erreichen. Dies soll sicherstellen, dass fiir den
genannten Personenkreis Erschwernisse unter Beachtung
des Grundsatzes der Verhiltnisméfligkeit und der drtlichen
Verhiltnisse abgebaut werden.

Die DB AG hat nach Anhérung der Behindertenverbiande
bereits das vierte Programm erarbeitet, welches am im Mai
2021 veroffentlicht wurde. Einzelheiten sind im Internet
unter https://www.bahn.de/p/view/service/barrierefrei/pro-
gramm_der_db.shtml verfligbar.

Dariiber hinaus werden beim Ausbau der Bundesschienen-
wege folgende Kriterien angewandt:

- Bei Neubauten und wesentlichen Anderungen von Anla-
gen sind bauliche Maftnahmen fiir Personen mit Nut-
zungsschwierigkeiten zu realisieren.

- Beibesonderem Bedarf (z.B. Anbindung eines Altershei-
mes, Behindertenwohnheimes) muss - auch unabhingig
von der Zahl der Reisenden - darauf geachtet werden, dass
eine barrierefreie Umgestaltung im Einzelfall moglich ist.
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B.2.7 Vorhaben im internationalen Zusammenhang
Vorhaben im internationalen Zusammenhang werden im
Bedarfsplan Schiene in jeder Kategorie in Abstimmung mit
den relevanten Akteuren des Partnerlandes realisiert und
geplant. So kamen die Verkehrsminister Deutschlands und
Frankreichs tiberein, die deutschen und franzésischen
Hochgeschwindigkeitsnetze tiber Saarbriicken und Straf3-
burg miteinander zu verbinden. Die deutsch-niederlandi-
sche Vereinbarung tiber die Verbesserung des bilateralen
Schienenverkehrs vom 31.08.1992 hat die so genannte Be-
tuwe-Linie Rotterdam-Zevenaar und ihre Fortsetzung auf
deutscher Seite sowie die Errichtung einer Hochgeschwin-
digkeitsverbindung Amsterdam-Utrecht-Arnheim-Em-
merich-Oberhausen-Koln-Frankfurt am Main zum Ge-
genstand.

Mit der Tschechischen Republik wurden zwei Vereinbarun-
gen unterzeichnet. Ziel dieser war es, die Voraussetzungen
flir einen modernen durchgehenden Eisenbahnverkehr
zwischen Nirnberg-Prag und (Berlin-) Dresden-Prag-
Wien (Trilaterale Vereinbarung, an der auch Osterreich be-
teiligt ist) zu schaffen und insbesondere die Zusammenar-
beit zwischen den Eisenbahngesellschaften fiir den Einsatz
von Fahrzeugen mit Neigetechnik zu unterstiitzen.

Mit der Schweiz wurde am 06.09.1996 vereinbart, die Vo-
raussetzungen fiir einen leistungsfahigen Eisenbahnver-
kehr zwischen Deutschland und der Schweiz auf den
Hauptzulaufstrecken zur Neuen Eisenbahn-Alpen-Trans-
versale (NEAT) zu schaffen. Eine Novellierung der Vereinba-
rung ist am 08.12.2021 in Kraft getreten.

Ebenso ist am 22.11.1999 mit Osterreich eine Vereinbarung
zu den Strecken im Donaukorridor Passau/Salzburg unter-
zeichnet worden.

Mit Polen wurde am 30.04.2003 ein Abkommen tiber die
Zusammenarbeit bei der Weiterentwicklung der Eisen-
bahnverbindungen Berlin-Warschau und Dresden-Breslau
geschlossen.

Auch bei internationalen Projekten ist fiir die Realisierung
eine positive volkswirtschaftliche Bewertung erforderlich.
Dieser Nachweis wird unter Bertlicksichtigung der Ausbau-
mafinahmen im jeweiligen Nachbarland gefiihrt.

Der Staatsvertrag zur Festen Fehmarnbeltquerung wurde
am 03.09.2008 zwischen Deutschland und Danemark un-
terzeichnet. Das danische Parlament (Folketing) hat am
26.03.2009 das Planungsgesetz zum Staatsvertrag verab-
schiedet und damit den Staatsvertrag angenommen. Der
Deutsche Bundestag hat das Gesetz zum Staatsvertrag am
18.06.2009 verabschiedet, der Bundesrat hat am 10.07.2009
zugestimmt. Am 23.07.2009 ist das Gesetz im Bundesge-
setzblatt verkindet worden. Weitere Einzelheiten sind un-
ter http://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/feste-
fehmarnbeltquerung.html?linkToOverview=js im
Internetauftritt des BMDV verfiigbar.

B.2.8 Forderung des Verkehrstragers Schiene durch

die Europdische Union
Gemeinschaftszuschiisse fiir transeuropdische Netze
(CEF-Mittel)
Unter CEF1 (Finanzrahmen 2014-2020) wurden im Be-
richtsjahr 2022 die Schienenwege mit rd. 1,1 Mrd. € gef6r-
dert. Hinzu kommen unter den bisherigen Calls der CEF2
(Finanzrahmen 2021-2027) rd. 497 Mio. € Fordermittel fir
Projekte der Bundesschienenwege.

Vom Grad der Zielerreichung am Ende des Férderzeitraums
héngt die tatsdchlich gewihrte Forderung ab. Die endgiilti-
ge Fordersumme steht erst nach Prifung des Abschlusses
durch die EU-Kommission fest. Insofern stehen die Anga-
ben zu im Berichtsjahr abgeschlossenen Projekten noch
unter dem Vorbehalt der Prifung durch die EU-Kommis-
sion.
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Tabelle4 Fordermittel fiir Schienenprojekte aus dem Mehrjahresprogramm unter CEF1

Strecke Fordersumme Ende
(Mio. €) Forderzeitraum

ERTMS-Ausristung des Kernnetzkorridors Rhein-Alpen 28,6 2024
Studien und Bau NBS Stuttgart-Wendlingen einschl. Stuttgart 21 590 2023
Studien und Bau NBS Stuttgart-Wendlingen einschl. Stuttgart 21/Action PFA 64,5 2023
1,3aund PFA14

Ausbaustrecke (ABS) (Amsterdam) Grenze D/NL-Emmerich-Oberhausen - Baustufe 4 224 2023
ABS/NBS Karlsruhe-Basel mit teilw. Ausbaumaffnahmen an der bestehenden Strecke 311,3 2022
Studien zu Hinterlandanbindung Fehmarnbeltquerung 34,2 2023
Planung der Fehmarnsundquerung 6,5 2024
Planung und Ausriistung von ERTMS auf 6 Grenziibergiangen und 2 Liickenschliissen 17,3 2024
auf Deutschen TEN Kernnetz-Korridoren

Vorldufiger Entwurf NBS Staatsgrenze Heidenau-D/CR, Neubaustrecke Dresden-Prag 34 2023
Kreuzungsbauwerk Wilhelmsburg 13 2023
Ausbau des Eisenbahnknotens Frankfurt 3 2023
Studien fiir die nordliche Zufahrtsstrecke zum Brenner-Basistunnel zwischen 4,6 2023

Miinchen (Deutschland) und Radfeld (Osterreich)!

Tabelle 5 Foérdermittel fiir Schienenprojekte aus dem Mehrjahresprogramm unter CEF2

Strecke Fordersumme Ende
(Mio. €) Forderzeitraum

Vorlédufige Planung der Schienenstrecke Hagen-Siegen-Hanau 13,5 2023

Planung fiir das Hamburg/Bremen und Hannover-Schienenprojekt, 1,4 2024

Abschnitt Langwedel-Uelzen (Gesamtnetz)

Studien fir die neue Dresden-Prag Schienenverkehrsverbindung, 11,9 2024
Abschnitt Dresden - deutsch-tschechische Grenze

Durchfiihrung Bauabschnitt 2 Emmerich-Oberhausen 106 2026
Pilotimplementierung des ersten digitalen Signalsystems im Stadtgebiet 551 2025
(DKS - Digitaler Knoten Stuttgart)

Zielnetz I: NBS Frankfurt-Mannheim 12,2 2023
Ausbaustrecke ABS 38 Miinchen-Miihldorf-Freilassing-Planungsabschnitt TaRling 114 2023
—Freilassing (PS3)

Aus-und Neubau der Strecke Stuttgart-Wendlingen einschlieflich Stuttgart 21- 50,8 2023
Flughafenanbindung

Entwicklung der Infrastruktur fiir zivile und militarische Zwecke: 49,6 2025

Ausbau der Infrastruktur fiir 740-m-Ziige auf dem Nordsee-Ostsee-Korridor

Untersuchungen und Arbeiten fiir die nérdliche Zulaufstrecke zum Brenner- 30 2026
basistunnel zwischen Miinchen (Deutschland) und Radfeld (Osterreich)*

Ausbau der Infrastruktur fiir zivile und militirische Zwecke: Verbesserung der 56 2026
Infrastruktur fiir 740-m-Ziige auf dem Korridor Nordsee-Ostsee (Projektphase 2)

Ausbau der Infrastruktur fiir zivile und militirische Zwecke: Verbesserung der Infra- 99,2 2026
struktur fir 740-m-Zige auf dem Korridor Rhein-Donau und Orient/Ost-Mittelmeer

1 Gemeinsames Projekt mit Osterreich, ausgewiesene CEF-Férderung ist deutscher Anteil
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B.3 Gesamtbauleistung bis zum 31.12. 2022

Die Gesamtinvestitionen der entsprechend dem geltenden
Bedarfsplan aufgelisteten Vorhaben setzen sich aus den
dynamisierten Bau-, Grunderwerbs- und Planungskosten
(Nominalwerte) sowie den fir diesen Zweck getatigten Aus-
gaben zusammen. Sie beinhalten sowohl die Bundesmittel
als auch die Eigenmittel der DB AG sowie die Finanzie-
rungsbeitrige Dritter und werden, soweit vorliegend, auf
Grundlage der jahrlich durch Vorstand und Aufsichtsrat ge-
nehmigten Unternehmensplanung (im Folgenden ,,Gelbbii-
cher” genannt) der EIU (DB Netz AG, DB Station & Service,
DB Energie) eingestellt. Fiir die Gesamtzusammenstellung
ist die DB Netz AG verantwortlich.

Die Gesamtinvestitionen des jeweiligen Berichtsjahres fiir
die im Bau befindlichen Vorhaben ergeben sich aus

- Ausgaben bis 1993,
- Ausgaben 1994 bis zum Abschluss des dem Berichtsjahr
vorangegangenen Jahres = gezahlte Werte,

- Ausgaben Berichtsjahr = gezahlte Werte,

- noch anfallende Ausgaben bis Vorhabenabschluss =
gebuchte Werte (Nominalwerte = Planzahlen aus
Gelbbuchern).

Bei laufenden Vorhaben, bei denen alle Baustufen in den
Gelbbuichern enthalten sind, werden die Gesamtinvestiti-
onen nach Angabe der DB Netz AG zugrunde gelegt.

Bei laufenden Vorhaben, bei denen noch nicht alle Baustu-
fen in den Gelbbiichern enthalten sind, werden die aktuali-
sierten Gesamtinvestitionen auch aus dem Bundesver-
kehrswegeplan 2030 hergeleitet.

Fiir neue Vorhaben, die nicht in der Mittelfristplanung der
EIU enthalten sind, werden fiir die Gesamtinvestitionen die
aktualisierten Investitionskosten des Bundesverkehrswege-
plans 2030 ibernommen. Sofern bereits Ausgaben angefal-
len sind, werden diese analog den laufenden Vorhaben aus-
gewiesen.

Tabelle6 Laufende und fest disponierte Vorhaben des vordringlichen Bedarfs

Nr. Mafnahme Gesamt-  Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Status®
inves- bis 1994 bis 20222 Summe nach 2022
titionen'  31.12.1993 2021
Mio €
1 Abgeschlossene Mafnahmen & 15671 28126 12691,3 0,1 15504,2 166,9 T/1
Mafinahmen mit einem Restvolu-
men < 50 Mio. €
2 ABS Liibeck/Hagenow 810 47,6 535,1 0,3 583,1 227,0 I/P
Land-Rostock-Stralsund’
3 ABS Hamburg-Biichen-Berlin 2785 491,3 2206,6 24,3 27222 62,8 I
4  ABS Stelle-Liineburg 356 308,9 2,9 311,8 442 I
5 ABS Berlin-Dresden* 1892 786,6 48,7 839,8 1052,2 T
6 ABS Hannover-Lehrte 346 345,6 345,6 0,4 I
7  ABS Lohne-Braunschweig- 143 141,4 0,1 141,5 1,5 I
Wolfsburg
8 ABS Dortmund-Paderborn-Kassel 520 138,5 346,6 48 489,9 30,1 I
9 ABS/NBS Nirnberg-Erfurt 8326 114,7 5171,3 262,3 5548,2 2777,8 T
10 ABS/NBS Erfurt-Leipzig/Halle® 2967 2772,1 7,1 2844,6 122,4 I
11  ABS Leipzig-Dresden (VDE 9) 3100 25,0 1362,9 49,1 1437,0 1663,0 T
12 ABS Paderborn-Bebra-Erfurt- 457 448.8 3,2 452,1 49 I
Weimar-Jena-Chemnitz
13 ABS Karlsruhe-Stuttgart- 3027 10,2 1688,5 172,8 1871,5 1155,5 T
Niirnberg-Leipzig/Dresden
14 ABS Berlin-Frankfurt (Oder)- 974 623,0 10,4 633,4 340,6 T
Grenze D/PL (-Warschau)
15 ABS Koéln-Aachen, inkl. S 13 972 20,2 900,0 22,5 942,6 29,4 T
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Nr. Maflnahme Gesamt-  Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Status®
inves- bis 1994 bis 20222 Summe nach 2022
titionen'  31.12.1993 2021
Mio €
16 ABS/NBS Hanau-Nantenbach® 463 459,9 0,5 460,4 2,6
17 ABS Ludwigshafen-Saarbriicken, 1150 6,6 765,8 6,9 779,4 370,6 T
Kehl-Appenweier
18 ABS Mainz-Mannheim 244 8,3 232,6 1,4 2422 1,8 I
19 ABS Fulda-Frankfurt am Main 365 191,8 98,1 0,0 290,0 75,0 I
20 ABS/NBS Stuttgart-Ulm-Augsburg® 4972 83,9 39131 1834 4180,4 791,60 T
21 ABS Augsburg-Miinchen* 742 2,0 730,8 -0,5 732,3 9,8 I
22 ABS Miinchen-Miihldorf-Freilas- 4091 12,2 407,7 324 452,3 3638,7 T
sing (1., 2. und 3. BS)
23 ABS/NBS Niirnberg-Ingolstadt- 3835 3665,8 8,6 3674,3 160,7 I
Miinchen®
24  ABS/NBS Karlsruhe-Offenburg- 17181 468,3 2888,4 271,4 3628,0 13553,0 T
Freiburg-Basel*
25 Kombinierter Verkehr/Rangier- 195,1 195 0,1 195,1 I
bahnhofe (1. Baustufe)
26  Ausbauvon Knoten:
a) Ausbau von Knoten: (Dresden, 4810 5,6 2146,1 63,8 2215,5 2594,5 T
Erfurt, Halle/Leipzig, Magde-
burg)®®
b) Knoten Berlin incl. Flugha- 6949 2133 5777,5 174,0 6164,8 784,2 T
fenanbindung
27  ABS Hamburg-Liibeck 224 220,0 0,0 220,0 40 I
28 ABS Oldenburg-Wilhelmshafen/ 1394 0,3 1023,0 209,9 1233,2 160,8 I
Langwedel-Uelzen
29 ABS Uelzen-Stendal 87 76,1 0,1 76,3 10,7
30 ABS (Amsterdam-) Grenze D/ 3384 0,5 4925 107,9 600,9 2783,1 B
NL-Emmerich-Oberhausen
(1. und 2. Baustufe)
31 ABS Hoyerswerda-Horka- 530 4484 12,6 461,0 69,0 I
Grenze D/PL
32 ABS Nirnberg-Marktredwitz— 163 163 163 I
Reichenbach/Grenze D/CZ (-Prag)
33 ABS Luxemburg-Trier-Koblenz- 25 25 25 I
Mainz
34 ABS Berlin-Gorlitz 123 123 123 I
35 Minchen-Lindau-Grenze D/A 605 4844 18,0 502,4 102,6 P/T
(inkl. DT-MafRnahme)
36 Ausbau von Knoten (2. Baustufe) 10007 634,0 142,1 776,2 9230,8 B/P/T
(Bremen, Frankfurt/Main,
Hamburg, Mannheim, Miinchen)
37 Kombinierter Verkehr/Rangier- 574 555,4 8,3 563,7 10,3 B/P/T
bahnhofe (2. Baustufe)
Teilsumme 104459,0 4722,6 55854,6 1849,4 62426,6 42032,4
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1 Angaben DB Netz AG.

Die ausgewiesenen Ausgaben unterliegen noch abrechnungstechnischen bzw. haushaltsrechtlichen Priifungen und sind daher vorlaufig.

3 P(Planung) = Stand des Projektes vor Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung;

B (Bau) = Finanzierungsvereinbarung liegt vor; mit dem Bau ist begonnen worden;
T (Teilinbetriebnahmen) = Bauarbeiten sind noch im Gange, Teilabschnitte sind bereits in Betrieb;
I (Inbetriebnahme) = Zeitpunkt der Gesamtinbetriebnahme.

4 Gesamtinvestitionen einschl. weiterer Baustufen.

Héchstbetrag Bundesmittelanteil 1978 Mio. €.

6 Die hierin enthaltenen Finanzierungsvereinbarung ,Stuttgart 21“ und NBS Wendlingen-Ulm wurde am 02.04.2009 schlussgezeichnet. Bei
Stuttgart 21 wird der hierin enthaltene Festbetrag des Bundes in Hohe von 563,8 Mio. € fiir die Einbindung der NBS in den Knoten Stuttgart
dargestellt. Die Gesamtinvestitionen der Finanzierungsvereinbarung ,,NBS Wendlingen-Ulm* betragen lt. Finanzierungsvereinbarung 2 025
Mio. €; unter Berlicksichtigung allgemeiner Preissteigerung seit 2004 und Mehrkosten fiir Tunnelbau und andere Gewerke sind nunmehr
- vorbehaltlich einer Kostenfortschreibung durch die DB Netz AG 2890 Mio. € enthalten. Weiterhin enthalten die Gesamtinvestitionen des
Vorhabens 19 Mio. € fiir den Ausbau der Donaubriicke sowie 198 Mio. € fiir den Ausbau ,,Neu-Ulm 21

7 Nach Ergebnis Bedarfsplaniiberpriifung vom 11.11.2010 wurden die Gesamtinvestitionen seitens BMVBS dem optimierten Manahmenum-
fang angepasst. Diese Darstellung der Hohe der Gesamtinvestitionen erfolgt vorbehaltlich einer Kostenfortschreibung durch die DB Netz AG.

8 Die Ausgaben beinhalten Anteile aus der LuFV (Bestandsnetzfinanzierung).

9 Die Einbindung in den Knoten Halle/Lpz ist unter lfd. Nr. L26 ausgewiesen.

10 Enthalt Anteile fiir L10 (ABS/NBS Erfurt-Leipzig/Halle).

(%]

Tabelle7 Neue Vorhaben, vordringlicher Bedarf

Nr. Maflnahme Gesamt-  Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Status®
inves- bis 1994 bis 20222 Summe nach 2022
titionen'  31.12.1993 2021
Mio. €

1 ABS Ulm-Friedrichshafen-Lindau 389 3429 24,2 367,2 21,8 I
(Stidbahn)

2 ABS/NBS Hanau-Wirzburg/ 3699 0,5 235,5 51,2 287,3 3411,7 B/P/T
Fulda-Erfurt

3 ABS/NBS Hamburg-Hannover, 3891 52,7 29,6 82,3 3808,7 P

ABS Langwedel-Uelzen, Rothen-
burg-Verden-Minden/Wunstorf,
Bremerhaven-Bremen-Langwedel
4 Korridor Mittelrhein: Zielnetz I 4395 112,0 19,9 131,9 4263,1 P
(NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe,
NBS Frankfurt-Mannheim)

5 ABS/NBS Karlsruhe-Basel siehe L 24
6 ABS Miinchen-Miihldorf- siehe L. 22
Freilassing
7 ABS/NBS Munchen-Rosenheim- 7000 33,3 20,2 53,6 6946,4 P
Kiefersfelden-Grenze D/A (-Kuf-
stein)
8a ABS/NBS Niirnberg-Erfurt siehe L9
(VDE 8.1), Niirnberg-Ebensfeld
2.BS
8b ABS/NBS Niirnberg-Erfurt siehe L9

(VDE 8.1), Niirnberg-Ebensfeld,
Gliterzugstrecke
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Nr. Maflnahme Gesamt-  Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Status®
inves- bis 1994 bis 20222 Summe nach 2022
titionen*  31.12.1993 2021
Mio. €
9 ABS/NBS Hamburg-Libeck- 3924 166,2 60,9 227,1 3696,9 P
Puttgarden (Hinterlandanbindung
FBQ)
10 ABS Burgsinn-Gemiinden- 223 0,1 2229 P
Wiirzburg-Niirnberg
11 ABS Nirnberg-Passau 585 585
12 ABS Paderborn-Halle 555 4,6 4,7 9,3 545,7
(Kurve Monchehof-Thringhausen)
13 ABS/NBS Hannover-Bielefeld 6678 0,4 9,9 10,3 6667,7
14 ABS Niirnberg-Marktredwitz- 1195 12,9 0,3 13,6 1181,8
Hof/Grenze D/CZ (Prag)
15  ABS Uelzen-Stendal-Magdeburg- 1911 17,5 124 30,0 1881,0 B/P
Halle (Ostkorridor Nord)
16 ABS Hof-Marktredwitz-Regens- 2832 29,9 15,3 45,2 2786,8 P
burg-Obertraubling (Ostkorridor
Sid)
17/  Rhein-Ruhr-Express (RRX): 4240 401,6 141,2 542.8 3697,2 B/P/T
18/  Koln -Diisseldorf-Dortmund/
19 Miinster
20 ABS Angermiinde-Grenze D/PL 694 30,2 42,5 72,6 621,4 B/P
(-Stettin)
21 ABS Hannover-Berlin 1335 11,8 51 16,8 1318,2 P
(Lehrter Stammbahn)
22 ABS/NBS Ulm-Augsburg 1907 7,0 14,0 21,0 1886,0 P
23 ABS Stuttgart-Singen—-Grenze D/ 2135 3,9 12,9 16,8 21182 B/P
CH (Giubahn)
24 Projekte des Potentiellen Bedarfs
(Streckenmafinahmen)
25 Grofknoten (Frankfurt, Hamburg, siehe
Kéln, Mannheim, Miinchen) L36
26 Projekte des Potentiellen Bedarfs
(weitere Knoten, mikroskopische
Mafdnahmen)
27 Kombinierter Verkehr/Rangier- 1044 15,9 20,4 36,3 1007,7 B/ P
bahnhofe
Gesamtsumme 48632,0 0,5 1478,5 484.8 1963,9 46668,1
1 Angaben DB Netz AG bzw. BVWP 2030.
2 Die ausgewiesenen Ausgaben unterliegen noch abrechnungstechnischen bzw. haushaltsrechtlichen Prifungen und sind daher vorlaufig.
3 P (Planung) = Stand des Projektes vor Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung;

B (Bau) = Finanzierungsvereinbarung liegt vor; mit dem Bau ist begonnen worden;
T (Teilinbetriebnahmen) = Bauarbeiten sind noch im Gange, Teilabschnitte sind bereits in Betrieb;
I (Inbetriebnahme) = Zeitpunkt der Gesamtinbetriebnahme.
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Tabelle8 Vorhaben des Potentiellen Bedarfs
Nr. Mafnahme Gesamt- Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Sta-
inves- bis 1994 bis 20222 Summe nach2022 tus®
titionen! 31.12.1993 2021
Mio. €
1 ABS Bremerhaven-Bremervorde- bislang
Rotenburg-Verden kein Bedarf
2 Korridor Mittelrhein: Zielnetz I1 bislang
(u.a. NBS Troisdorf-Mainz kein Bedarf
Bischofsheim)
3 ABS Miinchen-Miihldorf- siehe L. 22
Freilassing
4 ABS/NBS Nurnberg-Erfurt siehe L9
(VDE 8.1) Guterzugstrecke (in NO08)
5 ABS Grenze D/NL-Bad Bentheim- bislang
Lohne kein Bedarf
6 ABS Niurnberg-Schwandorf/Min- 706 1,1 11 704,9 P
chen-Regensburg-Furth im Wald-
Grenze D/CZ
7 ABS Niirnberg-Weiden-Hof/ bislang
Schirnding-Grenze D/CZ kein Bedarf
8 ABS Hochstadt-Marktzeuln-Hof/ bislang
Niirnberg-Bayreuth-Neuenmarkt- kein Bedarf
Wirsberg
9 ABS Grenze D/NL-Kaldenkirchen- 210 210
Viersen-Rheydt-Oberkirchen
10  ABS Augsburg-Donauworth 488 488 P
11  ABS Cottbus-Gorlitz
12 ABS Dresden-Gorlitz—Grenze D/PL
13 ABS Gotha-Leinefelde 168 168
14 ABS Gruiten-Wuppertal-Schwelm bislang
kein Bedarf
15  ABS Stuttgart-Backnang/Schwa- 255 255
bisch Gemiind-Aalen-Niirnberg
16  ABS Kehl-Appenweiher, siehe L 17
(in L 17 enthalten)
17 ABS Landshut-Plattling 66 0,7 0,0 0,7 65,3
18 ABS Liibeck-Schwerin/Biichen- 575 4,6 2,0 6,6 568,4
Lineburg
19  ABS Ludwigshafen—Saarbriicken- bislang
Grenze D/F kein Bedarf
20 ABS Weimar-Gera-Go6fnitz 596 8,3 6,2 14,6 581,5
21 ABS Regensburg-Miihldorf- 137 0,7 1,1 1,8 135,2
Rosenheim
22 ABS Niebiill-Klanxbiill 221 0,7 2,2 2,9 218,1 P
23 NBS Rheydter Kurve bislang

kein Bedarf
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Nr. Maflnahme Gesamt- Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Sta-
inves- bis 1994 bis 20222 Summe nach2022 tus®
titionen* 31.12.1993 2021
Mio. €
24 NBS Studenheimer Kurve Siehe
Knoten
Mannheim
25 ABS Hamburg-Ahrensburg bislang
kein Bedarf
26 NBS Dresden-Prag 1541 15,6 14,0 29,6 15114
27 ABS Lehrte/Hameln-Braun- 533 0,5 0,82 1,3 531,7
schweig-Magdeburg-Rofilau
28  ABS Cuxhaven-Stade 279 0,6 2,0 2,5 276,5 P
29 ABS Kéln-Aachen siehe L 15
30  ABS Miinster-Liinen 305 305
31 ABS Leipzig-Chemnitz 177 0,8 1,1 1,9 175,1
32 ABS Wilster-Brunsbiittel 46 46
33  ABSBerlin-Angermiinde- 795 795
Pasewalk-Stralsund
34  ABS Berlin-Neustrelitz- bislang
Neubrandenburf-Stralsund kein Bedarf
(Berliner Nordbahn)
35 ABS Koblenz-Mainz bislang
(Tunnelerttichtigung) kein Bedarf
36 ABS Cottbus-Forst (Lausitz)- bislang
Grenze D/PL kein Bedarf
37 Weitere Streckenmafinahmen zur 837 26,7 11,8 38,5 798,5 B/
Engpassauflésung (umfasst unter P/T
anderem ein Projekt Uberholungs-
gleise fiir 740-m-Ziige)
Bf. Fangschleuse 197 0,2 1,9 2,1 194,9 P
38 Knoten Frankfurt siehe L 36
(in L 36 enthalten)
39  Knoten Hamburg siehe L 36
(in L 36 enthalten)
40 Knoten Hannover 610 1,6 3,5 51 604,9
41 Knoten Koéln 3657 23,66 12,22 35,88 3621,12
42 Knoten Mannheim siehe L 36
(in L 36 enthalten)
43 Knoten Miinchen siehe L 36
(in L 36 enthalten)
44 Deutschland Takt P
45 Weitere Knoten,
mikroskopische Manahmen
46 Kombinierter Verkehr/

Rangierbahnhofe
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Nr. Maflnahme Gesamt- Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Ausgaben Sta-
inves- bis 1994 bis 20222 Summe nach2022 tus®
titionen* 31.12.1993 2021
Mio. €

Summe - Vorhaben des 12399 84,6 59,8 144,5 12254,5
Potentiellen Bedarfs -
Summe - neue Vorhaben - 48632 0,5 1478,5 484,8 1963,9 46668,1
Summe - laufende und fest 104459 4722,6 55854,6 18494 62426,6 420324
disponierte Vorhaben -
Gesamtsumme 165490 4723,1 57417,8 2394,0 64534,9 100955,1

1 Angaben DB Netz AG bzw. BVWP 2030.
2 Die ausgewiesenen Ausgaben unterliegen noch abrechnungstechnischen
bzw. haushaltsrechtlichen Priifungen und sind daher vorlaufig.
3 P(Planung) = Stand des Projektes vor Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung;
B (Bau) = Finanzierungsvereinbarung liegt vor; mit dem Bau ist begonnen worden;
T (Teilinbetriebnahmen) = Bauarbeiten sind noch im Gange, Teilabschnitte sind bereits in Betrieb;
I (Inbetriebnahme) = Zeitpunkt der Gesamtinbetriebnahme

B.4 Vorhaben
B.4.1 Laufende und fest disponierte Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs

Tabelle9 Vordringlicher Bedarf Schiene - Laufende und fest disponierte Vorhaben

Nr. Projekt Anmerkungen

1 Mafinahmen mit einem Restvolumen < 50 Mio. € Hierzu gehéren diejenigen Mafinahmen, die in der Ubersicht
nachfolgend nicht mehr im Einzelnen aufgefiihrt sind. Die tiber-
wiegende Zahl dieser Mafinahmen hat einen hohen Fertigstel-
lungsstand; i.d.R. sind lediglich noch Restarbeiten abzuwickeln.

2 ABS Liibeck/Hagenow Land-Rostock-Stralsund (VDE 1)
3 ABS Hamburg-Btchen-Berlin

4 ABS Stelle-Liineburg

5 ABS Berlin-Dresden (1. und 2. Baustufe)

6 ABS Hannover-Lehrte

7 ABS Lohne-Braunschweig-Wolfsburg (1. Baustufe)
8 ABS Dortmund-Paderborn-Kassel

9 ABS/NBS Nurnberg-Erfurt (VDE 8.1)

10 NBS/ABS Erfurt-Leipzig/Halle (VDE 8.2)

11 ABS Leipzig-Dresden (VDE 9)

12 ABS Paderborn-Bebra-Erfurt-Weimar-Jena-

Glauchau-Chemnitz (1. und 2. Baustufe)
13 ABS Karlsruhe-Stuttgart-Niirnberg-Leipzig/Dresden
14 ABS Berlin-Frankfurt (Oder)-Grenze D/PL
15 ABS Kéln-Aachen
16 ABS/NBS Hanau-Nantenbach
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Nr. Projekt Anmerkungen

17 ABS Ludwigshafen-Saarbriicken, Kehl-Appenweier

18 ABS Mainz-Mannheim

19 ABS Fulda-Frankfurt am Main

20  ABS/NBS Stuttgart-Ulm-Augsburg

21 ABS Augsburg-Minchen (1. und 2. Baustufe)

22 ABS Miinchen-Miihldorf-Freilassing
(1., 2.und 3. Baustufe)

23 NBS/ABS Niirnberg-Ingolstadt-Miinchen

24 ABS/NBS Karlsruhe-Offenburg-Freiburg-Basel
(1. und 2. Baustufe)

25 Kombinierter Verkehr/Rangierbahnhofe (1. Baustufe)

26 Ausbau von Knoten (Berlin, Dresden, Erfurt, Halle/
Leipzig, Magdeburg)

27  ABS Hamburg-Liibeck

28 ABS Oldenburg-Wilhelmshaven/Langwedel-Uelzen

29 ABS Uelzen-Stendal

30 ABS (Amsterdam)-Grenze D/NL-Emmerich-
Oberhausen (1. und 2. Baustufe)

31 ABS Hoyerswerda-Horka-Grenze D/PL

32 ABS Nirnberg-Marktredwitz-Reichenbach/Grenze
D/CZ (-Prag)

33 ABS Luxemburg-Trier-Koblenz-Mainz

34 ABS Berlin-Gorlitz

35 ABS Munchen-Lindau-Grenze D/A

36 Ausbauvon Knoten (2. Baustufe) (Bremen, Frankfurt am
Main, Hamburg, Mannheim, Miinchen)

37 Kombinierter Verkehr/Rangierbahnhofe (2. Baustufe)
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B4.1.1 Lfd.Vorhaben Nr.2 - ABS Liibeck/Hagenow Land-Rostock-Stralsund (VDE Nr. 1)
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Verkehrliche Zielsetzung: Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplantberpriifung

kann fir die Mafnahmen ,Zweigleisiger Ausbau Rostock
(Abzweig Riekdahl)-Ribnitz-Damgarten West und Velgast-
Stralsund“ dieses Projektes ein volkswirtschaftlich positi-
ves Ergebnis nicht erzielt werden; sie werden derzeit nicht

- Ausbau der nordlichen Ost-West-Schienen-Achse mit
Anbindung der Landeshauptstadt Schwerin und der
Hafenstddte Wismar, Rostock und Stralsund an das
Schienennetz der alten Bundeslander,

- das Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE) Nr. 1 hat er- weiter verfolgt.
hebliche Bedeutung fiir die verkehrliche Erschlieftung In den Abschnitten Bad Kleinen-Ventschow und Schwaan
des gesamten Kiistenbereiches in Mecklenburg-Vorpom- (a) - Rostock (a) ist der Umbau auf 160 km/h im Rahmen
mern sowie fiir den Grofiraum Schwerin. International der Bedarfsplanprojekte noch nicht erfolgt. Durch den An-
ist das Projekt fiir den Verkehr mit Skandinavien und den  spruch des Deutschlandtaktes eine Fahrzeit von 45 Minu-
osteuropdischen Staaten von Bedeutung. ten zwischen Schwerin und Rostock zu erhalten, riickt die

Anpassung der Geschwindigkeit wieder in den Vorder-
Geplante Mafynahmen: grund. Die Aufnahme der Abschnitte in die Planung erfolg-

- Anhebung der Geschwindigkeit weitgehend auf te in 2022. Das Projekt befindet sich in Planung.

160 km/h, in Teilabschnitten auf 120 km/h,

- qualitativer und kapazitiver Ausbau der vorhandenen Projektkenndaten:
Strecke, insbesondere durch die Verbesserung des Erd- - Streckenlidnge: 250 km,
korpers, Erneuerung des Oberbaus und Modernisierung - Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,

der Sicherungstechnik, (in Teilabschnitten 120 km/h),
- zweigleisiger Ausbau Hagenow Land-Holthusen. - Gesamtkosten: 810 Mio. €.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Lubeck-Bad Kleinen (a)
Libeck-Schonberg (a) abgeschlossen 28.07.1998 vor 2001 vor 2001 12/2001
Schonberg(e)-Grieben abgeschlossen offen offen offen offen
Grieben (Borzow)- abgeschlossen 28.07.1998 31.07.2004  15.03.2006  12/2006
1 Grevesmiihlen (a)
Bf Grevesmiihlen abgeschlossen offen offen offen offen
Grevesmiihlen (a)- abgeschlossen 28.07.1998 vor 1992 1992 12/1996
Bad Kleinen (a)
Hagenow Land-Bad Kleinen (a)
Hagenow Land-Schwerin (a)  abgeschlossen 28.07.1998 vor 1992 1992 13.05.2001
Bf Schwerin abgeschlossen 28.07.1998 19.12.1996  29.11.2004  11.12.2005
2 Schwerin (a)-Carlshohe abgeschlossen 28.07.1998 1995 26.06.1995  12/1996
Carlshéhe-Bad Kleinen (a) Diese Teilmafinahme wurde im Rahmen von Bestandsnetzinvestitionen (LuFV) von

2017-2018 realisiert.

Bad Kleinen (e)-Rostock (a)

Bad Kleinen (e)-Ventschow (a) offen offen! offen offen offen
Ventschow (e)-Blankenberg (e) abgeschlossen 28.07.1998 02.06.2003  03.11.2003  11.12.2005
3 Blankenberg (a)-Warnow (a) abgeschlossen 14.08.2006 01.12.2006  20.10.2006  03.11.2008
Warnow (e)-Schwaan (a) abgeschlossen 28.07.1998 vor 1992 1992 12/1999
Schwaan (e)-Rostock (a) offen offen! offen offen offen

Rostock (a)-Stralsund (a)
zweigleisiger Ausbau Rostock
(a)-Ribnitz-Damgarten West (e) Aufgrund des Ergebnisses der Bedarfsplantiberpriifung kann fiir diese Manahme
zweigleisiger Ausbau Velgast  ein volkswirtschaftlich positives Ergebnis nicht erzielt werden.
4 (a)-Stralsund (a)

Sanierung Ribnitz-Damgarten abgeschlossen 28.07.1998 vor 1998 1998 06/1999 (Diesel),
West (a)-Stralsund (a) 09/1999
(elektrisch)

1 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).

Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivitdten 2022:
- keine, - keine.

B.4.1.2 Lfd.Vorhaben Nr.3 - ABS Hamburg-Biichen-Berlin (VDE Nr. 2)
Das Vorhaben ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte am 01.09.1998 fiir die 1. Baustufe und am 12.12.2004 fiir die
2. Baustufe. Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2015.

B.4.1.3 Lfd.Vorhaben Nr. 4 - ABS Stelle-Liineburg
Die Inbetriebnahme erfolgte am 15.06.2014 (ohne ETCS). Die ETCS-Nachriistung erfolgt vsl. 2027.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2015.
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B.4.1.4 Lfd. Vorhaben Nr. 5 - ABS Berlin-Dresden
(1. und 2. Baustufe)
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Verbesserung der Angebotsqualitit durch Verkiirzung
der Fahrzeit.

Durchgefiihrte Mafnahmen:
1. Baustufe:

- zusammenhingender Streckenausbau v = 200 km/h
einschl. signaltechnische Ausriistung und ETCS sowie
Beseitigung der Bahniiberginge zwischen Wiinsdorf und
Elsterwerda (a) (letzte IBN 12/2010),

- erginzender Streckenausbau auf v =160 km/h
(Option v = 200 km/h) in weiteren Teilabschnitten
(letzte IBN 12/2017),

- ETCS-Streckenausriistung fiir Geschwindigkeitsanhe-
bung auf 200 km/h (IBN 12/2020),

- Umbau Bahnhof Wiinsdorf (IBN 12/2022).

Noch umzusetzende Mafnahmen:
1. Baustufe:

- Umbau Bahnhofe Wiinsdorf-Waldstadt und Zossen.

2. Baustufe:

- Vervollstindigung Streckenausbau v = 200 km/h einschl.
signaltechnische Ausriistung und ETCS in den Abschnit-
ten Blankenfelde (a)-Wiinsdorf (a), Bf Doberlug-Kirch-
hain und Elsterwerda-GrofRenhain Berliner Bf,,

- Beseitigung der Bahniibergiange in den Abschnitten
Blankenfelde (a) -Wiinsdorf(a) und Elsterwerda—-Grof3en-
hain Berliner Bf.

Projektkenndaten:

- Streckenlidnge: 125 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit: 200 km/h,
- Gesamtkosten: 1892 Mio. €.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme

1. Baustufe

2118 Wiinsdorf (a)-Neuhof (a) abgeschlossen 01.07.2001 15.12.2006  07/2005 06/2006

2234 Bf Uckro abgeschlossen 07.09.2001 25.11.2002  06.01.2003  26.10.2003

2241 Uckro (a)-Walddrehna (a)  abgeschlossen 07.09.2001 25.11.2002  06.01.2003  26.10.2003

2245 Brenitz-Sonnewalde (a)- abgeschlossen 21.09.2009 (APV) 30.12.2009  30.04.2010  30.12.2010
Doberlug-Kirchhain (a)!

2252 Doberlug-Kirchhain (a)- abgeschlossen 07.09.2001 30.12.2002 12.01.2003 08.12.2003
Riickersdorf-Oppelhain (a)

2253 Bf Riickersdorf-Oppelhain  abgeschlossen 07.09.2001 30.12.2001  12.01.2003  08.12.2003

2371-2373 Frauenhain (e)-GrofRen- abgeschlossen 07.09.2001 11/2001 18.11.2001  08.12.2002
hain (a)?

2401 Unterwerk Neuhof abgeschlossen 07.09.2001 10.06.2005  22.11.2005  01.09.2006

1.und 2. Baustufe

1(alt2112) Bf Rangsdorf abgeschlossen 11.12.2008 18.04.2013 25.03.2013 06.12.2015

2 (alt2114) Bf Zossen in Uberarbeitung  03.02.2021 05.05.2022  vsl.01/2023 08/2024

3(alt2114) BfZossen, EU Nottekanal  abgeschlossen 11.12.20083 23.03.2012  16.07.2013  08.12.2014

2117 Bf Wiinsdorf abgeschlossen 11.12.2008 25.06.2019  02/2020 11.12.2022

2118 Neuhof (a)-Baruth (a) abgeschlossen 11.12.2008 15.12.2006  13.03.2012  18.11.2012

7 (alt 2122) Bf Baruth abgeschlossen 11.12.2008 17.08.2015  05.08.2016 12/2017

7 (alt 2123, Baruth (a)-GolRRen (a) abgeschlossen 11.12.2008 17.08.2015  05.08.2016  12/2017

2124)

7 (alt 2231) Bf GolRen abgeschlossen 13.12.2010 (APV) 11.02.2016 05.08.2016  12/2017

7 (alt 2232) GolRen (a)-Uckro (a) abgeschlossen 13.12.2010 (APV) 11.02.2016 05.08.2016  12/2017

8 (alt2242) Bf Walddrehna abgeschlossen 13.12.2010 (APV) 10.02.2016  05.08.2016  12/2017

8 (alt 2243) Walddrehna (a)- abgeschlossen 13.12.2010 (APV) 10.02.2016  05.08.2016  12/2017
Brenitz-Sonnewalde (a)

8 (alt 2244) Bf Brenitz-Sonnewalde abgeschlossen 13.12.2010 (APV) 10.02.2016  05.08.2016  12/2017

9(alt 2354) Rickersdorf (a)- abgeschlossen 13.12.2010 (APV) 22.01.2016 05.08.2016  12/2017
Hohenleipisch (a)

9(alt 2361) Bf Hohenleipisch abgeschlossen 13.12.2010 (APV) 15.05.2014  27.09.2014  06.12.2015

9 (alt 2362) Hohenleipisch (a)- abgeschlossen 11.12.2008 15.05.2014 27.09.2014  06.12.2015
Elsterwerda (a)

10 Kreuzungsbauwerk abgeschlossen 11.12.2008 19.08.2013  28.08.2013  06.12.2014
Elsterwerda-Biehla

11 (alt 2375) Grofdenhain (a)- abgeschlossen 11.12.2008 28.09.2016  01.12.2016  12/2017
Strecke Ende (km 29,2)

ESTW Wiinsdorf (a)-Elsterwerda (a) abgeschlossen 13.12.2010 (APV) Ingenann- 27.09.2014  12/2017

(PFA 7-10) ten PFA

enthalten
ETCS Wiinsdorf (a)-Elsterwerda (a) abgeschlossen 13.12.2010 (APV) 03/2017 07/2019 22.12.2020
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2. Baustufe
2111 Strecke Anfang (km 20,4)-  offen offen* offen offen offen
Rangsdorf (a)
2113 Rangsdorf (a)-Zossen (a) offen offen* offen offen offen
2115,2116 Zossen (a)-Wiinsdorf (a) offen offen? offen offen offen
2251 Bf Doberlug-Kirchhain offen offen* offen offen offen
2364 Bf Elsterwerda offen offen* offen offen offen
2365 Elsterwerda (a)-Frauen- offen offen* offen offen offen
hain (a)
Bf Grofenhain offen offen* offen offen offen
2374 davon 2 EUen keine SV 32005 01.03.2004  01.09.2006  12/2008
1 Ausbau ohne OLA und Ingenieurbauwerke.
2 Erhaltung der Verflgbarkeit. )
3 FinVe bezieht sich nur auf Umbau EU Nottekanal.
4 Die TeilmaRBnahmen sind Bestandteil der SV Lph 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOAI).

Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivititen 2022:

- Bahnhof Wiinsdorf. ~ Umbau Bhf. Wiinsdorf,

- Stellwerkszentralisierung Elsterwerda-Biehla,
- Restleistungen 1. Baustufe.

B.4.1.5 Lfd.Vorhaben Nr. 6 - ABS Hannover-Lehrte
Das Vorhaben ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte am 01.12.2007.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2009.

B.4.1.6 Lfd.Vorhaben Nr.7 - ABS Lohne-Braunschweig-Wolfsburg (1. Baustufe)
Das Projekt ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte am 09.12.2012.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2015.

B.4.1.7 Lfd.Vorhaben Nr. 8 — ABS Dortmund-Paderborn-Kassel
Das Vorhaben ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte 2004.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2015.
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B.4.1.8

Lfd. Vorhaben Nr. 9 - ABS/NBS Niirnberg—Erfurt (VDE Nr. 8.1)
Neue Vorhaben Nr. 8 - ABS/NBS Niirnberg—Erfurt (VDE Nr. 8.1)
Potenzieller Bedarf Nr. 4 - ABS/NBS Niirnberg-Erfurt (VDE Nr. 8.1)
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Herstellen eines Teilstiickes der Hochgeschwindigkeits-
verbindung Berlin-Miinchen,

- der Abschnitt ist Teil der europdischen Verbindung Skan-
dinavien-Berlin-Miinchen-Verona und gehort zu dem
Programm ,Transeuropdische Netze der EU*

- Anpassung der Verkehrsverbindung an die wachsende
Bedeutung zwischen Stid- und Stidwestdeutschland und
den mitteldeutschen Industriegebieten sowie Berlin.

Durchgefiihrte Mafinahmen:

Laufende und fest disponierte Vorhaben:

Neubau der Strecke Ebensfeld-Erfurt mit einer Ent-
wurfsgeschwindigkeit von 300 km/h (IBN 12/2017),
Ergidnzung der Strecke Nirnberg-Ebensfeld in den Berei-
chen Nirnberg-Firth-Erlangen um zwei Gleise fir eine
Geschwindigkeit von bis zu 230 km/h (letzte IBN
08/2017),

ESTW und Bahnhofsumbauten Strullendorf und Eggols-
heim (IBN 12/2017),

ESTW und viergleisiger Ausbau Breitengiifibach und
Ebensfeld (IBN 12/2017),

viergleisiger Ausbau Baiersdorf-Forchheim (IBN
12/2018).

Neue Vorhaben:
- viergleisiger Ausbau Hallstadt.

Noch umzusetzende Mafnahmen:

Laufende und fest disponierte Vorhaben:

- Erginzung der Strecke Niirnberg-Ebensfeld in den Be-
reichen Erlangen-Baiersdorf um zwei Gleise fiir eine Ge-
schwindigkeit von bis zu 230 km/h.

Neue Vorhaben:

- Ergénzung der Strecke Niirnberg-Ebensfeld in den Be-
reichen Forchheim-Strullendorf um zwei Gleise fiir eine
Geschwindigkeit von bis zu 230 km/h, sowie im Korridor
Strullendorf-Breitengiiffbach (inkl. Knoten Bamberg),

- Neuer Uberholbahnhof Eggolsheim Siid.

Neue Vorhaben (Potenzieller Bedarf):

- zweigleisiger NBS Niirnberg-Kleinreuth-Eltersdorf
(Guterzugtunnel Furth) fiir 120 km/h,

- Erfurt-Nirnberg, Mafinahmen zur Geschwindigkeitser-
hoéhung.
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Abbildung 2 Strecke 5919/5100 Hallstadt - BreitengiiBbach, Haltepunkt Hallstadt, Blickrichtung BreitengiiRbach
Foto: Lars Kretschmann, i.V. DB AG

Abbildung 3 StraBeniiberfiihrung BAB A 73 in Hohe Ausfahrt BreitengiiBbach Siid, Blickrichtung Bamberg
Foto: Lars Kretschmann, i.V. DB AG
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Projektkenndaten: - Entwurfsgeschwindigkeit:
- Streckenliange: 190 km, * NBS: 300 km/h,
+ davon NBS: 107 km, * ABS: 230 km/h,
- Gesamtkosten: 8326 Mio. €.
Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
11 BA Staffelstein (km 0,0-km 18,040) abgeschlossen 18.05.1995  18.09.2002  12/2017
1.2 Coburg (km 18,040-km 34,238) abgeschlossen 22.12.1995  10.07.2003  12/2017
13 Anbindung Coburg abgeschlossen 10.06.1996  07/2007 12/2017
(km 129,803-km 136,020)
2.11 Sonneberg (km 34,238-km 41,400) abgeschlossen 24.05.1995  22.12.2004 12/2017
2.12 Thiir. Wald (km 41,4-km 56,415) abgeschlossen 20.01.1995  16.07.2003  12/2017
2.2 [lmenau (km 56,415-km 76,150) abgeschlossen 10.11.1997 20.06.1996  09.10.2002 12/2017
23 Arnstadt (km 76,150-km 94,450) abgeschlossen 20.10.1995  19.11.1997  12/2017
24 Erfurt Land (km 94,450- abgeschlossen 15.07.1996  26.09.1997  12/2017
km 102,050)
2.5 Erfurt Stadt (km 102,05~ abgeschlossen 15.04.1997  07.02.2000  12/2017
km 106,861)
2.7 BL Sid TH/BY rund 21/3 km abgeschlossen 30.10.2015  11/2015 12/2017
11 Niirnberg Hbf (km 0,00-km 1,75) abgeschlossen 26.09.2005 26.01.1995 01.03.2006  12/2010
13 Gtiterzugstrecke (Tunnel) in Uberarbeitung  21.12.2018 vsL vsl. 2027 vsL
km G 4,450-G 14,926 2026/2027 2035-2037
Niirnberg-Firth (km 1,75- 12/2010
14 Ll abgeschlossen 26.09.2005 20.12.1996  13.05.2006
Nurnberg-Firth (km 4,517~ 12/2011
km 7,75)
15 Further Bogen (km 7,75-km 12,40) abgeschlossen GVFG-Zuwen- 28.06.2007  06.08.2008  15.04.2022
16b Firth Nord (km 12,40-km 16,40) abgeschlossen dungsbescheid  30.01.2014  offen offen?
vom 14.12.2007
16a Fiirth Nord (km 12,40-km abgeschlossen 21.12.2018 30.01.2014  offen! offen!
16,40) Guterzugstrecke
17 Erlangen; Eltersdorf-Paul-Gossen- abgeschlossen 19.09.2012 30.10.2009  11/2012 12/2016
StraRe (km 16,525-km 20,90)
17 Paul-Gossen-Strafle-Erlangen  abgeschlossen APV 2010 vom 30.10.2009  09/2010 04/2016
(km 20,90-km 23,90) 15.12.2010 (bvM)
17 Erlangen (km 23,90-km 32,40)  abgeschlossen 10.10.2014 30.10.2009  10/2013 08/2017
(bvM)
18 Baiersdorf-Forchheim abgeschlossen 20.05.2015 22.01.2016  01/2016 09.12.2018
(km 32,40-km 39,00)
19 Forchheim-Eggolsheim in Uberarbeitung  14.12.2016 22.01.2016  01/2018 vsl. 2024
(km 32,40-km 46,00) (cef)
21 Eggolsheim-Strullendorf in Uberarbeitung  21.12.2017 28.05.2021  07/2021 vsl. 2025
(km 46,00-km 56,156)
22 Bamberg (km 56,156-km 62,4/ abgeschlossen 21.12.2018 04.06.2020  09/2021 vsl. 2029 (ESTW)

km 0,00-km 2,408)

(vorgezogene Maftnahmen)

(vorgez. Mafin.)
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Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
22 Knoten Bamberg offen 30.11.2022 vsl. 2025 vsl. 2025 vsl. 2034
23 Hallstadt (km 2,408-km 6,349)  abgeschlossen APV 2016 vom 30.07.2015  01/2019 15.04.2022
16.12.2016
24 Breitengiifbach abgeschlossen APV 2013 vom 30.07.2015  06/2015 12/2017
(km 6,349-km 8,950) 27.11.2013
24 Zapfendorf (km 8,950- abgeschlossen APV 2013 vom 30.07.2015  06/2015 12/2017
km 15,100) 27.11.2013
25 Ebensfeld (km 15,100- abgeschlossen APV 2012 vom 18.05.1995  08.11.1999  12/2017
km 20,480) 28.11.2012 (bvM)
1  Planfeststellungsbeschluss beklagt, Planrecht ausgesetzt. Die MaRnahmen zur Geschwindigkeitserh6hung (Anteil Potentieller Bedarf)

sind Bestandteil der SV Lph 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphase 1 und 2 HOAI).

Teilinbetriebnahmen 2022:
- Further Bogen (PFA 15),
- Hallstadt-Breitengtif$bach (PFA 23).

Bauaktivititen 2022:

- Ausbaustrecke:

- Streckenausbau Fiirther Bogen (PFA 15): Realisierung der
Hauptbauleistungen bis Mitte 2022,

« Streckenausbau Fiirth-Nord (PFA 16): Der Planfeststel-
lungsbeschluss von 2014 ist nach Urteil des Bundesver-
waltungsgerichtes rechtswidrig und nicht vollziehbar, je-

B.4.1.9

doch heilbar. Das Ergebnis der Abstimmung von DB,
Bund und Freistaat ergab, dass eine gemeinsame Planung
mit S-Bahn und Geschwindigkeitserh6hende Mafinah-
men erfolgt,

+ PFA 19 (Forchheim-Eggolsheim): Realisierung viergleisi-
ger Streckenausbau,

« PFA21 (Altendorf-Strullendorf): Realisierung viergleisiger
Streckenausbau,

+ PFA 22 (Knoten Bamberg): Umsetzung 3. Planrechtsidnde-
rungsverfahren fr die Hauptbauleistungen, Erérterung
in 07-09/2022 durchgefihrt.

Lfd. Vorhaben Nr. 10 - NBS/ABS Erfurt-Leipzig/Halle (VDE Nr. 8.2)

Das Vorhaben ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte fiir die NBS/ABS Erfurt-Leipzig/Halle (VDE Nr. 8.2) am
13.12.2015 und fur die Einbindung in den Knoten Leipzig am 14.12.2020. Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht

2020.

B.4.1.10 Lfd.Vorhaben Nr.11 - ABS Leipzig-Dresden (VDE Nr.9)
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Verbesserte Anbindung Sachsens an das Ruhrgebiet, das
Rhein/Main-Gebiet und an Bayern durch die Anbindung
von Dresden an das Hochgeschwindigkeitsnetz,

- Verbesserung im Regional- und Nahverkehr und Verkiir-
zung der Reise- und Transportzeiten.

Durchgefihrte Mafinahmen:

- 1. Baustufe: Ausbau Leipzig (a)-Riesa (a) fiir 200 km/h

stand) einschlieRlich Elbebriicke (letzte IBN 12/2016),
Unterwerk Riesa (IBN 08/2007), Verbindungskurve Weifig
(a)-Béhla (a) - IBN 12/2010, Weinbdhla (a)-Radebeul West

(a) -IBN 12/2010.

Noch umzusetzende Mafnahmen:

- 3. Baustufe: Umbau Knoten Riesa, einschliefilich Abzweig
Roderau-Abzweig Zeithain, Ausbau zwischen Zeithain-
Leckwitz fiir 200 km/h, Ausbau Strecke Kottewitz (Béhla)
-Weinbohla, Ersatzneubau Kreuzungsbauwerk Dresden

(IBN 2002), Hbf.
- 2. Baustufe: dreigleisiger Ausbau ABS, zweigleisiger Ausbau
S-Bahn im Abschnitt Dresden Hbf (a)-Dresden-Neustadt Projektkenndaten:
(a)/Marienbriicke inkl. ESTW Dresden-Mitte und ESTW
Dresden-Neustadt (IBN 12/2010), - Streckenlange: 117 km,
- 3. Baustufe: Hp Niinchritz, Riesa-Abzweig Roderau-Wie- B gi:&iifgséschwindigkeit' 2001klrr11(/rﬁ,
derherstellung Zweigleisigkeit (Hochwasserschadensbesei- ) o
tigung) - IBN 12/2006, Herstellung Dreigleisigkeit (Endzu- - Gesamtkosten: 3100 Mio. €.
Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
1. Baustufe
Ausbau fir Leipzig-Riesa abgeschlossen 23.09.1999 vor 1993 1993 2002
200 km/h
2. Baustufe
3201-3204 Dresden-Neustadt (e)- abgeschlossen 06.07.2001 23.03.2000 01.02.2001  12/2010
Dresden Hbf (a)
3. Baustufe
1303 Knoten Riesa offen offen? offen offen offen
1304-1 Riesa (a)-Abzw Roderau (a)  abgeschlossen 24.07.2003 21.01.2004  01.02.2004  10.12.2006
1304-2 Abzw Roderau (e)- offen offen? offen offen offen
Abzw Zeithain (e)
1305 Abzw Zeithain (a)- abgeschlossen 18.12.2019 20.12.2019  06/2020 vsl. 2026
Abzw Leckwitz/Weiflig (e)
2103 Weillig (a)-Bohla (a) abgeschlossen 24072003 07.11.2001  08/2008 05.12.2010
2104-1 Bf Bohla abgeschlossen 10.04.2002  08/2008 05.12.2010
2104-2 Bohla (a)-Weinbohla (a) offen offen? offen offen offen
2105 Bf Weinbchla abgeschlossen APV 2012 vom 13.08.2009  19.07.2015 21.11.2016
(Gesamtfertigstellung) 28.11.2012
2106 Weinbohla (a)-Neucoswig (e) abgeschlossen 30.01.2003  12/2009 05.12.2010
2107 Neucoswig (a)-Abzw.Az (a)  abgeschlossen 21.09.2009 01.03.2004  12/2009 05.12.2010
2107 Abzw. Az (a)-Radebeul Nord abgeschlossen (APV 2009) 01.03.2004  01/2018 03.05.2020
(a) (Kurve DEK)
3100 Coswig (e)- abgeschlossen Land: 04.02.2009 08.08.2005  11/2009 20.12.2016

Dresden-Neustadt (a)

Bund: 21.09.2009
(APV 2009)
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
3201 Bf Dresden-Neustadt, abgeschlossen 24.07.2003 23.03.2000  03/2011 20.12.2016
Anteil 3. Baustufe
3204 Kreuzungsbauwerk Dresden abgeschlossen 08.11.2021 30.09.2021  vsl.02/2023 vsl. 2026
Hbf
4101 Unterwerk Riesa abgeschlossen 24.07.2003 14.03.2005  25.09.2006  21.08.2007

1 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph. 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).
2 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph. 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOAI).

Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivitdten 2022:
keine. 3. Baustufe:

Abzw. Zeithain (a)-Abzw Leckwitz/Weifdig (e): Neubau
bahnlinkes Gleis inkl. Oberleitungsanlage, Tiefbaumaf3-
nahmen, 6 Eisenbahniiberfiihrungen, Lirmschutzwénde,
2 Bahnsteige sowie Leit- und Sicherungstechnik.

B.4.1.11 Lfd.Vorhaben Nr.12 - ABS Paderborn-Bebra-Erfurt-Weimar-Jena-Glauchau-Chemnitz
(1. und 2. Baustufe)

Das Projekt ist abgeschlossen. Die letzte Inbetriebnahme erfolgte am 12.12.2016.

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2016.

B.4.1.12 Lfd.Vorhaben Nr. 13 - ABS Karlsruhe-Stuttgart-Niirnberg-Leipzig/Dresden
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Qualitative und quantitative Verbesserung der Gesamt-
strecke,

- Ertiichtigung der Strecke fiir den Einsatz von NeiTech-
Fahrzeugen in der Relation Dresden-Werdau.

Durchgefiihrte Mafinahmen (letzte IBN 09/2019):

- Geschwindigkeitsanhebung bis 120 km/h auf dem Ab-
schnitt Hof-Dresden fiir konventionelle Ziige und
160 km/h fiir NeiTech-Ziige,

- Geschwindigkeitsanhebung bis 160 km/h auf dem Ab-
schnitt Werdau-Altenburg-Leipzig-Connewitz,

- Grundlegende Erneuerung der durchgehenden Haupt-
gleise (ca. 530 km),

- Modernisierung der Leit- und Sicherungstechnik
(33 ESTW),

- Mafdnahmen an Ingenieurbauwerken (ca. 400 Briicken),

- Spurplanrationalisierung, Trassierungsverbesserungen,

- Grundlegende Erneuerung der OLA (ca. 500 km).

Noch umzusetzende Mafnahmen:

- Geschwindigkeitsanhebung bis 120 km/h konventionell
auf den Abschnitten Chemnitz—Chemnitz-Kappel-
Chemnitz-Siegmar sowie konventionell fiir bis zu
160 km/h auf dem Abschnitt Gaschwitz-Crimmitschau,
4. BA Gaschwitz-Bohlen (KrBw), 750 m Gleise Werdau,
finale Einbindung der Sachsenmagistrale in den Hbf
Dresden (Dresden Hbf-Freital Ost) und Umbau Bf. Zwi-
ckau mit ESTW Zwickau sowie Mafnahmen fiir ETCS

Ready/ESTW Grobau.

Projektkenndaten:

- Streckenldnge insgesamt:

- Streckenlidnge:
(Dresden/Leipzig-LGr SN/BY)
davon
+ Dresden-Werdau:

+ Leipzig-LGr SN/BY:

- Entwurfsgeschwindigkeit:

740 km,
288 km,

136,3 km,
151,7 km,

120-160 km/h,

- Gesamtkosten: 3027 Mio. €.
Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
1.1.10 DD-Altstadt-Freital-Ost (a) offen offen? vsl. 2026 vsl. 2028 vsl. 2032
1111 Bf Freital-Ost erfolgt erfolgt 2005
1.1.12-14 Freital-Ost (a)-Tharandt (a) erfolgt erfolgt 2005
1.1.15 Bf Tharandt erfolgt erfolgt 2002!
1.1.21-22 Tharandt (a)-Edle Krone (e) erfolgt erfolgt 2003
1.1.23 Edle Krone(a)-Klingen- erfolgt erfolgt 2003
berg/Colmnitz (a)
1.1.24 Bf Klingenberg/ erfolgt erfolgt 1999
Colmnitz abgeschlossen
1.1.31-32 Klingenberg/Colmnitz (a)- erfolgt erfolgt 1998
Niederbobritzsch (e)
1.1.33-35 Niederbobritzsch (a)- erfolgt erfolgt 1997
Freiberg (a) 10.11.1997
1.1.40 Bf Freiberg erfolgt erfolgt 2005
1.2.11-12 Freiberg (a)-Frankenstein (e) erfolgt erfolgt 2004
1.2.13-14 Frankenstein (a)-Oederan (e) erfolgt erfolgt 2004
0.3.20.4801.08 HOA Nr. 563 bei Oederan  abgeschlossen 31.08.2006  03/2007 04/2007
1.2.15 Oederan (a)-Fl6ha (e) 2000
1.2.21-22 Fléha (a)-Niederwiesa (e) abgeschlossen exfolgt erfolgt 2001
1.2.23 Niederwiesa (a)-Chemnitz 1999
(@)
1.2.23.1104 Dammertiichtigung abgeschlossen 11/2006 04/2007 03/2008

Chemnitz-Hilbersdorf
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Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
1.2.30 Bf Chemnitz Hbf abgeschlossen 21.05.2008 2003 30.09.2008  08/2014
(bvM)
1.2.30.5205  Unterwerk Chemnitz abgeschlossen 10.11.1997 07.10.2005  12.06.2006  05/2007
1311 1. BA Chemnitz (a)- abgeschlossen 21.09.2009 01.06.2018  09/2019 29.04.2022
Chemnitz Kappel (a) (anteilig fiir PFA
1.3.12 2. BA Chemnitz (a)- abgeschlossen 1.3.11-12), 01.12.2020 04/2022 vsl. 12/2023
Chemnitz Koppel (a) Rest 16.12.2016
13.13 Chemnitz Kappel (e)- abgeschlossen 10.11.1997 erfolgt erfolgt 2000
Chemnitz-Siegmar (a)
1.3.15-17 Chemnitz-Siegmar (e)- abgeschlossen 10.11.1997 erfolgt erfolgt 26.05.2002
Hohenstein-Ernstthal (a)
1321 Hohenstein-Ernstthal (e)- abgeschlossen 21.09.2009 2004 02/2010 12/2011
St. Egidien (a)
1.3.22 Bf. St. Egidien abgeschlossen 1998
1.3.23 St. Egidien (a)-Glauchau (a) abgeschlossen 1997
1.3.30 Bf Glauchau abgeschlossen 08.05.2004
erfolgt erfolgt
14.11-13 Glauchau (a)-Mosel (a) abgeschlossen 2002
10.11.1997
14.14 Bf Mosel abgeschlossen 2001
1.4.15 Mosel (a)-Zwickau (a) abgeschlossen 2000
0.5.2.0 ESTW Zwickau-Release-  abgeschlossen erfolgt erfolgt 29.02.2008
wechsel
1.4.20.0 Bf Zwickau, re/li Gleis offen offen? vsl. 2026 vsl. 2028 vsl. 2031
1.4.20.1 Bf Zwickau Dresdner Kopf 2005
(vorgez. Mafn.)
14.31.1603  EU Olzmannstrafe in 2005
Zwickau abgeschlossen 10.11.1997 erfolgt erfolgt
1.4.31-33 Zwickau (a)- Bogendreieck 1998
Werdau
Gaschwitz (e)-Crimmitschau (a) 1. Ausbaustufe
2.1.1.5-2.1.1.6 Gaschwitz (e)- abgeschlossen APVvom 06/2014 08/2015 29.09.2019
Groftdeuben (e) 21.09.2009
2117 Grof3deuben (a)-Bohlen (e) abgeschlossen APVvom 03/2005 10/2012 10/2016
21.09.2009
21138 Bohlen (a) - abgeschlossen 18.12.2019 2005 10/2020 30.10.2022
Neukieritzsch (a)
2.1.1.9 Bf Neukieritzsch abgeschlossen 18.12.2019 06/2018 10/2020 30.10.2022
2121 Neukieritzsch (a)- abgeschlossen APVvom 2005 06/2017 07.12.2018
Regis-Breitingen (a) 28.12.2015
2.1.2.2-2.1.2.5 Regis-Breitingen (e)- offen APVvom 02.12.2021  vsl. 2024 vsl. 2027
Treben-Lehma (e) 23.12.2022
2.1.3.0 Bf Altenburg abgeschlossen 18.12.2019 22.11.2019  04/2021 vsl. 2024
2.14.1-2.144 Altenburg (a)-Paditz (e) abgeschlossen APVvom 18.01.2011  09.05.2011  25.11.2013
21.09.2009
2.2.1.1-2.2.1.2 Paditz(a)-Lehndorf (e) abgeschlossen APVvom 30.11.2015  07/2016 12/2022
(2. BS ESTW Lehndorf) 27.11.2013
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Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme

2.2.1.3-2.2.1.4 Lehndorf (a)-G6fnitz (a), abgeschlossen 18.12.2019 22.02.2019  05/2020 12/2022
1.BA

2.2.1.4-2.2.1.5 Bf Gofdnitz, 2. BA abgeschlossen APVvom 30.09.2020  04/2022 vsl. 2027

28.12.2020

2.2.1.4-2.2.1.5 GoRnitz (a)-Crimmitschau abgeschlossen APVvom 27.05.2021  vsl. 2024 vsl. 2027
(a),3.BA 20.12.2021

2.2.1.4-2.2.1.5 GoRnitz (a)-Crimmitschau abgeschlossen APVvom 01.03.2022  vsl. 2024 vsl. 2027
(a),4.BA 20.12.2021

2.2.2.1-3.1.3.6 Crimmitschau-Jocketa abgeschlossen erfolgt erfolgt 2003

0.6.30 ESTW Plauen- abgeschlossen erfolgt erfolgt 29.02.2008
Releasewechsel

3.2.1.0 Bf Plauen abgeschlossen 10111997 25.06.2002  24.06.2003  10/2008

3.2.2.1-3.2.2.9 Mehlteuer-Niederlas- abgeschlossen erfolgt erfolgt 2000
sungsgrenze
ESTW Grobau/ offen offen? vsl. 2024 vsl. 2027 vsl. 2032
Uberholgleise Werdau

1 Inbetriebnahme 2002; nach Beseitigung der Hochwasserschdden erneute Inbetriebnahme 2005.
2 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph. 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).
3 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph. 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOAI).

Neigetechnik-Betrieb moglich zwischen:

- Niirnberg-Marktredwitz-Hof,

- Nirnberg-Bayreuth-Schlémener Kurve-Oberkotzau,
- Hof-Gutenfiirst-Plauen (a),

- Plauen (a)-Zwickau (a),

- Zwickau (a)-St. Egidien (a),

- Hohenstein-Ernstthal (a)-Chemnitz-Siegmar,

- Niederwiesa—-Oederan (a),

- Frankenstein (e)-Freiberg (a),

- Niederwiesa-Dresden-Altstadt.

Teilinbetriebnahmen 2022:

- 1. BA Chemnitz Hbf (a)-Chemnitz Kappel (a),
- Bohlen (a)-Neukieritzsch (a),

- Bf Neukieritzsch,

- Paditz(a)-Lehndorf(e), 2. BS ESTW Lehndorf,
- Lehndorf (a)-G6fnitz (a), 1.BA.

Bauaktivitdten 2022:

- Chemnitzer Bahnbogen: Zweigleisige Inbetriebnahme
04/2022 des 1. Bauabschnitts erfolgt (Eisenbahniiber-
fiihrungen (EU) Reichenhainer Strafie, Stollberger Strafie,

Bernsdorfer Strafle, Bauarbeiten an der sowie EU

Augustusburger Strafie, Fertigstellung Streckengleis und
Verkehrsstationen Chemnitz Mitte und Chemnitz Siid),
Baubeginn 2. BA-EU Chemnitzer Viadukt 04/22 (Aushub
Uberbauten, Arbeiten Stahlbau und Korrionsschutz,
Einhausungen),
- Bohlen (a)-Neukieritzsch (e): Neubau und Inbetrieb-
nahme Gleis 3/23 sowie Gleis 4, Neubau und Inbetrieb-
nahme Bahnsteig 3 und 4. Neubau Innen- und Auflenan-
lage sowie Inbetriebnahme ESTW-A,
- Treben-Lehma-Altenburg: Neubau und Inbetrieb-
nahme ESTW-A und ESTW-Z Altenburg, Aufbau Um-
fahrung inkl. Interimsbahnsteig Gleis 5 + 7, Neubau 1

Eisenbahniiberfiihrung,

- Lehndorf (a)-Gofnitz (a): Neubau Gleis 2 inkl. Oberlei-
tungsanlage und Tiefbaumafinahmen, Inbetriebnahme
BU km 50,4 inkl. StraRenbaumafinahmen,

- Bf Gofnitz (e): Baubeginn 04.2022, Neubau und Inbe-
triebnahme Gleis 31 und 32, Riickbaumafnahmen und

Interimskabeltrassen sowie bauzeitliche OLA-Mafdnah-

men.
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B.4.1.13 Lfd.Vorhaben Nr. 14 - ABS Berlin-Frankfurt (Oder)-Grenze D/PL
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Qualitative und kapazitive Ertiichtigung sowie Verbesse-
rung des internationalen Fernverkehrs und des Regional-
verkehrs,

- Herstellung ausreichender Kapazititen fiir den Guterver-

Noch umzusetzende Mafnahmen:

- Erneuerung der zweigleisigen Strecke nach ABS-Stan-
dard fr eine Geschwindigkeit v = 160 km/h und eine
Achslast von 25 t fiir den Projektabschnitt 1.

kehr, Projektkenndaten:
- Anbindung des mitteleuropéischen Raumes an Ost- - Streckenlinge: 85 km,
europa. « Projektabschnitt 1 25 km,
. Berlin-Ostbahnhof (a)-Erkner (e),
Durchgefiihrte Mafnahmen: . Projektabschnitt 2 55 km,
- Erneuerung der zweigleisigen Strecke nach ABS-Stan- Erkner (a)-Frankfurt (Oder) (a),
dard fir eine Geschwindigkeit v = 160 km/h und eine - Projektabschnitt 3 5 km,
Achslast von 25 t fir die Projektabschnitte 2 und 3 (letzte Frankfurt (Oder) (e)-BGr DE/PL,
IBN 10/2017). - Entwurfsgeschwindigkeit (ab km 10,6): 160 km/h,
- Gesamtkosten: 974 Mio. €.
Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
1 Ostkopf Ostbf- abgeschlossen Teil-FinVe 12/2012 10/2013 11.12.2017
SU Modersonstrafie 20.08.2001
2 EU Schlichtallee-KRBW abgeschlossen Gesamt-FinVe  10.03.2004 19.04.2004  04.08.2008
Rummelsburg 20.09.2005
3 Bf Rummelsburg
4 Karlshorst-Abzw Ostendge- Die PFA 3 bis 5 entfallen nach dem aktualisierten Konzept.
stell EU Treskowallee wird aus dem PFA 4 herausgeldst und realisiert.
5 Abschnitt Wuhlheide
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Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
4 EU Treskowallee abgeschlossen 14.10.2011 01/2012 28.06.2013
6 Abschn. Strecke + abgeschlossen 27.01.2022 24102022  wvsl. 2027
Bf Kdpenick
6 ESTW Kopenick abgeschlossen 03/2018 02/2019 25.04.2020
7 Kopenick (a)-Erkner (a) abgeschlossen 23.12.2014 02/2016 03.12.2018
8 Bf Erkner abgeschlossen 06.09.2007 10/2007 30.11.2009
8 ESTW Erkner abgeschlossen 06.09.2007 05/2011 07/2012
2101  Erkner (a)-Fangschleuse (a) abgeschlossen 16.05.2003 12.10.2003
2102 Bf Fangschleuse abgeschlossen 16.05.2003 19.01.2003 12.10.2003
2103 Fangschleuse (a)- abgeschlossen 16.05.2003 (bvM) 12.10.2003
Hangelsberg (a)
2104 Bf Hangelsberg abgeschlossen 16.05.2003 12.10.2003
2105 Hangelsberg (a)-Fiirstenwalde abgeschlossen 28.03.2006 11/2006 06/2007
2201 Bf Fiirstenwalde abgeschlossen 22.03.1999 08.12.2000  15.12.2001
2301 Furstenwalde (a)- abgeschlossen 21.03.2000 29.07.2001  29.04.2002
Berkenbrtick (a)
2302 Bf Berkenbriick abgeschlossen Teil-FinVe 18.04.2000 29.07.2001  30.04.2002
2401 Berkenbriick (a)-Briesen (a) abgeschlossen 20.08.2001 28.09.1998 31.01.1999  28.08.1999
2501  Bf Briesen abgeschlossen Gesamt-FinVe  7.10.2002 17.11.2003  17.04.2004
2601  Briesen (a)-Pillgram (a) abgeschlossen ~ 20-09-2005 05.03.1998 01081997  24.05.1998
(bvM)
2701 Bf Pillgram abgeschlossen 15.08.2003 17.11.2003  17.04.2004
2702  Pillgram (a)-Rosengarten (e) abgeschlossen 11.06.2004 05.06.2004  12.06.2005
(bvM)
2703  Rosengarten (a)- abgeschlossen 11.06.2004 12.06.2005  05.12.2005
Frankfurt (Oder) (a)
0020  ESTW-AFangschleuse abgeschlossen 13.06.2003 01.09.2003  17.10.2004
0020 ESTW-A Hangelsberg abgeschlossen 13.06.2003 18.09.2002  17.12.2003
(bvM)
2201 ESTW-UZ Firstenwalde abgeschlossen 19.04.1999 02.11.1999  28.05.2000
2302 ESTW-A Berkenbriick abgeschlossen 19.04.2000 01.10.2001  26.01.2003
2501 ESTW-A Briesen abgeschlossen 10.10.2002 01.09.2003  24.10.2004
2701 ESTW-A Pillgram abgeschlossen 15.08.2003 14.03.2005  06.08.2006
3101 Bf Frankfurt/Oder abgeschlossen 30.01.2007 23.03.2007  04/2008
3102 Frankfurt (Oder) Rest- abgeschlossen 26.05.2011 17.06.2011  09.06.2014
Oderbricke (a)
3103 Bf Oderbriicke abgeschlossen Teil-FinVe 01.06.2006 15.07.2006  28.08.2006
3104  EU Oderbriicke/BGr DE/PL  abgeschlossen 20.08.2001 07.09.2007 01/2008 12/2008
0030 ESTW Oderbrticke abgeschlossen Gesamt-FinVe 27.02.2007 01.10.2006  26.02.2008
20.09.2005 (bvM)
Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivitaten 2022:
- keine. - Okologische und archiologische Baufeldfreimachung
PFA 6 Bf Képenick,

- Tiefbauleistungen EU Himmerlingstrafie (PFA 6) als Vor-
bereitung der Leitungsumverlegung.
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B.4.1.14 Lfd.Vorhaben Nr. 15 - ABS Kéln-Aachen
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Verkniipfung bedeutender Wirtschaftsregionen und
Verbesserung der Verkehrsbeziehungen zwischen West-
und Nordosteuropa. Die Ausbaustrecke Kdln-Aachen ist
Bestandteil der Hochgeschwindigkeitsverbindung
zwischen Paris, Briissel, K6ln, Amsterdam und London
(PBKAL).

Durchgefiihrte Mafinahmen:

- Ausbau der vorhandenen zweigleisigen Strecke zur
Hochgeschwindigkeitsstrecke in drei Ausbauabschnitten:

- Ausbauabschnitt I (K6ln-Diiren) - IBN 14.12.2003:
- Ausbau der vorhandenen zweigleisigen Strecke zur
S-Bahn-Strecke und Neubau von zwei parallelen Fern-
bahngleisen,

- Ausbauabschnitt II (Diiren-Aachen), 1. Baustufe Bereich
Eschweiler - IBN 06.07.2020:
» Umsetzung qualitétssteigernder Mafinahmen: Ausbau
der Uberholgleise in Eschweiler und Umstellung auf
ESTW-Technik,

- Ausbauabschnitt III (Aachen-BGr DE/BE) - IBN 1. BS
23.11.2007,2.BS 23.10.2011:
» Geschwindigkeitserh6hung und Erneuerung des
Buschtunnels.

Noch umzusetzende Mafnahmen:

- Ausbauabschnitt II (Diiren-Aachen):

+ Erhohung der Streckenkapazitiat durch kapazititser-
weiternde Mafinahmen (1. Baustufe zur Umsetzung
qualititssteigernder Mafnahmen: Verlangerung der
Dreigleisigkeit in Aachen-Rothe Erde um 1700 m).

Projektkenndaten:
- Streckenlidnge: 77 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit
+ Koln-Diiren 250 km/h,
(Ausbauabschnitt I)
» Diiren-Aachen 160-200 km/h,
(Ausbauabschnitt II)
+ Aachen-BGr DE/BE 160 km/h,
(Ausbauabschnitt III)
- Gesamtkosten (inkl. S-Bahn): 972 Mio. €.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme

Ausbauabschnitt I

S-Bahn Koéln-Diren abgeschlossen 28.07.1998 mehrere Juli 1996 15.12.2002

ABSflrv__ Koéln-Diiren abgeschlossen 28.07.1998 mehrere 01.08.1996  14.12.2003

=250km/h

Ausbauabschnitt IT*

1 Diiren-Aachen abgeschlossen 12/2016 15.03.2017  09/2018 06.07.2020
(Eschweiler) (bvM)

2 Diiren-Aachen abgeschlossen 12/2016 26.10.2017  04/2019 vsl. 20282
(Aachen-Rothe Erde) (bvM)

Ausbauabschnitt I1I

21 (1. Bau- Aachen-BGr (inkl. abgeschlossen 30.12.2003 05.04.2001  01.10.2004  23.11.2007

abschnitt) Buschtunnel)

21 (2. Bau- Erneuerung alter abgeschlossen 17.06.2008 05.04.2001  07/2009 23.10.2011

abschnitt) Buschtunnel

1 Abhéngig von baubetrieblichern Neueinordnung (2028 ff.)

Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivitiaten 2022:

- keine. - (AATI): Bauhauptleistungen far den Bf Aachen-Rothe
Erde, erste Inbetriebnahme sollte in 2021 erfolgen,
Auf Grund des eines auflergewohnlichen Ereignisses
(Starkregen) wurde die vsl. IBN auf 2028ff verschoben.

B.4.1.15 Lfd.Vorhaben Nr.16 — ABS/NBS Hanau-Nantenbach

Das Vorhaben ist abgeschlossen. Die letzte Inbetriebnahme erfolgte im November 2017.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2017.
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B.4.1.16 Lfd.Vorhaben Nr.17 - ABS Ludwigshafen-Saarbriicken, Kehl-Appenweier
(inklusive Anteile Potenzieller Bedarf Nr. 16 ABS Kehl-Appenweier)
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e g autenbach Bader penweier (POS Siid) auf biszuv___=160 km/h mit Neu-
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POS Nord ABS Ludwigshafen-Saarbriicken
- Ausriistung der Strecke BGr DE/FR-Ludwigshafen mit
Verkehrliche Zielsetzung: ETCS.

- Herstellung einer Schnellbahnverbindung Paris-Ost-
frankreich-Stidwestdeutschland (POS) geméf bilateraler
Vereinbarung von La Rochelle vom 22.05.1992.

POS Siid ABS Kehl-Appenweier (Basis Potenzieller Bedarf?)
- Anpassung Ostkopf Bf Kehl (PfA 2),
- eingleisige Verbindungskurve Appenweier (PfA 3-5).

Durchgefiihrte Mafnahmen:
Projektkenndaten Abschnitt Saarbriicken-Ludwigshafen

POS Nord ABS Ludwigshafen-Saarbriicken (POS Nord):

- Ausbau des deutschen POS-Nordastes fiir den Einsatz
- Streckenlidnge: 128 km,

von NeiTech-Ziigen mit Geschwindigkeiten bis
- Entwurfsgeschwindigkeit: 160-200 km/h.

v, = 160 km/h (IBN 11/2000),
- Ausbau Saarbriicken-Ludwigshafen (POS Nord) mit Er-

hoéhung der zuldssigen Streckenhdchstgeschwindigkeit Projektkenndaten Abschnitt Kehl-Appenweier (POS Stid):

bis 200 km/h im Abschnitt St. Ingbert-Limbach und - Streckenlinge: 14 km,
Bruchhof-Landstuhl (letzte IBN 06/2008) - Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
- Ausbau Saarbriicken-Ludwigshafen (POS Nord) mit Er- - Gesamtkosten: 1150 Mio. €.

hohung der zuldssigen Streckenhdchstgeschwindigkeit
bis 200 km/h im Abschnitt Homburg-Bruchhof und
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Projektstand
Das Vorhaben 117 ABS Ludwigshafen-Saarbriicken (POS Nord) ist abgeschlossen. Die letzte Inbetriebnahme erfolgte
12/2018. Die ETCS-Nachriistung erfolgt bis vsl. 2025. Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2019.

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Kehl-Appenweier (POS Siid): 1./2. Baustufe, ETCS
1. Baustufe Str.4260 (km 13,3-13,9) abgeschlossen 16.07.2007 06/2007 03/2008 10.12.2010
Rheinbriicke Kehl
(inkl. Westseite Bf Kehl)
2. Baustufe Gesamt ETCS: offen offen? offen offen offen

Str. 4260 (km 0,0-13,9)

Appenweier-Kehl inkl.

Rheinbriicke

Str. 4260 PFA 2 offen offen? offen offen offen
(km 10,7-13,3)

Bahnhof Kehl (Ostseite)

Str. 4260 PFA 3-5 offen offen? offen offen offen
Ortslage Kork,

Appenweierer Kurve

1 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph. 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).
2 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph. 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOALI).

Str. 3250: Saarbriicken Hbf-Homburg (Saar) Hbf

Str. 3280: Homburg (Saar) Hbf-Ludwigshafen Hbf, Weiche 12
Str. 4260: Appenweier, Weiche 207-Kehl (DB-Grenze)

Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivitdten 2022:

- keine. - keine.

B.4.1.17 Lfd.Vorhaben Nr. 18 - ABS Mainz—Mannheim

Das Vorhaben ist weitgehend abgeschlossen. Die letzte Inbetriebnahme erfolgte am 30.01.2015.
Es erfolgen noch Restarbeiten zur Anpassung der Abstellanlage in Mainz.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2015.

B.4.1.18 Lfd.Vorhaben Nr. 19 - ABS Fulda-Frankfurt am Main

Das Vorhaben ist abgeschlossen.
Die Inbetriebnahme des dreigleisigen Ausbaus Hanau-Wolfgang - Hailer erfolgte 1991 und der Umbau des Bahnhofs Neu-
hof erfolgte zum Mai 2012. Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2016.
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B.4.1.19 Lfd.Vorhaben Nr.20 - ABS/NBS Stuttgart-Ulm-Augsburg
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
- Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten zwischen - Streckenlidnge: 148 km,
West- und Stidosteuropa. Kapazititserweiterung im Kor- - Entwurfsgeschwindigkeit:

ridor Stuttgart-Ulm-Augsburg und damit auch Anhe- - NBS: 250 km/h,
bung der Qualitit im Nah- und Regionalverkehr. - ABS: bis zu 200 km/h,
- Gesamtkosten: 4972 Mio. €.
Durchgefiihrte Mafinahmen:
Die Angaben zu den Gesamtkosten beinhalten die NBS
Wendlingen-Ulm, deren Einbindung in den Knoten Stutt-
gart im Rahmen von Stuttgart 21 und Neu-Ulm 21, davon:

- Ausbau Ulm-Augsburg auf bis zu 200 km/h,
- Umbau Neu-Ulm 21 (PFA 2.5b) und Ausbau der Donau-
bricke (PFA 2.5a) - IBN 18.11.2007,
- Neubaustrecke zwischen Stuttgart und Ulm ist auf - Einbindung der NBS in den
250 km/h - IBN 11.12.2022. Knoten Stuttgart: 563,8 Mio. €,
- NBS Wendlingen-Ulm: 3959 Mio. €,
Noch umzusetzende Mafnahmen: (inkl. Ausbau Donaubriicke: 19 Mio. €),
- Neu-Ulm 21: 198 Mio. €,

- Neubau Hauptbahnhof Stuttgart als Durchgangsbahn- .
- ABS Ulm-Augsburg: 251 Mio. €.

hof (Stuttgart 21).

Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Abschnitt ,Stuttgart 21 (PFA 1.1-1.6) mit Einbindung NBS Stuttgart-Wendlingen

11 Talquerung mit abgeschlossen 02.04.2009! 28.01.2005  03/2010 vsl. 2025
Hauptbahnhof

1.2 Fildertunnel abgeschlossen 02.04.2009* 19.08.2005  03/2012 vsl. 2025

13a Neubaustrecke mit Station  abgeschlossen 02.04.2009! 14.07.2016  01/2020 vsl. 2025

NBS (bvM)
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Abbildung 4 Die Filstalbriicke ist bereit fiir den Betrieb.
Foto: Thomas Niedermdiller

Abbildung 5 Der ICE 1 fahrt aus dem Portal Aichelberg auf einer Schulungsfahrt fiir Lokfiihrer.
Foto: Jannik Walter
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Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
1.3b Station Terminal und in Bearbeitung 02.04.2009! Zusatz-  vsl.07/2023 vsl.12/2023 vsl. 2028
Rohrer Kurve finanzierungsver-
einbarung 16.12.2015
1.4 Filderbereich bis abgeschlossen 02.04.2009* 30.04.2008  02/2012 vsl. 2025
Wendlingen
15 Zufiihrung Feuerbach, abgeschlossen 02.04.2009! 13.10.2006  10/2012 vsl. 2025
Bad Cannstatt
16a Zufiihrung Ober- und abgeschlossen 02.04.2009! 16.05.2007  09/2012 vsl. 2025
Unterttirkheim
1.6b Abstellbahnhof in Bearbeitung 02.04.2009* 04.03.2021  05/2022 vsl. 2025
Unterttirkheim
Abschnitt NBS Wendlingen-Ulm (PFA 2.1-2.5a2)
2.1a/b  Albvorland abgeschlossen 02.04.2009 21.03.2015  04/2016 11.12.2022
Anderungsverein-
barung 15.03.2012
2.1c Albvorland abgeschlossen 02.04.2009 13.08.1999  10/2010 11.12.2022
Anderungsverein-
barung 15.03.2012
2.2 Albaufstieg abgeschlossen 02.04.2009 20.09.2011  12/2012 11.12.2022
Anderungsverein-
barung 15.03.2012
2.3 Albhochflache abgeschlossen 02.04.2009 12.11.2008  12/2011 11.12.2022
Anderungsverein-
barung 15.03.2012
24 Albabstieg abgeschlossen 02.04.2009 25.06.2012  12/2012 11.12.2022
Anderungsverein-
barung 15.03.2012
2.5a1 Bf Ulm Hbf abgeschlossen 02.04.2009 09.03.2015  06/2015 11.12.2022
Anderungsverein-
barung 15.03.2012
2.5a2  Ausbau Donaubrticke, abgeschlossen Vorfinanzierungs- 31.04.2004  18.10.2004  18.11.2007
km 85,503-km 85,042 regelung mit Drit-
ten, Teilfinanzierun-
gen aus der SV 1 mit
Bundesmitteln
Abschnitt Neu-Ulm 21 (PFA 2.5b)
2.5b Neu-Ulm 21, km 85,042~ abgeschlossen Vorfinanzierungs- 25.10.2001  18.09.2003  18.11.2007
km 81,940 regelung mit Drit-
ten, Teilfinanzierun-
gen aus der SV 5 mit
Bundesmitteln
Abschnitt ABS Ulm-Augsburg
Dinkelscherben-Augsburg; abgeschlossen erfolgt erfolgt erfolgt erfolgt

Ausbau auf 200 km/h

Hierin enthalten ist ein Festbetrag des Bundes in Hohe von 563,8 Mio. € fiir die Einbindung der NBS Wendlingen-Ulm in den Knoten

Stuttgart. Zur Finanzierung wurden Meilensteine fir die PfA 1.1 bis 1.5 vereinbart. Fordermittel der EU reduzieren den Finanzierungsanteil
des Bundes. Bei ,,Stuttgart 21 handelt es sich nicht um ein Projekt des Bedarfsplans fiir die Schienenwege des Bundes, sondern um ein
eigenwirtschaftliches Projekt der DB AG; es wird deswegen nur nachrichtlich dargestellt.
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Abbildung 6 Im Tunnel Bad Cannstatt ist die feste Fahrbahn und an manchen Stellen die Deckenstromschiene bereits eingebaut.
Foto: Jannik Walter
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Teilinbetriebnahmen 2022:

- Abschnitt NBS Wendlingen-Ulm (PFA 2.1-2.5a2).

Bauaktivititen 2022:

- Abschnitt ,Stuttgart 21

« PFA 1.1: 27 Hauptkelche betoniert sowie auch 18 Rest-
kelche,

« PFA 1.2: Der Ausbau hat im unteren, mittleren und
oberen Fildertunnel hat zum 10.09.21 in beiden Ach-
sen planmaéfig begonnen. Der Hinterfiillung des Sonic-
Boom-Bauwerks ist abgeschlossen, in der Rettungszu-
fahrt Wagenburg wird die Innenschale eingebaut.

» PFA 1.3a: die Innenschale im FHT West schreitet voran,
mit der Herstellung in den Stationsrohren wurde be-
gonnen. Die ersten Abschnitte der freien Strecke wur-
den in Q3/2022 an den Ausbau tibergeben.

PFA 1.3b: PFA 1.3b wird vsl. durch das Projekt ABS Gau-
bahn, Nord substituiert.

PFA 1.4: Die Freie Strecke wurde an die Eisenbahn-
technische Ausriistung ibergeben.

PFA 1.5: Die Ausbaumaflnahmen laufen weiterhin

planméfig an.

+ PFA 1.6a: Die Herstellung der Innenschale im Tunnel
Untertlirkheim A61 sind abgeschlossen. Die Randwege
A62 und A 714 werden hergestellt. Im Ast Obertiirk-
heim beginnen die Arbeiten zur Innenschale.

« PFA 1.6b: Planfeststellungsbeschluss und Baurecht lie-
gen vor.

- Abschnitt ,NBS Wendlingen-Ulm*“:

+ Die Anbindung der Neubaustrecke wurde wie geplant
im Dezember 2022 in Betrieb genommen. Die Bauar-
beiten fiir das ESTW Ulm und den Stidkopf des Bahn-
hofs Ulm werden vsl. 2026 abgeschlossen.

B.4.1.20 Lfd.Vorhaben Nr.21 - ABS Augsburg-Miinchen (1. und 2. Baustufe)

Das Vorhaben ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte am 11.12.2011.

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2015.

Deutscher Bundestag — 20. Wahlperiode
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B.4.1.21 Lfd.Vorhaben Nr. 22 - ABS Miinchen-Miihldorf-Freilassing (1., 2. und 3. Baustufe)
Neue Vorhaben Nr. 6 — ABS Miinchen-Miihldorf-Freilassing

Potentieller Bedarf Nr. 3 = ABS Miinchen - Miihldorf - Freilassing
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Erhohung der Kapazitit und Verbesserung der Verkehrs-
beziehungen mit Osterreich durch den Ausbau des
Abschnittes zwischen Miinchen und Freilassing,

- Kapazititssteigerung und Qualititsverbesserung
(Beférderungszeiten) fiir Giiterverkehr des Chemie-
dreiecks,

- Die vorgesehenen Mafnahmen ermoglichen neben einer
Fahrzeitreduzierung wesentliche Verbesserungen im
Regionalverkehr Stidostbayerns (Taktverdichtung).

Durchgefihrte Mafinahmen:
Laufendes und fest disponiertes Vorhaben

- 1. Baustufe: Anhebung der Geschwindigkeit durch Tras-
senkorrekturen, jedoch mit Verzicht auf Linienverbesse-
rungen auf den auszubauenden Abschnitten:

- Zweigleisiger Ausbau Miinchen-Berg am Laim (IBN
12/2003) und Bau ESTW Dorfen (IBN 07/2003),

- Zweigleisiger Ausbau der Begegnungsabschnitte Amp-
fing-Altmiihldorf (IBN 12/2010), Altmiihldorf-Miihl-
dorf (IBN 12/2016) und Miihldorf-TtRling (IBN
12/2017),

« ESTW Burghausen (mit Kapazititserweiterung, IBN
04/2011) und Neubau der zweigleisigen Innbriicke bei
Ehring im Rahmen des KP I (IBN 10/2011),

- 2.Baustufe: Dreigleisiger Ausbau Freilassing-BGr DE/AT

(-Salzburg) - IBN 12/2017.

Noch umzusetzende Mafnahmen:

Neues Vorhaben (1. Baustufe)

- Zweigleisiger Ausbau zwischen Markt Schwaben und
=200 km/h,
Elektrifizierung Markt Schwaben-Tiifling-Burghausen,

Ampfing mit biszuv

max

Elektrifizierung TaRling-Freilassing,

Truderinger Kurve (eingleisig elektrifiziert).

Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf:

- Zweigleisiger Ausbau Tufiling- Freilassing

=160 km/h,

- Neubau Fernbahngleis Erding-Schwaigerloh,

- Neubau Fernbahngleis Walpertskirchener Spange.

furv
max

Projektkenndaten:

- Streckenlidnge: 164 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit: bis zu 200 km/h,
- Gesamtkosten: ca.4091 Mio. €.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Bau- Umfahrung Berg am Laim abgeschlossen 19.12.2002 20.03.2002  10.08.2002  15.12.2003
stufe la ESTW Dorfen abgeschlossen SV 20 N.N. vor 2003 07.07.2003
Bau- Ampfing-Altmiihldorf abgeschlossen 14.09.2005 15.05.2008 10/2007 12.12.2010
stufe 1b Innbriicke Ehring abgeschlossen APVvom 01/2010 01/2010 04.102011
21.09.2009
ESTW Burghausen abgeschlossen 15.09.2009 17.09.2009  29.10.2009  23.04.2011
(Altotting-Burghausen)
Zweigleisiger Ausbau Altmiihl- abgeschlossen 14.02.2013 18.04.2013  29.07.2013  11.12.2016

dorf-Tufling PA 01 Altmiihl-
dorf-Mihldorf

Zweigleisiger Ausbau Altmiihl- abgeschlossen 14.02.2013 31.07.2013  08/2013 12/2017*
dorf-Tuling PA 02 Mihldorf- (bvM)
Tufkling 03/2015

Hauptbau-

leitung
TiiRling-Freilassing EU Salling, abgeschlossen 14.02.2013 08.03.2013  03/2014 06/2015
km 33,709
TiRling-Freilassing SU abgeschlossen 14.02.2013 vorhanden 06/2012 08/2012
Harmoning, km 39,380 (Stadt Titt-

moning)

Zweigleisiger Ausbau Markt offen offen? offen offen offen

Schwaben-Ampfing

Elektrifizierung Markt Schwa- offen offen? offen offen offen
ben-TiRling-Burghausen

Elektrifizierung offen offen? offen offen offen
Tiflling-Freilassing

Zweigleisiger Ausbau offen offen? offen offen offen
Tiflling-Freilassing

Truderinger Kurve offen offen? offen offen offen
Bau- 3. Gleis Freilassing-Grenze abgeschlossen 14.02.2013 Planver- 09/2012 08/2013
stufe2 D/A1BA zicht

3. Gleis Freilassing-Grenze abgeschlossen 14.02.2013 09.04.2013  03/2015 12/2017

D/A2.BA
Bau- Walpertskirchener Spange offen offen? offen offen offen

stufe3  (Fernbahngleis):
2. Gleis Bf Erding-Schwaigerloh

Walpertskirchener Spange: offen offen? offen offen offen
Obergeiselbach-Bf Erding

1 IBN zum Fahrplanwechsel 2017/2018 (Fertigstellungsfeier fand am 22.05.2017 statt).
2 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph. 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOAI).
3 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der Planungen des Freistaates Bayern.
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Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivitdten 2022:

. - Umsetzung von LBP Mafinahmen.
- keine.

Hinweis: Das Projekt ABS 38 zdhlt zu den im Mafinahmengesetzvorbereitungsgesetz (MgvG) genannten Vorhaben, die vom
Bundestag durch ein Maffnahmengesetz statt durch Planfeststellungsbeschluss zugelassen werden kénnen. Davon ausge-
nommen sind der Neubau Fernbahngleis Erding-Schwaigerloh und der Neubau Fernbahngleis Walpertskirchener Spange.
Der Bahniibergang Weidenbach wird per Ministererlass aus 2021 durch eine Eisenbahniiberfiihrung ersetzt und in das Pro-
jekt ABS 38 integriert. Dies fiihrt zu Verzégerungen im Planungs- und Genehmigungsprozess und damit zu einer Verschie-
bung der Inbetriebnahme um mehrere Jahre.

B.4.1.22 Lfd.Vorhaben Nr.23 - NBS/ABS Niirnberg-Ingolstadt-Miinchen

Das Vorhaben ist bis auf Restmafinahmen abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte am 10.12.2006.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2016.
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B.4.1.23 Lfd.Vorhaben Nr.24 - ABS/NBS Karlsruhe-Offenburg-Freiburg-Basel (1. und 2. Baustufe)
Neue Vorhaben Nr. 05 - ABS/NBS Karlsruhe-Basel
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Verkehrliche Zielsetzung: - StA9: Viergleisiger Ausbau/Neubau Haltingen-Basel
(PfA 9.2/9.3) inkl. Anpassungen im Bahnhof Basel Bad

- Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten. Beseitigung
(NBSV__ =250km/h).

von Kapazititsengpéssen, u.a. zur Verbesserung des Zu-
laufs zur Neuen Eisenbahn-Alpentransversale (NEAT) in Neue Vorhaben:

der Schweiz. - StA7:Viergleisiger Ausbau/Neubau Appenweier-Ken-

zingen (ABSV__ =250km/h,NBSV__ =160km/h),
- StA 8: Zweigleisiger Neubau (Giiterumfahrung) Kenzin-

X

Durchgefiihrte Mafinahmen:

Laufendes und fest disponiertes Vorhaben: gen-Miillheim (V__ =160 km/h), Ausbau der Rheintal-

- StA 2-6: Viergleisiger Ausbau/Neubau Abschnitt Rastatt- bahn Teningen-Buggingen (v, ,, = 200 km/h),
Siid-Offenburg (NBSv__ =250 km/h, vorhandene - PfA9.0: Viergleisiger Ausbau/Neubau Miillheim-
Rheintalbahn verbleibt beiv__ =160 km/h) - IBN Auggen, erhéhter Schallschutz (NBSV___=250 km/h).
13.12.2004,

- PfA9.3: Anbindung 2. Rheinbriicke (IBN 11/2012), Projektkenndaten:

- ESTW Buggingen (IBN 11/2009), - Streckenlinge: 190 km (iiber Freiburg),

- PfA9.1: Bau des zweirthrigen 9385 m langen Katzen- 182 km (iiber Giiterbahn),
bergtunnels zwischen Schliengen und Eimeldingen + Karlsruhe-Offenburg: 68 km,
(NBSV,,, =250 km/h) - IBN 12/2012. + Offenburg-Basel: 122 km (iiber Freiburg),

114 km (iiber Giiterbahn).- Entwurfsgeschwindigkeit:
. - NBS: 160/250 km/h,

Nochumzusetzende MaRtnahmen: + Ausbau Rheintalbahn: 200/250 km/h,

Laufendes und fest disponiertes Vorhaben:  Guterumfahrung Freiburg: 160 km/h,

- StA 1: Ausbau der Rheintalbahn Karlsruhe-Abzw. Bas- - Gesamitkosten: 17181 Mio. €,
haide (V__ =160 km/h), Neubau Abzw. Bashaide-Rastatt
Sud (V=250 km/h) mit zweirdhrigem Tunnel Rastatt
(Lange 4270m),

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
1 Karlsruhe-Rastatt Stid abgeschlossen 22.08.2012 10.01.1998 fur 07/2013 vsl. 2026

Tunnel (rechts-

kriftig); Planfest-

stellungsbe-

schluss 19.11.2012
2-6 Rastatt Siidd-Offenburg abgeschlossen 28.07.1998 StA2:29.12.1997  06/1995 StA 2: 2004

StA3:13.12.1988 07/1990 StA 3-6:2001
StA4:10.12.1987 12.12.1987

StA 5:10.06.1992  06/1992

StA 6:03.04.1990 08/1991

7.1 Appenweier-Hohberg

NBS offen offen? vsl. 2025 vsl. 2026 vsl. 2035

ABS offen offen? vsl. 2025 vsl. 2036 vsl. 2041
7.2 Hohberg-Friesenheim

NBS offen offen? vsl. 2027 vsl. 2029 vsl. 2035

ABS offen offen' vsl. 2027 vsl. 2036 vsl. 2041

7.3 Lahr-Mahlberg
NBS offen offen? vsl. 2027 vsl. 2029 vsl. 2035
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Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
ABS offen offen' vsl. 2027 vsl. 2036 vsl. 2041
7.4 Ettenheim-Kenzingen
NBS offen offen? vsl. 2027 vsl. 2029 vsl. 2035
ABS offen offen! vsl. 2027 vsl. 2036 vsl. 2041
8.0 Kenzingen-Riegel/ offen offen? vsl. 2024 vsl. 2026 vsl. 2031
Malterdingen (NBS)
8.1 Riegel-March (NBS) offen offen? vsl. 12/2023 vsl. 2024 vsl. 2031
8.2 Freiburg-Schallstadt (NBS) offen offen? vsl. 2024 vsl. 2025 vsl. 2031
8.3 Bad Krozingen (NBS) offen offen? vsl. 2024 vsl. 2025 vsl. 2031
8.4 Bad Krotzingen- offen offen? vsl. 2024 vsl. 2025 vsl. 2031
Millheim (NBS)
8.5 Teningen-Denzlingen offen offen! offen offen offen
(ABS)
8.6 Gundelfingen-Freiburg  offen offen! offen offen offen
(ABS)
8.7 Freiburg-Ehrenkirchen  offen offen’ offen offen offen
(ABS)
8.8 Ehrenkirchen- offen offen' offen offen offen
Bad Krozingen (ABS)
8.9 Eschbach-Buggingen offen offen? offen offen offen
(ABS)
9.0 Miillheim-Auggen offen 20.12.2012 16.07.2015 01/2019 vsl. 2025
9.1 Schliengen-Eimeldingen abgeschlossen 30.07.2003/APV  22.11.2002 09.12.2002  12/2012
9.2 Haltingen-Weil teilweise 30.07.2003/ 01.02.2010 05.02.2010  wvsl. 2028
abgeschlossen APV sowie
13.09.2010
9.3 Basel Bad Bf in Uberarbeitung  30.07.2003/APV  04.01.2021 21.04.2021  Hauptverkehr-
sowie 13.09.2010 lich vsl. 2029
Gesamtfertig-
stellung vsl. 2031
9.3 Anbindung abgeschlossen 13.09.2010/APV  04/2012 04/2012 11/2012
2. Rheinbriicke
ESTW Buggingen abgeschlossen 30.07.2003/APV  31.03.2005 19.12.2007  07.11.2009
Bug-
gingen

1 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph. 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).
2 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph. 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOAI).

Teilinbetriebnahmen 2022: Straflentiberfithrung Hans-Thoma-Strafle, Umlegung
~ keine. Rheintalbahn (Str. 4000) inkl. Herstellen Schallschutz im
Umfeld der Tunnelhavarie, Rohbauarbeiten an den Quer-
Bauaktivititen 2022: schlagen im Tunnel; Abschluss Rohbauarbeiten an den
Trogen nordl. + siidl. Tunnel; Abschluss Tunnelvortrieb
- Abschnitt Karlsruhe-Rastatt Stid: Landschaftspflegeri- Westrohre, Oberleitungsarbeiten Dammerstock und Bas-
sche Ausgleichsmafinahmen und Artenschutz, Verle- haide, LST-Restarbeiten Abzweig Bashaide nach IBN 2.
gung Ooser Landgraben und Fertigstellung Wirtschafts- Baustufe, Sicherungs- und Sanierungsmafinahmen nach

wegiiberfiihrung Ooser Landgraben II, Bauarbeiten zur Tunnelhavarie,



Deutscher Bundestag — 20. Wahlperiode -87-

Drucksache 20/12000

- Abschnitt Appenweier-Kenzingen: Bohrprogramm fiir
Baugrunduntersuchungen,

- Abschnitt Kenzingen-Miillheim: Durchfiihrung von vor-
gezogenen, trassenunabhingigen Ausgleichsmafinah-
men, Durchfithrung von Kohirenz- und cef-Mafinahmen
(Friihzeitig zum Eingriff), Durchfithrung Erkundungs-
bohrungen (Bohrprogramm Stufe 2)

- Abschnitt Miillheim-Auggen: Realisierung und Fertig-
stellung PU Auggen. Abriss des alten Bahnhofsgebédudes
Bf Miillheim und des RSTW Miillheim. Erstellung provi-

- Abschnitt Haltingen-Weil am Rhein: Weiterfiihrung des
Baus des Bahnkorpers neuen 6stlichen Gleistrasse (Nah-
und Fernverkehrsgleise). Fertigstellung des Betontroges
in Haltingen fiir die 6stliche Gleistrasse. Realisierung der
Schallschutzwinde Ost 1 und Mitte 1, Uberwerfungsbau-
werk Haltingen Nord inkl. Stiitzwénde,

- Abschnitt Basel: Realisierung der Gleisgruppe F, Fertig-
stellung der EU Neuhausstrafie, Fertigstellung der
Stitzwand Gruppe F. Vergabe und Baubeginn des Wiese-
korridors. Weiterfiihrung des Umbaus des Eilgutgebau-

sorisches Empfangsgebdude. Weiterbau der PU Miillheim des.
und der Parkplatzzufahrt, Bahnsteig Gl. 6, Rampen und

Treppen im Bahnhof Miillheim. Inbetriebnahme der

neuen Bahnsteige Gl. 3 und Gl. 4 im Bahnhof Miillheim.

Einbau neuer Weichen W01, W02, W04 und WO05. Baube-

ginn der SU B378 und Neubaustrecke (Fernverkehrs-

gleise),

B.4.1.24 Lfd.Vorhaben Nr. 25 - Kombinierter Verkehr/Rangierbahnhofe (1. Stufe)

Das Vorhaben ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme der Einzelmafinahmen erfolgte wie folgt:

KV-Terminal Kéln-Eifeltor; 2. und 3. Realisierungsstufe (IBN IIL. Quartal 2000)
KV-Terminal GrofRbeeren - 1. Modul, 1. Realisierungsstufe (IBN 09/1998)
KV-Terminal Groffbeeren - 1. Modul, 2. Realisierungsstufe (IBN 12/2006)
KV-Terminal Basel (IBN 05/1999)

KV-Terminal Kornwestheim (IBN 08/1998)

KV-Terminal Erfurt (IBN 03/1999)

KV-Terminal Karlsruhe (IBN 05/1998)

KV-Terminal Leipzig Wahren - 1. Modul, 1. Realisierungsstufe (IBN II. Quartal 2001)
KV-Terminal Leipzig Wahren - 1. Modul, 2. Realisierungsstufe (IBN IV. Quartal 2005)
KV-Terminal Bremerhaven CT III (IBN 05/2003)

KV-Terminal Frankfurt/Main Ost (IBN 22.09.2004)

KV-Terminal Regensburg Ost (IBN 12,/2000)

KV-Terminal Ulm-Nord (Dornstadt) (IBN 07/2005)

ZBA Gremberg Nord/Stid (IBN 08/2009)

ZBA Gremberg Stid/Nord (IBN 05/2016)

ZBA Hagen-Vorhalle (IBN 01/2011)

ZBA Seelze Ost/West (IBN 11/2005)

ZBA Mannheim West/Ost (IBN 12/2004)

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2016.
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B.4.1.25 Lfd.Vorhaben Nr. 26 — Ausbau von Knoten (Berlin, Dresden, Erfurt, Halle/Leipzig, Magdeburg)

Knoten Berlin

Zielsetzung:

- Entwicklung eines auf die Bewiltigung der Verkehrsauf-
gaben flr die Hauptstadt Berlin und ihr Umland in Bran-
denburg ausgerichteten Bahnnetzes in der Stadt. Wieder-
herstellung und Erneuerung des teilweise stillgelegten
bzw. unterbrochenen Grundnetzes der Eisenbahn in der

Stadt (Zulaufstrecken, nérdlicher Innenring, Stadtbahn),
Neubau der Nord-Sitid-Verbindung mit Untertunnelung
der City und Errichtung des Hauptbahnhofs als Riickgrat
des Schienenverkehrs in der Hauptstadt. Enge Abstim-
mung mit den parallel zu realisierenden Mafinahmen der
S-Bahn Berlin.

Dargestellt werden lediglich die noch nicht abgeschlossenen Vorhabenteile des Knotens Berlin. Zu den tiibrigen Mafinahmen

siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2016.

a) Nordkreuz-Karow, 2. Baustufe

Das Vorhaben ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte am 12.10.2021.

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2021.

b) Stidkreuz-Blankenfelde
Projektkenndaten:

- Wiederaufbau und Elektrifizierung als zweigleisige, von
der S-Bahn getrennte Fernbahnstrecke,

- Bau der Mahlower Kurve (1. Gleis, 2. Gleis wird im Rah-
men der Finanzierung Schienenanbindung BBI erstellt),

- BU-Auflésung,

- ESTW-Technik und ETCS-Streckenausriistung,

- Elektrifizierung Re 200,

- Um-/Neubau von Verkehrsstationen,

Projektstand
Termine, Planungsstand:

14,2 km (PFA I-III) + 2,0 km (BA 4),
Ausbaugeschwindigkeiten: 160-200 km/h,
Gesamtkosten (inkl. BA 4): 1051 Mio. €.
Projekterweiterung: Ubernahme von Restleistungen aus
den Vorhaben Nord-Siid-Verbindung und Stidkreuz-
Ludwigsfelde in den neuen BA 4 des Vorhabens Stid-
kreuz-Blankenfelde (km 4,059-6,062).

Streckenldnge:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn
1 Land Berlin km 6,062 (nordl. 22.05.2017  01.10.2017
Bf. Attilastraf’e)-km 12,300 bauvorbe-
(stidl. EU Schichauweg) reitende
2 Land Berlin km 12,300 (stidl. Die vorliegende 13.11.2015 Mafinah-
EU Schichauweg)-km 14,762 Entwurfsplanung men,
(LGr) aus 2009 wurde Hauptbau-
3 Land Brandenburgkm 14,762 {iberarbeitet hin-  30.05.2016 30.08.2019  leistungen  vsl. 2025
(LGr)-km 20,262 (sidl. Bf Blan-  sichtlich Schall, in Berlin
kenfelde), einschlieRlich Erschiitterungen 06/2020
Mahlower Kurve und LBP und in
Branden-
burg

11/2020

Inbetriebnahme
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Teilinbetriebnahmen 2022:

- IBN neuer Gleisanlagen Lichtenrade bis Mahlow,

- IBN Verkehrsstation Lichtenrade, Eisenbahntiberfiih-
rungen Bahnhofstrafie, Mauerweg, Ziethener Strafe,
L76 und Berliner Straf3e in 12/2022.

Bauaktivitdten 2022:

- Umbau Nordkopf Attilastrafie,

- Umbau Berliner Auflenring (Weichenplatte AGD-0),

- ESTW-A Glasower Damm,

- Abbruch u. Beginn Neubau EU Attilastrafie Fernbahn alt,

¢) Flughafenanbindung Schoénefeld
Projektkenndaten:

- Bau einer ca. 15 km langen, zweigleisigen und elektrifi-
zierten Strecke vom Berliner AuRenring (BAR) Giber den
Flughafen bis zur Strecke Berlin-Gorlitz und Einbindung
mit 2 eingleisigen Verbindungskurven,

- Verliangerung der bestehenden S-Bahnstrecke vom
Bahnhof Schonefeld (alt) tiber den BAR und eine ca. 4 km
lange Neubaustrecke bis zum Flughafen,

- Errichtung eines Bahnhofs unter dem Terminal mit
2 Bahnsteigen (4 Gleise Linge 405 m), fiir Fern- und
Regionalverkehr und einem S-Bahnsteig (2 Gleise, Linge
ca. 150 m) sowie einer oberirdischen eingleisigen Kehr-
anlage flir Regionalziige,

Projektstand

Die technische Inbetriebnahme der Eisenbahn-Anlagen
erfolgte termingem&f am 30.10.2011 ohne Bahnhof und
Personenverkehr, da die Inbetriebnahme des Flughafens
wegen fehlender Fertigstellung verschoben wurde.

Die technische Inbetriebnahme des Bahnhofs BBI erfolgte
zum 03.06.2012 mit der Auflage ,,Personenverkehr erst nach

d) Umbau Bf Ostkreuz (Fernbahnanteil)

- Neubau LSW Attilastrafie Nord,

- Neubau LSW diverse Bereiche,

- Neubau STW Oiltanking,

- Neubau EU Sintisstrafle Fernbahn und EU S-Bahn,

- Neubau EU Wolziger Zeile S-Bahn und Trog West,

- Neubau Trassierung S-Bahn von Lichtenrade bis Lan-
desgrenze,

- Baufreiheitsmafinahmen Marienfelde bis Attilastrafie,

- Abbruch und Neubau EU Grofbeerenstrafle S-Bahn,

- Neubau EU Bahnhofstrafie S-Bahn

- Neubau Lichtenrade inkl. Aufziige.

- Bau eines gemeinsamen ca. 3 km langen Tunnelbauwerks
fr Regional-, Fern- und S-Bahnverkehr unter dem Flug-
hafen hindurch,

- Neubau und Einbindung des 2. Gleises der Mahlower
Nord-Ost-Kurve in die Dresdner Bahn (Stidkreuz-Blan-
kenfelde) und den BAR,

- Cargoanschliisse fiir Luftfracht und Tanklager ostlich des
Flughafenbahnhofs,

- Gesamtkosten: 735 Mio. €.

Fertigstellung der brandschutztechnischen Schnittstellen
des Flughafens® aufzunehmen. Im Oktober 2020 wurde der
Bahnhof im Zuge der Inbetriebnahme des Flughafens fiir
den reguliaren Personenverkehr ge6ffnet.

Das 2. Gleis Mahlower Kurve wird bis vsl. 2025 im Rahmen
des Projektes Dresdner Bahn umgesetzt.

Das Projekt ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte am 09.12.2018.

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2018.

Knoten Dresden

Das Projekt ist abgeschlossen. Die letzte Inbetriebnahme erfolgte am 28.10.2000.

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2016.
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Knoten Erfurt

Das Projekt ist abgeschlossen. Die letzte Inbetriebnahme erfolgte am 19.11.2017.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2017.

Knoten Halle/Leipzig, 1. Ausbaustufe (Knoten Leipzig)

Das Projekt ist abgeschlossen. Die letzte Inbetriebnahme erfolgte am 15.12.2013.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2015.

Knoten Halle/Leipzig, 2. Ausbaustufe (Knoten Halle) - Schaffung der Voraussetzungen fiir die Einbindung der
VDE Nr. 8.3 und Nr. 8.2 in den Knoten Halle mit Anpas-
sung/Neubau der Personenverkehrsanlagen in Halle
(Saale) Hauptbahnhof:

« Weichenbereich HNO (IBN 11/2015)

+ Nordliche Anbindung VDE 8.3 (IBN 11/2017)

+ Ostseite Hbf-Durchbindung VDE 8 (IBN 11/2017)

» Westseite Hbf-Strecke 6343 (IBN 11/2019),

» Westseite Hbf-S-Bahn (IBN 01/2021),

« Auferer Knoten-ESTW A Angersdorf (IBN 11/2021).

- Modernisierung der Leit- und Sicherungstechnik,
einschlief’lich Spurplanumbau des Knotens Halle, mit
Errichtung einer ESTW-UZ Halle (Saale) Hbf (Ost) und
Erweiterung der ESTW-UZ Halle (Saale) Hbf (West) und
Errichtung ESTW-A Peiffen und Reufien, ESTW A
Angersdorf,

- Errichtung eines Schaltpostens und Neubau/Ertiichti-
gung der 50-Hz-Anlagen,

- qualitdtsgerechte Anbindung der modernisierten Zug-
bildungsanlage Halle Nord:

+ Ostumfahrung ZBA (IBN 12/2015),
+ Siidliche Anbindung ZBA (IBN 11/2016),

Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme

1 BA 1 Ostumfahrung der ZBA abgeschlossen 25.10.2012 21.05.2014 05/2014 11/2015

1 BA 2 stidliche Anbindung abgeschlossen 25.10.2012 21.05.2014 07/2015 11/2017
der ZBA

1 BA 3.1 Weichenbereich HNO abgeschlossen 25.10.2012 21.05.2014  09/2014 11/2015
BA 3.2 nérdliche Anbindung abgeschlossen 25.10.2012 21.05.2014 10/2016 11/2017
VDE Nr. 8.3

1 BA 4.1 Westseite Hbf, abgeschlossen APVvom 21.05.2014 12/2017 11/2019
Str. 6343, 6053, 6346 19.12.2014

1 BA 4.2 Westseite Hbf; S-Bahn ~ abgeschlossen APVvom 21.05.2014  12/2019 18.01.2021

19.12.2014

1 BA 5 Ostseite Hbf, VDE Nr. 8- abgeschlossen APVvom 21.05.2014  12/2015 11/2017
Durchbindung 27.11.2013

3 BA 6 duflerer Knoten - offen APVvom 03/2020 vsl. 2024 vsl. 2024
Peiflen-Reuflen 19.12.2014

4 BA 6 dufierer Knoten- abgeschlossen APVvom 04/2020 01/2021 29.11.2021

ESTW A Angersdorf 19.12.2014
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Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivititen 2022:
- keine. - Restleistungen ESTW A Angersdorf im BA 6 duflerer
Knoten.
- Gesamtkosten: 999 Mio. €.

Knoten Magdeburg Erneuerung der LST-Anlagen Bf Schonebeck-

Salzelmen und Anbindung an die UZ Schénebeck

1. Baustufe:
(IBN 08/2011),
- ESTW Magdeburg (IBN 03/2004), + Oberbaumafinahmen,
+ Erneuerung von neun Eisenbahniiberfiihrungen
2. Baustufe: (EU Ehle IBN 11/2013, EU Erich-Weinert-StraRe
IBN 07/2013),

- Umbau der Gleisanlagen im Knoten, insbesondere zur
+ Erneuerung von Oberleitungsanlagen,

+ Bau eines 50-Hz-Mittelspannungsrings

Verbesserung des Glter- und Personenverkehrs:
+ Spurplanumgestaltung in Magdeburg Hbf und

Bf Biederitz (nur Anpassung an vorhandenen Spurplan (IBN 12/2016).
Infolge Neubau EU Ehle),
Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme

1. Baustufe
ESTW Magdeburg abgeschlossen 25.06.2001 vor 2001 25.04.2001  21.03.2004!

2. Baustufe

211 01.11 Stidwestkopf Magdeburg  abgeschlossen 26.11.2007 08.12.2006  08/2007 12/2008
Hbf (BA 1201, BA 1207)

2.1.2 61.12 EU Ernst-Reuter-Allee abgeschlossen 26.11.2007 04/2012 06/20153 12.05.2019

213 21.51 EU Ehle (Biederitz) abgeschlossen 26.11.2007 16.02.2011  02/2011 11/2013

214 31.13 Erweiterung Bf abgeschlossen 26.11.2007 12/2010 08/2010? 08/2011
Schonebeck-Salzelmen mit
ESTW-Technik

2.15 40.14 Weicheneinbau abgeschlossen 26.11.2007 05/2009 01/2010 06/2010
Bf Magdeburg-Neustadt

2.1.6 50.16 Bauzustand Bf Magde- abgeschlossen 26.11.2007 04/2009 04/2010 12/2010
burg-Buckau,
Bahnhofsteil MD-Fermersleben
61.11 Bf Magdeburg Hbf, Umbau abgeschlossen
Spurplan Mitte + Glterzuggleise 01/2013 09/2015 12.05.2019
10-13
61.20 Errichtung des Mittelspan- abgeschlossen
nungsringes, Abschnitt B neu 03/2012 12/2013 12/2016

217 (Anlagen DB Energie GmbH) 26.11.2007

61.30 Anpassung der Personen- abgeschlossen

verkehrsanlagen und der techni-

schen Ausriistung im Bf Magde- 01/2013 09/2015 12.05.2019
burg Hbf (Anlagen DB Station &

Service AG)
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Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
70.11 Bf Magdeburg Hbf - Um-  offen
bau Spurplan Nord inkl. Ersatz-
neubau EU Lorenzweg
70.12 Ersatzneubau EU Walther- offen
Rathenau-Strafle

221 26.11.2007 vsl. 2026 vsl. 2027 vsl. 2033
70.30 Anpassung der Personen- offen

verkehrsanlagen und der techni-
schen Ausriistung im Bf Magde-
burg Neustadt (Anlagen DB
Station & Services AG)

80.11 Bf Magdeburg Hbf -
Umbau Spurplan Std bis Bf
Magdeburg-Buckau Pbf
Ersatzneubau EU Hallische

Strafe (in 80.11 integriert)
2.3.1 offen 26.11.2007 vsl.02/2023 vsl.08/2023 vsl. 2027

80.30 Anpassung der Personen-

verkehrsanlagen und der techni-
schen Ausriistung in Magdeburg
Hasselbachplatz (Anlagen DB
Station & Services AG)
232 90.13 Ersatzneubau EU Erich- abgeschlossen 26.11.2007 23.02.2011  03/2011 07/2013
Weinert-Strafe

1 Datum der Gesamtinbetriebnahme: 21.03.2004: Drei Inbetriebnahmen (jeweils zu einer Unterzentrale) wie folgt: UZ Hbf am 22.03.2003;
UZ Biederitz am 30.11.2003 und UZ Schonebeck am 21.03.2004.
Bauvorbereitende MaRnahmen fiir BU km 3,5; fiir andere MaRnahmen liegt Planfeststellungsbeschluss vor.

3 Bauvorbereitende MaRnahmen ab Oktober 2013.

Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivitdten 2022:
- keine. - Restleistungen nach IBN PFA 61.11,61.12 und 61.30.
- Gesamtkosten: 1130 Mio. €.

B.4.1.26 Lfd.Vorhaben Nr.27 - ABS Hamburg-Liibeck

Das Projekt ist abgeschlossen. Der zweigleisige, elektrifizierte Abschnitt Hamburg-Liibeck einschliefilich der Anbindung an
die Gluterumgehungsbahn (eingleisige Verbindungskurve Hamburg-Horn bis Hamburg-Wandsbek, elektrifiziert, 80 km/h)
wurde 2008 in Betrieb genommen. Die Inbetriebnahme des Abschnittes Schwartau-Waldhalle-Lubeck-Kiicknitz erfolgte
im Juli 2010.

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2015.
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B.4.1.27 Lfd.Vorhaben Nr. 28 — ABS Oldenburg-Wilhelmshaven (Langwedel-Uelzen)
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- 2.Baustufe: Bahnverlegung Sande (Umsetzung i.R. der
LuFV) - IBN 27.06.2022,

- 3.Baustufe (3b): Elektrifizierung der Strecken Olden-
burg-Wilhelmshaven und der Bahnverlegung Sande -

-HHNSQH

- Verbesserung der Anbindung Wilhelmshavens (Jade-We-
ser-Port) durch Ertiichtigung der Strecke (durchgehende
Zweigleisigkeit von Oldenburg bis Sande, Elektrifizie-

Verkehrliche Zielsetzung:

rung, abschnittsweise Anhebung der Streckenhochstge- IBN 12.12.2022.

schwindigkeit und der zuldssigen Radsatzlast) sowie )

Ausbau der Streckenabschnitte nérdlich Sande (Sande- Projektkenndaten:

Weifer Floh-Olweiche). - Streckenlidnge: 68 km,
Durchgefiihrte Mafnahmen: ) Oldenburg—Sande: 45 lam,

+ Sande-Wilhelmshaven: 7 km,

- 1. Baustufe: Wiederherstellung Befahrbarkeit Olden- « Sande-Weifer Floh-Olweiche 16 km,

burg-Wilhelmshaven mit 100 km/h (IBN 12/2003), - Entwurfsgeschwindigkeit 120 km/h,
- 2.Baustufe: Anbindung Jade-Weser-Port (IBN 08/2016), - Gesamtkosten (sowie ohne 1. Baustufe): 1394 Mio. €,

- 3.Baustufe (3a): Herstellung durchgehende Zweigleisig-
keit auf der Strecke Rastede-Hahn und Jaderberg-Varel
(IBN 12/2012).

davon werden fiir die Bahnverlegung Sande 166 Mio. €
im Rahmen der LuFV und 22 Mio. € iber EU-Mittel bei-
gesteuert. Flr die gesamte Mafnahme werden 35 Mio. €
durch die EU finanziert.
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Abbildung 7 Blick auf die Eisenbahnbriicke iiber den Ems-Jade-Kanal in der Ndahe von Sande. Teil der Bahnverlegung Sande.
Foto: Festerling/DreRler
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Abbildung 8 Bahnhof Sande. Blickrichtung Siid (Oldenburg) mit den neuen Gleisen und der Gleisfeldbeleuchtung.
Foto: Festerling/DreRler

Abbildung 9 Klappbriicke Mariensiel mit Deckenstromschiene.
Foto: Festerling/DreRler
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Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn

Inbetriebnahme

1. Baustufe

Wiederher-  Oldenburg- abgeschlossen N entfallt 03/2003
stellung Wilhelmshaven

Befahrbarkeit

mit 100 km/h

12/2003

2. Baustufe

Anbindung  LST-Ausriistung Nordstrecke, Neubau Kreuzungsbahnhof Accum, Untergrundertiichtigung Sande-

Jade-Weser-  Weifder Floh.

Port
Planungs- Sande-Jever, abgeschlossen 04.03.2009 14.01.2013  06/2014 08/2016
abschnitt 1 km 3,6-km 5,0
Planungs- Sande-Jever, km 0,0- abgeschlossen 04.03.2009 11.11.2009  01/2010 01/2011
abschnitt 2 km 6,0; Abzw Wilhelms-

haven Nordstrecke

W 101-Wilhelmshaven

Nord, km 0,0-km 10,6;

Wilhelmshaven Olwei-

che-Mobil Oil,

km 0,0-km 0,6
Bahnverle-  Sande-Jever, abgeschlossen LuFV 01/2017 08/2018 27.06.2022

gung Sande  km 0,5-km 3,8

3. Baustufe; Herstellung der Zweigleisigkeit Baustufe II1a; Restliche Mafinahmen Baustufe IIIb

PFA1 Oldenburg, abgeschlossen 21.09.2015 07/2019 10/2019 vsl. 12/2023
km 0,841-km 9,722

PFA2,Zwei- Rastede-Hahn, abgeschlossen 04.05.2011 02.08.2011  08/2011 12/2012

gleisigkeit km 9,722-21,236

PFA3,Zwei- Jaderberg-Varel, abgeschlossen 04.05.2011 02.08.2011  08/2011 12/2012

gleisigkeit km 21,236-35,200

PFA4 Varel-Sande, abgeschlossen 21.09.2015 24.06.2016  08/2016 30.08.2022
km 35,200-45,374

PFAS Sande-Wilhelmshaven, abgeschlossen 21.09.2015 09/2017 11/2018 28.04.2020
Str. 1522,
km 45,374-52,351

PFA6,Los1  Sande-Jever, abgeschlossen 21.09.2015 01/2017 08/2018 27.06.2022
km 3,6-km 5,0

PFA6,Los2  Abzw Wilhelmshaven abgeschlossen 21.09.2015 06/2021 06/2021 30.11.2022
Nordstrecke Weiche

101-Wilhelmshaven
Nord, km 0,000-10,598
Wilhelmshaven Olweiche-
Mobil Oil, km 0,000-0,400

Die Aufnahme des elektrischen Betriebes ist zum Fahrplanwechsel 12/2022 am 11.12.2022 erfolgt.
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Teilinbetriebnahmen 2022:

- Bahnverlegung Sande inkl. Elektrifizierung,
- Gesamtelektrifizierung der Strecke Oldenburg-Wil-
helmshaven (3. Baustufe).

Bauaktivitdten 2022:

- 3.Baustufe, PFA 1: Fortsetzung der Arbeiten an der EU
Alexanderstrafle, Abschluss der bautechnischen- und der
Oberleitungsarbeiten zur Aufnahme des elektrischen Be-
triebes am 11.12.2022,

- 3.Baustufe, PFA 2/3: Fertigstellung Ausriistung der Ober-
leitungsmasten zur Aufnahme des elektrischen Betriebes
am 11.12.2022,

B.4.1.28 Lfd.Vorhaben Nr. 29 - ABS Uelzen-Stendal

- 3.Baustufe, PFA 4: Abschluss der Arbeiten an der Ober-
leitungsanlage zur Aufnahme des elektr. Betriebes,

- 3.Baustufe, PFA 5: Abschluss der Arbeiten an der Ober-

leitungsanlage zur Aufnahme des elektr. Betriebes,

3. Baustufe, PFA 6.1: Abschluss der Arbeiten an der Ober-

leitungsanlage zur Aufnahme des elektr. Betriebes,

3. Baustufe, PFA 6.2: Fertigstellung Galeriebauwerk und

Sengwarden und Abschluss der Arbeiten an der Oberlei-

tungsanlage zur Aufnahme des elektr. Betriebes,

2. Baustufe (ITa Bahnverlegung Sande) Fertigstellung und

Inbetriebnahme der Umfahrung.

Das Vorhaben ist abgeschlossen. Die Spurplananpassung im Bahnhof Uelzen und die zweigleisige Einbindung erfolgte zum
01.06.2014. Der weitere zweigleisige Ausbau zwischen Hohenwulsch und Brunau-Packebusch wurde am 02.10.2017 in Be-
trieb genommen und der Ausbau zwischen Rademin und Salzwedel am 29.10.2018.

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2018 (vgl. Vorhaben B.4.2.12 Neue Vorhaben Nr. 15-ABS Uelzen-Sten-

dal-Magdeburg-Halle (Ostkorridor Nord).

B.4.1.29 Lfd.Vorhaben Nr. 30 — ABS (Amsterdam-) Grenze D/NL-Emmerich-Oberhausen (1. und 2. Baustufe)
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Verbesserung des deutsch-niederlindischen Schienen-
gliter- und -personenverkehrs (Bilaterale Vereinbarung
vom 31.08.1992).

Durchgefiihrte Mafinahmen:

- Erhohung der Leistungsfahigkeit der vorhandenen Strecke
+ durch Bau eines elektronischen Stellwerkes ESTW Em-
merich (IBN 06/2013),
+ durch Stromwechsel in Emmerich (IBN 10/2016).

Noch umzusetzende Mafnahmen:

- Zweigleisiger, hohenfreier Neubau einer Verbindungs-
kurve Sterkrade-Oberhausen-Grafenbusch,

- Erhohung der Leistungsfahigkeit der vorhandenen Strecke
+ durch Verdichtung der Blockteilung,

- Dreigleisiger Ausbau inkl. Bahniibergangsbeseitigungen.

Projektkenndaten:

- Streckenldnge: 73 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
- Gesamtkosten: 3384 Mio. €.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
ESTW Emmerich abgeschlossen 08.12.2005
Wesel-Grenze 07/2008 12/2005 05/2012
Oberhausen-Sterkrade-Wesel 10/2010 11/2010 06/2013
ETCS-Ausriistung offen 08.12.2005 12/2019 vsl. 2030
Kabeltiefbau, Funknetz
Montage Balisen und RBC
Emmerich Umstellung abgeschlossen 07/2013 Nicht 10/2015 10/2016
Stromsystemwechsel erforderlich

Dreigleisiger Ausbau, Blockverdichtung

PFA1.1 Oberhausen abgeschlossen 24.09.2015 01/2017
PFA1.2 Oberhausen-Sterkrade offen 20.10.2022  offen
Knoten Oberhausen (Abschn. 5)
PFA1.3 Dinslaken abgeschlossen 09.09.2019  03/2020
PFA14 Voerde abgeschlossen 25.11.2019  03/2020
PFA 2.1 Friedrichsfeld abgeschlossen 16.12.2020  08/2022 vsl. 2028
PFA2.2 Wesel abgeschlossen 07/2013 24.02.2022  08/2022
PFA2.3 Mehrhoog offen vsl. 2023 offen
PFA3.1 Haldern abgeschlossen 21.12.2018  09/2019
PFA3.2 Rees offen vsl. 2024 offen
PFA 3.3 Emmerich-Praest offen vsl. 2023 offen
PFA3.4 Emmerich-Stadt offen vsl. 2023 offen
PFA3.5 Emmerich-Elten offen vsl. 2024 offen vsl. 2029
Teilinbetriebnahmen 2022: - Streckenausbau, Oberleitungsarbeiten und Briickenbau-
- keine. werke in den PFA 1.3 Dinslaken und 1.4 Voerde,
- vorbereitende Mafinahmen in den PFA 2.1 Voerde-Fried-
Bauaktivititen 2022: richsfeld und 2.2 Wesel,
- Streckenausbau, Oberleitungsarbeiten und Briickenbau-
- Streckenausbau im PFA 1.1. Oberhausen, werke im PFA 3.1.

- Beginn der vorbereitenden Mafnahmen im PFA 1.2
Oberhausen-Sterkrade,

B.4.1.30 Lfd.Vorhaben Nr.31 - ABS Hoyerswerda-Horka-Grenze DE/PL

Die letzte Inbetriebnahme erfolgte am 28.10.2019 (ohne ETCS). Die ETCS-Nachriistung erfolgt vsl. 2024.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2019.

B.4.1.31 Lfd.Vorhaben Nr. 32 - ABS Niirnberg-Marktredwitz—Reichenbach/Grenze D/CZ (-Prag)

Das Vorhaben ist abgeschlossen. Die Elektrifizierung von Hof bis Reichenbach wurde am 08.12.2013 in Betrieb genommen.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2016.
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B.4.1.32 Lfd.Vorhaben Nr. 33 — ABS Luxemburg-Trier-Koblenz-Mainz

Das Projekt ist abgeschlossen. Der Ausbau der Strecke Igel-Igel-West/Wasserbillig endete am 13.12.2014.

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2016.

B.4.1.33 Lfd.Vorhaben Nr. 34 — ABS Berlin-Gorlitz

Das Projekt ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte im Dezember 2011.

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2016.

B.4.1.34 Lfd.Vorhaben Nr. 35— ABS Miinchen-Lindau-Grenze DE/AT

Das Projekt ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte am 13.12.2020.

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2020.

Die aus dem Zielfahrplan des Deutschlandtaktes abgeleiteten drei Uberholgleise werden als ein neues Teilvorhaben der
ABS 48 mit dem Titel ,ABS Miinchen-Lindau; Mafinahmen des Deutschlandtaktes® gefiihrt und befinden sich in Planung.

B.4.1.35 Lfd.Vorhaben Nr. 36 — Ausbau von Knoten (2. Baustufe) (Bremen, Frankfurt/Main, Hamburg, Mannheim,

Miinchen)

Knoten Bremen

Das Projekt ist abgeschlossen. Die letzte Inbetriebnahme des Knoten Bremen erfolgte im Dezember 2013.

Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2015.

Knoten Frankfurt/Main Noch umzusetzende Mafnahmen:

Neue Vorhaben (Potentieller Bedarf):
- 2.Ausbaustufe Bf Frankfurt Stadion:

Durchgefiihrte Mafnahmen:

Laufende und fest disponierte Vorhaben:
- 1.Ausbaustufe Bf Frankfurt Stadion (IBN 01/2015):

+ Neuordnung der Fahrwege,

+ Optimierung der Gleisanlagen,

+ Bau ESTW Stadion mit Bedienung aus BZ,

- Trennung der Verkehrsstrome im Bf Stadion Abzweig

Galluswarte (IBN 04/2013):

+ Einbau einer zusitzlichen Weiche und Verbindungs-
gleis zur Herstellung der zweigleisigen Ein- bzw.
Ausfadelung der Strecke 3636 in die Strecke 3900.

- zweigleisiger Ausbau Homburger Damm (IBN 12/2021):

+ Bauvon ca. 5 km Gleisen und ca. 30 Weichen inkl. An-
passungen an der Oberleitungsanlage,

« Errichtung eines Kreuzungsbauwerks inkl. einer
ca. 450 m langen Rampe im Bereich des Frankfurter
Auflenbahnhofs in Form eines ,Kastendammes®,

+ Neubau ESTW, Anpassung der LST-Anlagen in
allen betroffenen Stellwerksbereichen.

+ Bau zweier zusitzlicher Gleise fiir den Fernverkehr
zwischen Ffm Stadion und Abzw Gutleuthof (einschl.
3. Niederrader Briicke),

+ Niveaufreie Ein- bzw. Ausfidelung der Verbindungs-
kurve Ffm Niederrad-Abzw Forsthaus,

+ Trennung der Verkehre zwischen Ffm Hbf und Ffm
Stadion.

Blockverdichtung Zeppelinheim-Frankfurt Flughafen

Fernbahnhof,

Neubau zweigleisiger Fernbahntunnel Frankfurt

mit viergleisigen Tiefbahnhof Frankfurt Hbf,

V_..=120km/h,

neue eingleisige Weichenverbindung in Darmstadt

Nord,

Neubau eines Gleises mit hohenfreien Einbindungen der

zweigleisigen Verbindungskurve Mainaschaff,

Nachrichtlich: Neubau Uberwerfungsbauwerk Frankfurt-

Stadion in der Relation Frankfurt Stid-Frankfurt-Stadion-

Frankfurt Flughafen Regionalbahnhof (Teil des Projektes

Regionaltangente West (RTW) des Rhein-Main-Verkehrs-
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verbundes (RMV), welches im Rahmen des GVFG finanziert - Gesamtkosten 6291 Mio. €,

werden soll), Nachrichtlich: zweigleisiger Neubau der davon

,Nordmainischen S-Bahn“ (Finanzierung im Rahmen des + 1.Ausbaustufe: 99 Mio. €,

GVFG geplant). « 2.Ausbaustufe: 451 Mio. €,
+ Abzweig Galluswarte: 7 Mio. €,

- zweigleisiger Ausbau Homburger Damm: 182 Mio. €.

Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr.PFA  Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Knoten Frankfurt/Main Stadion
1. Baustufe
1.BA Strecke 2690, NBS Koln- abgeschlossen 30.10.2003  08.03.2005  01.04.2007*
Rhein/Main km 172,715-
km 173,611
Strecke 3520, Mainz-Ffm abgeschlossen 30.10.2003  08.03.2005  01.04.2007*
km 30,438-km 32,575
Strecke 3683, Ffm-Kelster-  abgeschlossen 30.10.2003  08.03.2005  01.04.2007*
bach km 5,820-km 7,176 23.08.2004
Strecke 3650, Ffm Stadion-  abgeschlossen 30.10.2003  08.03.2005  01.04.2007*
Ffm Stid km 31,380-km
33,790
Strecke 4010, Mannheim- abgeschlossen 30.10.2003  08.03.2005  01.04.2007*
Ffm km 72,745-km 74,760
ESTW Ffm Stadion abgeschlossen 30.10.2003  08.03.2005  15.06.2008
2.BA Spurplantechnischer Teil- abgeschlossen 23.08.2004 11.05.2007  02/2008 20.01.2015
umbau Ostkopf und Umbau
Stidkopf mit Neubau
Gleise 503 und 510 und
korrespondierende
Ingenieurbauwerke
2. Baustufe
Abschnitt Stadion - Gutleut- offen 21.12.2018 04.10.2021  01/2019 vsl. 2027
hof (3. Niederrader Briicke) (bvM)
Knoten Frankfurt/Main
zweigleisiger Abzweig abgeschlossen 31.08.2010 28.07.2010  02/2011 07.04.2013
Galluswarte
zweigleisiger Ausbau abgeschlossen 20.10.2016 29.10.2015  05/2017 14.12.2021
Homburger Damm
Frankfurt/Main Hbf- offen offen?? offen offen offen
Frankfurt/Main Siid
Blockverdichtung Zeppelin- offen offen offen offen offen
heim-Frankfurt Flughafen
Fernbahnhof
Fernbahntunnel Frankfurt  offen offen? offen offen offen
Weichenverbindung Darm-  offen offen? offen offen offen

stadt Nord (Kranichstein)
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Nr.PFA  Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Verbindungskurve offen offen? offen offen offen

Mainaschaff

1 Teilinbetriebnahme ohne Ostkopf.

2 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph. 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).
3 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil eines Vertrages mit dem Land Hessen (Finanzierung von Planungskosten,

Leistungsphasen 3 und 4 HOAI).

Teilinbetriebnahmen 2022:

- keine.

Bauaktivititen 2022:

Knoten Frankfurt/Main Homburger Damm:
- Oberleitungsanlage im Aufienbahnhof,
- Signalarbeiten im Auffenbahnhof.

Knoten Frankfurt-Stadion 2. Baustufe:

- Vorabmafinahmen OLA,

- Herstellung Baustelleneinrichtungsflichen

- Neubau Signale,

- Neubau Signalausleger,

- Beginn Errichtung LSW Hahnstrafle,

- Ausbau Uberbau EU Golfstrafe,

- Einbau Hilfsbricke EU Golfstrafie,

- Ausbau von 2 Uberbauten EU Goldsteinstrafe,

- Einbau von 2 Hilfsbriicken EU Goldsteinstrafe,

- Einbringung von Spundwandverbauten in Vorbereitung
des Einbaus weiterer Hilfsbriicken fiir EU Golfstrafe,

- Verschwenkung erstes S-Bahn-Gleis,

- Einbau von 9 Weichen,

- Kabeltiefbau- und Kabelverlegearbeiten (Vorbereitung
fiir Softwarewechsel 1).

Knoten Hamburg
Durchgefihrte Mafinahmen:

Laufende und fest disponierte Vorhaben:
- erste Ausbaumafinahmen im Rahmen des Sofortpro-

gramms Seehafenhinterlandverkehr I:

+ zweigleisige Einfadelung HH-Hausbruch (IBN
10/2009),

« Blockverdichtung zwischen HH-Harburg und HH-
Hausbruch (IBN 05/2009),

- zusitzliche Weichenverbindungen fir flexible Gleis-
nutzung in HH-Harburg (IBN 10/2009) und Neubau
Gleis 124 (IBN 06/2015),

+ Gleisverldngerung in Rothenburgsort (IBN 11/2011).

- Weitere Ausbaumafinahmen im Rahmen des Sofortpro-
gramms Seehafenhinterlandverkehr II:

zweigleisiger Ausbau der Nordkurve Kornweide

(IBN 01/2021),

parallele Fahrmoglichkeiten um Maschen fir Giiter-
ziige in/aus Richtung Liineburg und Buchholz und ver-
dnderte Gleisnutzung (IBN 01/2022).

Noch umzusetzende Mafnahmen:

Neue Vorhaben (Potenzieller Bedarf):
- weitere Ausbaumafnahmen Knoten Hamburg:

Ausbau S 4 Ost Hasselbrook-Ahrensburg,

Zusitzliche Bahnsteigkante in Hamburg Hbf an Gleis 9
und Wegfall von Gleis 10,

Neue Abstellanlage bei Hamburg-Wandsbek mit drei
Abstellgleisen,

Verkiirzung des eingleisigen Abschnittes Hamburg-
Anckelmannsplatz-Hamburg-Rothenburgsort,

Neue Verbindungskurve Hamburg Hbf-Stade in Ham-
burg-Harburg mit neuem Bahnsteig und Personen-
uberfiihrung zum Bf-Hamburg-Harburg,

Neues Kreuzungsbauwerk in Hamburg-Wilhelmsburg
fiir den SGV der Relation Rothenburgsort-Osthafen,
Neues Uberwerfungsbauwerk in Meckelfeld fiir kreu-
zungsfreie Einfidelung/Ausfidelung der Strecken 1280
und 1255 in den Knoten Maschen,

Zusétzliches Bahnsteiggleis 104 in Elmshorn.

- Gesamtkosten: 1915 Mio. €,

SHHYV (Realwert): 545 Mio. €.
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Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr.PFA  Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Sofortprogramm Seehafenhinterlandverkehr I
zweigleisige Einfadelung in abgeschlossen 18.07.2008 01.03.2009  01.04.2009  04.10.2009
HH-Hausbruch (SHHVI)
Blockverdichtung zwischen  abgeschlossen 18.07.2008 03.09.2008  01.11.2008  20.05.2009
HH-Harburg und (SHHVI)
HH-Hausbruch
zusitzliche Weichenverbin-  abgeschlossen 18.07.2008 15.09.2008  29.09.2008  04.10.2009
dungen fir flexible (SHHVI)
Gleisnutzung in HH-Harburg
Gleisverldngerung in abgeschlossen 18.07.2008 28.06.2010  11.10.2010  14.11.2011
Rothenburgsort (SHHVI)
Bbf. Harburg, Neubau abgeschlossen 18.07.2008 21.05.2013  01.07.2013  12.06.2016
Gleis 124 (SHHV )
Seehafenhinterlandverkehr II 1. Tranche
Zweites ostliches Umfah- abgeschlossen 17.07.2015 08.03.2013  08/2016 01/2022
rungsgleis Rbf Maschen (SHHV II)
Zweigleisiger Ausbau abgeschlossen 17.07.2015 26.06.2013  03/2015 01/2021
Nordkurve Kornweide (SHHV II)
Knoten Hamburg (Basis Potentieller Bedarf)
Uberwerfungsbauwerk abgeschlossen 29.09.2021 17.11.2021  vsl. 2032 vsl. 2036
Meckelfeld
Kreuzungsbauwerk offen offen! offen offen offen
Wilhelmsburg
Verkiirzung offen offen’ offen offen offen

HH-Anckelmannsplatz—
HH-Rothenburgsort

HH-Hbf Neubau Bahnsteig offen offen’ offen offen offen
Gleis 9

Abstellanlage Wandsbek offen offen! offen offen offen
Verbindungskurve Harburg  offen offen? offen offen offen
Neubau Bahnsteiggleis 104 offen offen? offen offen offen
Elmshorn

Ausbau S4 Hasselbrook-Ahrensburg
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Nr.PFA  Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme

PFA1 Hasselbrook-Luetkensallee abgeschlossen 07.12.2020 24.08.2020  11/2020 vsl. 2027

PFA2 Luetkensallee-Landesgrenze  offen vsl. 2024 vsl. 2024 vsl. 2029
Hamburg/Schleswig-Holstein

PFA3 Landesgrenze Hamburg/ offen vsl. 2025 vsl. 2026 vsl. 2029

Schleswig-Holstein-
Ahrensburg-Gartenholz

ESTW Wandsbek abgeschlossen 08.12.2020  07/2021 vsl. 11/2023
Migration ESTW Ohlsdorf abgeschlossen 07.06.2018  07/2021 vsl. 06/2023
Abstellanlage Bahrenfeld offen offen offen offen

Bf Bargteheide offen vsl. 2024 vsl. 2025 vsl. 2027
Hp Kupfermiihle offen offen offen offen

Bf Bad Oldesloe, offen vsl. 2024 vsl. 2025 vsl. 2029
Uberholgleis

Bf Bad Oldesloe, Bahnsteig offen vsl. 2024 vsl. 2025 vsl. 2027

1 Die TeilmaRnahme ist Bestandteil der SV Lph 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).

Teilinbetriebnahmen 2022: Knoten Mannheim
- keine. Durchgefiihrte Mafnahmen:

L Laufende und fest disponierte Vorhaben:
Bauakfivitaten 2022: - Mannheim Hbf: zusitzlicher Bahnsteig F (IBN 12/2017),
- Ausbau S4 Hasselbrook-Ahrensburg:
+ bauvorbereitende Mafinahmen (Kampfmittelsondie- Noch umzusetzende Mafinahmen:

rungen, Fillarbeiten, Baustraflen und Baustellenein- Nete Vorhaben (Potenzieller Bedarf:

richtungsflachen), - Achsverschwenkung in Mannheim Hbf mit Optimierung

Horner Kurve: Errichtung Bohrpfahlwand (Herstel-
lung abgeschlossen, Riickverankerung wird durchge-
fihrt),

Umsetzung Hammer Strasse (neue Briicke fiir spitere
S-Bahn-Gleise),

Erstellung Larmschutzwand Strecke 1249 im Bereich
der Gleisanschwenkung,

Arbeiten an der Fernbahn (Strecke 1120) beim Einbrin-
gen von Verbauwinden, Herstellung von Lirmschutz-

der Gleisvorfelder,

- viergleisiger Ausbau Heidelberg-Wieblingen-Heidelberg
Hbf,

- Nachrichtlich: dreigleisiger Ausbau Mannheim Hbf-
Mannheim-Friedrichsfeld Siid (Finanzierung im Rah-
men des GVFG geplant),

- Kreuzungsbauwerk Mannheim-Friedrichsfeld zur ho-

henfreien Verkntipfung der Main-Neckar-Bahn mit
Mannheim Rbf,

- Neubau 740-m-Uberholgleise in Ludwigshafen Hbf
durch Verldngerung der Gleise 105 und 106,

- Neubau eingleisige, elektrifizierte Verbindungskurve in
der Relation BASF Gbf-Worms (Studernheimer Kurve),

- Erttichtigung Nordkopf Worms,

- eingleisiger Neubau einer hohenfreien Verbindungskur-
ve von Strecke 4060 zu Strecke 4020 bei Schwetzingen,
Neubau mittiges Puffergleis in Neu-Edingen (wird im
Projekt N04 Korridor Mittelrhein: Zielnetz I NBS/ABS
Mannheim-Karlsruhe untersucht),

wandgriindungen, Erneuerung des Bahnkorpers, Um-
setzung Oberleitungsmasten, Kabelverlegearbeiten,
Umverlegung Leitungen Dritter (Hammer Strafie,
Claudiusstrafle, Schlofigarten, Luetkensallee,

Am Neumarkt, Bovestrafie),

Modulgebaude ESTW Hasselbrook wurde fertigge-
stellt und die Strom- und die Telekommunikationsan-
schliisse wurden gelegt (IBN erfolgt vsl. 2023).
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- Wartegleis fiir den Guiterverkehr in der Relation Heidel- - Gesamtkosten: 1091 Mio. €,
berg-Mannheim Rbf in Friedrichsfeld Siid als Teilmaf- - davon Bahnsteig F: 52 Mio. €.
nahme des Deutschlandtaktes.

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Neubau Bstg F im Bahnhof abgeschlossen 18.12.2013 26.09.2013  09/2014 12/2017
Mannheim Hbf
Mannheim Hbf-Heidelberg Hbf
Ausbau Heidelberg- offen offen? offen offen offen
Wieblingen-Heidelberg Hbf
Kreuzungsbauwerk offen offen! offen offen offen
Mannheim-Friedrichsfeld
Achsverschwenkung offen offen! offen offen offen
Mannheim-Hbf
Ludwigshafen
Studernheimer Kurve offen offen! offen offen offen
740 m Uberholgleise in offen offen? offen offen offen
Ludwigshafen Hbf
Erttichtigung Nordkopf Worms offen offen offen offen offen

1 Die TeilmaRnahme ist Bestandteil der SV Lph 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).
2 Die TeilmaRnahme ist Bestandteil der SV Lph 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOAI).

Teilinbetriebnahmen 2022:

- keine.

Knoten Miinchen
Geplante Mafnahmen Knoten Miinchen:

- viergleisiger Ausbau Miinchen-Daglfing-Minchen-
Johanneskirchen,

- Informativ zum zweigleisigen Ausbau Daglfing nach Tru-
dering: Die Projektinhalte des zweigleisigen Ausbaus
Daglfing-Trudering wurden in das Projekt ,,Daglfinger
Kurve“und den ,,Ausbau Bahnhof Trudering*“ tiberfihrt,

- Daglfinger Kurve (inkl. Anteile des ehemaligen zweiglei-
sigen Ausbaus Miinchen-Daglfing nach Trudering):
Neubau einer zweigleisigen Verbindungskurve von
Minchen-Daglfing-Riem,

Bauaktivitdten 2022:

- Restarbeiten zur Herstellung des signaltechnischen End-
zustandes.

- Ausbau Bahnhof Trudering (inkl. Anteil des ehem. zwei-
gleisigen Ausbaus Miinchen-Daglfing nach Trudering)

- Ausbau Westkopf Miinchen-Pasing,
Gesamtkosten: 2000 Mio. €.

Nicht Gegenstand des Bedarfsplanvorhabens Knoten Miin-

chen sind die Nahverkehrsmafinahmen

- zweite S-Bahn-Stammstrecke,

- Erdinger Ringschluss/Neufahrner Kurve,

- Erdinger Ringschluss/Liickenschluss Erding-Flughafen

- Bestandsnetzmafinahme ,Verbindungskurve Feld-
moching-Milbertshofen®.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:

Das Projekt befindet sich in der Planung.

Das Projekt ,,Viergleisiger Ausbau Daglfing-Johanneskir-
chen“ befindet sich in der Vorplanung. Als Besonderheit in
diesem Projekt wird diese sowohl fiir die Vorzugsvariante
des Bundes, den ebenerdigen Ausbau, als auch fiir die sei-
tens der Landeshauptstadt Miinchen favorisierte Tunnelva-
riante parallel ausgearbeitet. Uber eine Ende 2020 zwischen
der Stadt Miinchen und der DB abgeschlossene Zuwen-
dungsvereinbarung werden die Kosten der Vorplanung der
Tunnelvariante von der Stadt getragen.

Beim Projekt ,,Ausbau Bf Trudering“ wurde die Entwurfs-
planung begonnen. Die Schnittstellen zwischen Daglfinger
Kurve und dem ehemaligen zweigleisigen Ausbau Miin-
chen-Daglfing nach Trudering sind in weiten Teilen bau-
technisch nicht zu trennen, sodass das Projekt des ehema-
ligen zweigleisigen Ausbaus Miinchen-Daglfing nach

Trudering inhaltlich in die Projekte ,Daglfinger Kurve“ und
dem neuen Projekttitel ,Ausbau Bahnhof Trudering” iiber-
fihrt wurde.

Die Entwurfsplanung der Daglfinger Kurve wird im Rah-
men der Vorzugsvariante fortgefiihrt und im weiteren Pla-
nungsverlauf optimiert. Aus dem Deutschlandtakt besteht
zusitzlicher Ausbaubedarf im Bf Miinchen-Riem. In Ab-
stimmung mit dem BMDV wird der Planungsumfang der
Daglfinger Kurve um die Umsetzung der Durchbindetras-
sen zu Gleis 21 und 22 im Bf Riem sowie die Freihaltetrasse
flr den Endzustand erweitert.

Das Projekt Westkopf Bahnhof Miinchen-Pasing hat mit
der Vorplanung begonnen. Die Projektabgrenzungen zu
den Projekten Stidbahnsteig Pasing, Nordbahnsteig Pasing
und Strecke S4 West Pasing-Buchenau sind erfolgt. Derzeit
erfolgt die betriebliche Aufgabenstellung als Grundlage fiir
die Vorplanung.

B.4.1.36 Lfd.Vorhaben Projekt Nr. 37 - Kombinierter Verkehr/Rangierbahnhofe (2. Stufe)

a) Kombinierter Verkehr

Verkehrliche Zielsetzung:

- Ziel des Vorhabens ist es, den steigenden Anforderungen
des Marktes an die Qualitit und Kapazitit der Umschlag-
bahnhofe (Ubf) oder Terminals des Kombinierten Ver-
kehrs (KV) gerecht zu werden und einen wirkungsvollen
Beitrag zur Entlastung der Strafien vom Giiterverkehr zu
leisten. Hierfiir sind der Neu- und Ausbau bzw. die Mo-
dernisierung der Umschlagbahnhéfe erforderlich.

- Neben dem Neu- und Ausbau von Umschlagbahnhofen
kann auch die Verbesserung der Schienenanbindung zu
den Umschlageinrichtungen in den Seehéfen und der
Bau von KV-Drehscheiben diesem Ziel dienen.

- Die Bundesregierung férdert den Neu- und Ausbau von
KV-Terminals
+ der DB Netz AG nach dem BSWAG und
- von anderen privaten Unternehmen nach der ,Férder-

richtlinie Kombinierter Verkehr“ (Marz 1998 - Novem-
ber 2002) bzw. der ,,Richtlinie zur Férderung von Um-
schlaganlagen des Kombinierten Verkehrs*
(Folgeregelung ab November 2002).

- Die 2. Stufe KV beinhaltet den Neu- bzw. Ausbau weiterer
KV-Terminals, soweit dies fiir eine umfassende Standort-
versorgung notwendig ist.

Projekte:
- Neubaumafinahmen:
» Ubf Lehrte (IBN 06/2020),
+ Ubf Duisburg-Ruhrort Hafen,
+ Ubf Niirnberg Hafen (IBN 12/2009),

- Ausbaumafinahmen:

Ubf Kéln Eifeltor (3. Modul) - IBN 12/2012,

Ubf Hamburg-Billwerder (3. Modul) - IBN 06/2012,
Ubf Miinchen-Riem (3. Modul) - IBN 12/2011,

Ubf Kornwestheim (Verlangerung 2. Modul auf 650 m)
(Seehafenhinterlandverkehr I) - IBN 12/20009,

Ubf Regensburg Ost (Ausbau) - IBN 10/2011,

Ubf Leipzig-Wahren (2. Modul) (Seehafenhinterland-
verkehr I) - IBN 02/2017.

Die Aufnahme der Sammelposition KLV in den Vordringli-
chen Bedarf flir die Bundesschienenwege erfolgte vorbe-
haltlich einer Gesamtoptimierung der Planungen fiir Ran-
gierbahnhofe (2. Stufe) und fiir Umschlaganlagen des
Kombinierten Verkehrs (2. Stufe). Der Nachweis der Wirt-
schaftlichkeit fiir die Anlagen des Kombinierten Verkehrs
und der Rangierbahnhofe wurde durch eine entsprechende
Studie im Januar 2007 erbracht. Damit sind die Vorausset-
zungen fiir eine Inanspruchnahme von Bundesmitteln
nach § 8 (1) BSWAG erfiillt.
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Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Mega Hub  Ubf Lehrte abgeschlossen 25.06.2012 04/2005 04/2014 15.06.2020
PFA1
05/2011
PA 2 vsl.
02/2018
Ubf Duisburg-Ruhrort abgeschlossen 09.08.2010 12/2010* 03/2011 12/2011
Hafen, Baustufe 1
Ubf Duisburg-Ruhrort abgeschlossen 09.08.2010 22.01.2015  04/2015 05/2016
Drehscheibe Hafen, Baustufe 2
Rhein Ruhr (Schiene-Schiene)
Ubf Duisburg-Ruhrort abgeschlossen 09.08.2010 22.01.2015  04/2015 vsl. 08/2023
Hafen, Baustufe 2
(Strafe-Schiene)
Ubf Duisburg-Ruhrort abgeschlossen 09.08.2010 22.01.2015  04/2015 vsl. 2026
Hafen, Baustufe 2
(Schiene-Schiene)
Schwungeinfahrt
Ubf Niirnberg Hafen (GVZ) abgeschlossen 22.10.2008 05/2007 10/2007 13.12.2009
(bvM)
3. Modul Ubf Kéln Eifeltor abgeschlossen 19.08.2009 12/2010 04/2011 09.12.2012
3. Modul Rbf Koln Eifeltor abgeschlossen 19.08.2009 07/2010! 04/2011 07/2013
3.Modul Ubf Hamburg-Billwerder  abgeschlossen 21.09.2009 01/2011 02/2011 19.06.2012
3. Modul Ubf Miinchen-Riem abgeschlossen 10.11.2008 04/2009 06/2009 12/2011
Ubf Kornwestheim abgeschlossen 18.07.2008 17.08.1994  01/2009 12/2009
(SHHV)
Ubf Regensburg Ost abgeschlossen 27.11.2009 09/2009 08/2010 10/2011
2. Modul Leipzig-Wahren? abgeschlossen 07/2015 11.07.1997  10/2015 02/2017
PA 08/2014
1 Plangenehmigung.
2 Im Rahmen des Sofortprogramms Seehafenhinterlandverkehr II 1. Tranche.
Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivititen 2022:

- keine.

- Ubf Duisburg-Ruhrort Hafen, Baustufe 2:
2. Abschnitt (Strale - Schiene Umschlag) Umplanung

der innerbetrieblichen Zuwegung (Lph 3/4) wurde

abgeschlossen. Vergabe und Baubeginn der innerbetrieb-
lichen Zuwegung ist erfolgt. Baustopp aufgrund eines
Fundes von Mauereidechsen.
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b) Rangierbahnhofe

Verkehrliche Zielsetzung:

- Ziel der 2. Stufe? ist die Reduzierung von Produktionszei-
ten und -kosten im Betriebsablauf der verbleibenden
Rangierbahnhoéfe durch Modernisierung der Zugbil-
dungsanlagen.

- Die Modernisierungsmafinahmen bestehen im Kern aus
den Elementen:

- modernste Brems- und Fordertechnik,

« rechnergesteuerte Bremsen- und Laufwegsteuerung,

- rechnergesteuerte Geschwindigkeit der funkfernge-
steuerten Loks fiir den Andriick- und Abdriickvorgang,
rechnergesteuerte Synchronisation der einzelnen
Komponenten,
funkferngesteuerte Bremsprobe- und Luftbeftillungs-

anlagen.

- Damit wird erreicht:
+ Optimierung der Produktionsablaufe,
 Erhohung der Leistungsfihigkeit,
« Verbesserung der Rangierqualitit,
« Erhohung der Sicherheit durch Wegfall des gefahren-
trachtigen Hemmschuhlegerbetriebs.

Projekte:

- ZBA Halle/Saale Nord (IBN 06/2018),
- ZBA Oberhausen-Osterfeld Siid (IBN 12/2008).

Die Aufnahme der Sammelposition KLV/Rbf in den ,Vor-
dringlichen Bedarf” fiir die Bundesschienenwege erfolgte
vorbehaltlich einer Gesamtoptimierung der Planungen fiir
Rangierbahnhofe (2. Stufe) und fiir Umschlaganlagen des
Kombinierten Verkehrs (2. Stufe). Der Nachweis der Wirt-
schaftlichkeit fiir die Anlagen des Kombinierten Verkehrs
und der Rangierbahnhofe wurde durch eine entsprechende
Studie im Januar 2007 erbracht. Damit sind die Vorausset-
zungen fiir eine Inanspruchnahme von Bundesmitteln
nach § 8 (1) Bundesschienenwegeausbaugesetz erfillt.

3 Im BVWP 1992 war neben einer Rahmenplanung Rangierbahnhofe 1. Stufe auch eine Rahmenplanung Rangierbahnhéfe 2. Stufe genannt.
Die dort genannte Rahmenplanung Rangierbahnhafe 1. Stufe wurde bis 1995 weitgehend abgeschlossen. Fur die im BVWP 1992 genannte
2. Stufe wurde die Sammelfinanzierungsvereinbarung SV 17/2001 (1. Tranche) abgeschlossen. Der BVWP 2003 kannte zwar ebenfalls meh-
rere Stufen. Die dort genannte Rahmenplanung Rangierbahnhofe 1. Stufe entsprach dabei der Rahmenplanung Rangierbahnhofe 2. Stufe

des BVWP 1992.
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B.4.2 Neue Vorhaben

Nr. Projekt Anmerkung
1 ABS Ulm-Friedrichshafen-Lindau (Stidbahn)
2 ABS/NBS Hanau-Wiirzburg/Fulda-Erfurt

3 ABS/NBS Hamburg-Hannover, ABS Langwedel-Uelzen, ABS Roten-
burg-Verden-Minden/Wunstorf, ABS Bremerhaven-Bremen-Lang-

wedel (Optimiertes Alpha-E+Bremen)

4 Korridor Mittelrhein: Zielnetz I (umfasst u.a. NBS/ABS Mannheim-

Karlsruhe, NBS Frankfurt-Mannheim, ABS Kéln/Hagen-Siegen-

Hanau)
5 ABS/NBS Karlsruhe-Basel siehe laufende Vorhaben Nr. 24
6 ABS Munchen-Mihldorf-Freilassing siehe laufende Vorhaben Nr. 22

7 ABS/NBS Miinchen-Rosenheim-Kiefersfelden-Grenze D/A
(-Kufstein)
8 ABS/NBS Nirnberg-Erfurt (VDE 8.1) siehe laufende Vorhaben Nr. 9
9 ABS/NBS Hamburg-Libeck-Puttgarden
10 ABS Burgsinn-Gemiinden-Wiirzburg-Niirnberg
11 ABS Nurnberg-Passau
12 ABS Paderborn-Halle (Kurve Ménchehof-Thringshausen)
13 ABS/NBS Hannover-Bielefeld

14 ABS Niirnberg-Marktredwitz-Hof/Grenze D/CZ (-Prag) (Franken-
Sachsen-Magistrale)

15 ABS Uelzen-Stendal-Magdeburg-Halle (Ostkorridor Nord)
16 ABS Hof-Marktredwitz-Regensburg-Obertraubling (Ostkorridor

Std)
17, Rhein-Ruhr-Express (RRX)
18,
19
20 ABS Angermiinde-Grenze D/PL (-Stettin)
21 ABS Hannover-Berlin (Lehrter Stammbahn)

22 ABS/NBS Ulm-Augsburg
23 ABS Stuttgart-Singen-Grenze D/CH (G4dubahn)

B.4.2.1 Neue Vorhaben Nr. 1 - ABS Ulm-Friedrichshafen-Lindau (Stidbahn)

Das Vorhaben ist abgeschlossen. Die Inbetriebnahme erfolgte am 12.12.2021.
Detaildarstellung siehe Verkehrsinvestitionsbericht 2021.
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B.4.2.2 Neue Vorhaben Nr. 2 - ABS/NBS Hanau-Wiirzburg/Fulda-Erfurt
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Verkehrliche Zielsetzung: - zweigleisige NBS Gelnhausen-Fulda mit hohenfreien
Einbindung in die Schnellfahrstrecke Fulda-Wiirzburg
(v_..=250km/h),

- zweigleisiger Ausbau/Neubaustrecke im Korridor Wil-
deck/Blankenheim-Bad Hersfeld-Kirchheim/Langen-
schwarz mit hohenfreier Einbindung in die Neu-
baustrecke Kassel-Fulda,v__ =200 km/h,

- Entmischung der Verkehre und damit Erhéhung der Ka-
pazitit sowie Beschleunigung und Angebotsausweitung
im Personenverkehr,

- Aufnahme des wachsenden Seehafenhinterlandverkehrs
und Schaffung einer infrastrukturellen Voraussetzung
zur Verkehrslenkung in Bezug auf Lirmentlastung.

ax

Durchgefiihrte Mafnahmen: - Blockverdichtung Aschaffenburg-Nantenbach.
- Ertiichtigung der vorhandenen zweigleisigen Strecke Projektkenndaten:

Eisenach-Erfurt (v___ =200 km/h), - IBN 07/2018,
max - Streckenlinge: 190 km,

Noch umzusetzende Mafnahmen: - Entwurfsgeschwindigkeit: NBS 200-250 kr'n/h,
- Gesamtkosten: 3699 Mio. €.
- Variante ,Bestandsnaher Neu-/Ausbau®:
+ viergleisiger Ausbau Hanau-Gelnhausen Die rdaumliche Lage der Streckenfithrung steht noch nicht

(v__=230km/h), fest.

max
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Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
ABS Eisenach-Erfurt abgeschlossen 21.09.2015 19958 09/2015 07/2018
ABS Hanau - Gelnhausen
ESTW Gelnhausen und abgeschlossen 21.12.2018 10/2020 01/2020 vsl. 2023
Vorabmafinahmen (bvM) vsl. 2024
Gelnhausen-Langenselbold offen 30.11.2022 vsl. 2023 vsl.06/2023 vsl. 2031
inkl. Umbau Bahnhof (bvM)

Gelnhausen

Langenselbold-Hanau inkl. offen offen? offen offen offen
Umbau Bahnhof Hanau

NBS Gelnhausen-— offen offen! offen offen offen
Schnellfahrstrecke Fulda/

Wirzburg

ABS/NBS Fulda- offen offen? offen offen offen
Gerstungen

ABS Hanau-Aschaffenburg offen offen? offen offen offen
NBS Heigenbriicken- offen offen? offen offen offen
Nantenbach

1 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).
Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOALI).

3 Das Datum bezieht sich auf das bestehende Planrecht. Fir punktuelle bauliche Veranderungen ist die Planrechtserlangung bis 10/2016
erfolgt.

Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivitdten 2022:

- keine. ESTW Gelnhausen und Vorabmafinahmen:
- Bauausfithrung Personenunterfithrung (PU) im Bahnhof
Hailer-Meerholz,
- StraRentiberfiihrung (SU) Wirtschaftsweg, Bahn-km
42,027,
- Straflentiberfithrung Bundesautobahn (BAB) A 66.
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B.4.2.3 Neue Vorhaben Nr. 3 - ABS/NBS Hamburg-Hannover, ABS Langwedel-Uelzen, ABS Rotenburg-Verden-
Minden/Wunstorf, ABS Bremerhaven-Bremen-Langwedel (Optimiertes Alpha-E+Bremen)
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Verkehrliche Zielsetzung: - Knoten Verden: Uberwerfungsbauwerk zur Entkopp-
lung der Verkehre aus Rotenburg und Bremen, mittige
Anbindung S-Bahn,

- 3.Gleis Langwedel-Bremen-Sebaldsbriick und Bremen

- Schaffung von zusitzlichen Kapazitaten zur Abwicklung
des prognostizierten stark wachsenden Seehafenhinter-

landverkehrs.
Rbf Abzw Bve-Bremen-Burg,V__ 160 km/h,
Geplante Mafinahmen: - Blockverdichtung Stubb?n—Bremerhaven—Wulsdorf—
Bremerhaven-Speckenbiittel,
- Ertlichtigung u. Elektrifizierung Langwedel-Uelzen, - Zweigleisiger Ausbau Rotenburg-Verden.
9 Kreuzungsbahnhofe,V__ 80 km/h fiir SGV,
- Blockverdichtung Verden-Nienburg-Wunstorf und Projektkenndaten:
Celle-Lehrte, Streckenlinge: 2962 k
- Bf Nienburg: neues Uberholgleis, mittiges Wendegleis fiir treckeniange: o o~ K,
- Entwurfsgeschwindigkeit: 80-250 km/h,
S-Bahn Hannover, G N . 2891 Mio. €
- zwei zusitzl. Kreuzungsbahnhofe Nienburg-Minden, - Gesamtkosten: 10 %
- 3.Gleis Lineburg-Uelzen, )
Projektstand

ABS Ashausen-Uelzen-Celle,V___250/230 km/h (ggf. mit
zusatzlichen fahrplanbasierten Mafinahmen zur Kapazi-
tétserweiterung und Ortsumfahrungen),

ABS Celle-Hannover-Vinnhorst,V__ 250 km/h,

Das Projekt befindet sich in der Planung.
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B.4.2.4 Neue Vorhaben Nr. 4 - Korridor Mittelrhein: Zielnetz I (umfasst u.a. NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe,

NBS Frankfurt-Mannheim, ABS Kéln/Hagen-Siegen-Hanau)
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Erhoéhung der Betriebsqualitit durch Entmischung von
schnellen und langsamen Ziigen,
Entlastung an den Bestandsstrecken vom Schienenlarm

durch verkehrslenkende Mafinahmen,

Verdichtung von Bedienungsangeboten im Schienenper-
sonenfern- und -nahverkehr,

Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten,

Beseitigung von Kapazititsengpéssen im Eisenbahnkor-
ridor Mittelrheinachse Rhein/Main-Rhein/Neckar.

Geplante Mafinahmen:

- NBS Frankfurt-Mannheim:

» Zweigleisige Neubaustrecke Zeppelinheim-MA-Wald-
hof,v__ =300 km/h inklusive zweigleisiger Verbin-
dungsstrecke im Korridor Klein-Gerau/Weiterstadt/
Griesheim,

- Eingleisige Verbindungsspange zwischen Wiesbadener
und Frankfurter Ast der Schnellfahrstrecke Koln-
Rhein/Main mit niveaugleicher Einfidelung in Wies-
badener und niveaufreier Einfidelung in Frankfurter
Ast (Wallauer Spange),

- Verkniipfungen in Zeppelinheim, MA-Waldhof,
Weiterstadt/Griesheim, Darmstadt héhenfrei,

- viergleisiger Ausbau F-Stadion-Zeppelinheim inkl.
Glterzuggleis F-Stadion (Str. 3658),

- NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe:

+ 3.und 4. Gleis ABS/zweigleisige NBS Molzau-Graben-
Neudorf-Karlsruhe,v__ = 200 km/h, Verkniipfungen
in Graben-Neudorf héhenfrei,

+ 2.Gleis Mannheim-Kifertal-Mannheim Rbf,

- eingleisiger Neubau einer hohenfreien Verbindungs-
kurve von Strecke 4060 zu Strecke 4020 bei Schwetzin-
gen, Neubau mittiges Puffergleis in Neu-Edingen
(kommt aus dem Projekt Knoten Mannheim und wird LR.
der NBS/ABS Mannheim-Karlsruhe untersucht),

* 3.Gleis Karlsruhe-Durmersheim.

- ABS Koln-Hagen-Siegen-Hanau:

+ Herstellung KV-Profil = P/C 400 Hagen-Siegen Ost Gbf,
Au-Siegen-Siegen Ost Gbf u. Siegen-Siegen-Weidenau,

« Blockverdichtung Kreuztal-Siegen und Wetzlar-
GieRen-Bergwald-Friedberg,

+ durchgehend 2 Gleise Blankenberg-Merten und
Schladern-Rosbach,

- hohenfreie Verkniipfungen in Friedberg und
Groftkrotzenburg.

ax

Projektkenndaten:

- Streckenldnge: 314 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit: 160-300 km/h,
- Gesamtkosten: 4395 Mio. €.
Projektstand

Das Projekt befindet sich in der Planung.
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B.4.2.5 Neue Vorhaben Nr.7 - ABS/NBS Miinchen-Rosenheim-Kiefersfelden-Grenze D/A (-Kufstein)
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Verkehrliche Zielsetzung:

- zwei zusitzliche Gleise Brannenburg-Grenze D/A
(-Kufstein),v___ =230 km/h.

Schaffung von notwendigen Kapazititen und Auflgsung
von vorhandenen Engpidssen auf der internationalen
Schienenpersonenfern- und Giiterverkehrsstrecke in Be-

max

zug auf die prognostizierten Mehrverkehre. Projektkenndaten:
- Streckenlidnge:

Geplante Mafinahmen: » Neubaustrecke: 57 km,
- Blockverdichtung Miinchen-Trudering-Grafing, « Ausbaustrecke: 23 km,
- zweigleisige NBS Grafing-Grof3karolinenfeld, - Entwurfsgeschwindigkeit: NBS 230 km/h,

v__=230km/h, - Gesamtkosten: 7000 Mio. €.
- zweigleisige NBS Grof})karolinenfeld-Brannenburg,

v_..= 230 km/h (Umfahrung Rosenheim), Projektstand

Das Projekt befindet sich in der Planung.
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B.4.2.6 Neue Vorhaben Nr.9 - ABS/NBS Hamburg-Liibeck-Puttgarden
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Verkiirzung der Reise- und Transportzeiten zwischen
Deutschland, Danemark und Schweden (Staatsvertrag
vom 03.09.2008 zur Errichtung einer festen Fehmarnbelt-
querung),

- Beseitigung von Kapazititsengpassen.

Geplante Mafinahmen:

- Zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung Bad Schwar-
tau-Waldhalle-Ratekau,v__ =160 km/h,

- zweigleisige NBS Ratekau-Gohl,v__ =200 km/h,

- zweigleisiger Ausbau und Elektrifizierung Gohl-Puttgar-
den mit zweigleisiger Fehmarnsundquerung, Umfahrung
Groflenbrode und Elektrifizierung der Stichstrecke nach
Fehmarn-Burg,v__=160km/h,

Neubau eingleisiger elektrifizierter Abzweig Haffkrug-
Neustadt (Holstein) zur Anbindung der Bahnstrecke,
(Stichstrecke),

neue Verkehrsstationen Timmendorfer Strand-Ratekau,
Scharbeutz, Haffkrug, Lensahn, Oldenburg (Holstein),
Grofienbrode-Heiligenhafen,

Pufferbahnhof Liibeck,

Verlingerung der Uberholungsgleise Hamburg-Wands-
bek-Puttgarden auf 850 m Nutzlidnge.

Uber den der Bewertung zugrundeliegenden Konzeptentwurf
hinaus hat der Deutsche Bundestag in einer Fufinote zum
Bundesschienenwegeausbaugesetz beschlossen, dass bei der
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weiteren Planung des Vorhabens ein Aus- und Neubau fiir Projektkenndaten:
eine Zielreisezeit.im Taktfahrplarll Hamburg-Kopenhagen ~ Streckenlange Litbeck-Puttgarden: 89 km,
;:Z :;;;eitiiiyézumfi:s?:hdﬁl;:li:t_Kop enhagen von unter - Entwurfsgeschwindigkeit: 160/200 km/h,
’ Gesamtkosten: 3924 Mio. €.
Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
PFAL Libeck in Uberarbeitung offen offen offen
PFA11 Bad Schwartau in Uberarbeitung offen offen offen
PFA12 Ratekau, Timmendorfer in Uberarbeitung offen offen offen
Strand, Scharbeutz
PFA2 Sierksdorf, Neustadti.H., in Uberarbeitung offen offen offen
Altenkrempe
PFA3 Schashagen, Beschendorf, in Uberarbeitung offen offen offen
Manhagen, Lensahn,
Damlos 30.12.2020
PFA4 Oldenburg i.H., Gohl in Uberarbeitung offen offen offen
PFA5.1 Heringsdorf, Neukirchen  in Uberarbeitung offen offen offen
PFA5.2 Groftbrode inkl. neuer in Uberarbeitung offen offen offen
gemeinsamer Haltepunkt
Grofdbrode-Heiligenhafen
PFA6 Fehmarn inkl. Elektrifizie- abgeschlossen offen offen offen
rung der bestehenden
Fehmarnsundbriicke
PFAFSQ Fehmarnsundquerung offen offen? offen offen offen

1 Die TeilmaRnahme ist Bestandteil der SV Lph 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOAI).

Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivititen 2022:
- keine. - Vorabmafinahme Baustellen-ESTW Bad Schwartau-
Neustadt (Holstein):

Fortfiihrung Kabeltiefbauarbeiten, Setzen von Funda-
menten und Aufstellung von Modulgebauden,

- Vorabmafinahme Versorgungstunnel Liibeck:
Fertigstellung der Bauarbeiten der Rampe Stidost und
Rampe Nordwest inklusive VOB Abnahmen

- Vorabmafinahmen PFA 6:

Errichtung des Amphibienschutzzauns und der Winter-
habitate fiir die Kammolche (fiir beides Abschluss im
Frithjahr 2023 geplant).
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B.4.2.7

Neue Vorhaben Nr. 10 - ABS Burgsinn-Gemiinden-Wiirzburg-Niirnberg
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Verkehrliche Zielsetzung:

Schaffung von notwendigen Kapazititen in Bezug auf
den prognostizierten Giiterverkehrsanstieg.

Geplante Mafinahmen:

Blockverdichtung Burgsinn-Gemiinden-Wiirzburg-
Siegelsdorf,
Dreigleisiger Ausbau Siegelsdorf-Fiirth.

Projektkenndaten:

130 km,
160 km/h,
223 Mio. €.

Streckenldnge:
- Entwurfsgeschwindigkeit:
- Gesamtkosten:

Projektstand

Das Vorhaben befindet sich in der Planung.
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B.4.2.8 Neue Vorhaben Nr.11 - ABS Niirnberg-Passau
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:

- Schaffung von notwendigen Kapazitidten und Auflésung - Streckenlidnge: 150 km,
von vorhandenen Engpissen in Bezug auf den prognosti- - Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
zierten Giiterverkehrsanstieg, - Gesamtkosten: 585 Mio. €.

- die Ausbaustrecke Niirnberg-Passau ist als Teilstiick des
Rhein-Donau-Korridors Bestandteil der Transeuropéi- Projektstand
schen Netze und von hoher Bedeutung fiir den interna-

. . Das Vorhaben wurde noch nicht begonnen.
tionalen Schienengtiterverkehr.

Geplante Manahmen:

- Blockverdichtung Neumarkt (Opf.)-Regensburg und
Obertraubling-Plattling,

- Bau eines 3. Gleises zwischen Feucht und Neumarkt
(Opf),

- Bau eines 3. Gleises zwischen Regensburg Hbf und Ober-
traubling (diese Teilmafinahme ist auch enthalten unter
N16 ABS Hof-Marktredwitz-Regensburg-Obertraubling
(Ostkorridor Stid)).



Deutscher Bundestag — 20. Wahlperiode -119- Drucksache 20/12000

B.4.2.9 NeuesVorhaben Nr. 12 - ABS Paderborn-Halle (Kurve Ménchehof-Ihringshausen)
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Verkehrliche Zielsetzung: Geplante Maffnahmen:

- Schaffung einer direkten Durchbindung der Strecken - eingleisige NBS Espenau-Monchehof-Fuldatal-Thrings-
Hamm-Altenbeken-Kassel und Kassel-Nordhausen- hausen bzw. teils zweigleisig (Puffergleise in den Einbin-
Halle zur Vermeidung eines zeit- und kostenintensiven debereichen), h6hengleiche Einbindungen in Bestands-
Fahrrichtungswechsels im Rangierbahnhof Kassel, strecke Aachen-Kassel (2550) und héhenfreie Einbin-

- Beseitigung von Engpéssen und Erh6hung der Betriebs- dung in Bestandsstrecke Hannover-Kassel (1732)
qualitit in der Relation Ruhrgebiet-Mitteldeutschland.

Projektkenndaten:

- Streckenlidnge: 5,3 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit: 80 km/h,
- Gesamtkosten: 555 Mio. €.
Projektstand

Das Projekt befindet sich in der Planung.
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B.4.2.10 Neue Vorhaben Nr.13 - ABS/NBS Hannover-Bielefeld
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
- Beschleunigung des Fernverkehrs zwischen Rhein- und - Streckenlidnge: 78 km,
Ruhrgebiet und dem Raum Hannover-Hamburg-Berlin - Gesamtkosten: 6678 Mio. €.
Projektstand

Geplante Maffnahmen:
Das Vorhaben befindet sich in der Planung

- Ausbau firV__ 300 km/h und durchgehende Vierglei-

sigkeit.
Uber den der Bewertung zugrundeliegenden Konzeptentwurf hinaus hat der Deutsche Bundestag in einer Fufinote zum BSWAG

beschlossen, dass die weitere Planung des Vorhabens ohne eine Querung Seelze-Siid und ohne einen Tunnel Jakobsberg unter der
Mafigabe erfolgt, dass die fiir einen Deutschland-Takt erforderliche Fahrzeitverkiirzung von voraussichtlich acht Minuten er-

reicht wird.
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B.4.2.11 Neue Vorhaben Nr. 14 - ABS Niirnberg-Marktredwitz-Hof/Grenze D/CZ (-Prag)

(Franken-Sachsen-Magistrale)
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Verkiirzung der Fahrzeiten zwischen Niirnberg und
Prag/Dresden-Leipzig und Verbesserung der Betriebs-
qualitiat durch eine vollstindige Elektrifizierung der
Relationen Leipzig/Dresden-Niirnberg und Prag-Niirn-
berg,

Steigerung der Verkehrsnachfrage im Schienengiiterver-
kehr.

Geplante Maftnahmen:

Elektrifizierung der Strecken Niirnberg-Marktredwitz-
Hof und Marktredwitz-Schirnding-BGr D/CZ (-Eger),
Elektrifizierung Verbindungskurve Nirnberg Ost-Nirn-
berg-Dutzendteich.
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Projektkenndaten: Projektstand
- Streckenldnge Eine erneute Uberpriifung des Nutzen-Kosten-Verhiltnis-
+ Nurnberg-Marktredwitz-Hof: 166 km, sesergab einen Wert kleiner als 1. Das Projekt kann aktuell
» Marktredwitz-BGr D/CZ: 16 km, nicht weiterverfolgt werden. Die weiteren Planungen auf
- Entwurfsgeschwindigkeit dem Abschnitt Niirnberg-Marktredwitz-BGr D/CZ sind
+ NeiTech-Fahrzeuge: 160km/h, vorlaufig eingestellt. Die Planungen fir den Abschnitt Hof-
+ Konventionelle Fahrzeuge: 120km/h,  Marktredwitz werden im Zuge der ABS Hof-Marktredwitz-
- Gesamtkosten: 1195 Mio.€.  Regensburg-Obertraubling (Ostkorridor Siid) fortgefiihrt.

B.4.2.12 Neue Vorhaben Nr. 15 - ABS Uelzen-Stendal-Magdeburg-Halle (Ostkorridor Nord)

N
{ i S
/(Hnewngw Keln Stsledt Q =
) Y
Wittt @[T ’.‘,'u":;fnﬁ" Arongien
) ej" G ]
o g ol [
j wiken ) Scinegs. SALZWEDIL =
i (i
-
%) e
UrterldB Bodert el
——
i o
et Ny Pechebusch
A
sty .\QT) e
( ‘/ / (
Ry .
T Dussior \ Jr—
f{;\ . & / { ¢
- —— Pra—g / | i N
e e
e, S/
el
) A { ? il Pass; o
2 Foner L ™ | ot S
[ a— e 7 | Stendal v/ e Wior e e <
S ——— v ome 8, K
Q \D
\—- \
\
AN ) \
( ) caen AS
angetite | o o G 5
= Tangerhitt § a0a / - Brandent ‘g-\c % Kreute WERDERR
‘ g o e YV b i \ forspa y
i S g
‘\ fl Ao egse ) e A\ e
Lot 4| || B o |55
izt | Koz, Dok R
= === / pom—F o
&= . ) { N ’
RN oy A ) . e ¢
; s W S e _— N b T &
e — N y aal)
RN V4 g
N / -
aretag | Mot ra— i it
Unspannwerk |\
K\Wolfer New i Viotersda
(lolferbuttel pefum Nothe- st
s "N Braurschw- Komen B / ~ \/E("\m& ‘ et
— — ¢
R o/~ )\ Teserwriezen
N\ \
ity > Wesseln / !
flebad — e
Frtne R e -
et m"hm»e —_— e / c@m Lt s e une g
ik
Lo N N ™ mwm
9 [ B 7 o R‘/
\ o
\ \ Exgersdotlay) ANALT Ona
. 'w Herhagen iy Robiau VE\be
) 2t
|/ o \
P P m Mw st v
N T N i gt i
wer / bt (’umw e Hene e ) \
e s, Hen _,
% s - o - \
A \ JSars Ao <
WERNIGERODE G )\ o " Des-Mosighay b s Rackth Sic
o Dt Ngesesen 2 SN p d
[ SR e e e i3 ‘/ LR et G e
A W \ oo obtent ouEDLNBUR NN cusmef )| s A e \ \
g \ C NostoregtoSo e 7 e B o g ol - PRI
LN S T s %mm w2 4 :
\\ e \ @M ?/ o m»g/mk\,w g g ASMERSLEBEN 7 Gesimn / P s
\ ostepenetian a e o =) artenainchen fct— }
OSTEReDETan) (= r S Foaiz £\ e

Verkehrliche Zielsetzung:

- Auflésung der Engpésse und verbesserte Verbindung der
alten und neuen Bundesldnder mit der Anbindung des
mitteldeutschen Raumes an die Nordseehifen, insbeson-
dere fiir den Giiterverkehr.

Geplante Mafnahmen:
Strecke 6899 Stendal-Uelzen

- Spurplanumbau Knotenbahnhof Stendal,
- Zweigleisiger Streckenausbau vom Knotenbahnhof Sten-
dal bis Steinfeld (km 8,9),

- Zweigleisiger Ausbau Steinfeld (km 8,9)-Hohenwulsch
(km 21,2),

- Zweigleisiger Ausbau Salzwedel (km 55,4)-Uelzen
(km 104,5),

- Lirmschutzmaffnahmen Steinfeld (km 8,9)-Uelzen
(km 104,5).

Strecke 6402 Magdeburg-Stendal

Blockverdichtung zwischen Angern-Rogéitz (km 28,3)-
Stendal (a), (km 55,7)

Uberholgleise in Demker und Mahlwinkel,

Umbau Verkehrsstation Angern-Rogétz,
Schallschutzmafnahmen,

Austausch der Oberleitungen.
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Strecke 6403 Magdeburg-Halle

- Blockverdichtung zwischen Schénebeck (km 15,0)-Halle

(km 86,0),

- Uberholgleise in Magdeburg Rothensee und Sachsen-
dorf bzw. Calbe,
- Schallschutzmafinahmen.

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Projektkenndaten:
- Streckenlidnge: ca. 250 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit:
+ Stendal-Uelzen (6899) 160 km/h,
» Magdeburg-Stendal (6402) 120 km/h,
» Magdeburg-Halle (6403) 160 km/h,
Gesamtkosten: 1911 Mio. €.

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Uelzen-Stendal (2. Baustufe)
1 Zweigleisige Einbindung  offen offen? offen offen offen
in den Bf. Stendal km 0,0~
3,275 sowie Anpassungs-
mafinahmen im gesamten
Knoten Stendal
2 Ausbau km 3,275-8,857 offen offen? offen offen offen
3 Ausbau km 8,857-15,062 in Uberarbeitung  offen? 06.06.1996  offen offen
(Kladen)
4 Kladen-Hohenwulsch in Uberarbeitung  offen? 08.05.1995  offen offen
km 15,062-20,300
7 Salzwedel-Uelzen in Uberarbeitung  offen? 19.01.1996  offen offen
km 54,600 - 104,500
7.1 1. IBN-Stufe zusitzliche abgeschlossen 28.12.2020 19.01.1996  12/2021 vsl. 05/2023
Gleise im Bf Schnega und (bvM)
Bf Salzwedel
Stendal-Halle
1 Stendal-Halle offen offen! offen offen offen

1 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).
2 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOALI).

Teilinbetriebnahmen 2022:

- keine.

Bauaktivitdten 2022:

- Durchfiihrung vorbereitender BaumafRnahmen fiir den
Aufbau eines Gleises im Bahnhof Schnega (u.a. Griin-
dung Oberleitungsmast, Signalgriindungen, Kabelverle-
gearbeiten),

- Durchfithrung vorbereitender Baumafinahmen fiir den
Aufbau eines Uberholgleises im Bahnhof Salzwedel (u.a.
Kampfmittelsondierung und Signalgriindung).
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B.4.2.13 Neue Vorhaben Nr. 16 - ABS Hof-Marktredwitz-

Regensburg-Obertraubling (Ostkorridor Siid)
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Der Ostkorridor ist Teil des TEN-Kernnetzes und TEN-
Korridors ,,Scandinavian-Mediterranean®,

- Verbesserung der Betriebsqualitédt durch eine vollstin-
dige Elektrifizierung zwischen Hamburg und Passau/
Minchen,

- Schaffung einer ostlichen Alternativroute zum tberlaste-
ten Laufweg Hamburg-Passau/Munchen,

- Steigerung der Verkehrsnachfrage im Schienengiiterver-
kehr.

Geplante Mafnahmen:

- Elektrifizierung Hof-Marktredwitz
(diese Teilmafinahme ist auch enthalten unter N14 ABS
Niirnberg-Marktredwitz-Hof/Grenze D/CZ (Franken-
Sachsen-Magistrale),

- Elektrifizierung Marktredwitz-Regensburg, der Ab-
schnitt Schwandorf-Regensburg ist auch Teil des Projek-

tes ,ABS Nurnberg-Schwandorf/Miinchen-Regensburg-
Furth im Wald-Grenze D/CZ*“ (Neues Vorhaben Nr. 06
aus dem Potentiellen Bedarf)

- Bau eines 3. Gleises Regensburg-Obertraubling
(Diese TeilmafSnahmen ist auch enthalten unter N11 ABS
Niirnberg-Passau),

- zweigleisige Verbindungskurve Regensburg Hafenbrticke-
Regensburg Ost,

- Herstellung KV-Profil P/C 400 Regensburg-Maxhiitte-
Haidhof und Marktredwitz—Oberkotzau.

Projektkenndaten:

- Streckenlidnge: 188 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit : 120 km/h,
- Gesamtkosten: 2832 Mio. €.

Projektstand
Das Projekt befindet sich in der Planung.
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B.4.2.14 Neue Vorhaben Nr. 17 - Rhein-Ruhr-Express (RRX): K6ln-Diisseldorf-Dortmund/Miinster
B.4.2.15 Neue Vorhaben Nr. 18 — Rhein-Ruhr-Express (RRX): Ké6ln-Diisseldorf-Dortmund/Miinster

(5. und 6. Gleis Diisseldorf-Kalkum-Duisburg)

B.4.2.16 Neue Vorhaben Nr. 19 - Rhein-Ruhr-Express (RRX): Ké6ln-Diisseldorf-Dortmund/Miinster

(Systemhalt Diisseldorf-Benrath)
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Verkehrliche Zielsetzung: Reisholz/-Benrath-Duisburg: sechsgleisiger Ausbau (ABS
- Beseitigung von Kapazititsengpassen, insbesondere fir Dus"seldorf—Dulsburg), Duisburg-Dortmund: punktuelle
Ergidnzungsmafnahmen (Knoten Dortmund), Dort-
den Personenverkehr, d Umbau Verkehrsstation (Knoten Dort d
- Schaffung von Kapazititen aufgrund steigender Nach- ﬁurllg)' Km alu tt?r € rs; a ;onh rllo. e.nk ?[r m.unh ’
frage durch die wachsenden wirtschaftlichen Verflech- - ompe 1er}1ng er SechsgleISighelt zwischen
. . Diisseldorf und Duisburg,
tungen im Rhein-Ruhr-Raum. o
- Nr. 19) Einrichtung Haltepunkt Diisseldorf-Benrath,
Durchgefiihrte Mafinahmen: 5.und 6 Gleis ]?usseldorf—Benrath—Dusseldorf—Relsholz,
- des Weiteren sind entsprechende Schallschutzmafinah-

- Nr.17) viergleisiger Ausbau K8In-Mtilheim Gbf-KdIn- men und die umfassende Anpassung der Stellwerkstech-
Stammheim (IBN 08/2017), Neue Abzweigstelle Milheim nik (ESTW) im Raum Diisseldorf f. den RRX vorgesehen.
(Ruhr)-Heiflen (IBN 05/2021).

Projektkenndaten:

Noch umzusetzende MafRnahmen:

- Streckenlidnge: 119 km,

- Nr.17) KéIn-Stammheim-Dtsseldorf-Benrath-/Reisholz: - Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,

viergleisiger Ausbau (Knoten K6ln), Diisseldorf- -

Gesamtkosten: 4240 Mio. €.
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Projektstand
Termine, Planungsstand:
Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe! Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Nr. 17) Kéln-Disseldorf-Dortmund/Miinster
11 Koln-Miilheim Gbf-K6ln- abgeschlossen 19.12.2014 21.08.2014  03/2017 08/2017
Stammheim
12 Leverkusen (Chempark)-  abgeschlossen 19.12.2014 08.10.2018 06/2019 vsl. 2025
Leverkusen-Kippersteg (bvM)
13 Leverkusen-Rheindorf- abgeschlossen 19.12.2014 27.03.2019  12/2019 vsl. 2025
Langenfeld-Berghausen (bvM)
1 Diisseldorf-Reisholz— offen 06.12.2021 31.01.2022  wvsl. 2027 vsl. 2033
Disseldorf Werhahn
30 Diisseldorf Werhahn- offen 05.12.2018 30.11.2020  vsl.2024 vsl. 2033
Disseldorf-Unterrath
308 Disseldorf-Unterrath— offen offen? offen offen offen
Disseldorf-Kalkum
33 Duisburg Hbf-Abzw. offen offen? offen offen offen
Duisburg Kaiserberg
4 Milheim (Ruhr)-Styrum-  abgeschlossen 26.10.2016 31.10.2013  07/2019 26.05.2021
Miilheim (Ruhr)-Heif}en
5a Stadtgebiet Essen offen 15.12.2017 31.10.2018  vsl. 2026 vsl. 2032
5b Stadtgebiet Bochum abgeschlossen 15.12.2017 30.12.2019  wvsl. 2025 vsl. 2028
Stadtgrenze Bochum/ offen offen? offen* offen offen
6 Dortmund-Dortmund
Betriebsbahnhof
ESTW Diisseldorf offen 05.12.2018 22.09.2016  02/2020 vsl. 2033
(bvM)
Verkehrsstation Dortmund abgeschlossen 19.12.2014 13.11.2015  03/2017 vsl. 2024
Nr. 18) Rhein-Ruhr-Express (RRX): K6In-Diisseldorf-Dortmund/Miinster
(5. und 6. Gleis Diisseldorf-Kalkum-Duisburg)
31 Disseldorf-Kalkum- offen offen? offen offen offen
Diisseldorf-Angermund
32 Diisseldorf-Angermund-  offen offen? offen offen offen
Duisburg Hbf
32a Duisburg Schlenk - offen offen? offen offen offen
Duisburg Hbf
Nr. 19) Rhein-Ruhr-Express (RRX): K6In-Diisseldorf-Dortmund/Miinster (Systemhalt Diisseldorf-Benrath)
20 Diisseldorf-Hellerhof- offen offen? offen offen offen
Disseldorf-Reisholz® 19.12.2006*

1 Planungsvereinbarung (Gesamtprojekt) fir die Vorplanung wurde am 19.12.2006 schlussgezeichnet. Der Abschluss der Voplanung erfolgte

in 2009. Die Erweiterung der FinVe zur Erlangung von Baurecht erfolgte am 02.12.2011.

2 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).

3 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOALI).

4 Fir den PFB 6 wurde eine Vorplanung auf Basis BYWP 2030 (Entfall Kreuzungsbauwerk) in 09/2021 abgeschlossen. Die Ausbaukonzeption
fir den Knoten Dortmund &ndert sich aufgrund der Infrastrukturliste fir den Deutschlandtakt (Abschlussbericht 3. Gutachterentwurf vom
09.09.2021); laufende Untersuchungen inkl. Neubau Stellwerk Dortmund (Erweiterung Vorplanung).

5 Aufnahme Disseldorf-Benrath als Systemhalt des RRX erfordert eine neue Vorplanung im PFA 2.0.
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Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivitdten 2022:

- keine. Rhein-Ruhr-Express (RRX):

- PFA 1.2: Erweiterung Kreuzungsbauwerke (6 Eisenbahn-
uberfihrungen, 4 Personenunterfiihrungen) fir das
4. Gleis, Fortsetzung Bau von 4 Stlitzwénden, 3 km Gleis-
erneuerung, Erdbau fiir Neubau 4. Gleis, Weiterbau an
LSWin Leverkusen

- PA 1.3:2800 m Gleisneubau, 450 m Gleisumbau, Neubau
von 4 Weichen, Neubau von 320 m LSW in Langenfeld
Neubau von 40 Oberleitungsmasten,

- PFA 8.0: Kabelzieharbeiten, Herstellung von Querungen,
Neubau von Kabelkanile, Griindung und Aufstellen von
Signalen, Modulgebdude ESTW Reisholz wurde gestellt.

Verkehrsstation Dortmund:
- Neubau Bahnsteig 5 und 4, Briicken und Rohbau Perso-
nenunterfithrung.
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B.4.2.17 Neue Vorhaben Nr. 20 - ABS Angermiinde-Grenze D/PL (-Stettin)
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Geplante Mafdnahmen:

Verkehrliche Zielsetzung:

- Steigerung der Attraktivitit der Strecke durch Geschwin-
digkeitserh6hung (fernverkehrstauglich) und durchge-
hende Elektrifizierung,

- Verkiirzung der Reisezeit Berlin-Szczecin (Stettin) auf ca.
90 Minuten.

- Elektrifizierung Passow-Tantow—-Grenze D/PL,
- Erttichtigung Angermiinde-Tantow-Grenze D/PL auf
v_..= 160 km/h, einschl. zweigleisigem Ausbau (landes-

finanziert),
- Errichtung Umrichterwerk Angermiinde.

Projektkenndaten:

- Streckenlidnge: 48 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
- Gesamtkosten: 694 Mio. €.
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Abbildung 10  Fras-Misch-Injektion, Bahndamm wird neu eingefrast
Foto: Uwe Stiehler, LNI-O-N-A

Abbildung 11 Aufbau neues Gleis in Angermiinde
Foto: Uwe Stiehler, L.NI-O-N-A
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Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr.PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
PFA1 Angermiinde-Passow abgeschlossen 04.03.2021 19.04.2021'  10/20212 vsl. 2025
PFA2 Passow-Grenze D/PL abgeschlossen offen vsl. 2024 vsl. 2026

1 08/2021 bestandskriftig fur Streckenumbau auRer zwei beklagter Einzelsachverhalte.

2 bvM 10/2021; offizieller Spatenstich vsl. 30.11.2021.

Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivititen 2022:

- keine. - Umsetzung der Bauphase 1 und 2 im PFA 1 (Weichen &

Oberleitungen im Bereich Angermiinde, sowie Stre-
ckenausbau von Schonermark bis Passow).
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B.4.2.18 Neue Vorhaben Nr. 21 - ABS Hannover-Berlin (Lehrter Stammbahn)
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:

- Kapazitive Erweiterung des Korridors Hannover-Berlin - Streckenlidnge: 135 km,
fiir den Guterverkehr durch die Elektrifizierung zwi- - Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h
schen Wustermark und Vorsfelde inklusive 3. Gleis als (SFS: 250 km/h),
Liickenschluss zwischen Ribbeck und Bamme, - Gesamtkosten: 1335 Mio. €.

- Verkiirzung der Reisezeiten im Personenfernverkehr und
Verbesserung der Betriebsqualitat durch Erh6hung der

Geschwindigkeit. Projektstand

Geplante MafRnahmen: Das Projekt befindet sich in der Planung.

- Elektrifizierung der Stammbahn im Abschnitt Wuster-
mark und Vorsfelde, einschliefilich einer Geschwindig-
keitserh6hung auf 160 km/h,

- drittes Gleis im Trappenschongebiet zwischen Abzw.
Bamme und Abzw. Ribbeck (Liickenschluss) mit
v ..=160 km/h, einschlieRlich Erhéhung der Geschwin-

digkeit der Schnellfahrstrecke (SFS) auf 250 km/h in
diesem Bereich.
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B.4.2.19 Neue Vorhaben Nr. 22 - ABS/NBS Ulm-Augsburg
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
- Verkiirzung der Reisezeit im Fernverkehr und Verbesse- - Streckenlidnge: 70 km,
rung im Regional- und Nahverkehr, - Entwurfsgeschwindigkeit: 200-250 km/h,
- Entmischung der schnellen und langsamen Verkehre. - Gesamtkosten: 1907 Mio. €.
Geplante Mafdnahmen:
Projektstand

- 3.Gleis Dinkelscherben-Augsburg,v__ =200 km/h,

- ABS/NBS im Korridor Neu-Ulm-Giinzburg-Jettingen-
Dinkelscherben,v__ =250/200 km/h mit Fernverkehrs-
halt in Glinzburg.

ax

Das Projekt befindet sich in der Planung. Alle derzeit noch
laufenden Planungsvarianten beinhalten einen durchgin-
gigen viergleisigen Ausbau.



Deutscher Bundestag — 20. Wahlperiode -133-

Drucksache 20/12000

B.4.2.20 Neue Vorhaben Nr. 23 - ABS Stuttgart-Singen-Grenze D/CH (Gidubahn)
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Verkehrliche Zielsetzung:

- Verkiirzung der Reisezeiten im Schienenpersonenfern-
verkehr zwischen Stuttgart und Zirich,

- Erweiterung der Streckenkapazitit fiir den Personen-
und Giliterverkehr.

Geplante MafRnahmen:

- zweigleisiger Ausbau Horb-Neckarhausen,
- Giterverkehrstauglicher Ausbau:

- Gaubahn exkl. Horb-Neckarhausen (Stidabschnitt):
abschnittsweise Geschwindigkeitserhéhungen im
gesamten Streckenabschnitt,
eingleisiger Neubau Neckarhausen-Sulz (inkl. Tunnel)
fiir 160 km/h,

zweigl. Ausbau Sulz-Epfendorf (17 km),

zweigl. Ausbau Rietheim-Tuttlingen (8 km),

Herstellung eines mittigen Wartegleises in Boblingen
und eines Uberholgleises in Tuttlingen fiir den GV.

Neubau Singener Kurve, Profilanpassung Hattinger und Projektkenndaten:
Bernburg Tunnel,

- Giubahn Flughafentunnel Stuttgart (Nordabschnitt): - Streckenlange: o 36 km,
Pfaffensteintunnel inkl. Anbindung Ost (Bereich Stg - Entwurfsgeschwindigkeit: 80-160 kr.n/h,
Flughafen Fernbf) und West (Abzw. Béblingen Monchs- ~ Gesamtkosten: 2100 Mio. €,
brunnen), zzgl. Horb—Neckarhausen: 35 Mio. €.
Linienverbesserungen zwischen Abzw. Boblingen
Moénchsbrunnen und Bébl. Goldberg Hp,

Projektstand

Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Horb-Neckarhausen abgeschlossen 25.04.2019 23.042018  05/2022 vsl. 10/2023
Guiterverkehrstauglicher  offen offen! offen offen offen
Ausbau (inkl. Singener
Kurve und Profilerweite-
rung auf mind. P/C 400)

Géubahn Flughafentunnel offen offen? offen offen offen
Stuttgart (Nordabschnitt)
Giaubahn exkl. Horb-Ne-  offen offen’ offen offen offen

ckarhausen (Stidabschnitt)

1 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).
2 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph 3/4 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 3 und 4 HOALI).

Teilinbetriebnahmen 2022:

- keine.

Bauaktivitdten 2022:

- Horb-Neckarhausen: Vergrimungsmafinahmen,
Herstellen Stiitzbauwerke (STW 2), Griindung Larm-
schutzwinde, Griidung OLA-Fundamente, Riickbau

Stiitzbauwerke.
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Abbildung 12 Mastgriindung_OLA
Foto: Frauke Marburger, DB Netz AG, I.NI-SW-F-B
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B.4.3 Vorhaben des Potenziellen Bedarfs
Nr. Projekt Anmerkungen
1 ABS Bremerhaven-Bremervorde-Rotenburg-Verden bislang kein Bedarf
(Ertichtigung EVB-Netz)
2 Korridor Mittelrhein: Zielnetz II (umfasst unter bislang kein Bedarf
anderem NBS Troisdorf-Mainz-Bischofsheim)
3 ABS Miinchen Miihldorf-Freilassing siehe laufende Vorhaben Nr. 22
4 ABS/NBS Niirnberg-Erfurt (VDE 8.1) siehe laufende Vorhaben Nr. 9
5 ABS Grenze D/NL-Bad Bentheim-L6éhne kein Bedarf
6 ABS Niirnberg-Schwandorf/Miinchen- 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
Regensburg-Furth im Wald-Grenze D/CZ
7 ABS Niirnberg-Weiden- bislang kein Bedarf
Hof/Schirnding-Grenze D/CZ
8 ABS Hochstadt-Marktzeuln-Hof/ bislang kein Bedarf
Niirnberg-Bayreuth-Neuenmarkt-Wirsberg
9 ABS Grenze D/NL-Kaldenkirchen-Viersen— 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
Rheydt-Odenkirchen
10 ABS Augsburg-Donauwoérth 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
11 ABS Cottbus-Gorlitz bislang kein Bedarf*
12 ABS Dresden-Gorlitz-Grenze D/PL bislang kein Bedarf®
13 ABS Gotha-Leinefelde 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
14 ABS Gruiten-Wuppertal-Schwelm kein Bedarf
15 ABS Stuttgart-Backnang/ 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
Schwibisch Gmiind-Aalen-Niirnberg
16 ABS Kehl-Appenweier siehe laufende Vorhaben Nr. 17
17 ABS Landshut-Plattling 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
18 ABS Liibeck-Schwerin/Biichen-Liineburg 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
19 ABS Ludwigshafen-Saarbriicken-Grenze D/F kein Bedarf
20 ABS Weimar-Gera-Gofinitz siehe laufende Vorhaben Nr. 12
21 ABS Regensburg-Miihldorf-Rosenheim 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
22 ABS Niebtill-Klanxbiill 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
23 NBS Rheydter Kurve kein Bedarf
24 NBS Studernheimer Kurve siehe laufende Vorhaben Nr. 36 (Knoten Mannheim)
25 ABS Hamburg-Ahrensburg kein Bedarf
26 NBS Dresden-Prag 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
27 NBS Lehrte/Hameln-Braunschweig-Magdeburg-Roflau 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
28 ABS Cuxhaven-Stade 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
29 ABS Koln-Aachen bislang kein Bedarf
30 ABS Miinster-Liinen 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
31 ABS Leipzig-Chemnitz 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
32 ABS Wilster-Brunsbtittel 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
33 ABS Berlin-Angermiinde-Pasewalk-Stralsund 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
34 ABS Berlin-Neustrelitz-Neubrandenburg-Stralsund kein Bedarf

(Berliner Nordbahn)
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Nr. Projekt Anmerkungen
35 ABS Koblenz-Mainz (Tunnelertiichtigung) kein Bedarf
36 ABS Cottbus-Forst (Lausitz)-Grenze D/PL bislang kein Bedarf
37 Weitere Streckenmafinahmen zur Engpassauflésung 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.

(hier: Uberholgleise fiir 740-m-Ziige)

38 Knoten Frankfurt am Main siehe laufende Vorhaben Nr. 36

39 Knoten Hamburg siehe laufende Vorhaben Nr. 36

40 Knoten Hannover 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
41 Knoten Kéln 2018 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen.
42 Knoten Mannheim siehe laufende Vorhaben Nr. 36

43 Knoten Miinchen siehe laufende Vorhaben Nr. 36

44 Deutschland-Takt 2021 in den Vordringlichen Bedarf aufgestiegen
45 Weitere Knoten, mikroskopische Mafinahmen bislang offen

46 Kombinierter Verkehr/Rangierbahnhofe bislang offen

4 Realisierung ggf.im Rahmen des InvKG
5 Realisierung ggf.im Rahmen des InvKG
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B.4.3.1 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 06 -
ABS Niirnberg - Schwandorf/Miinchen-Regensburg-Furth im Wald-Grenze D/CZ
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Verkehrliche Zielsetzung: - Elektrifizierung Schwandorf-Regensburg (auch Teil des
Projektes ABS Hof-Marktredwitz-Regensburg-Ober-
traubling),

- Ausbau Kreuzungsbahnhofe Hiltersdorf und Freihols.

- Erschlieffung einer neuen Giiterverkehrs-Umleitungs-
strecke fiir den tiberlasteten Abschnitt Niirnberg-Neu-
markt-Regensburg,

- Schaffung einer schnellen Personenverkehrsverbindung .

zwischen Nirnberg/Minchen und Prag. Projektkenndaten:

- Streckenlidnge: 177 km,
Geplante Maffnahmen: - Entwurfsgeschwindigkeit: 110-160 km/h,

- Elektrifizierung Niirnberg-Mogeldorf-Niirnberg-Dut- - Gesamtkosten: 706 Mio. €.

zendteich,

- Elektrifizierung Hartmannshof-Neukirchen (bei Sulz-
bach-Rosenberg)-Amberg-Schwandorf,

- Elektrifizierung und Geschwindigkeitserh6hung
(konventionell) Schwandorf-Cham-Furth im Wald
(v, =160km/h),

- Elektrifizierung und Geschwindigkeitserh6hung (kon-
ventionell) Furth im Wald-Grenze D/CZ (-Ceska Kubice)

=110 km/h),

Projektstand
Das Vorhaben befindet sich in der Planung.

(v
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B.4.3.2 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 09 -
ABS Grenze D/NL - Kaldenkirchen-Viersen-Rheydt-Odenkirchen
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Verkehrliche Zielsetzung: - Eingleisige Verbindungskurve Viersen fiir die Relation
- Kapazititserh6hung und Verbesserung im Personenver- ://enlo - Krefeld (V_max B i?Ll.(H.l/hi’ . d elektrifizi

kehr zwischen Diisseldorf bzw. der Niederrhein-Region - ora}lssetzung seitens NL: eing eISI_ge un Ef ? .t1'1 zierte

. Verbindungskurve Roermond sowie Elektrifizierung
und Venlo/Eindhoven,

- Starkung des stidlichen Bypasses zur Betuwe-Linie (Zu- Strecke Roermond-Venlo.

laufstrecke zum Giiterverkehrskorridor Rhein-Alpen), Projektkenndaten:
- Anbindung Ruhrgebiet mit dem Duisburger Hafen und - Streckenlidnge: 17 km,
den ARA-Hifen durch neue Verbindungskurven. - Entwurfsgeschwindigkeit: 100-120 km/h,
- Gesamtkosten: 210 Mio. €.
Geplante Mafinahmen:
- Zweigleisiger Ausbau Kaldenkirchen-Diilken .
Projektstand

(v_..=120km/h),
- Zweigleisiger Ausbau Rheydt-Rheydt-Odenkirchen
=100 km/h),

Das Vorhaben wurde noch nicht begonnen.

(v

max
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B.4.3.3 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 10 - ABS Augsburg-Donauwérth
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
- Bestandteil des Korridors Skandinavien-Mittelmeer, - Streckenlidnge: 37 km,
- Engpassauflosung und Schaffung weiterer Kapazititen. - Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
- Gesamtkosten: 488 Mio. €.
Geplante Mafinahmen:

Projektstand

- dreigleisiger Ausbau Augsburg-Oberhausen-Donau- ) o
Das Vorhaben befindet sich in der Planung.

worth (v =160 km/h fiir das 3. Gleis),
- Bauvon 2 giiterzuglangen Kreuzungsbahnhofen fiir das
3. Gleis in Langweid und Nordendorf.
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B.4.3.4 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 13 - ABS Gotha-Leinefelde
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Verkehrliche Zielsetzung: - Durchgehende Herstellung Streckenklasse D4,
- Einrichtung von 3 Kreuzungsbahnhofen in Ballstadt,
Mihlhausen und Silberhausen.

Eisenach-Stedtfeld
tungen

Marksuhl

- Durchgehende Elektrifizierung zwischen Kassel/Gottin-

gen und Erfurt.
Geplante Mafinahmen: Projektkenndaten:
- Elektrifizierung Gotha-Bad Langensalza-Leinefelde - Streckenldnge: o 67 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit: 70-160 km/h,
(Vmax =160 km/h)’ G k : 168 Mio. €
- Elektrifizierung Verbindungskurve Gotha (v__ =70 km/h), - Gesamtiosten: 105
Projektstand

Das Vorhaben wurde noch nicht begonnen.
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B.4.3.5 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 15
ABS Stuttgart-Backnang/Schwébisch Gmiind-Aalen-Niirnberg
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:

Beschleunigung der Fernverkehrsrelationen Ziirich-
Stuttgart-Niirnberg tiber die Ausriistung mit Neigetech-
nik,

Streckenldnge: 58 km,
Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
Gesamtkosten: 255 Mio. €.

Verbesserung der Verbindungsqualitit von Stuttgart
Richtung Berlin. Projektstand

Das Vorhaben wurde noch nicht begonnen.
Geplante Mafnahmen:

Ausbau der Strecke (Stuttgart-) Backnang-Crailsheim-
Ansbach (-Nirnberg) fir den Einsatz von Neigetechnik-
ziigen (v__ =160 km/h).

Zusatz: Der zusitzliche Ausbau tiber Aalen ist im
Deutschland-Takt enthalten.
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B.4.3.6  Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 17 - ABS Landshut-Plattling
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Verkehrliche Zielsetzung: - Neubau ESTW-Technik Schwaigen (e)-Plattling (a),
- . . . - Neubau Verbindungskurve Plattling in der Relation
- Kapazititserhohung und erleichterte Abwicklung des Dingolfing-R lg) ( %0 kg h)
. . ingolfing-Regensburg (v__ = m/h).
Schienengiiterverkehrs, & gTRes & Winax
- Verbesserung der Betriebsqualitdt und der Fahrzeiten im .
. . . . Projektkenndaten:
iberregionalen Schienenpersonennahverkehr zwischen
Minchen und Passau. - Streckenlinge: 26 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
Geplante Maftnahmen: - Gesamtkosten: 66 Mio. €.
- Ausbau Kreuzungsbahnhof Schwaigen, .
Projektstand

- Neubau Kreuzungsbahnhof zwischen Wallersdorf und
Otzing,
- Neubau Kreuzungsbahnhof Otzing,

Das Projekt befindet sich in der Planung.
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B.4.3.7 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 18 — ABS Liibeck-Schwerin/Biichen-Liineburg

Nr. 18a ABS Liibeck-Schwerin
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Verkehrliche Zielsetzung: Geplante Mafdnahmen:

- Verbesserung der Angebotsqualitit fiir den Schienenper-
sonen- und -giiterverkehr auf der Achse Libeck-Bad
Kleinen/Schwerin,

- Schaffung einer direkten Schienenverbindung zwischen
den Oberzentren Liibeck und Schwerin,

- Entlastung des GrofRraums Hamburg durch Verlagerung
von Schienengiiterverkehr der Relation FBQ durch Fih-
rung der Ziige tiber die ABS Liibeck-Schwerin nach/von
Richtung Berlin/Mitteldeutschland.

- Elektrifizierung und Ausbau der Strecke Liibeck-Bad Klei-
nen auf 160 km/h,

- Eingleisige hohengleiche Verbindungskurve bei Bad Klei-
nen in der Relation Libeck-Schwerin

(v, =160km/h).
Projektkenndaten:
- Streckenldnge: ABS 58 km,
Kurve 2 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit: bis zu 160 km/h,
- Gesamtkosten: 216 Mio. €.
Projektstand

Das Projekt befindet sich in der Planung.
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Nr. 18b ABS Biichen-Liineburg
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:

- Schaffung einer alternativen Fahrmoglichkeit fiir den
Giterverkehr zwischen Liibeck und Lineburg unter Um-
gehung des stark belasteten Knotens Hamburg.

Geplante Mafinahmen:

- Elektrifizierung und Ausbau der Strecke Liibeck-Biichen-
Lineburg auf 120 km/h,

- Eingleisige kreuzungsfreie Verbindungskurve Biichen in
der Richtung Liibeck und Liineburg (v_ =120 km/h),

- Neubau Kreuzungsbahnhofe Liibeck Siid und Echem
Sud.

- Streckenlinge: ABS

Kurve
- Entwurfsgeschwindigkeit:
- Gesamtkosten:
Projektstand

Das Projekt wurde noch nicht begonnen.

56 km,

2 km,

120 km/h,
359 Mio. €.

Das Projekt S4 Ost als Teil des Knotens Hamburg erfiillt
effektiver die Verkehrsbedtrfnisse. Deshalb wird das Teil-
projekt ,,ABS Liibeck-Biichen-Liineburg” derzeit nicht

weiterverfolgt.
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B.4.3.8

Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 20 - ABS Weimar-Gera-Go6Rnitz
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Verkehrliche Zielsetzung: Geplante Maffnahmen:

Verbesserung der Angebots- und Betriebsqualitit und
Schaffung einer durchgehenden elektrisch betriebenen
Fernverkehrslinie zwischen Ruhrgebiet und Thiiringen/
Westsachsen,

Anbindung der Region Chemnitz an den ICE-Knoten
Erfurt (Entfall Traktionswechsel in Erfurt) und im SGV
an Mittelthtringen, Rhein/Main und Ruhrgebiet.

Elektrifizierung Weimar-Goschwitz-Gera-Gofinitz/
Lehndorf (v_ =120 km/h, konventionell).

Projektkenndaten:

105 km,
120 km/h,
596 Mio. €.

Streckenldnge:
Entwurfsgeschwindigkeit:
Gesamtkosten:

Projektstand
Das Projekt befindet sich in der Planung.



Deutscher Bundestag — 20. Wahlperiode

— 147 -

Drucksache 20/12000

B.4.3.9

Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 21 - ABS Regensburg-Miihldorf
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
- Entlastung Knoten Miinchen v. Schienengiiterverkehr, - Streckenldnge:
- Bessere Einbind. Knoten Miihldorf in das Schienennetz, - Entwurfsgeschwindigkeit:
- Verbesserung im Nahverkehr Richtung Landshut und - Gesamtkosten:

Rosenheim.

Projektstand

Geplante Maffnahmen: Das Projekt befindet sich in der Planung.

- Blockverdichtung Obertraubling-Landshut,

- Elektrifizierung Landshut-Miihldorf (v

max

=120 km/h).

108 km,
120 km/h,
137 Mio. €.
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B.4.3.10 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 22 - ABS Niebiill-Klanxbuill
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
- Steigerung der Betriebsqualitit und Erhéhung der - Streckenlidnge: 109 km,
Punktlichkeit der Marschbahn. - Entwurfsgeschwindigkeit: 100 km/h,
- Gesamtkosten: 221 Mio. €.

Geplante Mafnahmen:

Projektstand

Erweiterung des Projektumfangs im BSWAG erforderlich
(Abschnitt Morsum-Tinnum). Das Projekt befindet sich in
der Planung.

- Elektrifizierung der Strecke Niebiill-Klanxbiill,
- Zweigleisiger Ausbau Morsum-Tinnum.
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B.4.3.11 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 26 — NBS Dresden-Prag
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
- Deutliche Verkiirzung der Reise- und Transportzeitenim - Streckenldnge:
Personen- und Giiterverkehr, davon Tunnel

- Entlastung des Elbtals vom Giiterzugldrm durch den Bau
eines Eisenbahntunnels,
- Einbindung der Tschechischen Republik in das HGV-

Netz in Mitteleuropa. - Gesamtkosten:

Geplante Maftnahmen: Projektstand

- Zweigleisiger Neubau Heidenau Stid-Grenze D/CZ
(-Aussig) furv__ =200 km/h,

max

- Neubau Erzgebirgsbasistunnel (Teil der NBS).

- Entwurfsgeschwindigkeit:

44 km (Deutschland 23 km)
ca. 26 km (Deutschland 15 km),

200 km/h
(120 km/h fr SGV),
1541 Mio. €.

Das Projekt befindet sich in der Planung.
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B.4.3.12 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 27 -
ABS Lehrte/Hameln-Braunschweig-Magdeburg-RoRlau

Rl
RATHEIW oo

)
Netlgorr-Pllendolt

P o et

N\ grromn AL
oy 4

HAGEN Ok

WOLFSBURG Her

ol — o
Ve

Fechtingen

Drsipben
Diadienst

Oschersgben
=4 Blmenterg
— Hecmersiben

Eqgersio
Neptagen
s st Eckendar /~

Losersns e ~/

ABS Lehrte-Wolfsburg Projektkenndaten:
- Streckenldnge: ABS 37 km,
Verkehrliche Zielsetzung: - Entwurfsgeschwindigkeit: 230 km/h,
- Beschleunigung der Fernverkehrsrelation Hannover- - Gesamthosten: 201 Mio. €
Berlin Projektstand
Geplante Maftnahmen: Das Vorhaben wurde noch nicht begonnen. Erweiterung

des Projektumfangs im BSWAG fiir diesen Abschnitt erfor-
- Erhoéhung der Streckengeschwindigkeit Lehrte-Fallers- derlich.
lebenaufv_ =230km/h.

ax

ABS Lehrte/Hameln-Magdeburg-Falkenberg - Elektrifizierung Hameln-Elze inkl. 2 zusétzlichen Kreu-
zungsbahnhofen,
- Dreigleisiger Ausbau Braunschweig-Buchhorst-Abzw.

Verkehrliche Zielsetzung: Weddel ( 120 km/h)
eddel (v_ = m/h),

- Steigerung der Betriebsqualitidt und Abbau von Kapazi- - Neubau Kreuzungsbahnhéfe bei Osterwald und Behren-
tatsengpassen, sen
- Entlastung Knoten Hannover und Schaffung einer alter-
nativen Route fiir Gliterziige in der Relation Ruhrgebiet-  Projektkenndaten:
Mitteldeutschland. - Streckenlidnge: ABS 229 km,
Geplante MaRnahmen: - Entwurfsgeschwindigkeit: 120 kr.n/h,
- Gesamtkosten: 533 Mio. €.
- Blockverdichtung Lehrte-Grof} Gleidingen,
- Blockverdichtung Eilsleben-Magdeburg-Sudenburg, Projektstand
- Blockverdichtung Biederitz-Rodleben, Das Projekt befindet sich in der Planung (Teilmafinahme
- Blockverdichtung Roftlau-Lutherstadt Wittenberg- Elektrifizierung Hameln-Elze). Erweiterung des Projekt-
Falkenberg (Elster), umfangs im BSWAG erforderlich (Abschnitt Rof3lau-

Falkenberg/E).
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B.4.3.13 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 28 - ABS Cuxhaven-Stade
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
- Schlieffung einer Elektrifizierungsliicke, - Streckenlidnge: 62 km,
- Beschleunigung des Personenverkehrs durch Fahrzeit- - Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
verklirzung von 12 Minuten im SPNV. - Gesamtkosten: 279 Mio. €.
Geplante Mafnahmen: Projektstand

- Elektrifizierung und Geschwindigkeitserhchung Das Vorhaben befindet sich in der Planung.

Stade-Himmelpforten-Hechthausen-Cuxhaven auf
v, . = 160km/h.
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B.4.3.14 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 30 - ABS Miinster-Liinen
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:

- Beschleunigung des Personenverkehrs. - Streckenlidnge: 27 km,
- Entwurfsgeschwindigkeit: 230 km/h,

Geplante Mafinahmen: - Gesamtkosten: 305 Mio. €.

- Geschwindigkeitserh6hung Werne (Lippe)-Miinster
(Geist) aufv__ =230km/h,

- Zweigleisiger Ausbau Capelle-Ascheberg
(v_..=230km/h),

- Einrichtung von Kreuzungsbahnhofen fiir den SPNV in
Minster-Amelsbiiren und Davensberg.

Projektstand
Das Vorhaben befindet sich in der Planung.
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B.4.3.15 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 31 - ABS Leipzig-Chemnitz

C=TVIUCUREE S
__“\ JA&Taucha (b Leipzig] <&
I Theka N e
- L Schonefe\d

T\ef Hbf

Dahlen (Sachs)

Bo
Oschatz b

Ammelshain

Stoﬁemz L HO‘ZhSh Altenh (b

Oschatz LichstraBe
|.-Volkerschlachtdgnkma

Oschatz KomerstraBe .
AHOs%hath Sui
1% ' L Come 4‘ L-Lieert- NaunhoRy oserosen
SR (1M MARKKK‘KLEEBG ygiwitz \ ‘
O% Marl GroBpdsna N rf
—a@’éz l GroBstadtelf Obgrho\z GRIMMA Kemmlitz Ort Schwaeutgggst[r?o?
o S \\Mark-Ga&éhwitz GroBsteinberg ob Bf kemmlitz Bf $"Mijg Schweta Bf
|\ E-armBaeten Belgershain Remulitzer Stath\tmuf Grauschwitz q
H 5 hl ) Kaolin=& geln Flocke
enkau- \I bOL en Otterwisch Tonwerke X &
)Bdamg ! (b Leipaig) GroBbothen \\QQ N
- = Lautenbach- N NP NP 7
Bohlen Steinbach 2@ §
Werke ‘ S
} Bad Lausick AN
Neukieritzsch Lobstad

Tanndorf

Leisnig "/ DOBELN
Bomna Hopfgarten 2 DoBdt
Dot (b Leipz) (Sachs) Steina UmmmZentrth
eutzen Petergrubey Tautaskais (Sachs) \J G
Neyuhkrv;chenf eu - - aldheim = | Niederstriegis \&
Regis- Gelthaln r
Breitingen ‘ama ’
Frohburg

Treben-Lehma Geithain

Schweikershain
Altenburg Erlau (Sachs)
StwBTAK ALTENBURG Narsdorf

{ Mittweidd
g Nobitz

Altmittweida P Hainic
Paditz | 0ssen Ottendorf
endor ‘
Dittershach
oy RIS L ptarth
(kr Attenburg) (* Qber= Frankenberg(S
% . fiehtenau :
Burgstadt Kinder- // Flankenberg o
Schmdlin \ Zd] Wi /> (SachsISid © &
(Thiiringen] )/ statle  ((gBrd-Lichtenw &g
A 7 IO M /Ch _Hilbersdf \ederwwesa\g?Q
- NS
/! GoBhitz W\ttgensdorf b Oha G >
d t PONTZ [“ b Ch BOrhaHp I m \Z\
bbfem ‘ 7\ Megrane LAU(CSECAMU) . e eqm Y K“Chw
JgpaASachs)
i +J]Chemnitz
rimmitschau IS Reichen Bl \
/S
alde Hohenstein- S S A Ch Em\?\/ﬂnszcshc‘ﬁ%f -
Lichtst Ernctthal %e?fmm 19 %\tzbr — Einsiedel HP X\\/ri‘ﬁén
0 5 10 20 30 km [ 592K Ch-Harthau\P: Einsiedel g/ 4 Erag)
Adorf(Erzgeb) ) Dittersdorf Zschonau
I I I I | Jansdlorte =07 Kemtau ~ cffyijschine
(Erzgeb] S, Burkhardisdort ¢
Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
- Ermoglichung eines attraktiven Fernverkehrsangebotes - Streckenldnge: 50 km,
zwischen Leipzig und Chemnitz. - Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
- Gesamtkosten: 177 Mio. €.
Geplante Manahmen:

- Elektrifizierung Geithain-Chemnitz (v =160 km/h). Projektstand

Das Projekt befindet sich in der Planung
(Sofortprogramm Kohle-Regionen).
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B.4.3.16 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 32 - ABS Wilster-Brunsbiittel
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Verkehrliche Zielsetzung: Projektkenndaten:
- Verbesserung der Hafenhinterlandanbindung - Streckenlidnge: 39 km,
Brunsbiittel. - Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
- Gesamtkosten: 46 Mio. €.
Geplante Maffnahmen:
Projektstand

- Elektrifizierung Itzehoe-Wilster,
- Elektrifizierung Wilster-Brunsbiittel Ubergabebahnhof
(neu).

Das Vorhaben befindet sich in der Planung
(Wilster-Brunsbiittel).

Erweiterung des Projektumfangs im BSWAG erforderlich
(Abschnitt Itzehoe-Wilster).
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B.4.3.17 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 33 — ABS Berlin-Angermiinde-Pasewalk-Stralsund
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Verkehrliche Zielsetzung:

Projektkenndaten:
- Verbesserung der Anbindung der Region Vorpommern - Streckenlidnge: 203 km,
an den Grofiraum Berlin m. marktgerechten Reisezeiten, - Entwurfsgeschwindigkeit: 160 km/h,
- Verbesserte Hinterlandanbindung des Fahrhafens Sass- - Gesamtkosten: 795 Mio. €.
nitz-Mukran.
Projektstand
Geplante Maftnahmen:

Das Vorhaben wurde noch nicht begonnen.
- Abschnittsweise Ertlichtigung Berlin-Angermiinde-

Pasewalk-Stralsund aufv__ =160 km/h.
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B.4.3.18 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 37 - 740-m-Netz

Verkehrliche Zielsetzung:

- Auslastungssteigerung und Verbesserung der Wettbe-
werbsfihigkeit des Schienensektors,

- Kapazititssteigerung durch systematische Giiterzugtras-
sen mit 740 m Zuglinge iber den gesamten Tageszeit-
raum.

Geplante Mafinahmen:

- Herstellung von 75 Uberholgleisen mit einer Linge von
740 m an 71 Betriebsstellen.

Projektkenndaten:

- Gesamtkosten:

837 Mio. €.

Projektstand
Die Planung wurde im Laufe des Jahres 2022 fortgesetzt.

Aktueller Planungsstand:

es befinden sich 17 Mafnahmen in der HOAI-Lph 1/2
(Vorentwurfsplanung),

25 Maftnahmen befinden sich in der HOAI-Lph 3/4 (Ent-
wurfs- und Genehmigungsplanung),

zehn Mafinahmen befinden sich in der baulichen Umset-
zung in der in 2019 abgeschlossenen Baufinanzierungs-
vereinbarung SV 740-m-Netz,

19 Mafinahmen wurden bereits umgesetzt,

zwei Mafdnahmen sind Teil des Grofprojektes Bf. Fang-
schleuse,

zwei MafRnahmen sind nun Teil der NBS/ABS
Hannover-Bielefeld.
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B.4.3.19 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 37 - Bf. Fangschleuse

30 km

Brlusen
(Mar Jacub

<

Verkehrliche Zielsetzung:

- verbesserte Erschlieffung des an der Bahnstrecke Berlin-
Frankfurt (Oder) gelegenen Industriestandorts Griin-
heide fiir den Schienengiterverkehr durch Anpassung
und Erweiterung des Bahnhofs Fangschleuse (ohne Ver-
kehrsstation Fangschleuse),

- die gestiegenen Anforderungen im Giiterverkehr erge-
ben sich insbesondere aus Gewerbeneuansiedlungen, u.a.
dem Automobilwerk der Firma Tesla (umfangreiche
Mehrverkehre).

Geplante Mafinahmen:

- Errichtung von finf zusitzlichen Giitergleisen sowie
Lokabstellgleisen,

- Anpassung/Verldngerung und Verschiebung der zwei
bisherigen Giiterzug-Uberholgleise,

- Errichtung ESTW-A.

Projektkenndaten:

- Gesamtkosten: 197 Mio. €.

Projektstand
Das Vorhaben befindet sich in der Planung.

B.4.3.20 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 40 - Knoten Hannover

Verkehrliche Zielsetzung:

- Steigerung der Kapazitit und der Betriebsqualitit sowie
Erhohung der Attraktivitit des Schienenverkehrs und
Angebotsausweitungen.

Geplante Maffnahmen:

- Neubau Bahnsteig an Gleis 15 und 16 in Hannover Hbf,
- Einrichtung von Gleisabschnittssignalisierung an 4 wei-
teren Bahnsteiggleisen und Anpassungen Gleisvorfeld

Hannover Hbf,
- Kreuzungsbauwerk Hannover-Wiilfel,
- Neubau Verbindungsgleis in Lehrte West,
- Zweigleisiger Ausbau der Empelder Kurve,

- Neubau eines Durchfahrgleises fiir die Stid-Nord-Rich-
tung in Lehrte,

- Dreigleisiger Ausbau Elze-Nordstemmen,

- Kreuzungsbauwerk zur hohenfreien Fithrung des Ver-
kehrs in der Relation Hameln-Hildesheim,

- Zusitzliche Bahnsteigunterfiihrung Hannover Hbf,
Uberwerfung Lehrte West-Lehrte Nord, zusitzliche
Gleisachsen und Weichen im Ostkopf Lehrte als
Teilmafinahmen des Deutschlandtaktes.

Projektkenndaten:

- Gesamtkosten: 610 Mio. €.

Projektstand
Das Projekt befindet sich in der Planung (Teilmafinahmen).
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B.4.3.21 Neue Vorhaben/Potentieller Bedarf Nr. 41 - Knoten Kdln

Verkehrliche Zielsetzung: renfeld und Kéln-Nippes durch zusitzliche Weichenver-
bindungen,

- Uberwerfungsbauwerk Troisdorf fiir die héhenfreie Ein-
bindung der S 13 Troisdorf-Bonn-Oberkassel im Bahn-

- Steigerung der Kapazitit und der Betriebsqualitit sowie
Erhohung der Attraktivitit des Schienenverkehrs und

Angebotsausweitungen. :
hof Troisdorf,
Geplante Mafinahmen: - Uberwerfungsbauwerk Hiirth-Kalscheuren,
- Kreuzungsbauwerk Gremberg Nord,
- zweigleisiger Neubau KéIn-Hansaring-Kéln Sid-Hurth- - Verlingerung der NBS K6ln-Rhein/Main vom Abzweig
Kalscheuren (Westspange Kdln), Steinstrafle bis zum Abzweig Gummersbacher Strafe.
- Neubau zweigleisige hohenfreie Verkniipfung der Wup-
perstrecke mit der S-Bahnstrecke (Verknipfungsbau- Projektkenndaten:
werk Kéln-Miilheim, Tunnelvariante), .
- Schaffung paralleler Ein- und Ausfahrtmoglichkeiten im - Gesamtkosten: 3657 Mio. €.
Westkopf Koéln Hbf von und nach Kéln West, K6ln-Eh-
Projektstand
Termine, Planungsstand:

Nr. PFA Ortlichkeit Entwurfsplanung Abschluss FinVe Datum PFB Baubeginn Inbetriebnahme
Ausbau stdlich abgeschlossen 10.12.2019 06.03.2020  07/2022 2035
Gummersbacher Strafle (letzte)

(bis Abzw. Flughafen)

Abzw. Flughafen bis offen offen? offen offen offen
Ko6ln-Steinstrafie

Uberwerfungsbauwerk offen offen? offen offen offen
Ko6ln-Gremberg

Uberwerfungsbauwerk offen offen! offen offen offen
Hiurth-Kalscheuren

Neubau S-Bahn offen offen? offen offen offen
Westspange Koln

Uberwerfungsbauwerk offen offen! offen offen offen
Troisdorf

Kéln-Miilheim offen offen offen offen offen
Verkniipfungsbauwerk

Leistungsfahigkeit K6In offen offen offen offen offen
Hbf:

Weichenverbindungen und
parallele Einfahrten

1 Die TeilmaRnahmen sind Bestandteil der SV Lph. 1/2 (Finanzierung von Planungskosten, Leistungsphasen 1 und 2 HOAI).
2 Die TeilmaRnahme wird durch das Land NRW geplant (Planungsvereinbarung wurde am 11.02.2019 gezeichnet).

Teilinbetriebnahmen 2022: Bauaktivitiaten 2022:

- keine. - Ausbau sudlich Gummersbacher Strasse (ASG): bauvor-
bereitende Mafinahmen.
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B.5 Entwicklung des bestehenden Schienennetzes

B.5.1 Investitionen

B.5.1.1 Finanzielle Mittel

Die Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung III (LuFV
I1I) wurde im Jahr 2020 zwischen den Eisenbahninfra-
strukturunternehmen des Bundes (EIU) DB Netz AG, DB
Station & Service AG und DB Energie GmbH sowie der
Deutschen Bahn AG (DB AG) und der Bundesrepublik
Deutschland - vertreten durch das Bundesministerium fiir
Digitales und Verkehr - unterzeichnet. Auch mit der LuFV
[T verfolgen die Vertragsparteien das Ziel, durch unterneh-
merisches Handeln eine hohe Effizienz beim Einsatz der
jahrlich eingesetzten Bundes- sowie Eigenmittel der EIU zu
gewdhrleisten, um die Leistungsfihigkeit, Qualitat, Verfig-
barkeit und Sicherheit der Infrastruktur zu erhalten und zu
verbessern.

Der Bund hat sich in der LuFV III verpflichtet, zweckge-
bundene Zahlungen fir Ersatzinvestitionen in die Schie-
nenwege (Infrastrukturbeitrag) in Hohe von 4 642,5 Mio. €
fiir das Jahr 2021 an die EIU zu leisten. Dariiber hinaus hat-
ten die EIU nach Mafigabe des § 8.2 LuFV III einen Eigen-
beitrag in Hohe von 125 Mio. € fiir Ersatzinvestitionen im
Bestandsnetz einzusetzen.

Die Vertragsparteien haben vereinbart, dass die durch die
DB AG an den Bund geleisteten Dividendenzahlungen in
den Jahren 2020 bis 2029 wieder vollstindig fiir die Erhal-
tung der Eisenbahninfrastruktur zur Verfiigung gestellt
werden. Durch die DB AG wurde im Berichtsjahr 2022 keine
Dividende gezahlt. Es erfolgt eine Kompensationszahlung
des Bundes in Hohe von 650 Mio. €.

Die EIU gewdhrleisten die Vorhaltung und den Betrieb der
Infrastruktur und sind fiir den Zustand der Schienenwege
verantwortlich. Sie werden an der Erreichung von Quali-
titszielen gemessen, deren Nichterreichung ggfs. ponali-
siert wird.

Im Jahr 2022 haben die EIU nach eigenen Angaben in
Summe 7 829 Mio. € in das Bestandsnetz investiert (inkl.
Baukostenzuschiisse von Dritten, Eigenmitteln und weite-
ren Positionen.)

(Nachfolgende Zahlenangaben stammen in der Regel aus
dem von der DB AG erstellten Infrastrukturzustands- und
-entwicklungsbericht (IZB) fur das Jahr 2022. Dieser ist auf
der Website des Eisenbahn-Bundesamtes verfiigbar.) Der
von den EIU eingebrachte Eigenbeitrag belduft sich dabei
auf 130 Mio. €. Der gemif? § 2 der LuFV III gezahlte Infra-
strukturbeitrag des Bundes sowie die Kompensationszah-
lung des Bundes zur Durchfiithrung von Ersatzinvestitionen
in die Schienenwege im Berichtsjahr 2022 betragen in
Summe 5307,5 Mio. € und teilen sich wie folgt auf die EIU
auf:

- DB Netz AG: 4479,1 Mio. €,
- DB Station & Service AG: 644,6 Mio. €,
- DB Energie GmbH: 183,8 Mio. €.
B.5.1.2 Investitionsschwerpunkte im Berichtsjahr

nach Angaben der EIU
Der Einsatz von Ersatzinvestitionen und Erhaltungsauf-
wendungen dient der Erhaltung der Verfiigbarkeit und der
Modernisierung des Streckennetzes inklusive der Ver-
kehrsstationen und der Energieversorgungsanlagen der
EIU.

Die DB Netz AG hat im Jahr 2022 in Summe 6 288 Mio. € im
Bestandsnetz investiert (inkl. Baukostenzuschiisse von Drit-
ten, Eigenmitteln und weiteren Positionen).

Der grofite Investitionsanteil der DB Netz AG im Jahr 2022
entfiel, wie auch in den Vorjahren, auf den Oberbau (Gleise
und Weichen).

Insgesamt wurden in diesem Bereich 2 164 Mrd. € inves-
tiert. Dies sind ca. 170 Mio. € mehr als im Vorjahr. In die
Briicken wurden ca. 9 % mehr investiert als noch im Vor-
jahr.

Die DB Station & Service AG hat im Jahr 2022 in Summe
1288 Mio. € in das Bestandsnetz investiert.

Die Maftnahmen reichen von der Bahnsteigerneuerung
(Verlangerung, barrierefreier Zugang und Ausbau der Re-
gelbahnsteigh6he gemafl Bahnsteigh6henkonzept der DB
AQG) iber angemessenen Wetterschutz bis hin zum Ausbau
von Beschallungsanlagen. Im Bereich der Bahnsteigiiber-
dachungen wurden gegentiiber dem Vorjahr 25 % mehr in-
vestiert. Uber die Hilfte der Verbesserungen im Wetter-
schutz resultiert aus dem Nachriistungsprogramm von
Wetterschutzhiusern an kleineren Verkehrsstationen (bis
max. 1000 Reisende/Tag). Bei den Empfangsgebiduden gab
es eine Zunahme der Investitionen um ca. 32 %. Im Rahmen
der Strategie ,Starke Schiene” werden Bahnhofe inkl. der
Empfangsgebaude ausgebaut, um mehr Kapazitit fiir die
Reisenden und Besucher:innen zu schaffen. Dabei ist das
Ziel, ganzheitliche Konzepte fiir Bahnhofe und deren Emp-
fangsgebaude zu entwickeln und umzusetzen. Zwei Bei-
spielbahnhofe, in denen ganzheitlich Empfangsgebaude
umgestaltet worden sind, sind die beiden Stations Design
Bahnhofe Arnsbach und Saarlouis Hbf. Neben den Investi-
tionen nach der LuFV werden auch im Rahmen des Be-
darfsplanes Projekte umgesetzt.

Zusatzlich zu der Finanzierung gemaf LuFV III bestehen
mit 14 Bundeslindern Rahmenvertrige zur Modernisie-
rung von rund 1200 Stationen, zu deren Finanzierung beide
Vertragspartner beitragen. Inhalt der Rahmenvertrége ist
nicht nur der stufen- bzw. barrierefreie Ausbau der Statio-
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nen, sondern es geht insbesondere auch um die umfassen-
de Modernisierung des gesamten Erscheinungsbildes von
Stationen. Die Mafdnahmen umfassen z.B. auch die Kun-
deninformation mittels dynamischen Schriftanzeiger, die
Verbesserung des Wetterschutzes, die Zugédnglichkeit der
Station und die Verkniipfung mit dem sonstigen OPNV.
Auch der Neubau von Stationen ist in mehreren Rahmen-
vereinbarungen geregelt. Das Gesamtvolumen aller lau-
fenden Rahmenvereinbarungen bis 2032 betragt rund

4,3 Mrd. €. Darin enthalten sind sowohl Landes- als auch
LuFV-Mittel, kommunale Mittel, Eigenmittel und weitere.

In Frankfurt erfolgt die Neustrukturierung der B-Ebene des
Frankfurter Hbf und des Nordbaus (2020-2027). Der Einbau
der verglasten Treppeneinhausungen als Rauchschutzab-
trennung fiir alle Fest- und Fahrtreppen der S-Bahnsteige
sowie im Ubergangsbereich zur U-Bahn wurde in 2022 ab-
geschlossen. Die Erneuerung der Hydrantenanlage und die
Erneuerung der Beleuchtungsanlage mit Sicherheitsbe-
leuchtung, Rettungszeichenbeleuchtung sowie der zugeho-
rigen Zentralbatterieanlagen wurden in 2022 umgesetzt.
Auch die Personenunterfithrung konnte wiedereréffnet
werden. Das Projekt wird im Rahmen der BIM-Methodik
beplant und umgesetzt. Der Umbau der Verkehrsstation
Duisburg wurde im August 2022 gestartet. Die Mafinahme
umfasst im Wesentlichen den Rick- und Neubau der
Gleis-/Bahnsteighalle sowie den Neubau bzw. die Anpas-
sung aller sechs Bahnsteige mitsamt technischer Ausstat-
tung sowie Wegeleitung. Die Mafinahmen dienen der Si-
cherstellung der Anforderungen aus dem TEN-HGV und
der Aufenthaltsqualitét. In 2022 wurden die Ostfassade so-
wie das Hallendach tiber Bahnsteig 6 inkl. technischer An-
lagen zurtickgebaut und mit dem Neubau der Griindungs-
bauwerke fiir die neue Halle begonnen. Inbetriebnahmeziel
ist 2028. Die Hauptbaumaffnahmen der geplanten Grund-
erneuerung des Hauptbahnhof Hannover wurde in 2022
wie geplant begonnen und umfassten vorwiegend den
Riickbau von 2 Gleisbriicken und einer Bahnsteigbriicke
sowie Schaffung von temopraren Ersatz durch Hilfsbrii-
cken im Bereich Bahnsteig A (Gleise 1 und 2) und dem
Riickbau des Daches in diesem Bereich. Durch die schwie-
rige bauliche Realsierung ist die Fertigstellung in 2033 ge-
plant.

Die DB Energie hat im Jahr 2022 in Summe 253 Mio. € in
das Bestandsnetz investiert.

Die Investitionstétigkeit zeigt fiir das Jahr 2022 ggii. den
Vorjahren eine Konsolidierung in der Hohe, aber eine Ver-
schiebung innerhalb der Cluster, insbesondere von Bahn-
stromschaltanlagen und Bahnstromleitungen hin zu Um-
former- und Umrichterprojekten. Dies wird durch die

Inbetriebnahme der beiden zentralen und dezentralen Um-
richter in Kuppenheim und Neustadt (Dosse) hervorgeho-
ben und wird sich auch in den kommenden Jahren durch
ein stark ansteigendes Investitionsvolumen in diesem Be-
reich weiter fortsetzen. Im Bestand der DB Energie GmbH
konnten 2022 insgesamt 14 Bahnstromschaltanlagen (neun
Unterwerke, drei Schaltposten und zwei Autotransformer)
sowie 19 Mittelspannungsstationen bei den 50-Hz-Energie-
anlagen fertiggestellt und in Betrieb genommen werden.

Im Folgenden werden wesentliche Einzelprojekte im Be-
standsnetz des Jahres 2022 dargestellt:

Streckenertiichtigung Berlin-Rostock:

Im Jahr 2022 wurden die Planungen zur Ertiichtigung des
Abschnitts Rostock Hbf sowie der Bahnhofe Oranienburg
und Firstenberg sowie die Erweiterung der DSTW-Technik
im Bahnhof Rostock-Bramow vorangetrieben. Baubeginn
im Bahnhof Rostock-Bramow mit Ausriistung digitaler
Stellwerkstechnik (DSTW-Technik), Erneuerung des Ober-
baus, Neubau des Bahnkorpers und Erneuerung der Ober-
leitungsanlagen erfolgte in 2022. Ziel der Gesamtmaf3-
nahme ist u.a. die Reduzierung der Fahrzeit im Fernverkehr
auf unter 2 Stunden.

Stuttgart 21:

Herstellung von allen 28 Kelchfiiflen fiir die vorgesehenen
Kelchstiitzen und Fertigstellung von 26 Kelchstiitzen des
neuen Tiefbahnhofs sind erfolgt. Im Fildertunnel wurden
in 2022 die Mafdnahmen an der festen Fahrbahn in der
ersten Rohre fertiggestellt sowie die Rohbauarbeiten im
gesamten Fildertunnel. Der Tunnel Cannstatt sowie der
Tunnel Feuerbach wurden im Rohbau vollstindig fertigge-
stellt und die planméfigen Arbeiten zum Ausbau ein-
schlieftlich der festen Fahrbahn fortgefiihrt. Zur Anbindung
der Gdubahn wurde das Planfeststellungsverfahren fortge-
setzt.

Modernisierung Knoten Dessau/RoRlau:

Die Bauarbeiten begannen im Jahr 2018. Ziel der Umge-
staltung ist die Schaffung eines modernen Eisenbahn-
kreuzes an der Schnittstelle der insbesondere fiir den
Glterverkehr bedeutsamen Eisenbahnkorridore Benelux-
Magdeburg-Osteuropa und Frankfurt (Oder)-Berlin-Halle/
Leipzig.

Bis 2022 wurden Gleise und Weichen, 2 Eisenbahnbriicken
und Oberleitungen im Abschnitt Coswig (Anhalt)-Roflau
erneuert oder neugebaut werden, die Vereinfachung des
Knoten Roflau/Dessau, modernisierte Bahnsteige im
Hauptbahnhof Dessau und der Haltepunkt Meinsdorf reali-
siert werden. Die Modernisierung wurde im August 2022
abgeschlossen.
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Im Streckennetz der DB Netz AG bildet der Telekommuni-
kationsbereich einen Investitionsschwerpunkt. Die Inves-
titionen sind vorrangig auf die Programme

- Global System for Mobile Communications - Rail, (GSM-
R) inkl. Rangierfunk,

- Base Station Subsystems (BSS Reinvest)

- Strecken mit Trassen- und Anlagennutzungsvertrag
(TANV) aufRerhalb der integrierten Kommunikationsinf-
rastruktur (IKI),

- Lichtwellenleiterausbau (LWL-Ausbau) und das

- Bahnbetriebliches IP-Netz (bbIP)

ausgerichtet.

In der ersten, im Jahr 2010 abgeschlossenen Projektphase
wurden ca. 24 000 km mit digitalem Zugfunk ausgertistet
(mit ca. 2 850 Funkstationen). Diese Projektphase bezog sich
auf die Strecken des Fern- und Ballungsnetzes (Basispaket).
In der zweiten Projektphase erfolgte die GSM-R-Ausriis-
tung von ca. 5200 km weiteren Strecken mit Personenver-
kehr (sog. ,GSM-R-Zusatzstrecken®). Auf Grund umfangrei-
cher Genehmigungsverfahren sowie langer
Zustimmungszeitrdume konnten die restlichen Strecken
nahezu vollstindig erst bis 2020 ausgertstet werden. Im
Jahr 2022 wurde die Ausriistung der GSM-R-Zusatzstrecken
endgiiltig abgeschlossen. Damit sind die Strecken der DB
Netz AG grofitenteils mit GSM-R ausgestattet. Die Ablo-
sung von verbleibenden analogen Zugfunkstrecken ist bis
Ende 2025 vorgesehen. Die Modernisierung von System-
technik-Komponenten des GSM-R-Netzes wird im Mittel-
fristzeitraum im Rahmen des Projektes BSS Re-invest fort-
gesetzt. Einen Investitionsschwerpunkt bildet dabei der
Tausch von ca. 3300 Basisstationen inklusive Steuereinhei-
ten im GSM-R-Netz. Mit Stand 31.12.2022 sind insgesamt
1519 Basisstationen getauscht, davon 601 im Jahr 2022.
Die DB Netz AG begann im Jahr 2013 mit der Planung der
Ablosung der TANV-Strecken aufierhalb IKI. Mit diesem
Projekt werden die Verbindungen der bahnbetriebsrele-
vanten Erstwege von Nutzungsrechten des TANV sowie von
Mietleitungen auf Infrastruktur in das Eigentum der DB
Netz AG tiberfiihrt. Daftir ist nach aktuellem Projektstand
ein Lichtwellenleiter-Neubau bei den TANV-Strecken vor-
gesehen. Der Abschluss und damit auch die Migration von
ca. 4000 TANV-Verbindungen wurde im Jahr 2022 abge-
schlossen.

Der Ausbau des Lichtwellenleiternetzes entlang von Schie-
nenstrecken bildet die infrastrukturelle Grundlage fiir die
weitere Digitalisierung des Bahnbetriebes. Durch die DB
Netz AG sollen bis zum Jahr 2027 ca. 13100 km Strecken-
netz mit Glasfaserkabel ausgertistet werden. Bis Jahresen-

de 2022 sind insgesamt 1182 km Kabel neu verlegt wor-
den.

Im Bahnbetrieblichen IP-Netz werden zunéchst Vorserien-
projekte des Programms Digitale Leit- und Sicherungs-
technik bis voraussichtlich 2025 realisiert. Im Jahr 2022
wurde die erste Inbetriebnahme DSTW Meitingen-Mertin-
gen als Teil des Ubertragungssystems unter enger Beglei-
tung des EBA begutachtet und durch den Priifsachverstin-
digen bestdtigt. Nach Abschluss der Serie ist ein bundes-
weiter Rollout geplant, d.h. ein Ausbau des Kernnetzes, der
regionalen Netze sowie neuer Zugangsnetze. Letztere wer-
den immer dort aufgebaut, wo auf DSTW umgestellt wird.

B.5.2 Instandhaltung der EIU

Die LuFV-relevanten Instandhaltungsaufwendungen fiir
das Bestandsnetz beliefen sich in 2022 nach Angaben der
EIU auf rund 2,536 Mrd. € tiber alle EIU, davon

- DB Netz AG: 2258 Mio.€,
- DB Station & Service AG: 233 Mio. €,
- DB Energie GmbH: 45 Mio. €.

Von den Instandhaltungsaufwendungen der DB Netz AG
(ohne RNT und DUSS) belegen der Oberbau mit ca. 57 % so-
wie die Signalanlagen mit ca. 16 % den stirksten Anteil am
Gesamtumfang. Gegeniiber 2022 wurden die [H-Aufwen-
dungen bei den Bahniibergingen und den Bahnstromlei-
tungen nochmals um ca. 10 % erhoht. Der Instandhaltungs-
aufwand fiir das Bestandsnetz der DB Station & Service AG
liegt anndhernd auf dem Niveau des Vorjahres, wobei die
Verkehrsstationen ca. 3/4 der Aufwendungen in Anspruch
nehmen.
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B.5.3 NetzgroRenentwicklung

Tabelle 10 Streckennetz der Eisenbahninfrastrukturunternehmen des Bundes
(Angaben Deutsche Bahn AG)

1ZB 2021 (Stichtag: 30.11.2021) 1ZB 2022 (Stichtag: 30.11.2022) Saldo
Gleisldnge in km 60727 60682 -45
Betriebslange in km 33288 33297 +9
davon Linge eingleisige 14735 14731 -4
Strecke
Linge zweigleisige 18553 18565 +12
Strecke
elektrifiziert 20539 20595 +56
nicht elektrifiziert 12749 12702 -47
Steuernde Signalanlagen 3842 3849 +7
(Anzahl)
Weichen (und Kreuzungen, 65221 64738 -483
Anzahl)
Bricken (Anzahl) 25713 25719 +6
Bahntberginge (Anzahl) 13580 13529 -51
davon technisch gesichert 9675 9677 +2
Tunnel (Anzahl) 745 745 +0
Tunnelldnge in km 594739 594721 -18
Bahnstromleitungen in km 7936 7956 +20

Weitere Details zum Bestandsnetz und insb. auch zum Saldo 2020/21 siehe Infrastrukturzustands- und -Entwicklungsbe-
richt (IZB) 2022 der DB AG: Internetseite des Eisenbahn-Bundesamtes (www.eba.bund.de > Fachthemen > Finanzierung >
LuFV).

Die Angaben basieren auf dem Infrastrukturkataster (ISK). - im Ausland betrieben,

Schienenwege im Sinne der LuFV III sind die im juristi- - Strecken (-abschnitte) oder Serviceeinrichtungen, deren
schen und wirtschaftlichen Eigentum der EIU stehenden Betrieb im Sinne des AEG rechtskonfom dauerhaft einge-
Schienenwege einschliefilich der fiir den Betrieb der Schie- stellt wurden,

nenwege notwendigen Anlagen (insbesondere Verkehrssta- - Strecken (-abschnitte) oder Serviceeinrichtungen, die
tionen und Energieversorgungsanlagen), deren Bau oder zum Offentlichen Weiterbetrieb an einen anderen Infra-
Anderung grundsitzlich Gegenstand einer Planfeststellung strukturbetreiber im Sinne des AEG verdufiert oder ver-
gemaf § 18 AEG sein konnen (Betriebsanlagen der Eisen- pachtet wurden (Ausnahme von RNI und DUSS),

bahn, § 8 Absatz 5 BSWAG). Weiterhin zidhlen zu den Schie- - sich im Neubau befinden,

nenwegen auch ortsfeste Betriebsleitsysteme, die die Kapa- - fremdbetrieben sind oder

zitat der Schienenwege steigern und andere aufwindigere - Strecken sind, die tiber Erbbaurecht von Dritten betrie-
Investitionen in diese ersetzen oder vermeiden (§ 8 Absatz 6 ben werden,

BSWAG). Zum ,ISK-Streckennetz“ gehoren 1t. Anlage 12.1 - erforderliche Abschnitte hinter Gleisabschliissen bzw.
zur LuFV III alle Strecken oder Streckenabschnitte der Strecken mit Streckennummern > 6999 sind,

freien Strecken und durchgehenden Hauptgleise in Bahn- - stillgelegte Streckengleise sind, aber gem. Stilllegungs-
hofen und Streckenabschnitte in Bahnhofen, die im Folge- verfligung als Bahnhofsinfrastruktur weitergenutzt wer-
abschnitt durch ein anderes EIU nach EBO betrieben wer- den,

den sowie im Einzelfall zwischen EBA und DB Netz - Hafen-, Museums- bzw. Bergbahnen, Gleisanschliisse
abgestimmte Streckenabschnitte, soweit sie nicht sind,

- Bahnhofsinfrastrutur /Streckenreste sind (Nebengleise,
Bahnhofsverbindungsgleise) sind.
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Tabelle11 Inbetriebnahme/Wiederinbetriebnahme von Eisenbahnstrecken/-teilstrecken 2022
(Angaben DB Netz AG, Stand 30.11.2022)

Nr. Str.-Nr. Strecke/Teilstrecke Land Lange (km)
1 6035 Dresdner Bahn, Abschnitt Mahlow und Blankenfelde® P B 9
2 5919 Hallstadt-Breitengiiftbach im Rahmen des Verkehrsprojektes Deutsche Einheit ~ BY 5
(VDE) 8.18P
3 5972 Furth Hauptbahnhof-Regnitz im Zuge S-Bahn Ausbau Nirnberg-Fiirth®? BY 4
Summe (Stand: 30.11.2022) 23"
*  Hinzu kommen sonstige Zugdnge von insgesamt 5,1 km, verteilt auf 13 Abschnitte mit einer mittleren Lange von 395 m je Abschnitt.
A  eingleisig,
B zweigleisig,
C keine Oberleitung,
D mit Oberleitung.

Tabelle 12  Stilllegung von Eisenbahnstrecken/-teilstrecken 2022
(Angaben DB Netz AG, Stand 30.11.2022)

Nr. Str.-Nr. Strecke/Teilstrecke Land Lange (km)
1 1002 Flensburger Weiche-DB-Grenze (Serviceeinrichtung der Flensburger Hafen- SH 4
bahn)*¢

Summe (Stand: 30.11.2022) 4

*  Hinzu kommen sonstige Abgénge von ca. 3,6 km verteilt auf 16 Abschnitte mit einer mittleren Lange von je 223 m.

A eingleisig,

B zweigleisig,

C  keine Oberleitung,

D mit Oberleitung.

In 2022 wurden keine Strecken verpachtet oder verkauft. Einzig die Stilllegung einer Serviceeinrichtung der Flensburger
Hafenbahn (siehe hierzu Tabelle 12) und der Riickbau der Strecke 6417 Roflau Aw-RoRlau im Bereich Rofilau Bahnhof in
Folge der Modernisierung der Stellwerkstechnik und der Fertigstellung des ESTW Rofllau von ca. 3,3 km und 3 km durch
Riickbau und gleichzeitige Modernisierung auf der Dresdner Bahn auf der Strecke 6037 Mahlow-Blankenfelde im Bereich
des Bahnhofs Mahlow bedingen eine Reduzierung des Streckennetzes von ca. 14 km.
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B.6 Finanzierung von Infrastruktur auRerhalb B.6.1.2  Aktiver/Passiver Lirmschutz
BSWAG/DBGrG In der Giberarbeiteten ,Richtlinie fiir die Férderung von Maf3-
- . nahmen zur Lirmsanierung an bestehenden Schienenwegen
B.6.1 Larmsanierungsprogramm

B.6.1.1 Gesamtkonzeption zur Lirmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen
des Bundes

Seit 1999 haben die Eisenbahninfrastrukturunternehmen
des Bundes auf der Grundlage einer entsprechenden For-
derrichtlinie rund 1,86 Mrd. € fiir Lirmsanierungsmafinah-
men bis Ende Dezember 2022 verausgabt. Damit wurden in
ca. 1910 Sanierungsbereichen rund 2202 km Streckenlidnge
komplett saniert.

Hierbei sind

- rund 771 km Schallschutzwinde errichtet sowie

- bei 67047 Wohnungen Schallschutzfenster und Liifter
eingebaut sowie Dachsanierungen durchgefiihrt worden.

Seit 2005 liegt ein Uberblick {iber die aktuellen Larmemissi-
onen im gesamten Netz der DB AG und iiber den Gesamtbe-
darf der Lirmsanierung vor. Daraus wurde ein Gesamtkon-
zept flr die Lairmsanierung an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes mit entsprechender Prioritaten-
setzung entwickelt, die eine hohe Wirksambkeit, ausgedrtickt
in der jeweils erreichbaren Lirmminderung und der Anzahl
der damit zu schiitzenden Anwohner, gewihrleistet.

Dieses in Zusammenarbeit mit der DB AG erarbeitete ,,Ge-
samtkonzept zur Lirmsanierung an bestehenden Schienen-
wegen der Eisenbahnen des Bundes® ist dem Deutschen Bun-
destag vom BMDV am 01.04.2005 vorgelegt und mit Stand
Oktober 2022 iberarbeitet worden.

Zum 01.01.2015 wurde durch den Wegfall des Schienenbo-
nus der rechnerisch ermittelte Beurteilungspegel um 5 dB(A)
angehoben. Zum 01.01.2016 erfolgte im Haushaltsgesetz des
Bundes eine Absenkung der Auslosewerte flir die Lirmsanie-
rung um 3 dB(A). Mit Wirkung zum 01.01.2021 wurden die
Auslosewerte im Haushaltsgesetz 2021 erneut um 3 dB(A)
gesenkt. Fir Anwohnerinnen und Anwohner von Eisenbahn-
strecken kommt es hierdurch zu einem verbesserten Larm-
schutz, denn Lairmschutzmafinahmen miissen nunmehr

11 dB(A) mehr ,Leistung” bringen als noch 2014.

Gebiude, die nach Inkrafttreten des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes errichtet wurden, werden wegen des zum
01.01.2015 erfolgten Entfalls des Schienenbonus dann in das
freiwillige Lairmsanierungsprogramm einbezogen, wenn fiir
die larmbelastete bauliche Anlage vor dem 01.01.2015 eine
Baugenehmigung erteilt oder die bauliche Anlage im Gel-
tungsplan eines vor dem 01.01.2015 bestandskréftig geworde-
nen Bebauungsplanes errichtet wurde.

der Eisenbahnen des Bundes®, die am 01.01.2019 in Kraft trat,
ist festgelegt, unter welchen Voraussetzungen aktive oder
passive Maffnahmen zu realisieren sind. Die unterschied-
lichen Formen des Lirmschutzes sind in der Richtlinie wie
folgt definiert:

- ,Aktiver Lirmschutz“ an Bahnanlagen umfasst alle Maf3-
nahmen an der Strecke, die zu einer Verminderung des
Schalls an der Quelle (Emission) und auf seinem Ausbrei-
tungsweg flihren.

- Passiver Lirmschutz“ umfasst alle baulichen Maf3nah-
men an baulichen Anlagen, insbesondere den Einbau von
Schallschutzfenstern und Liftungseinrichtungen, die der
Senkung der Schalleinwirkungen (Immissionen) dienen.

- Gemaif! § 2 Abs. 4 der Forderrichtlinie konnen Mafinah-
men des aktiven und passiven Larmschutzes gefordert
werden. Diese konnen zum Zwecke des optimalen Mittel-
einsatzes kombiniert werden. In besonders begriindeten
Fallen konnen Maftnahmen zur innovativen Lirm- und
Erschiitterungsminderung ebenfalls bis zur Gesamthohe
des dafiir im Bundeshaushalt ausgewiesenen Betrages
gefordert werden. Entsprechend § 5 Abs. 2 ist die weiter-
reichende Schutzwirkung aktiver Mafinahmen zu be-
ricksichtigen.

- Erstattet werden notwendige bauliche Verbesserungen
an Umfassungsbauteilen schutzbediirftiger Raiume, wel-
che die Einwirkungen durch den Verkehrsldirm mindern.

- Die schalltechnischen Gutachten, die durch die DB Netz
AG bei Ingenieurbiiros in Auftrag gegeben werden, sind
die Grundlage fiir alle Sanierungsmafinahmen.

Auf Grundlage der Antréige der Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen des Bundes und der Férderrichtlinie ent-
scheidet das Eisenbahn-Bundesamt tiber die Bewilligung.

B.6.2 KV-Drittforderung

Richtlinie (Verwaltungsvorschrift) zur Férderung von
Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs

Der Bund fordert auflerhalb des BSWAG seit 1998 den Neu-
und Ausbau leistungsfahiger Umschlaganlagen (Schiene/
Strafle bzw. Wasserstrafie/StrafRe sowie Schiene/Schiene
bzw. Wasserstrafie/Wasserstrafe) durch Zuwendungen an
private Unternehmen auf der Grundlage der Richtlinie zur
Foérderung von Umschlaganlagen des Kombinierten Ver-
kehrs nichtbundeseigener Unternehmen, wenn die Anlagen
offentlich, d.h. allen Nutzern diskriminierungsfrei zugang-
lich, sind.
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Die Forderung des Kombinierten Verkehrs, mit besonde-
rem Schwerpunkt bei der Verbesserung der Schnittstellen-
problematik ist Ziel der Bundesregierung. Der Kombinierte
Verkehr optimiert die Vernetzung der Verkehrstriager und
ermoglicht die verstirkte Einbeziehung der umweltfreund-
licheren Verkehrstriger Schiene und Wasserstrafle in die
Logistikkette. Er trigt somit dazu bei, einen moglichst gro-
RRen Teil des in den niachsten Jahren zusétzlich anfallenden
Giiterverkehrsaufkommens zu verlagern. Die Forderung
des Kombinierten Verkehrs soll die Entwicklung der um-
schlagseitigen Infrastruktur verbessern und beschleunigen.
Voraussetzung der Férderung ist u.a., dass eine Finanzie-
rung allein durch privates Kapital nicht zur Wirtschaftlich-
keit der Anlage fiihrt und der Wettbewerb durch die Forde-
rung nicht verzerrt wird.

Bis Ende 2020 wurden fiir Umschlaganlagen des Kombi-
nierten Verkehrs und Ersatzinvestitionen Fordermittel von
rund 975,9 Mio. € fiir insgesamt 102 Anlagen (teilweise in
mehreren Baustufen) verausgabt, davon allein in 2020 rund
48,16 Mio. €.

B.6.3 Gleisanschlussprogramm

Richtlinie zur Férderung des Neu- und Ausbaus sowie der
Reaktivierung von privaten Gleisanschlissen (Gleisanschluss-
forderrichtlinie)

Der Bund gewihrt seit 2004 Zuwendungen fiir den Neubau,
die Reaktivierung stillgelegter oder nicht mehr genutzter
sowie fuir den Ausbau bestehender Gleisanschliisse. Seit
dem Jahr 2021 werden dartiber hinaus auch Ersatzmaf3-
nahmen gefordert. Dariiber ist auch die Férderung entspre-
chender Maffnahmen in Multifunktionalen Anlagen und
Industriestammgleisen moglich. Das Gleisanschlusspro-
gramm leistet einen wesentlichen Beitrag zur Erreichung
des verkehrspolitischen Ziels, die Giiterverkehrsleistung auf
der Schiene zu steigern.

Vor dem Hintergrund der wachsenden Nachfrage nach Ver-
kehrsleistungen und der damit verbundenen Erhéhung der
Verkehrsdichte auf den Strafen ist es erforderlich, die Nut-
zungsmoglichkeiten der Schienenwege fiir den Glterver-
kehr zu verbessern. Mit der Férderung von Gleisanschliis-

sen sollen Anreize zur nachhaltigen Verkehrsverlagerung
von der Straf3e auf die Schiene geschaffen werden. Sie rich-
tet sich an Unternehmen in Privatrechtsform. Vorausset-
zung der Forderung ist u.a., dass eine Finanzierung allein
durch privates Kapital nicht zur Wirtschaftlichkeit des
Gleisanschlusses fiihrt.

Bis Ende 2022 wurden Férdermittel von rund 184,4 Mio. €
flir insgesamt 215 private Gleisanschliisse bewilligt und da-
von allein 2022 rund 20,6 Mio. € verausgabt.

Im Jahr 2022 wurde die Férderung von insgesamt

21 privaten Gleisanschliissen mit einem Férdervolumen
von 9,7 Mio. € bewilligt. Diese Mafinahmen haben ein
Gesamtinvestitionsvolumen von ca. 21,5 Mio. €.

Die geforderten Gleisanschlisse verteilen sich auf die Bun-
deslander wie folgt:

Tabelle 13 Geférderte Gleisanschliisse im Jahr 2022

Bundesland Anzahl
Baden-Wiirttemberg 5
Bayern 2
Berlin -
Brandenburg -
Bremen -
Hamburg 1
Hessen 2
Mecklenburg-Vorpommern -
Niedersachsen 2
Nordrhein-Westfalen 4
Rheinland-Pfalz -
Saarland 1
Sachsen 3
Sachsen-Anhalt 1

Schleswig-Holstein -

Thiiringen -

1 Gegeniber friiheren Verkehrsinvestitionsberichten (bis einschlieRlich 2018) wird nicht der Betrag der Bewilligung, sondern der tatsichlichen
Ausgaben bis Ende 2020 entsprechend den Zahlen der Haushaltspldne dargestellt.
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B.6.4 Finanzierung von Manahmen nach §§ 3, 13

Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG-Bundesdrittel)
Die Erhéhung der Sicherheit an Bahniibergidngen im Zuge
offentlicher Strafien (z.B. erstmaliger Einbau oder Verbesse-
rung technischer Sicherungen) und insbesondere die Besei-
tigung von Bahniibergingen (z.B. durch Uberfithrungsbau-
werke) ist eine vorrangige verkehrspolitische Zielsetzung,
die vom Bund nachdriicklich - unter Einsatz erheblicher
Bundesmittel auf der Grundlage des EKrG - unterstiitzt
wird.

Um Mafinahmen im Zusammenhang mit der Anderung
von Bahniibergingen nicht an der Finanzierungsschwiche
eines Beteiligten (insbesondere der kommunalen Strafien-
baulasttrager) scheitern zu lassen, gewiahrt das EKrG einen
Rechtsanspruch auf die Erstattung eines Anteils der kreu-
zungsbedingten Kosten, welchen bei Eisenbahnen des Bun-
des der Bund trigt (Bundesanteil gemaR § 13 EKrG).

Im Rahmen des Gesetzes zur weiteren Beschleunigung von
Planungs- und Genehmigungsverfahren im Verkehrsbe-
reich vom 3.3.2020 (BGBL. I, S. 433), hat der Bund bei Kreu-
zungen einer Eisenbahn des Bundes mit einer Strafie in
kommunaler Baulast seinen Anteil von einem Drittel auf
die Hilfte der kreuzungsbedingten Kosten erhoht. Ein Kos-
tendrittel ist von dem jeweils beteiligten Baulasttriger des
Verkehrsweges Schiene und ein Sechstel des Kostenanteils
von dem Land, in dem der Bahntibergang liegt, zu tragen.

Die Entscheidung tiber die Durchfiihrung einer Kreuzungs-
mafdnahme treffen die jeweiligen Baulasttriger der sich
kreuzenden Verkehrswege. Die im Rahmen der Kreuzungs-
mafinahme erforderlichen Mafinahmen sind zwischen den
beteiligten Baulasttrigern abzustimmen und in einer Kreu-
zungsvereinbarung festzulegen. Diese Vereinbarung bedarf
im Hinblick auf die Gewédhrung des Bundesanteils grund-
satzlich der Genehmigung durch den Bund.

Die Bundeslander haben von den vom Bund im Haushalts-
jahr 2022 fiir den so genannten Bundesanteil bereit gestell-
ten Mitteln insgesamt rund 105,7 Mio. € verausgabt.
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C Bundesfernstrafien
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C.1  Grundsatze der StraRenplanung des Bundes,
Bestandsentwicklung
Cl1 Investitionspolitische Grundsatze der Bun-

desfernstraRenplanung

Aufbauend auf den zentralen wirtschafts- und verkehrspo-
litischen sowie gesellschaftlichen Zielen ergeben sich ftr
das Bundesfernstraflennetz und dessen Gestaltung fol-
gende Handlungsschwerpunkte:

- Dauerhafte Sicherung der vorhandenen Bundesfern-
strafieninfrastruktur durch bedarfsgerechte Erhaltungs-
und Ersatzinvestitionen,

- Starkung der Leistungsfihigkeit der Bundesfernstra-
Reninfrastruktur durch gezielte Beseitigung von Ver-
kehrsengpissen und Erreichbarkeitsdefiziten,

- Einsatz und Férderung moderner Verkehrstechnologien
fur die Sicherheit und Leichtigkeit des Strafienverkehrs
und zum Abbau von Staus,

- Verbesserung der Anbindung intermodaler Knoten-
punkte wie See- und Flughifen sowie Fernverkehrs-
bahnhofen,

- Verkehrsentlastung und Steigerung der Lebensqualitit in
Stddten und Gemeinden durch den Bau von Ortsumge-
hungen und

- Anpassung des Bundesfernstrafiennetzes an geinderte
Verkehrs- und raumliche Strukturen, u.a. durch Umstu-
fungen von Straflen (z.B. Bundes-, zur Landes- oder Ge-
meindestrafRe oder umgekehrt) auf der Grundlage regio-
naler Verkehrskonzepte.

Die investitionspolitischen Ziele wurden im Bundesver-
kehrswegeplan (siehe Kapitel A.3.1) definiert und im Be-
darfsplan fiir die Bundesfernstraflen aufgegriffen, der als
Anlage zum Fernstrafienausbaugesetz (FStrAbG) den Bedarf
an Neu- und Ausbauvorhaben im Bundesfernstrafennetz
bestimmt (siehe Kapitel C.2.1).

Demnach besteht Planungsauftrag fiir alle Mafnahmen des
Lvordringlichen Bedarfs (VB)“ und Planungsrecht fiir solche
des ,Weiteren Bedarfs mit Planungsrecht (WB)".

C1.2 Netz der BundesfernstraRen (Bestand und

Entwicklung)

Bestand

Nach Ablauf des Jahres 2022 (Stand 01.01.2023) verfiigte die
Bundesrepublik Deutschland tiber ein Strafiennetz fiir den
uberortlichen Verkehr von insgesamt 229 556 km Lange.

Das Bundesfernstrafennetz (Bundesautobahnen und Bun-
desstrafien) hat sich gegentiber dem Vorjahr wie folgt ver-
andert:

Tabelle 14 Straflennetzlingen (in km)

Netzlinge' gegeniiber  Verdnde-
Strafiennetz )
dem Vorjahr rung’
01.01.2022 01.01.2023
1 2 3 4
Bundesfernstrafien 50979 50982 3
davon
Bundesautobahnen 13155 13172 17
Bundesstrafien 37824 37810 -13
Ubrige iiberdrtliche
178622 178574 -48
StralRen
davon
Landesstrafien 86808 86751 -57
Kreisstrafien 91814 91823 14

1 Quelle: Langenstatistik der StraRen des tberértlichen Verkehrs,
Stand: 01.01.2023.
2 Differenzen durch Rundung

Tabelle 15 Lingenentwicklung der Bundesfernstrafien
seit 1950

(Bestand am 1. Januar in km, entstanden durch
Neubau, Umstufungen und Neuvermessungen)

Jahr Bundesauto- Bundes- Bundes-
bahnen straflen fernstrafien
(Spalte 2+3)
1 2 3 4
1950 2128 243494 264774
1960! 2551,2 24950,9 27502,1
1970 4110,3 32205 36315,3
1980 7292 32248 39540
1990 8822 31063 39885
19912 10854 42554 53408
2000 11515 41321 52836
2010 12813 39887 52700
2015 12949 38917 51866
2016 12997 38303 51297
2020 13191 37842 51033
2021 13192 37826 51018
2022 13155 37824 50979
2023 13172 37810 50982

1 Ab 1959 einschlieBlich Saarland.
2 Ab01.01.1991 alte und neue Bundesldnder.
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Abbildung 13 Langenentwicklung des BundesfernstraBennetzes
(gerundete Langen in km)
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Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der Langenstatistik der StraRen des tiberértlichen Verkehrs, Stand: 01.01.2023
C.1.3  Verkehrsentwicklung auf den Bundesfern- ~ Tabelle16 Kfz-Bestand
strallen i
Kfz-Arten Bestand in Tausend Zuwachs
Eine zentrale Orientierungsgrofie fiir den Ausbau und die 01.01.2022  01.01.2023 in %?
Erhaltung des Bundesfernstraflennetzes ist die zu erwar- 1 2 3 4
tende Verkehrsnachfrage im Personen- und Guterverkehr. Kraftrider 4781 4913 2.8
Wichtige Kennzahlen hierfir sind der inldndische Kraft-
g e ) Pkw 48541 48763 0,5
fahrzeugbestand sowie die Verkehrsstéirken.
Lkw 3551 3642 2,6
Kraftfahrzeuge ubrlge Kfz! 2763 2815 1,9
Bis Ende des Jahres 2022 (Stand 01.01.2023) wurde fiir das Summe Kfz 59635 60133 038

Bundesgebiet die in folgender Tabelle aufgefiihrte, nach
Kfz-Arten gegliederte, Bestandsentwicklung gegeniiber
dem Vorjahr festgestellt:

1  EinschlieBlich Kraftomnibusse und Sattelzugmaschinen.

2 Veranderungsraten wurden auf Basis der jeweiligen Vorjahres-
werte berechnet.

Quelle: Statistisches Bundesamt, Verkehr aktuell. Fachserie 8,

Reihe 1.1, 04/2023.
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Die folgende Abbildung zeigt die Entwicklung des Kraft-
fahrzeugbestandes seit 1980.

Abbildung 14 Entwicklung des KfZ-Bestandes
(jeweils zum 01.01. des Jahres)

70
e Kfz insgesamt *)
Pkw insgesamt *)
— * 60,1
60 4| Lkw *) |
% /\— 48,8I
40
» /
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3,6
0 e ey
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* Ab 1991 alte und neue Bundeslander. Ab 01.03.2007 werden aufgrund von EU-Vorschriften die voriibergehend stillgelegten Fahrzeuge vom
KBA nicht mehr im Kfz-Bestand ausgewiesen. In den Jahren davor waren diese enthalten; zum 01.01.2006 machten sie etwa 12 % des Pkw-
Bestands aus.

Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage von Daten des Statistischen Bundesamtes, Verkehr aktuell. Fachserie 8, Reihe 1.1,04/2023.

Verkehrsstarken

Fiir das Berichtsjahr wurden tiber das Jahr gemittelte Werte
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstirken (DTV)
und des Anteils des Schwerverkehrs (SV) ermittelt (sieche

Tabelle 17 Verkehrsstirken

nachfolgende Tabelle), die in ihrer zeitlichen Entwicklung
in der Abbildung ,Verkehrsstirkenentwicklung (DTV) auf
den Bundesfernstraflen und den tibrigen Aufierortsstra-
fRen“ dargestellt sind.

Strafle 2021 20221 Anderungen 2021/2022
DTV, SV-Anteil DTV, SV-Anteil des DTV, des SV-Anteils
Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h Kfz/24h % %
Bundesautobahnen 46000 8330 49400 8310 +7,4 -0,2
Bundesstrafien auferorts 8670 750 9190 750 +6,0 0,0

1 Vorlaufige Berechnungen der Bundesanstalt fir StraBenwesen. DTV-Werte gerundet.

Quelle: Bundesanstalt fiir StraRenwesen
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Abbildung 15 Verkehrsstirkenentwicklung (DTV) auf den Bundesautobahnen und den auRerértlichen BundesstraRen

(vor 1993: nur alte Bundeslinder)
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Anmerkung: Die Auswirkungen der COVID-19-Pandemie werden erstmalig in den fiir das Jahr 2020 ausgewiesenen Werten sichtbar. Zahlreiche
MaRnahmen zur Begrenzung der Pandemie hatten einen erheblichen Einfluss auf die Mobilitdt von Personen und Gitern, sodass ein Vergleich

mit friheren Jahren nur eingeschrankt méglich ist.
Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage von Daten der Bundesanstalt fiir StraRenwesen. 2022 vorldufige Berechnungen der Bundesanstalt fiir

StraRenwesen.

Fahrleistungen

Die verkehrliche Bedeutung der Bundesfernstrafien zeigt
sich in ihrem Gberproportional hohen Anteil an den Ver-
kehrsleistungen. Ein Grof}teil der Jahresfahrleistungen der
Kfz im Straflenverkehr wird auf Bundesfernstrafien er-
bracht, deren Langenanteil am Gesamtnetz der Straen des

Tabelle 18 Jahresfahrleistungen

tiberortlichen Verkehrs in Héhe von 229 556 km rund 22 %
betrégt. Der Kfz-Verkehr, insbesondere der Straflengiiter-
verkehr, konzentriert sich weiterhin auf den Autobahnen
(vgl. DTV-Werte).

Netz/Teilnetz Jahresfahrleistung
20211 20221 Zuwachs 2021/2022

Mio. Kfz-km Mio. Kfz-km %

1 2 4 6
Bundesfernstrafien aufierorts 318000 340000 +6,9

davon

Bundesautobahnen 221000 237200 +7,3
Bundesstralen 97000 102800 +6,0

1 Vorlaufige Werte der Bundesanstalt fiir StraRenwesen.

Quelle: Bundesanstalt fiir StraRenwesen.
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Abbildung 16 Entwicklung der Jahresfahrleistungen auf den Bundesfernstralen

(vor 1995: nur alte Bundeslander)
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Anmerkung: Die Auswirkungen der COVID-19-Pandemie werden erstmalig in den fiir das Jahr 2020 ausgewiesenen Werten sichtbar. Zahlreiche
MaRnahmen zur Begrenzung der Pandemie hatten einen erheblichen Einfluss auf die Mobilitat von Personen und Gltern, sodass ein Vergleich

mit friiheren Jahren nur eingeschrankt moglich ist.

1) Vor 1995 nur alte Bundeslander. 2016-2022 vorlaufige Werte der Bundesanstalt fiir StraRenwesen.
Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage von Daten der Bundesanstalt fiir StraRenwesen.

Baustellen auf Autobahnen

Bauarbeiten auf Bundesautobahnen sind zur Erhaltung der
Substanz, zu deren Modernisierung und damit auch zur
Aufrechterhaltung und Verbesserung der Verkehrssicher-
heit erforderlich. Bei der Planung und Festlegung der Bau-
zeiten ist, neben einer moglichst kurzen Bauzeit, ein beson-
deres Augenmerk auf die Befahrbarkeit der Arbeitsstellen-
bereiche zu legen. Dabei ist die Anzahl der Fahrstreifen je
Fahrtrichtung grundsétzlich aufrecht zuerhalten.

Zeitgleiche Arbeiten auf parallel verlaufenden Strecken sol-
len ganzjahrig vermieden werden.

Der gemeinsam vom BMDV mit den Lindern entwickelte
~Leitfaden zum Arbeitsstellenmanagement auf Bundesau-
tobahnen* soll den Aufbau und die Ablaufe eines wirksa-
men Arbeitsstellenmanagements unterstiitzen und den
Beteiligten praxisnahe Handlungsempfehlungen zu dessen
Umsetzung liefern. Ziel des Leitfadens ist ein wirksames Ar-
beitsstellenmanagement zur weitgehenden Bereitstellung
des Verkehrsraums bei gleichzeitiger Wirtschaftlichkeit der

durchzufiihrenden Arbeiten. Dadurch sollen das Eintrittsri-
siko, die Dauer und die Auswirkungen von arbeitsstellenbe-
dingten verkehrlichen Stérungen auf ein Minimum redu-
ziert werden. Dies bedeutet im Einzelnen:

- Vermeidung von Staus und damit Reduzierung von Reise-
zeitverlusten, Kraftstoffverbrauch und Schadstoffemissio-
nen,

- Vermeidung von Unfillen und

- Vermeidung von Gefahren fiir Arbeitskrafte durch den
vorbeiflieflenden Verkehr.

Der Leitfaden wird zurzeit fortgeschrieben und in neue
Richtlinien fir die Autobahn GmbH tiberfiihrt.

Um eine bundesweit einheitliche und standardisierte ver-
kehrliche Bewertung von Arbeitsstellen unter volkswirt-
schaftlichen Gesichtspunkten zu erméglichen, wurde im
Auftrag des BMDV unter Federfiihrung der Bundesanstalt
flir Straenwesen (BASt) das IT-gestiitzte Verkehrsanalyse-
system entwickelt, welches im Jahr 2021 in den Regelbe-
trieb gegangen ist.
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C.2 Investitionen

C.2.1  Bedarfsplan fiir die BundesfernstraRen

Der geltende Bedarfsplan fiir die Bundesfernstrafien mit
Giiltigkeit ab 01.01.2016 ist als Anlage des 6. Fernstrafien-
ausbauinderungsgesetzes (6. FStrAbAndG) am 31.12.2016 in
Kraft getreten.

Er beinhaltet folgende Bauziele:

- Neubau von rund 900 km Autobahnen,

- Erweiterung von rund 1800 km Autobahnen auf sechs
oder mehr Fahrstreifen (inkl. Knoten),

- Aus- und Neubau von rund 3600 km Bundesstrafen, darin
enthalten 518 Ortsumgehungen (rund 2 500 km).

Nach § 4 des FStrAbG priift das BMDV spatestens nach Ab-
lauf von fiinf Jahren, ob der Bedarfsplan fiir die Bundes-
fernstrafien an die Wirtschafts- und Verkehrsentwicklung
anzupassen ist. Die notwendigen Arbeiten fiir diese soge-
nannte Bedarfsplaniiberprifung fithrt das BMDV zurzeit
durch.

Das Bundesfernstrafiennetz dem Bedarf entsprechend zu
gestalten und auszubauen, ist eine anspruchsvolle Aufgabe,
die hohen finanziellen Aufwand erfordert.

Fiir Bauleistungen zur Kapazitiatserweiterung auf den Bun-
desfernstrafien (Mafinahmen des Bedarfsplans, Hauptbau-
titel, einschlie}lich Refinanzierung und OPP-Modelle) wur-

C.2.2

den im Berichtsjahr insgesamt rund 2,5 Mrd. €, davon fiir
den Neubau von Bundesautobahnen rund 0,8 Mrd. €, fiir
die Erweiterung von Bundesautobahnen rund 0,9 Mrd. €
und rund 0,8 Mrd. € fiir den Aus- oder Neubau von Bundes-
straflen aufgewendet.

Die im Berichtsjahr 2022 fertiggestellten Bundesautobahn-
abschnitte sind in den Karten ,Bauleistungen auf den Bun-
desfernstraflen im Jahr 2022 (siehe Kapitel C.5) dargestellt
und in der Tabelle ,Neubau und Erweiterung von Bundes-
autobahnen, fiir den Verkehr freigegebene Verkehrsab-
schnitte im Jahr 2022“ (siehe Kapitel C.3.5) zusammenge-
fasst.

Zur Finanzierung der o. g. Bauleistungen trugen die ab 2005
zur Verfiigung stehenden Mittel aus den Einnahmen der
Lkw-Maut bei.

Das deutsche Lkw-Mautsystem hat seine Leistungsfahigkeit
und Zuverlassigkeit unter Beweis gestellt. Seit Betriebsbe-
ginn am 01.01.2005 arbeitet das Mautsystem dauerhaft sta-
bil und zuverlassig auf hohem Niveau. Durch dieses inno-
vative und weltweit einzigartige Mauterhebungssystem
konnte im Jahr 2022 Maut in Héhe von rund 7,4 Mrd. € ein-
genommen werden, von denen nach Abzug der Betriebs-
kosten und den Harmonisierungsaufwendungen fir das
Lkw-Gewerbe rund 6,6 Mrd. € fiir die Bundesfernstrafien
zur Verfuigung standen.

BundesfernstralRenfinanzierung 2022 - Kapitel 1201

Im Bundesfernstrafienbereich wurden im Jahr 2022 folgende Haushaltsmittel verausgabt:

Tabelle19 Bundesfernstraflenfinanzierung 2022 - IST-Ausgaben

Mio. €

Kapitel 1201 einschl. der Mittel der EU (TEN) 11074,7
Kapitel 6098 Hochwasser 2021 48,5
Kapitel 1210 Investitionsgesetz Kohleregionen (InvKG) 76,7
Summe IST-Ausgaben 11199,9
Nichtinvestitionen 3186,4
Investitionen 8013,5
- davon Anteil fiir Mafnahmen des Bedarfsplanes, inkl. Refinanzierung und A-Modell 2473,8

- davon Investitionen in die Erhaltung des Bundesfernstraftennetzes (inkl. OPP) 4736,7

- davon sonstige Investitionen 803,0
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Tabelle20 Bundesfernstrafenfinanzierung 2022 - Verteilung der Ausgaben auf die Linder (Auftragsverwaltung) und

die Autobahn GmbH
Land Gesamt Nicht- Investitionen davon davon davon
investitionen Erhaltung Bedarfs- Sonstige
plan Investitionen
in Mio. €
1 2 3 4 5 6 7
Baden-Wiirttemberg 503,5 104,9 398,6 237,9 92,1 68,5
Bayern 701,5 118,2 583,3 265,8 191,1 126,4
Brandenburg 1293 39,2 90,1 58,5 12,2 194
Hessen 2515 48,6 202,9 106,1 46,8 50,0
Mecklenburg-Vorpommern 106,4 34,0 72,4 479 9,9 14,5
Niedersachsen 379,0 82,9 296,1 2014 56,9 37,7
Nordrhein-Westfalen 393,1 74,1 319,0 142,5 133,9 42,7
Rheinland-Pfalz 313,1 63,2 249,9 115,5 93,2 41,2
Saarland 23,7 91 14,6 6,9 3,5 43
Sachsen 162,5 33,4 129,1 57,8 48,9 22,5
Sachsen-Anhalt 152,6 32,5 120,1 57,5 37,4 25,2
Schleswig-Holstein 89,8 21,4 68,4 38,9 8,0 21,4
Thiringen 140,8 38,8 102,0 40,9 49,7 11,4
Autobahn GmbH 7809,7 24426 5367,1 3359,2 1690,1 317,7
Keine Zuordnung! 43,5 43,5 0,0 0,0 0,0 0,0
Gesamt 11200,0 3186,5 8013,5 4736,7 2473,8 802,9

Abweichungen sind rundungsbedingt.
1 Ausgaben fir FernstraRen, u.a. Verkehrswirtschaftliche Untersuchungen, Forschung und Bestandserfassung.

Tabelle21 Bundesfernstraflenfinanzierung 2022 - Anteile der Ausgabenbereiche an den IST-Ausgaben
bei Kap. 1201 + Kap. 1210 (InvKG) + Kap. 6098 (Hochwasser 2021)

Mio. € %

A Bauund Betrieb - Bundesautobahnen 7804,5 69,7

Investitionen 5354,9 47,8

davon Erhaltung 3347,7 29,9
davon Erhaltung OPP (403,6)

Bedarfsplan (Neubau und sechsstreifig Erweiterung) 1689,9 15,1
davon Bedarfsplan OPP (375,8)
VDE (182,6)

Sonstige Investitionen 317,3 2,8

davon:

Rastanlagen (62,8)
Um- und Ausbau (98,9)

Lirmschutz (11,0
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Mio. € %

Nichtinvestitionen 2449,7 21,9
B  Bauund Betrieb - Bundesstrafien 3359,3 30,0
Investitionen 2657,4 23,7
davon Erhaltung 1389,0 12,4
Bedarfsplan (Neubau, Erweiterung) 784,0 7,0
Sonstige Investitionen 4844 4,3

davon

Um- und Ausbau (261,7)

Larmschutz (14,6)

Radwege (113,3)
Nichtinvestitionen 701,9 6,3
davon Betriebsdienst (545,4)

C Sonstiges 36,1 0,3
davon:
Zuweisungen gemaf § 5a FStrG (0,0)
Weitere Ausgaben (u.a. Forschung, Bestandserfassung) (36,1)
Zusammen: 11199,9 100
Anteil Erhaltung gesamt (BAB u. BStr.) 4736,7 423
Anteil Bedarfsplanmafinahmen gesamt (BAB u. BStr.) 2473,8 22,1
davon OPP gesamt (818,0) 7,3
nachrichtl. Kap. 1202 (Bundesdrittel Eisenbahnkreuzungsmaffnahmen) 105,655

C.23 Bundeshaushalt 2023 - BundesfernstraRen C.2.4.1 BundesfernstralRen

. . Die Bundesfernstrafen miissen in ihrer Substanz und Nut-
Der vom Deutschen Bundestag in 2022 verabschiedete

Bundeshaushalt 2023 sieht fiir das Kapitel 1201 - Bundes-
fernstraflen Ausgaben in Hohe von 11 515,7 Mio. € vor.

zungsfihigkeit nachhaltig erhalten werden. Hierfir werden
zukiinftig auch weiterhin erhebliche Investitionsmittel aus
dem Strafienbauhaushalt bereitgestellt.

Zur Erhaltung der Bundesfernstrafien - ohne die Erhal-
C24 Erhaltungsinvestitionen (Ausgaben) tungsanteile im Zusammenhang mit Um- und Ausbau -
wurden im Berichtsjahr 2022 insgesamt (Strecke + Ingeni-
eurbauwerke) 4 736,7 Mio. € (einschlieflich Erhaltungs-
anteile der OPP-Projekte) ausgegeben, davon fiir

Eine Grundvoraussetzung fiir die individuelle Mobilitét
und einen starken Wirtschaftsstandort ist eine intakte und

leistungsfihige Strafeninfrastruktur.
- Bundesautobahnen: 3347,7 Mio. €,

- Bundesstrafien: 1389,0 Mio. €.
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C.2.4.2 Ingenieurbauwerke

Wesentliche Grundlage fiir die Planung und Durchfithrung
von Erhaltungsmafinahmen an Ingenieurbauwerken ist die
Zustandsbewertung der Bauwerke im Rahmen der regel-
mafig durchzufiihrenden Bauwerkspriifungen nach DIN
1076 sowie die Bewertung der Tragfahigkeit.

Der Anteil der Erhaltungsausgaben fiir Ingenieurbauwerke
fir Bundesfernstraflen lag im Berichtszeitraum mit rund
1,41 Mrd. € bei etwa 33 % der Gesamterhaltungsausgaben
- mit steigender Tendenz. Hinzu kommen nicht gesondert
ausgewiesene Erhaltungsausgaben durch die Instandset-
zung und Erneuerung von Bauwerken im Rahmen des
Um- und Ausbaus sowie der bedarfsgerechten kapazitiven
Erweiterung von Bundesautobahnen. Neben kleineren Er-
haltungsmafinahmen an den Bauwerken, die zur Routine
der Auftragsverwaltungen und der Autobahn GmbH geho-
ren, stehen aufgrund der Altersstruktur des Bauwerksbe-
standes sowie der hoheren Belastungen der Bauwerke
infolge des enorm angestiegenen Guterverkehrs in wach-
sendem Mafe auch Ertiichtigungs- und Modernisierungs-
mafinahmen an. Bei vielen élteren Briicken sind durch das
hohere Verkehrsaufkommen vorhandene Tragfihigkeitsre-
serven zunehmend aufgebraucht, sodass tibliche Instand-
setzungen meist auch mit Verstarkungsmafinahmen zu
kombinieren sind, sofern nicht aus wirtschaftlichen oder
technischen Griinden ohnehin Ersatzneubauten erforder-
lich werden.

Um die notwendigen Modernisierungsmafinahmen von
Briicken im Bundesfernstraflennetz beschleunigt abzuar-
beiten, wurde ein Programm zur Briickenmodernisierung
aufgelegt. Im Jahr 2022 waren fiir die Briickenmodernisie-
rung im Haushalt 950 Mio. € veranschlagt; fiir das Jahr 2023
sind rund 959 Mio. € vorgesehen. Fiir das Jahr 2023 ist der
Bundesfernstraflenhaushalt mit rund 4,59 Mrd. € an Erhal-
tungsmitteln ausreichend finanziert. Fir die Folgejahre
sind auf Basis der Finanzplanung bei den Bundesfernstra-
fRen folgende Erhaltungsmittel geplant: rund 4,75 Mrd. € in
2024, rund 5,01 Mrd. € in 2025, rund 5,00 Mrd. € in 2026
und rund 4,99 Mrd. € in 2027. Die Zuordnung der Mittel er-
folgt fortlaufend und bedarfsgerecht entsprechend der An-
meldung der Autobahn GmbH und der Lander. Hierbei gilt
die klare Zusage: jede Mafinahme, die Baurecht erhilt, wird
finanziert.

C.2.4.3 Systematische Briickenmodernisierung

Fiir die Funktion der Briicken im Strafennetz ist neben
dem Zustand auch eine ausreichende Tragfihigkeit der
Konstruktion von entscheidender Bedeutung. Zwar wurden

im Laufe der Jahre mit dem Anstieg des Verkehrsaufkom-
mens auch die Bemessungslasten fiir Briicken immer wie-
der der Verkehrsentwicklung mit steigenden zuldssigen
Gesamtgewichten von Lkws angepasst, doch gelten diese
Vorgaben in erster Linie fiir die Planung neuer Briicken.
Die Verstarkung von Bestandsbauwerken fiir die hoheren
Verkehrslasten dagegen unterliegt meist technischen Gren-
zen, sodass die technische Machbarkeit einer Verstirkung
oder auch die wirtschaftliche Umsetzung der notwendigen
Mafinahmen nicht immer gegeben ist. In diesen Fillen sind
leistungsfihige Ersatzneubauten meist die wirtschaftli-
chere Alternative.

Mehr als die Halfte aller Briickenbauwerke im Bundesfern-
straflennetz wurde in den Jahren zwischen 1960 und 1985
geplant und gebaut. Sie stammen aus einer Zeit, die durch
sparsamsten Baumaterialeinsatz gepréagt war, wodurch Re-
serven nur bedingt vorhanden sind. Mit einem Alter von
zumeist Uber 50 Jahren haben diese Briicken bereits einen
grofien Teil ihrer geplanten Nutzungszeit erfillt. Daher sind
notwendige Erhaltungsmafinahmen zur Verbesserung des
Zustandes der Briicken ebenso notwendig wie Mafinah-
men, diese Briicken zu modernisieren, zu verstiarken bzw.
teilweise oder komplett zu erneuern.

Betroffen davon sind in erster Linie die grofien Flachen-
lander Westdeutschlands (Baden-Wiirttemberg, Bayern,
Hessen, Niedersachsen, Nordrhein-Westfalen und Rhein-
land-Pfalz). In den 6stlichen Bundeslandern ist der Bau-
werksbestand durch den verstirkten Autobahnbau und
-ausbau nach der deutschen Wiedervereinigung 1990 deut-
lich jinger und auch leistungsfihiger.

Fiir eine konzentrierte und effektive Abwicklung der Mo-
dernisierung dlterer Briicken unter Aufrechterhaltung des
Verkehrs im Netz hat das BMDV gemeinsam mit der BASt
und in Abstimmung mit den zustdndigen Straflenbauver-
waltungen der Lander die ,Strategie zur Modernisierung
der Straflenbriicken im Bestand der Bundesfernstraflen”
entwickelt.
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Die Abfolge der Handlungen zur Modernisierung der
Straflenbriicken im Bestand lasst sich in vier wesentliche
Arbeitsschritte unterteilen:

- Objektbezogene Nachrechnungen,

- Wirtschaftlichkeitsuntersuchung der erforderlichen
MafRnahme,

- Planung der Mafinahme und Erlangung des Baurechts,

- Finanzierung der Mafdnahme.

Mit der ,Richtlinie fiir die Nachrechnung von Straenbrii-
cken im Bestand (Nachrechnungsrichtlinie)“ des BMDV
(Ausgabe 05/2011 und Ergidnzung 04/2015) steht ein tech-
nisches Regelwerk zur Verfiigung, das eine bundeseinheit-
liche Vorgehensweise bei der Analyse der Tragfihigkeit der
Strafenbriicken im Bestand sicherstellt und damit ein bun-
deseinheitliches Vorgehen bei der Entscheidungsfindung
zu weiteren Mafinahmen gewéhrleistet.

Die Nachrechnungsrichtlinie wurde von einer Bund/Lan-
der-Arbeitsgruppe unter Beteiligung der BASt sowie nam-
hafter Wissenschaftlerinnen und Wissenschaftler, Ingeni-
eurinnen und Ingenieure der Praxis fir die Bereiche
Beton-/Spannbetonbriicken, Stahlbriicken sowie Verbund-
briicken erarbeitet. Der Nachrechnungsrichtlinie sind die
aktuellen Berechnungs- und Bemessungsverfahren der ak-
tuellen Eurocodes zugrunde gelegt und auf die spezifischen
Belange einer élteren Bausubstanz hin angepasst. Bei Vor-
liegen neuer Erkenntnisse aus Forschungsvorhaben oder
Erfahrungen aus der praktischen Umsetzung von baulichen
Mafinahmen wird die Nachrechnungsrichtlinie kontinuier-
lich weiterentwickelt.

Viele Probleme der dlteren Briicken sind systemischer
Natur, weil die Bauwerke fiir deutlich kleinere Verkehrs-
belastungen ausgelegt wurden. Es war seinerzeit, als die
Bauwerke in den 1960er Jahren geplant wurden, nicht vor-
stellbar, dass die Verkehrsbelastung sich exponentiell ent-
wickeln wiirde; genauso wenig vorstellbar war, dass sich
Deutschland zu einem Transitland fiir den Schwerverkehr
entwickeln wiirde.

Die Strategie zur Briickenmodernisierung wurde mit wach-
sendem Kenntnisstand zu den alten Bauwerken weiterent-
wickelt und mit einem Briickenmodernisierungsprogramm
unterlegt. Das Programm Briickenmodernisierung kon-
zentriert planerische und bauliche Aktivititen auf die zu-
kunftssichere Ausrichtung verkehrswichtiger und zusam-
menhingender Autobahnstrecken, die in Summe das
Briickenmodernisierungsnetz bilden. Das Briickenmoder-
nisierungsnetz umfasst mit rund 7000 km Autobahn

etwa die Halfte des deutschen Autobahnnetzes; ca. 10 700
Briickenteilbauwerke liegen im Zuge dieser Strecken.

Davon sind etwa 4 000 Briickenbauwerke vordringlich zu
modernisieren.

Mit dem gestiegenen Bewusstsein einer beschleunigten
Umsetzung des Briickenmodernisierungsprogramms ha-
ben die Autobahn GmbH und zuvor die Strafienbauverwal-
tungen der Linder ihre Anstrengungen kontinuierlich in-
tensiviert, auch wenn die beteiligten Verwaltungen und
Ingenieurbiiros dabei zunehmend an ihre Kapazititsgren-
zen stofen. Ein mafigeblicher Zeitfaktor bei der Planung
der notwendigen Briickenmodernisierungsmafnahmen ist
in der Regel die Erlangung des Baurechts.

Angesichts der aktuellen Prognosen zur weiteren Zunahme
des Verkehrs, insbesondere des Gliterverkehrs, sind die
durch die Initiative des BMDV eingeleiteten Schritte zur
Ertlichtigung und Modernisierung alterer Briicken unver-
zichtbar.

Das BMDV berichtet jahrlich tiber den Fortschritt der Brii-
ckenmodernisierung.

C.2.4.4 Zustand der StraReninfrastruktur

Das deutsche Autobahnnetz mit seiner zentralen Lage in
Europa tragt die Hauptlast des Transitverkehrs und wird
durch den erweiterten europidischen Binnenmarkt weiter
zunehmende Verkehrsbelastungen aufnehmen miissen.
Bereits geringe Stérungen im Netz durch Verkehrsbe-
schrinkungen oder durch den Ausfall einzelner Anlagen-
teile fithren zu starken Verkehrsbehinderungen mit erheb-
lichen Folgekosten fiir die StraRennutzenden und die
Volkswirtschaft sowie zu negativen Auswirkungen auf die
Umwelt.

Um das stetig gewachsene Bundesfernstrafiennetz in einem
verkehrssicheren und leistungsfihigen Zustand zu erhalten
und damit Mobilitdt von Wirtschaft und Gesellschaft nach-
haltig zu sichern, missen die Erhaltungsinvestitionen min-
destens auf dem bisherigen hohen Niveau fortgefiihrt wer-
den, um substanzorientierte und nachhaltige Erhaltungs-
mafinahmen umsetzen zu kénnen.

Fiir den Bundesverkehrswegeplan 2030 wurde der Finanz-
bedarf fiir die bauliche Erhaltung fiir den Zeitraum 2016 bis
2030 auf der damals vorliegenden Datenbasis prognosti-
ziert. Dieses Prognosergebnis stellte auch fir das Jahr 2022
die Grundlage fiir die Finanzmittelverteilung dar.

Zur Erhaltung des Bundesfernstrafiennetzes ist fiir den
Zeitraum von 2016 bis 2030 ein Finanzbedarf von insge-
samt rund 67 Mrd. € ermittelt worden. Der errechnete
durchschnittliche Finanzbedarf fiir die bauliche Erhaltung
der Bundesfernstrafien lag bei jahrlich rund 4,5 Mrd. €.
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Ausgehend von der Zielstellung, eine Substanzverbesserung
im Netz zu erzielen, ist zukiinftig die Notwendigkeit einer
weiteren Erhohung der Investitionsmittel fiir die bauliche
Erhaltung erkennbar. Ursachen fiir den steigenden Erhal-
tungsbedarf sind im Wesentlichen die Mehrbelastung
durch den weit Giber der Verkehrsprognose liegenden Gii-
terverkehrszuwachs sowie Uberladungen und eine massive
Zunahme der Sondertransporte. Die Folge ist eine verkiirzte
Nutzungsdauer des Bauwerks Strale. Zusatzlich wirkten
sich im Jahr 2022 die Folgen des russischen Angriffskriegs
auf die Ukraine auf den Finanzbedarf fiir die bauliche Er-
haltung aus. Die damit verbundenen Effekte auf die Markte
und die drastische Preisentwicklung fiihrten zu deutlichen
Bau- und Materialpreissteigerungen, die sich belastend auf
das Investitionsvolumen auswirkten und die Einzelmaf3-
nahmen verteuerten, ohne jedoch zusitzliche Zustandsver-
besserungen aus dem zusétzlichen Investitionsvolumen zu
erzielen. Sie reduzierten also stattdessen die Moglichkeiten,
zusétzliche Erhaltungsmafinahmen umzusetzen.

Die Zunahme der Belastung im Giiterverkehr erfordert zu-
satzlich eine Verstarkung oder Erneuerung élterer Briicken-
bauwerke. Bereits jetzt gibt es Briicken mit Verkehrsbe-
schrinkungen wie z.B. Geschwindigkeitsbeschrinkungen
fiir Lkw.

Eine ausreichende Qualitat der Bundesfernstrafien kann
nur mit einer verstiarkt substanzorientierten Erhaltung ge-
sichert werden. Dies bedeutet, dass in den nédchsten Jahren
auf zahlreichen Strecken insbesondere im Bundesauto-
bahnnetz eine Grunderneuerung der Fahrbahnbefestigun-
gen (Ersatz der Deck-, Binder- und zum Teil auch der Trag-
schicht) und eine Grundinstandsetzung der Ingenieur-
bauwerke ansteht, um auch kiinftig den Verkehrsanforde-
rungen zu gentigen. Einer technisch, wirtschaftlich und
baubetrieblich optimierten Erhaltungsplanung und einem
bedarfsorientierten Mitteleinsatz kommt dabei eine hohe
Bedeutung zu. Gleichzeitig miissen die Personalkapazititen
auf Auftraggeber- und Auftragnehmerseite auf das hohere
Investitionsniveau hin entwickelt werden. Als Unterstiit-
zung fir diesen Prozess sind zukiinftig vermehrt digitale
Werkzeuge und verlissliche Bestandsdaten der betroffenen
Anlagenteile erforderlich. Erforderliche Entwicklungen
hierzu wurden im Jahr 2022 initiiert.

Das gestiegene Investitionsvolumen und der hohe Bedarf
an substanzorientierten Erhaltungsmafinahmen machen in
den nichsten Jahren eine Vielzahl von langerfristigen Bau-
stellen notwendig. Der Optimierung der Baustellenabfolge
im Bundesfernstrafiennetz wird im Erhaltungsmanage-
ment weiterhin eine hohe Prioritdt und Aufmerksamkeit
zugemessen werden. Es wird dartiber hinaus ein vordring-

liches Ziel sein, die Ausfithrungsqualitit der Baumafinah-
men und die Qualitét der eingesetzten Baustoffe so zu
steigern bzw. diese sicherzustellen, damit langere baustel-
lenfreie Zeitintervalle bis zur nichsten erforderlichen Er-
haltungsmafinahme entstehen, in denen der Verkehr un-
eingeschrankt flieRen kann.

Insgesamt wurden im Berichtsjahr rund 4,7 Mrd. € fiir die
Erhaltung der Bundesautobahnen und Bundesstrafien
(ohne die Erhaltungsanteile bei Um-, Ausbau- und Erweite-
rungsmafinahmen, inkl. OPP) aufgewendet. Davon entfie-
len mit rund 3,3 Mrd. € ca. 70 Prozent auf die Bundesauto-
bahnen und mit rund 1,4 Mrd. € ca. 30 % auf Bundes-
straflen.

Offentlich-Private Partnerschaften (OPP)
und Funktionsbauvertrage im Bundesfern-
strallenbau

C.25

Mit Offentlich-Privaten Partnerschaften (OPP) und Funkti-
onsbauvertragen im Bundesfernstrafienbau werden linger-
fristige vertragliche Kooperationen (Laufzeit von regelma-
Rig 30 Jahren) zwischen der Straftenbauverwaltung und
Privaten begriindet. Von der Zusammenarbeit erwartet das
BMDV eine schnellere Umsetzung von Maffnahmen des
Bedarfsplans fiir die Bundesfernstraflen und Effizienzge-
winne in wirtschaftlicher Hinsicht in den Bereichen Pla-
nung, Bau, Betrieb und Erhaltung. Dartber hinaus kann
durch diese Form der Einbindung Privater das Anlagever-
mogen Infrastruktur zielgerichtet entwickelt werden. Zur
Erreichung dieser Ziele finden im Bundesfernstrafienbau
unterschiedliche Formen der Einbindung Privater Anwen-
dung, um wesentliche Aufgaben (Bau, Betrieb, Erhaltung, in
Teilen auch die Finanzierung) an Private zur Ausfiihrung zu
ubertragen (d.h. es findet keine materielle Privatisierung
statt).

Nach dem Koalitionsvertrag fiir die 20. Wahlperiode kon-
nen ausgewéhlte Einzelprojekte und Beschaffungen im
Rahmen von OPP-Projekten umgesetzt werden, soweit die
jeweiligen Voraussetzungen, zu denen u. a. Wirtschaftlich-
keit und Transparenz zihlen, erfiillt sind. Eine Bindung an
bisher bekannte und noch nicht umgesetzte Projekte ist
nicht mehr vorgesehen, somit sind neben diesen auch wei-
tere Projekte moglich. Alternative Beschaffungsformen
konnen daher - wie dies nach der Bundeshaushaltsord-
nung ohnehin vorgegeben ist - bei Vorliegen der entspre-
chenden Voraussetzungen weiterhin zum Zuge kommen.
Hervorzuheben ist dabei, dass hier nicht Finanzierungsal-
ternativen im Fokus stehen, sondern Beschaffungsalterna-
tiven mit breitem Leistungsspektrum, die aufgrund ihrer
strukturellen Merkmale geeignet sind, eine wirtschaftliche
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Alternative zur herkommlichen konventionellen Bereit-
stellung von Verkehrsinfrastruktur anzubieten.

Das BMDV koordiniert OPP-Initiativen und begleitet die
OPP-Projekte vor, wihrend und nach den Vergabeverfah-
ren.

Ferner werden durch das BMDV Wissen und nationale wie
internationale Erfahrungen im Bereich von OPP im Ver-
kehrssektor gebiindelt. Vor allem im finanztechnischen
Bereich und bei den Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen fiir
OPP-Projekte im Bundesfernstraftenbau wird das BMDV
von der Autobahn GmbH unterstiitzt.

Durch ein Vertragsmanagement werden alle Projekte mit
Blick auf die Erfiillung der Pflichten und Wahrung der
Rechte gepriift und begleitet. Es beinhaltet folgende Aufga-
ben:

- Steuerung der Vertragsdurchfiihrung: Dabei wird die vom
Konzessions- bzw. Auftragnehmer zu erbringende Leis-
tung in der StrafRenbauverwaltung des Landes tiberwacht
(Leistungs-Controlling).

- Vertragsbegleitung (Monitoring) und Beschaffungsopti-
mierung: Ziel ist die kontinuierliche Verfolgung der Ent-
wicklung der Wirtschaftlichkeit und Vertragsausfiihrung
der gewihlten Beschaffungsform (OPP-Variante) durch
das BMDV, um Erkenntnisse aus der OPP-Beschaffungs-
variante fiir Folgeprojekte (OPP-Umsetzung und konven-
tionelle Umsetzung) zu nutzen. Dadurch werden z.B. in
den Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen und Vergabever-
fahren zunehmend standardisierte Verfahren eingesetzt.

C.2.5.1 OPP-Betreibermodelle

Die 1. Staffel OPP-Projekte

Mit der Einfithrung der streckenbezogenen Gebiihr fiir
schwere Lkw (=12 t zuldssiges Gesamtgewicht) auf Auto-
bahnen wurde ein Betreibermodell fiir die mehrstreifige
Erweiterung von Bundesautobahnen (A-Modell) mit fol-
genden Merkmalen moglich:

- Der Anbau zusitzlicher Fahrstreifen,
- die Erhaltung und der Betrieb (aller Fahrstreifen) sowie
- die (anteilige) Finanzierung

werden an einen Privaten zur Ausiibung ibertragen.

Das Gebiihrenaufkommen der schweren Lkw (> 12 t zul&s-
siges Gesamtgewicht) im Konzessionsabschnitt oder Teile
davon werden fiir eine Weiterleitung an den Privaten vor-
gesehen. Zusatzlich kann eine Anschubfinanzierung ge-
wihrt werden. Ob und in welcher Héhe diese erforderlich
ist, wird ebenso im Wettbewerb ermittelt wie etwaige Ab-
zugsbetrige (= negative Anschubfinanzierung).

In der ersten OPP-Staffel haben Bund und Linder vier
A-Modell-Pilotprojekte an private Konzessionsnehmer
vergeben. Insgesamt handelt es sich um rund 230 km
Konzessionsstrecke auf Autobahnen, davon wurden rund
175 km sechsstreifig ausgebaut. Alle vier A-Modell-Pilot-
projekte wurden vor dem vertraglich vereinbarten Fertig-
stellungstermin freigegeben.

Projekte der 1. Staffel:

- A8, Augsburg/West-Miinchen/Allach,

- A4, Herleshausen (Landesgrenze TH/HE)-Gotha,
- A1,AK Bremen-AD Buchholz und

- A5, AS Offenburg-Malsch.

Weitere Informationen zu den Projekten finden Sie unter
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB/oepp-pro-
jekte-1-staffel-a-modellhtml.

Die 2. Staffel OPP-Projekte

Neun weitere potenzielle OPP-Projekte wurden fiir eine
2. Staffel ausgewihlt und werden seit 2008 am Markt plat-
ziert.

Der Verglitungsmechanismus wurde weiterentwickelt und
optimiert, um projektspezifisch eine moglichst sachge-
rechte Vergiitungsstruktur anzuwenden. Es wurden ein
Betreibermodell mit einem ,,Einheitsmautsatz“ umgesetzt
(A 8, Ulm/Elchingen-Augsburg/West sowie das ,Verfiigbar-
keitsmodell“ etabliert (zuerst umgesetzt im OPP-Projekt
A9, Landesgrenze TH/BY-AS Lederhose).

Fiir kiinftige OPP-Projekte sind ebenfalls Verfiigbarkeits-
modelle vorgesehen.

Fiir folgende OPP-Projektelaufen nach Abschluss der jewei-
ligen Vergabeverfahren die Projektvertrage:

- A8, Ulm/Elchingen-Augsburg/West,

- A9, Landesgrenze TH/BY-AS Lederhose,

- A7,AD Hamburg/Nordwest-AD Bordesholm,
- A 94, Forstinning-Marktl,

- A6, Wiesloch/Rauenberg-AK Weinsberg und
- A7,AS Gottingen-AS Bockenem.

Mehr Informationen zu den Projekten finden Sie unter
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB/oepp-pro-
jekte-der-2-staffelLhtml.

Weitere OPP-Projekte der 2. Staffel befinden sich in unter-
schiedlichen Vorbereitungsstadien; die Projektzuschnitte
werden teilweise noch im Rahmen der Projektvorbereitung
konkretisiert.
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Die ,Neue Generation“ OPP-Projekte

Im April 2015 wurde eine ,Neuen Generation“ von OPP-
Projekten bekannt gegeben. Insgesamt geht es um 11 Pro-
jekte und Investitionen von rund 15 Mrd. € fiir Bau, Erhal-
tung und Betrieb von rund 670 Bundesfernstrafien-
kilometern.

Fiir folgende OPP-Projekte laufen nach Abschluss der
jeweiligen Vergabeverfahren die Projektvertrige:
-A10/A 24, AS Neuruppin-AD Pankow,

- A 3, AK Furth/Erlangen-AK Biebelried,

- A 49,AD Ohmtal (A 5)-AS Fritzlar und

- B 247, Mithlhausen-Bad Langensalza.

Mehr Informationen zu den Projekten finden Sie unter
https.//bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB/oepp-
projekte-der-neuen-generation-liste.html

Weitere OPP-Projekte der ,Neuen Generation* befinden
sich in Vorbereitung, wobei die Projektzuschnitte teilweise
noch im Rahmen der Projektvorbereitung konkretisiert
werden. Die erste Stufe der Projektentwicklung ist eine so-
genannte Eignungsabschitzung. Diese soll ergebnisoffen
die Eignung als OPP-Projekt unter Beriicksichtigung ver-
schiedener Randbedingungen abschitzen. Erst nach Prii-
fung der Eignungsabschitzung und nach Abstimmung mit
den betroffenen Landern wird der Bund tiber die weiteren
Schritte zur Realisierung des jeweiligen Projektes entschei-
den.

Das F-Modell

Das F-Modell ist benannt nach dem Fernstraflenbauprivat-
finanzierungsgesetz (FStrPrivFinG). Danach werden Bau,
Erhaltung, Betrieb und (anteilige) Finanzierung einem
Privaten zur Ausiibung ibertragen. Zur Refinanzierung
erhilt er das Recht, von allen Nutzern (auch Pkw) Mautge-
biihren zu erheben. Der Anwendungsbereich des Gesetzes
ist beschréankt auf:

- Briicken, Tunnel und Gebirgspésse im Zuge von Bundes-
autobahnen und Bundesstrafien,

- mehrstreifige Bundesstrafien mit getrennten Fahrbah-
nen fir den Richtungsverkehr (autobahnihnlich ausge-
baute - zweibahnige - BundesstraRen).

Bisher sind zwei F-Modell-Konzessionen vergeben worden:

Eine fiir die Warnowquerung in Rostock und eine fiir die
Travequerung in Liibeck. Beide Projekte in kommunaler
Baulast sind unter Verkehr.

Weitere Informationen zu den Projekten finden Sie unter
https.//www.bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Artikel/StB/
oepp-geschaeftsmodelle-f-modell html.

C.2.5.2 Funktionsbauvertrige im Bundesfernstralen-
bau

Der Funktionsbauvertrag ist eine Weiterentwicklung der
bei der Vergabe von Bauleistungen i. d. R. abgeschlossenen
konventionellen Bauvertrige, der an die ,Vergabe- und Ver-
tragsordnung far Bauleistungen“ (VOB) angelehnt ist, aber
funktionale Elemente enthilt. Uber die gesamte Vertrags-
laufzeit bis zu 30 Jahren fasst der Funktionsbauvertrag den
Bau, den Ausbau oder die Grunderneuerung einer Strafde
und deren bauliche Erhaltung am selben Streckenabschnitt
zusammen. Der Auftragnehmer ist damit auch fiir die Er-
haltung seines Bauwerks verantwortlich. Ziel ist es, die
Qualitat des Bauwerks Strafie tiber die gesamte Nutzungs-
dauer zu verbessern und dadurch weniger Eingriffe in den
Verkehr zu erreichen. Zudem sind nach Abschluss der Bau-
mafinahme die ErhaltungsmafRnahmen und damit die Ge-
brauchstauglichkeit fiir den Straflennutzer langfristig abge-
sichert.

Beim Funktionsbauvertrag werden anstatt der tiblichen
Angaben zu bautechnischen GrofRen (z.B. geforderte Bau-
stoffe, Bindemittelart und -menge etc.) iiber die gesamte
Laufzeit die vertragsméfligen Gebrauchseigenschaften der
Strafle iber Funktionsanforderungen an den Strafienzu-
stand wie zum Beispiel Ebenheit und Griffigkeit definiert.
Dies ermoglicht dem Auftragnehmer die Nutzung seines
Innovationspotenzials.

Der Funktionsbauvertrag wurde in Pilotprojekten erprobt
und schrittweise weiterentwickelt. Die ersten Funktions-
bauvertrige beschrankten sich auf den gebundenen Stra-
fRenoberbau, die tibrigen Leistungen wurden konventionell
Uber eine Leistungsbeschreibung mit Leistungsverzeichnis
beschrieben. Neuere Funktionsbauvertrage umfassen den
gesamten Strafenkorper, einschliefflich der Ingenieur- und
sonstigen Bauwerke, der Straflenausstattung sowie der
landschaftspflegerischen Mafinahmen.

C.2.6 Umweltschutz

C.2.6.1 Larmschutz, Lirmsanierung

Seit 1978 hat der Bund insgesamt rund 5,1 Mrd. € in Larm-
vorsorgemafinahmen und nahezu 1,4 Mrd. € in Lirmsanie-
rungsmafinahmen investiert.

Um den Schutz der Anwohnerinnen und Anwohner an be-
stehenden Bundesfernstrafien weiter zu verbessern, hat das
BMDV im Jahr 2020 die Auslosewerte der Lirmsanierung
um drei dB(A) abgesenkt.

Soweit die Kosten fiir aktive Schallschutzmafinahmen
nicht aufier Verhiltnis zum angestrebten Schutzzweck ste-
hen, sind bei der Lirmvorsorge wie auch bei der Lirmsanie-
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rung vorrangig aktive SchallschutzmafRnahmen (z. B. Wille,
Winde, lairmmindernde Fahrbahnbelédge) durchzufiihren.
Konnen keine aktiven Mafinahmen umgesetzt werden oder
reichen diese nicht aus, sind passive Schallschutzmafinah-
men (wie z.B. Schallschutzfenster, Liifter) umzusetzen.

Im Jahr 2022 wurden fiir Lirmsanierungsmafinahmen an
Bundesfernstraflen rund 25,6 Mio. € ausgegeben.

Weitere Angaben zu den ausgefiihrten Schallschutzmaf?-
nahmen kénnen demnéchst der Broschiire ,Statistik des
Larmschutzes an Bundesfernstraflen 2020-2021 die vom
BMDV herausgegeben wird, entnommen werden.

C.2.6.2 Naturschutz und Landschaftspflege

Durch frithzeitige und umfassende Berticksichtigung der
européaischen und nationalen Regelungen unterstiitzt die
Straflenbauverwaltung bei Planung, Bau und Unterhaltung
die Verwirklichung der Ziele des Naturschutzes und der
Landschaftspflege.

Durch optimierte Trassenfiihrungen moglichst aufierhalb
von Schutzgebieten, Lebensraumen geschiitzter Arten oder
anderer sensibler Bereiche werden Beeintriachtigungen von
Natur und Landschaft vermieden.

Zur Minimierung unvermeidbarer strafenbaubedingter
Zerschneidungswirkungen und zur Gewéhrleistung der
vorhandenen Lebensraumverbundsysteme tragen unter
anderem ausreichend bemessene Talbriicken und artge-
recht dimensionierte und gestaltete Tierquerungshilfen mit
entsprechenden Leit- und Sperreinrichtungen bei. Diese
mindern auch die Kollisionsgefahr fiir Wildtiere im Stra-
lenbereich und tragen somit auch zur Verkehrssicherheit
ftr Autofahrer bei. Mit dem Bundesprogramm Wiederver-
netzung hat sich die Bundesregierung (zudem) verpflichtet,
Maf!nahmen zur Wiedervernetzung von Lebensrdumen
auch an bestehenden Strafien als freiwillige Leistung des
Strafienbaus durchzufiihren.

Gezielte Schutzmafnahmen bei einer umweltschonenden
Bauausfiihrung in Verbindung mit einer Umweltbaubeglei-
tung gewihrleisten die Erhaltung wertvoller Vegetationsbe-
stinde und Tierlebensrdume.

Zum Schutz vor erheblichen Beeintriachtigungen von
Grundwasser, Trinkwasserschutzgebieten und Oberfla-
chengewissern durch Straflenabwisser werden bautechni-
sche Mafinahmen zum Gewaisserschutz ergriffen.

Nicht mehr benotigte Verkehrsflichen werden im Hinblick
auf eine ressourcenschonende Straflenplanung entsiegelt
und einer extensiven, umweltschonenden Nutzung zuge-
fahrt.

Zur Kompensation unvermeidbarer strafienbaubedingter
Eingriffe in Natur und Landschaft werden vorbelastete,
strukturarme Kulturlandschaften durch die Entwicklung
von vielfaltigen, artenreichen Offenland- und Waldlebens-
rdaumen, durch naturnahe Begriinung und extensive Pflege-
mafinahmen 6kologisch aufgewertet und somit neue
Lebensraumverbundsysteme entwickelt. Vorbelastete,
verbaute Still- und Flief}gewd&sser werden renaturiert, an-
grenzende Uferrandzonen zur Unterstiitzung des Auenver-
bundes aus einer intensiven umweltbelastenden Nutzung
herausgenommen und Ufergeholzsaume, Staudenfluren,
Nass- und Feuchtwiesen neu angelegt.

Bei der Gestaltung der Straflen wird das Landschaftsbild
durch eine landschaftsgerechte Einbindung in die Land-
schaft wiederhergestellt. Die Pflege und Unterhaltung des
Strafenbegleitgriins wird zur Gewihrleistung der 6kologi-
schen Funktionen zunehmend 6kologisch ausgerichtet.

C.3 Bundesautobahnen und BundesstraRen in
Bundesverwaltung (Die Autobahn GmbH des
Bundes)

C.3.1  Zustdndigkeit der Autobahn GmbH des

Bundes (nachfolgend: Autobahn GmbH)

Seit dem 01.01.2021 hat der Bund der Autobahn GmbH im
Rahmen der Wahrnehmung der Strafienbaulast im Sinne
des § 3 Absatz 1 Bundesfernstraengesetz (FStrG) die Aufga-
ben Planung, Bau, Betrieb, Erhaltung, vermogensmaéflige
Verwaltung und Finanzierung der Bundesautobahnen und
Bundesstrafien in Bundesverwaltung geméaf} § 1 Absatz 1
Infrastrukturgesellschafterrichtungsgesetz (InfrGG) zur
Ausfiihrung tibertragen.

Der Bund stellt der Autobahn GmbH nach Mafigabe von § 7
Absatz InfrGG anteilig fiir das in ihrer Zustédndigkeit be-
findliche Streckennetz die zur Finanzierung der ihr oblie-
genden Aufgaben erforderlichen Mittel aus dem Bundes-
haushalt zur Verfiigung.

Die Autobahn GmbH erstellt gemaf} § 8 Absatz 2 InfrGG ei-
nen jahrlichen Verkehrsinvestitionsbericht. Dieser Ver-
kehrsinvestitionsbericht der Autobahn GmbH wird in den
verkehrtrigeriibergreifenden Verkehrinvestionsbericht des
BMDV integriert. Der vorliegende Bericht gibt einen Uber-
blick zu Investitionen ins Treuhandvermogen der Bundes-
autobahnen und Bundesstrafien in Bundesverwaltung fiir
das Berichtsjahr 2022. Die Investitionen umfassen dabei
Projekte des Bedarfsplans, der Erhaltung sowie sonstige
Investitionen wie beispielsweise Um- und Ausbau, Lirm-
sanierung etc.
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Inhaltliche Schwerpunkte sind: C.3.2 Neubau und Erweiterung von Bundesauto-

- Angaben zum Sach- und Kostenstand der Projekte mit bahnen und Bundesstraen in der Bundes-

Ablauf des Berichtsjahres des Verkehrsinvestitionsbe- verwaltung
richtes. Nachstehend erfolgt eine Darstellung der im Jahr 2022

- Angaben zum Zustand des Bundesautobahnnetzes und realisierten Bundesfernstraflen in Bundesverwaltung
dem daraus folgenden mittelfristigen Ausgabenrahmen differenziert nach Neubaustrecken und Erweiterungsstre-

sowie den fur die Autobahn GmbH des Bundes damit cken.

verbundenen Tatigkeitsfeldern.

C.3.2.1 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen - Gesamtiibersicht
Tabelle 22 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen im Jahr 2022 - Gesamtiibersicht

Straflenklasse und Bautyp in Verkehrseinheiten Gesamtkosten der VKE ! Linge
Anzahl VKE Mio. € km
BAB-Neubaustrecken
Fiir den Verkehr freigegeben im Jahr 2022

2 (Teil-) VKE vierstreifig 590,1 17,7
davon vollstindig fertiggestellt im Jahr 2022
2 VKE vierstreifig 590,1 17,7
Ende 2022 in Bau
29 VKE vierstreifig 7593,8 2134
1 VKE sechsstreifig 613,1 3,2

BAB-Erweiterungsstrecken
Fir den Verkehr freigegeben im Jahr 2022

2 (Teil-) VKE sechsstreifig 2852,9 55,1
davon vollstandig fertiggestellt im Jahr 2022

1 (Teil-) VKE sechsstreifig 1383,0 25,4
Ende 2022 in Bau

31 VKE sechsstreifig 7890,1 269,0

7 VKE achtstreifig 3163,6 44,7

1  Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: Friihjahr 2022.
OPP-Projekte: Kosten enthalten Erhaltung, Betrieb; Finanzierung durch private Betreiber iiber i. d. R. 30 Jahre.

Neubau und Erweiterung von Bundesstraflen in Bundesverwaltung im Jahr 2022

Es wurden im Berichtsjahr 2022 keine Abschnitte von Bundesstrafien in Bundesverwaltung fiir den Verkehr freigegeben
bzw. es befanden sich keine Abschnitte in Bau.
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C.3.2.2 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen nach Niederlassungen
Tabelle 23 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen im Jahr 2022 nach Niederlassungen - Neubaustrecken

Niederlassung/ Mafinahmen Gesamtliinge Fiir den Yerkehr freigegeben ' In Bau
— im Jahr 2022 im Jahr 2022
2-str. 4-str. > 6-str. 2-str. 4-str. 2 6-str. 2-str. 4-str. > 6-str.
Anzahl VKE km km km

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
DEGES 15 107,2 107,2
NL Nord 4 21,6 21,6
NL Nordost 1 3,2 3,2
NL Nordwest 3 23,9 17,7 6,2
NL West 2 5,2 52
NL Westfalen 1 2,0 2,0
NL Rheinland
NL Ost 4 52,9 52,9
NL Stidwest
NL Nordbayern
NL Siidbayern 2 18,3 18,3
Gesamt 32 0,0 231,1 3,2 00 17,7 0,0 00 2134 3,2

Tabelle24 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen im Jahr 2022 nach Niederlassungen - Erweiterung

Niederlassung/  MaRnahmen Gesamtlinge Fiir denYerkehr freigegeben . In Bau
R —— im Jahr 2022 im Jahr 2022
4-str. 6-str. 8-str. 4-str. 6-str. 8-str. 4-str. 6-str. 8-str.
Anzahl VKE km km km
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
DEGES 7 51,7 10,4 29,7 22,0 10,4
NL Nord
NL Nordost
NL Nordwest 1 29,2 29,2
NL West 3 15,1 15,1
NL Westfalen 12 63,9 63,9
NL Rheinland 8 22,0 9,1 22,0 9,1
NL Ost
NL Stidwest 2 30,2 25,4 4,8
NL Nordbayern 4 97,4 97,4
NL Stidbayern 3 14,7 25,2 14,7 25,2

Gesamt 40 0,0 324,1 44,7 0,0 55,1 0,0 0,0 269,0 44,7
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C.3.2.3 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen - nach Bundesldndern
Tabelle 25 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen im Jahr 2022 nach Bundeslindern - Neubaustrecken

——— Mafinahmen Gesamtlinge Fiir den Verkehr freigegeben In Bau
im Jahr 2022 im Jahr 2022
2-str. 4-str. > 6-str. 2-str. 4-str. > 6-str. 2-str. 4-str. > 6-str.
Anzahl VKE km km km

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Baden-
Wiirttemberg
Bayern 2 18,3 18,3
Berlin 1 3,2 3,2
Brandenburg 1 2,0 2,0
Hamburg 2 12,5 12,5
Bremen 2 6,8 6,8
Hessen 12 88,5 17,7 70,8
Mecklenburg-
Vorpommern
Niedersachsen 2 13,9 13,9
Nordrhein-
Westfalen 2 65 65
Rheinland-Pfalz
Saarland
Sachsen 1 7,0 7,0
Sachsen-Anhalt 5 67,9 67,9
Schleswig-
Holstein 2 77 77
Thiiringen
Gesamt 32 0,0 231,1 3,2 0,0 17,7 0,0 0,0 2134 3,2

Tabelle 26 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen im Jahr 2022 nach Bundeslindern - Erweiterung

SR—— Mafinahmen Gesamtlinge Fiir den Verkehr freigegeben In Bau
im Jahr 2022 im Jahr 2022
4-str. 6-str. 8-str. 4-str. 6-str. 8-str. 4-str. 6-str. 8-str.
Anzahl VKE km km km
1 2 3 4 S 6 7 8 9 10 11

Baden-
Wiirttemberg 3 374 254 12,0
Bayern 7 112,1 25,2 112,1 25,2
Berlin
Brandenburg 1 29,7 29,7
Hamburg 2 6,9 6,9
Bremen

Hessen 6 9,8 9,8
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Bundesland Mafinahmen Gesamtlinge Fiir den Yerkehr freigegeben . In Bau
im Jahr 2022 im Jahr 2022
4-str. 6-str. 8-str. 4-str. 6-str. 8-str. 4-str. 6-str. 8-str.
Anzahl VKE km km km
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Mecklenburg-
Vorpommern
Niedersachsen 5 59,2 - 59,2
Nordrhein-
Westfalen 13 56,8 12,6 56,8 12,6
Rheinland-Pfalz 2 13,8 13,8
Saarland
Sachsen
Sachsen-Anhalt
Schleswig-
Holstein ! >3 >3
Thiringen
Gesamt 40 0,0 324,1 44,7 0,0 55,1 0,0 0,0 269,0 44,7

C.3.3  Investitionen auf Bundesautobahnen und Bundesstralen in Bundesverwaltung

Tabelle 27 Bundesfernstraflenfinanzierung 2022 - Verteilung der Ausgaben auf die Niederlassungen der Autobahn
GmbH sowie auf die von der DEGES betreuten Projekte

Inves’titionen (und Hochwasser) (irfkl' Schnelllade-
infrastruktur)
Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €

1 2 3 4 5
DEGES 1125,0 701,0 403,7 20,3
NL Nord (N) 161,6 37,9 115,0 8,8
NL Nordbayern (NBY) 751,2 183,1 535,7 32,4
NL Nordost (NO) 266,6 75,7 160,0 30,9
NL Nordwest (NW) 387,8 71,9 2758 40,1
NL Ost (0) 3343 94,7 230,1 9,5
NL Rheinland (RHL) 532,2 79,6 409,4 43,2
NL Stidbayern (SBY) 435,2 157,1 250,0 28,1
NL Stidwest (SW) 390,4 86,9 266,0 37,5
NL West (W) 353,1 423 300,8 10,0
NL Westfalen (WF) 595,8 150,2 412,7 32,9
Zentrale 37,8 9,7 28,1

Gesamt 5371,1 1690,1 3359,2 321,7
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Tabelle 28 Bundesfernstrafenfinanzierung 2022 - Verteilung der Ausgaben auf die Bundeslinder (in Mio. €)

davon auf Bundesautobahnen

davon auf Bundesstrafien in

Bundesland Gesamt im Segment Bundesverwaltung im Segment
davon davon Erhal- davon davon davon Erhal- davon
Bedarfsplan tung inkl. sonstige Bedarfsplan tung inklL sonstige
i inkl. OPP (und Investitionen i inkl. OPP (und Investitionen
OPP,InvKG Hochwasser) OPP,InvKG  Hochwasser)
1 2 3 4 S 6 7 8

Baden-Wiirttemberg 404,7 107,6 259,8 37,4

Bayern 1180,2 340,2 779,5 60,5

Berlin 117,8 72,7 29,5 14,5 11 0,0

Brandenburg 139,7 33,8 87,2 18,8

Hamburg 4423 245,1 173,5 16,7 6,6 0,5

Bremen 52,5 46,3 1,5 0,5 0,2 3,9

Hessen 694,1 336,8 313,1 443

Mecklenburg-

Vorpommern 84,2 50 76,9 2,2

Niedersachsen 410,6 92,5 301,7 16,4

Nordrhein-Westfalen 1120,1 216,7 8289 74,5

Rheinland-Pfalz 120,5 6,2 108,4 5,9

Saarland 55,3 0,0 53,4 1,9

Sachsen 165,5 443 99,5 21,7

Sachsen-Anhalt 185,7 108,8 73,7 3,2

Schleswig-Holstein 93,5 15,0 76,7 1,7

Thiiringen 104,4 18,6 84,6 1,2

Gesamt 5371,1 1689,9 3347,7 321,3 0,2 11,5 0,5

C34 Erhaltung von Bundesautobahnen und Im Zuge der Bewertung werden der Gebrauchswert und der

Bundesstraflen in Bundesverwaltung

Die Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) der Fahr-
bahnoberflichen der Bundesfernstrafien liefert eine wich-
tige Datengrundlage fiir das Erhaltungsmanagement zur
mittelfristigen Planung der Erhaltungsmafinahmen.

Die Zustandsmerkmale der Fahrbahnoberflichen werden
mit schnellfahrenden und mit modernster Erfassungstech-
nik ausgestatteten Messfahrzeugen erfasst. Fiir alle Zu-
standsmerkmale werden dimensionsbehaftete Zustands-
grofien tiber den Erfassungsabschnitt aggregiert. Dieser
Erfassungsabschnitt besitzt fiir die messtechnische Zu-
standserfassung auf Aufierortsstrecken eine feste Regel-
lange von 100 m. Im Zuge des anschlieffenden Bewertungs-
vorgangs werden die Zustandsgroflen tiber merkmalsspezi-
fische Normierungsfunktionen in dimensionslose Zu-
standswerte mit Noten von 1 (sehr gut) bis 5 (sehr schlecht)
uberfiihrt und zur Visualisierung den Farbklassen blau,
grin, gelb und rot zugeordnet.

Substanzwert (Oberfliche) ausgewiesen. Der Gebrauchs-
wert setzt sich aus der Griffigkeit der Fahrbahnoberfldche
sowie aus den Langs- und Querebenheitsmerkmalen zu-
sammen und beschreibt vor allem die Fahrsicherheit und
den Fahrkomfort. In den Substanzwert (Oberfliche) flieRen
neben den Lings- und Querebenheitsmerkmalen auch
Substanzmerkmale wie Risse, Ausbriiche, Flickstellen u.a.
ein. Er spiegelt den baulichen Zustand einer Strafienober-
fliche wider.

Die ZEB-Ergebnisse erlauben netzweit einen guten Uber-
blick tiber die Zustandsverteilung und Zustandsauspragung
der Fahrbahnoberflichen.

Die Oberflichenzustandsdaten werden auf den Bundes-
fernstralen in jeweils vier Jahre umfassende Messkampag-
nen aufgenommen. In den ersten beiden Jahren einer
Messkampagne werden alle Fahrstreifen der Bundesauto-
bahnen (ausgenommen Astfahrbahnen) messtechnisch er-
fasst. In den darauffolgenden beiden Jahren wird die ZEB
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der Bundesstrafien in jeweils einer Fahrtrichtung durchge-
fiihrt. Die daraus gewonnenen Ergebnisse dienen als
Grundlage fiir die Erhaltungsplanung fiir die Erhaltungsbe-
darfsprognose im Rahmen der Bundesverkehrswegepla-
nung und fir die Bewertung von Bauweisen.

C.3.41 Zustand der Fahrbahnbefestigungen der
Bundesautobahnen
In den Jahren 2017/2018 ist die Erfassung des Strafenzu-
standes auf Bundesautobahnen erfolgt. Die aktuelle ZEB-
Messung der Bundesautobahnen wurde in den Jahren 2021
und 2022 durchgefiihrt. Die Qualitdssicherung und Uber-
gabe der Messergebnisse fiir die Bundesautobahnen liegt
zum Berichtszeitpunkt aber noch nicht vor. In den nachfol-
genden Abbildungen sind daher die Ergebnisse der ZEB
2017/2018 zum Gebrauchswert und zum Substanzwert
(Oberfliche) auf Bundesautobahnen in Bundesverwaltung
dargestellt. Entsprechende Informationen zu den Zustin-
den der Bundesstrafien in Auftragsverwaltung werden in
Kapitel 4.5.1 aufgefiihrt.

Abbildung 17 Gebrauchswert (GEB) und Substanzwert
(Oberfliche) (SUB) der Bundesautobahnen

Im Hinblick auf die Sicherheit und den Fahrkomfort (Ge-
brauchswert) zeigen die Autobahnen im Bundesdurch-
schnitt einen nahezu unverinderten Zustand. Der Anteil im
sehr schlechten (rot) und schlechten Bereich (gelb) liegt bei
nahezu konstant rund 5 % der Fahrstreifenlidnge der Auto-
bahnen, der sehr gute (blau) und gute (dunkelgriin) Anteil
betragt rund 69 % in den Jahren 2017/2018.

Kritischer als der Gebrauchswert ist der leicht steigende
Indikator fiir die Beurteilung der StrafRenoberfliche (Sub-
stanzwert Oberflache) zu sehen. Eine schlechte Fahrbahn-
oberfliche ist ein Indikator far den technischen Erhal-
tungszustand der Fahrbahnen (jedoch nur eingeschrinkt
far die Bewertung der Substanz). Der Anteil der als schlecht
(gelb) und sehr schlecht (rot) klassifizierten Fahrstreifen ist
nahezu konstant auf rund 16 % aller Fahrstreifen verblie-
ben. Der sehr gute (blau), gute (dunkelgriin) und mittlere
Anteil (hellgriin) liegen bei rund 76,6 % der gemessenen

Fahrstreifen. Man kann hieraus also keine wesentliche Ver-
besserung im Vergleich zu den vorherigen Messungen ab-
leiten. Weiterfiihrende Einblicke wird die aktuell laufende
ZEB-Messreihe der Autobahnen liefern.

C.3.4.2 Zustand der Ingenieurbauwerke

Im Bereich der Bundesfernstrafien gab es zum September
2022 rund 21930 Briicken (33 200 Teilbauwerke) im Zuge
von Bundesautobahnen. Des Weiteren liegen 708 Tunnel-
und Trogbauwerke, 12490 Lairmschutz- und Schutzbau-
werke, 3 040 Stiitzbauwerke und 17 287 Vekehrszeichen-
briicken im Verantwortungsbereich der Gesellschaft.

Informationen tiber den Bestand und den Erhaltungszu-
stand von Ingenieurbauwerken werden durch die Strafen-
bauverwaltungen der Lander und der Autobahn GmbH auf
der Grundlage von einheitlichen Regelwerken erhoben, die
durch das BMDV in Zusammenarbeit mit den Lindern und
der Autobahn GmbH erarbeitet und eingefiihrt wurden.

Um eine stindige Funktionsfihigkeit und Verkehrssicher-
heit der Ingenieurbauwerke zu gewéhrleisten, werden diese
einer regelmifigen, fachkundigen Uberwachung und Prii-
fung unterzogen. Grundlage fiir die Bauwerkspriifung ist
die Norm DIN 1076 ,Ingenieurbauwerke im Zuge von Stra-
en und Wegen; Uberwachung und Priifung®

Danach ist fiir jede Briicke im Abstand von sechs Jahren
eine Hauptpriifung durch speziell ausgebildete und konti-
nuierlich geschulte Bauwerkspriifingenieurinnen bzw. -in-
genieure durchzuftihren. Hierbei werden alle Bauteile unter
Zuhilfenahme von Besichtigungsgeriten ,handnah“ ge-
prift,, d.h. im Wesentlichen visuell begutachtet, vorhan-
dene Schiden detektiert und bewertet. Drei Jahre nach der
Hauptpriifung folgt eine , Einfache Priffung® mit reduzier-
tem Umfang im Vergleich zur Hauptpriifung. Bei den zu-
satzlich durchzufiihrenden jahrlichen Besichtigungen
kontrollieren die zustiandigen Straflen- und Autobahnmeis-
tereien die Bauwerke auf ihre duflere Beschaffenheit. Darti-
ber hinaus werden zweimal jahrlich Beobachtungen im
Hinblick auf augenscheinliche Schaden vorgenommen.
Alle Ergebnisse werden fiir jede einzelne Briicke nach fes-
ten Vorgaben aufgelistet und in einem Priifbericht doku-
mentiert. Aus allen Angaben werden nach einem festgeleg-
ten Algorithmus die Zustandsnoten zwischen 1,0 und 4,0
berechnet, die letztlich eine Zustandsbewertung des jewei-
ligen Bauwerks erlaubt.

Die Bewertung detektierter Schiden oder festgestellter
Alterungs- oder Verschleiflerscheinungen an Bauteilen
erfolgt unter Nutzung moderner DV-Systeme im Einklang
mit den ,Richtlinien zur einheitlichen Erfassung, Bewer-
tung, Aufzeichnung und Auswertung von Ergebnissen der
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Bauwerkspriifung nach DIN 1076 (RI-EBW-PRUF)*, die die
Vorgaben der DIN 1076 konkretisieren. Zustandsnoten die-
nen den verantwortlichen Straflenbauverwaltungen der
Linder und der Autobahn GmbH in erster Linie als Ent-
scheidungshilfe zur Planung von Erhaltungsmafinahmen.
Sie geben keine direkten Hinweise auf Schadensursachen,
den Umfang oder die Kosten der zu treffenden Mafinah-
men. Fiir Briicken an Bundesautofbahnen ist die aktuelle
Verteilung der Zustandsnoten in der nachfolgenden Abbil-
dung dargestellt (Stand 09/2022).

Abbildung 18 Zustand der Briicken an Bundesautobahnen
(Zustandsnoten nach Briickenflichen der Teilbauwerke in %,

Stand 01.09.2022)

Die Zustandsnotenbereiche sind gemaft RI-EBW-PRUF wie

folgt definiert:

1,0-1,4  sehr guter Bauwerkszustand,

1,5-1,9 guter Bauwerkszustand,

2,0-2,4 befriedigender Bauwerkszustand,
2,5-2,9 ausreichender Bauwerkszustand,
3,0-3,4  nicht ausreichender Bauwerkszustand,
3,5-4,0  ungenlgender Bauwerkszustand.

Die Ableitung der Zustandsnote ist bewusst so vorgenom-
men worden, dass schlechtere Noten durchschlagen, um
den Verwaltungen rechtzeitig einen Hinweis iiber notwen-
dige Erhaltungsmafinahmen zu geben. So kann beispiels-
weise wegen fehlender Geldnderstabe die Verkehrssicher-
heit beeintrachtigt sein, womit das Gesamtbauwerk u. U.
schnell in einen ,nicht ausreichenden” Bauwerkszustand
hineinrutschen kann.

Besteht durch einen Schaden eine direkte Gefahr fir die
Verkehrsteilnehmer, werden selbstverstandlich unverziig-
lich entsprechende MafRnahmen zur Beseitigung der Schi-
den oder zur Gewdhrleistung eines ausreichenden Zuver-
lassigkeitsniveaus, z.B. durch erforderliche Verkehrsbe-
schrankungen, veranlasst.

Der Anteil der Bauwerke mit Zustandsnoten >2,5 zeigt, dass
aufgrund des Alters und der permanent hohen Beanspru-
chung der Bauwerke verstarkt Verschleif}, Alterungser-
scheinungen und Schiden auftreten, die eine zeitnahe
Umsetzung der erforderlichen Erhaltungsmafinahmen an-
deuten. Zur Verstetigung einer kontinuierlichen Verbesse-
rung der Bauwerkszustdnde miissen daher in den nichsten
Jahren die Anstrengungen verstarkt und die Erhaltungsin-
vestitionen auf hohem Niveau fortgefiihrt werden.

C.3.43 Sach- und Kostenstand der Erhaltungs-
Projekte des FRP 2021-2025

Der Finanzierungs- und Realisierungsplan (FRP) fiir die
Bundesautobahnen und Bundesstraen in Bundesverwal-
tung (vom 23.11.2020) weist neben den fiir die Laufzeit des
FRP in den Jahren 2021 bis 2025 geplanten Gesamtausga-
ben in Héhe von rund 15,1 Mrd.€ fiir Erhaltungsmafinah-
men, einzelne sog. Schwerpunktmafinahmen der Erhaltung
aus (S. 66 ff. des FRP). Zu diesen MaRnahmen erfolgt nach-
stehend die Darstellung der Ausgaben sowie erginzend An-

gaben zum Realisierungsstand.

Tabelle29 Sach- und Kostenstand der Erhaltungs-Projekte des FRP 2021-2025

FRP-  Nieder- Land Strafe Bezeichnungder Maflnahme Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRPbzw.ge- Ausgaben Ausgaben
der nehm. Kosten' vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH* ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 NLW RP Al AS Schweich und AS Hasborn in Bau 126,2 70,3 9,7
(km 97,005-125,900), beide FR
2 NL NBY BY A3 Talbriicke Krondorf (BW 440b) in Bau 75,8 6,4 9,3
3 NL NBY BY A3 Talbriicke Heidingsfeld Restab- 93,5 A A

(BW 288a)?

wicklung
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FRP-  Nieder- Land Strafle Bezeichnungder Maffnahme Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRPbzw.ge- Ausgaben Ausgaben
der nehm. Kosten' vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH* ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
2 3 4 5 6 7 8 9
4 NL RHL NW A3  AKBonn/Siegburg und in Bau 183,4 73,5 31,1
AS Lohmar (km 23,915-17,665),
beide FR
5 NL RHL NW A3 AKHildenund in Bau 122,1 101,9 6,2
AS Leverkusen-Opladen
6 NL SW BW A5  ASRiegel und AS Lahr in Bau 74,6 33,7 1,8
(km 719,350-737,100), beide FR
7 NLW HE A5 Kreuzungsbauwerk im AK in Bau 96,1 50,8 20,8
Darmstadt (Zentralbauwerk) und
zwei Bauwerke (Nord- und
Stidrampe)
8 NL NBY BY A6  Talbriicke Unterrieden in Bau 85,0 449 10,0
(BW 808a)
9 NLW SL A6  Grumbachtalbriicke in Bau 74,7 35,1 4,6
(BW 6708 510) bei St. Ingbert
10 NI West SL A6  Fechinger Talbriicke BW 982 Vorbereitung 166,1 0,1 0,1
der Planfest-
stellung
11 NL NBY BY A7 Talbriicke Werntal (BW 645a) in Bau 64,0 38,1 8,1
12 NL NBY BY A7  Talbriicke Thulba (BW 613a) in Bau 112,9 30,1 9,3
13 NL NBY BY A7  ASRothenburg ob der in Bau 191,7 115,2 4,0
Tauber und AS Kitzingen
(km 673,200-719,000)
14 NL NBY BY A7 LGr. BY/BW und in Bau 118,1 73,9 35,6
AS Rothenburg ob der Tauber
(km 719,000-755,895)
15 DEGES HH A7  Briickenbauwerk K 30 stidlich in Bau 118,1 62,8 26,3
des Elbtunnels
16 NL NW NI A7 AS Derneburg/Salzgitter und AD in Bau 128,6 6,3 26,1
Hannover-Siid
(km 161,667-183,380), beide FR
17 NL NBY BY A9  Hochbriicke Bayreuth in der Plan- 92,2 0,0 0,0
(BW 303a), Uberfithrung B2 feststellung
18 NL SBY BY A9  AD Holledau und AS Langen- Restabwick- 154,5 98,9 5,2
bruck (km 472,500-481,500), lung
beide FR
19 NLO ST A9  Schkeuditzer Kreuz und in Bau 161,3 67,6 15,6
Landesgrenze ST/BB
(km 44,900-80,725 und
94,400-118,300), beide FR
20 NLNO MV A20 Dammabsackung bei Tribsees in Bau 156,2 113,9 29,1

(km 166,660-168,675), beide FR®




Drucksache 20/12000 — 190 —

Deutscher Bundestag — 20. Wahlperiode

FRP-  Nieder- Land Strafle Bezeichnungder Mafnahme Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRPbzw.ge- Ausgaben Ausgaben
der nehm. Kosten' vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH* ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9
21 NLN SH A21 ASBad Oldesloe-Siid und Ne- in Bau 62,0 18,5 10,3
gernbotel (km 39,000-62,634)
22 NLWF NI A33  ASBorgholzhausen und in Bau 76,6 36,2 0,1
AS Osnabriick-Schinkel
(km 63,440 -91,400), beide FR
23 NLWF NW A45  Talbriicken Kattenohl und in Bau 144,9 46,3 5,2
Brunsbecke einschl. Anpassung
der Strecke
24 NLWF NW A45 Talbriicken Ralsbach und in Bau 1219 74,0 16,1
Rinsdorf einschl. Anpassung der
Strecke
25 NL NBY BY A70 ASThurnau-West- in Bau 52,0 30,2 11,3
AS Kulmbach/Neudrossenfeld,
Verlegung aus Rutschhang bei
Thurnau
26 NL SW BW A81 Engelbergbasistunnels in Bau 122,3 53,0 19,6
27 NL SBY BY A99 AD Minchen-Allach- ohne Pla- 170,4 0,2
AD Miinchen-Feldmoching nungsbeginn
28 DEGES BE A111 AD Charlottenburg (o)- Vorplanung 469,2 1,4
Landesgrenze BE/BB3
29 NLNO BE A114 AD Pankow und Prenzlauer Teil unter 85,9 25,9 22,0
Promenade (km 1,462-8,536), Verkehr
beide FR
Hinweis:

1 Genehmigte Kosten gemaR Finanzmanagement System (FMS) mit Stichtag 31.12.2022.

2 Keine separaten Ist-Ausgaben, da in MaRnahme A 3 Randersacker-Heidingsfeld enthalten.
3 Inkludiert Ausgaben fiir die Behelfsbriicke.

4 Abkirzungen der Niederlassungen siehe Tabelle 27.

C.3.44 Weitere bedeutsame unter Verkehr bzw. in Bau gegangene Erhaltungsprojekte des FRP im Jahr 2022
Tabelle 30 Weitere bedeutsame unter Verkehr bzw. in Bau gegangene Erhaltungsprojekte des FRP im Jahr 2022

Strafle Bezeichnung der Erhaltungsmafnahme Kosten'rund Realisierungsstadium
Mio. € Ende 2022
1 2 3 4

A3 Grunderneuerung zwischen AS Idstein u. 33,0 in Bau
AS Limburg Stid (km 128,400-119,000); FR Koln

A4 Fahrbahnerneuerung AS Schmélln bis AS Glauchau-Ost 15,5 unter Verkehr
(km 102,100-105,725/RF Gorlitz; km 106,800-113,375/RF Aachen)

A5 Ersatzneubau der Unterfiihrung Saalbachkanal/DB/Wirtschaftswege 25,2 unter Verkehr

und der Unterfiihrung Kammerforststrafle mit Neubau einer Lirm-
schutzwand
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Strafie Bezeichnung der Erhaltungsmafinahme Kosten'rund Realisierungsstadium
Mio. € Ende 2022
1 2 3 4
A5 Fahrbahndeckenerneuerung zwischen Bruchsal-AK Walldorf 81,1 unter Verkehr
(km 590,1-598,2)-FDE St. Leon-Rot
A5 Fahrbahndeckenerneuerung zwischen AK Weinheim und AS 31,9 FR Karlsruhe
Hirschberg (km 560,600-567,000)-FDE Hirschberg unter Verkehr
FR Frankfurt in Bau
A5 Fahrbahndeckenerneuerung zwischen AS Ettlingen und AD Karlsruhe 21,4 FR Frankfurt in Bau
(km 631 +225-627 + 305)-FDE Riippurr
A6 Grunderneuerung im Bereich AS Enkenbach-Alsenborn bis 45,3 in Bau
AS Kaiserslautern-West (km 608,700-615,700), beide FR
A8 Grunderneuerung zw. AS Neunkirchen-Oberstadt und 136,3 in Bau
AK Neunkirchen (km 8,300-14,600), beide FR
A21 Fahrbahnerneuerung zwischen Schackendorf und Schwissel 9,0 in Bau
A38 Fahrbahnerneuerung AS Heringen bis AS Berga (km 82,000-91,400), 33,7 in Bau
beide RF
A45 Fahrbahnerneuerung zwischen AS Meinerzhagen und 16,2 in Bau
AS Ludenscheid-Sid (km 58,500-63,560), FR Dortmund und
(km 61,274-67,270), FR Frankfurt
A73 Fahrbahnerneuerung AS Schleusingen bis AS Suhl-Friedberg 32,0 in Bau
(km 6,800-16,600), beide RF
A215 Fahrbahnerneuerung AD Bordesholm-AS Blumenthal 23,2 unter Verkehr

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten, Stand 31.12.2022.

C.3.4.5 Erhaltungsperspektive

Die von den Auftragsverwaltungen der Lander ermittelten
ErhaltungsmafRnahmen bilden den Ausgangspunkt des
Erhaltungsmanagements der Autobahn GmbH. Auf dieser
Grundlage wird das Erhaltungsprogramm unter Beriick-
sichtigung der Ergebnisse der Erhaltungsbedarfsprognose
des Bundes kontinuierlich fortgeschrieben.

Das Zustandsniveau der Fahrbahnen weist regional deut-
liche Abweichungen vom Bundesmittel auf. Diese Unter-
schiede sind sukzessive auszugleichen, um den Straflen-
nutzern bundesweit ein vergleichbares Zustandsniveau zu
bieten. Zudem wird die Zustandsentwicklung im Vorzugs-
netz (TEN-Kernnetz, Briickenmodernisierungsnetz) im

Fokus stehen. Die Absicherung des Status Quo bei der Zu-
standsverteilung des Substanzwertes Oberflache bildet
dabei einen weiteren Schwerpunkt. Ausgehend von den
Auswertungen der Zustandserfassungs und -bewertungs
(ZEB)-Kampagne 2021/2022 wird die Erhaltungsstrategie
prézisiert.

Langfristig wird die Koordinierung zwischen Maffnahmen
an verschiedenen Anlagenteilen (Fahrbahn, Ingenieurbau-
werke, sonstige Anlagenteile) in Korridoren vorgenommen.
Des Weiteren unterstiitzt die Autobahn GmbH das BMDV
bei der Aktualisierung der Erhaltungsbedarfsprognose fiir
die Bundesfernstrafien.
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C.3.5  Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen und Bundesstraf3en in Bundesverwaltung

Abbildung 19 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen
gemaR Bedarfsplan fiir die BundesfernstraRen, Stand: 01.01.2022
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Tabelle31 Neubau und Erweiterung von Bundesautobahnen
Fiir den Verkehr freigegebene Verkehrsabschnitte 2017-2022

Ifd.Nr.  Strafle Strecke Linge Land
(km, gerundet) (VF 2022)
1 2 3 4 5
Vierstreifiger Neubau
1 A8 AS Merzig/Wellingen-AS Merzig/Schwemlingen 6,1 SL
2 A4 AS Groft Warnow-LGr. BB/MV (Teilabschnitt VKE 6) 9,8 BB/MV
3 AS Colbitz-AS Tangermiinde 8,5 ST
4 A23 AS Itzehoe-S-AS Itzehoe-N 7,5 SH
5 A30 AK Lohne-Rehme mit Abzweig Ri Rehme 9,5 NW
6 A33 AS Bielefeld/Zentrum-AS Borgholzhausen 20,5 NW
7 AS Osnabriick/Schinkel-Osnabriick/Belm (B 51 alt) - hier Anteil A33 2,2 NI
8 AS Hessisch Lichtenau-O-AS Waldkappel (m) 11,3 HE
9 Heiligenhaus (L 156)-W Velbert (B 227) 5,9 . HE
(in 2022)
10 Add AS Waldkappel 0,9 HE
11 Diisseldorf/Ratingen (A3)-Heiligenhaus (L156) 44 NW
12 Heiligenhaus (L156)-W Velbert (B227) 5,5 NW
13 Neubau AS Meerbusch-AS D'dorf/Messe, Los 1 bis 8 (Rheinquerung NW
Ilverich)
e it g OPA 20 Nw
15 A46 AS Bestwig-Bestwig/Nuttlar einschl. Zubringer B 480n 5,6 NW
16 A49 AS Schwalmstadt (L 3155)-AS Neuental (L 3074) 11,8 . HE
(in 2022)
17 A59 AK Duisburg-AS Duisburg-Duissern NW
18 A72 AS Borna-N (B 95)-AS Rotha, BA 5.1 9,5 SN
19 A94 Pastetten-Heldenstein 32,8 BY
20 A98 AD Hochrhein-Rheinfelden/Karsau 2,8 BW
21 A 448 Bochum (Sheffieldring)-AK Bochum/Witten 2,0 NW
2 A52d Dl?isburg/ Serm (B 8)-AS Duisburg/Rahm mit B 8 OU Diisseldorf/ 18 NW
Wittlaer (1. BA)
Sechsstreifige Erweiterung
23 AS Wermelskirchen-T+R Remscheid 44 NW
24 Al DB bis AK Kéln-West (Tunnel Lovenich) 2,1 NW
25 w AS Rohrbrunn-Haseltalbriicke 5,3 BY
26 Haseltalbriicke-w AS Marktheidenfeld 7.8 BY
27 w AS Marktheidenfeld-w AS Wertheim (LGr. BY/BW) 7.3 BY
28 A3 w AS Wertheim (LGr BY/BW)-06 AS Wertheim (LGr BW/BY 6,5 BW
29 6 AS Wertheim (LGr.BY/BW)-w AS Helmstadt 8,4 BY
30 w AS Heidingsfeld-6 AS Randersacker 5,4 BY
31 Fuchsberg-o6stl. AS Geiselwind 49 BY
32 0 AK Furth/Erlangen-6 Main-Donau-Kanal 3,4 BY

33 A4 AS Diiren-AS Kerpen Anteil Bund o Rheinbraun 17,6 NW
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Ifd.Nr.  Strafle Strecke Linge Land
(km, gerundet) (VF 2022)
1 2 3 4 5
34 A6 AS Kaiserslautern-W-AS Kaiserslautern-O 6,2 RP
35 A6 AS Wiesloch/Rauenberg-AK Weinsberg OPP 25,4 ]32\2/2(21;1
36 A6 AS Schwabach-W-AS Roth 6,2 BY
37 A6 AK Niirnberg-Stid-AK Niirnberg-Ost 57 BY
38 A7 AD Hamburg-NW (A 23)-LGr. HH/SH 43 HH
39 A7 LGr. HH/SH (AS Schnelsen)-AD Bordesholm 59,8 SH
40 A7 AD Walsrode-AS Fallingbostel 8 NI
41 A8 Hohenstadt-AS Ulm-Nord 22,3 BW
42 A10 AD Havelland-AD Pankow 29,7 BB (in 2022)
43 A10 LGr. BB/BE-AD Barnim 1,8 BB
44 A43 AK Herne-Recklinghausen/Herten 4 NW
45 A44 AK Jackerath-AK Holz 10,6 NW
46 A46 AKWanlo-AK Holz 3,3 NW
47 A73 AS Nurnberg-Hafen-Ost-AK Niirnberg-Stid 6,1 BY
48 A96 Oberpfaffenhofen-Germering-S 8,9 BY
Achtsstreifige Erweiterung
49 A3 AS Koln/Miilheim-AS Leverkusen-Zentrum 31 NW
50 A10 AD Potsdam-AD Nuthetal (mit Erweiterung TRA Michendorf-Stid) 8,2 BB
51 A7 AS HH Volkspark (m)-AD HH Nordwest (Stellingen) 4,2 HH
52 A99 Miinchen-Nord-AS Aschheim/Ismaning 7,3 BY
C.3.5.1 Sach- und Kostenstand der Bedarfsplan-  ren2021-2025 laufende Bedarfsplanprojekte (Teil A)

Projekte des FRP 2021-2025 (Teil A)

Der Finanzierungs- und Realisierungsplan (FRP) fiir die
Bundesautobahn und Bundesstrafien in Bundesverwaltung
(vom 23.11.2020) weist fiir die Laufzeit des FRP in den Jah-

Realisierungsstand.

sowie bis 2025 neu zu beginnende Bedarfsplanprojekte
(Teil B) aus. Zu diesen MaRnahmen erfolgt nachstehend die
Darstellung der Ausgaben sowie ergdnzend Angaben zum
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Tabelle 32 Sach- und Kostenstand der Bedarfsplan-Projekte des FRP 2021-2025 (Teil A)

FRP- Nieder- Land Strafe Bezeichnungder Maflnahme  Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben
der genehm. Kosten' vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 NLWF NI Bramsche (Mittellandkanal) - 619,0 124,9 91,7
AS Lohne/Dinklage
2 NL RHL NW A1 AS Koln-Niehl - AK Leverku- 1B 1039,3 436,7 156,6
in Bau
sen West einschl. Rheinbriicke
Leverkusen
NL RHL NW AK Koln-Nord 69,9 1,3 3,2
4 NL NBY BY w Mainbricke Randersacker - 314,4 301,7 10,9
AS Wiirzburg-Heidingsfeld Restab-
5 NL NBY BY 6 AK Fiirth-Erlangen - wicklung 226,0 221,9 1,1
A3 6 MainDonau-Kanal
6 NL NBY BY AK Furth/Erlangen - 2856,2 59,5 266,7
AK Biebelried in Bau
7 NL SBY BY AK Regensburg - AS Rosenhof 2829 162,9 37,8
8 NL SW BW AS Wiesloch/Rauenberg - 1388,5 377,0 59,7
. Restab-
AK Weinsberg )
A6 wicklung
9 NL NBY BY AS Schwabach-West - AS Roth 160,1 152,3 0,2
10 NL NBY BY AK Niirnberg-Ost in Bau 160,7 82,1 35,7
11 DEGES HH s AS HH-Stellingen - Restab- 2450 228,6 20,7
s AD HH Nordwest wicklung
12 DEGES HH AS HH-Othmarschen - 588,9 103,9 66,5
s AS HH Volkspark
13 DEGES HH A7 Hochstrae Elbmarsch B 379,9 151,3 87,4
in Bau
14 NLNW NI AS Gottingen—AS Bockenem 10719 324,0 52,8
15 NLNW HE AD Kassel Stid - AD Lossetal 109,6 88,5 8,0
Dreieck
16 NL SW BW AS Pforzheim-Nord - B 326,0 56,4 65,5
in Bau
As AS Pforzheim-Siid
17 NL SW BW AS Hohenstadt - AS Ulm-Nord Restab- 257,7 239,2 8,4
wicklung
18 DEGES BB A10/A24 AS Neuruppin - AD Pankow Verkehrs- 1478,7 326,2 49,9
freigabe
19 DEGES ST/BB AS Wittenberge (o) - inB 301,7 19,1 28,2
in Bau
AS Seehausen-Nord (o)
20 DEGES ST AS Seehausen-Nord (m) - in Bauvor- 117,5 3,8 0,5
AL AS Osterburg (o) bereitung
21 NLO ST AS Osterburg (m) - AS Stendal- 160,6 6,2 8,1
Mitte (o) .
in Bau
22 NLO ST AS Stendal-Mitte - 173,1 8,4 15,2

AS Luderitz (o)
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FRP- Nieder- Land StraRe Bezeichnungder Maflnahme  Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben
der genehm. Kosten! vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9

23 NLO ST AS Luderitz (m) - . 181,2 122,8 27,1
AS Tangerhiitte (o) in Bau

24 NLO SN A AS Leipzig-Ost - planfest- 58,4
AD Parthenaue gestellt

25 NLN SH Nettelsee - Klein Barkau 137,8 21,6 8,9

26 NLN SH Azl Stolpe — Nettelsee 81,1 70,8 6,0

27 NLN NI Horneburg (K 36) - 150,9 145,2 9,2
nord-6stlich Buxtehude (K 40)

28 NLN NI Buxtehude (K 40) - in Bau 132,9 103,2 14,8
AS Neu Wulmstorf (B 3n)

29 DEGES NI A26  AS NeuWulmstorf (L 235) - 24,8 3,8
LGr.NI/HH

30 DEGES HH LGr. NI/HH - AK HH-Hafen 662,5 197,6 136,7

(A 7) inkl. A7 Elbmarschbriicke
- AS HH-Heimfeld

31 DEGES NW AS Duisburg-Homberg - 596,1 201,1 104,2
AS Duisburg-Hafen einschl.
A40 Rheinbriicke Neuenkamp

32 DEGES NW AS Dortmund/Ost (B 236) - 180,0 23,7 14,0
AK Dortmund/Unna (A 1/A 44)
33 NLWF NW Kreuz Herne - 296,0 157,3 39,7
Recklinghausen/Herten in Bau
34 NLWF NW A3 AS Bochum-Riemke - 269,2 122,2 46,8
AK Herne(m)
35 DEGES NW Diisseldorf/Ratingen (A 3) - 222,6 203,3 7,1
w Velbert (B 227)
36 NLWF NW Bochum (L 705, Sheffieldring) 138,4 91,0 21,0
- AK Bochum/Witten (A 43)
37 NLNW HE AS Helsa-Ost (m) - Verkehrs- 346,3 334,0 6,4
AS HessischLichtenau-West (0)  freigabe
38 DEGES HE Add AS Waldkappel-Ost (o) - 4882 4236 35,3
AS Ringgau (m)
39 DEGES HE AS Ringgau (o) - 257,3 181,9 23,5
AS Sontra-West (m)
in Bau
40 DEGES HE AS Sontra-West (o) - 435,7 73,8 6,2
TB Riedmiihle (o)
41 DEGES HE TB Riedmiihle (m) - 261,2 82,2 60,1
AD Wommen (A 4)
42 NLWF NW Talbriicke Eisern (AS Wilns- . 445 16,8 14,3
A45 in Bau

dorf - AS Siegen-Siid)
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FRP- Nieder- Land StraRe Bezeichnungder Maflnahme  Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-

Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben

der genehm. Kosten' vor 2022 2022

Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9

43 LWEF HE Talbriicke Kalteiche (AS Hai- 51,9 39,2 9,4

ger/Burbach - siidl. AS Dillen-

burg - AS Dillenburg)
A45 in Bau
44 NLWF HE Talbriicke Onsbach (TB Ons- 54,1 29,2 10,8

bach (m) - AS Ehringshausen
(nordl. TB Lemptal))

45 NL RHL NW A46  Westring - AK Sonnborner . 30,6 9,6 51
Kreuz (L 418) in Bau

46 DEGES HE AD Ohmtal (A 5) - AS Fritzlar 1489,1 160,0 140,9

47 DEGES HE A49  ASSchwalmstadt (L 3155) - in Bau 243,8 231,1 21,7
AS Neuental (L 3074)

48 NL RHL NW A57  AK Meerbusch (A 44) - in Bau 87,7 14,8 15,1
AS Krefeld-Oppum

49 NLW RP A61 T+RAnlage Hunsriick - i Bau 150,9 74,1 12,4
AS Rheinbdllen

50 NLW HE AK Schierstein - 146,4 70,0 45,7
AK Wiesbaden?®

51 NLW HE A66  Frankfurt/Erlenbruch (m) - in Bau 473,9 150,3 21,1
Frankfurt/Bergen-Enkheim
(Riederwaldtunnel)

52 NLO SN A72 Rotha-AD A 38/A72 in Bau 2245 161,2 36,0

53 NL NBY BY A73 AKNiurnberg-Sid - Restab- 104,8 103,9 0,5
AS Niirnberg-Hafen-Ost wicklung

54 DEGES BW A81  ASBoblingen/Hulb - in Bau 282,5 13,1 20,7
AS Sindelfingen-Ost

55 NL SBY BY A92  AD Miinchen-Feldmoching - in Bauvor- 369,1 4.8 0,1
AK Neufahrn bereitung

56 NL SBY BY AS Malching - Kirchham . 125,9 77,7 23,5

57 NL SBY BY A9 Kirchham - Pocking in Bau 253,0 46,5 19,3

58 NL SBY BY A96  AS Oberpfaffenhofen - 130,9 131,3 3,6
AS Germering-Stid Restab-

59 NL SW BW A98  AD Hochrhein - Rheinfelden/ wicklung 130,0 125,5 6,0
Karsau

60 NL SBY BY A99  AS Aschheim-Ismaning - 1219 7,4 11,1
AS Kirchheim b. Miinchen

61 NLNO BE A100 AD Neukolln - in Bau 613,1 520,2 72,3
AS Am Treptower Park

62 DEGES ST A143 AS Halle/Neustadt - 435,6 68,4 32,6

AD Halle-Nord
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FRP- Nieder- Land StraRe Bezeichnungder Maflnahme  Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben
der genehm. Kosten! vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9
63 DEGES HB AS Bremen-Gropelingen - 563,6 49,3 23,1
AS Bremen-Seehausen in Bau
A281 (inkl. Weserquerung)
64 DEGES HB AS Bremen- Kattenturm - in Bau 162,8 53,2 22,7
s AS Bremen-Airport-Stadt
65 NLRHL NW A524 Duisburg/Serm (B 8) - Verkehrs- 87,2 81,9 1,3
AS Duisburg/Rahm freigabe
66 NLW HE A643 AK Schiersteine}’ Kreuz - in Bau 30,6 1,1 0,1
AS Wiesbaden-Appelallee
67 NLW HERP A643 Ersatzneubau Rheinbriicke i Bau 252,0 244,3 9,0
Schierstein
68 NLW HE A661 AS Frankfurt-Ost - AS Frank- im Planén- 67,1 23,8 9,0
furt/Friedberger LandstraRe derungs-
verfahren
Hinweis:

1 Genehmigte Kosten gemaR Finanzmanagement System (FMS) mit Stichtag 31.12.2022.
2 DEGES nur betriebstechnische Ausstattung Tunnel Frankenhain.

3 Salzbachtalbriicke.

Tabelle 33 Sach- und Kostenstand der Bedarfsplan-Projekte des FRP 2021-2025 (Teil B)

FRP- Nieder- Land Strafle Bezeichnungder Mafinahme Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben
der genehm. Kosten' vor2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 DEGES NW AS Miinster/Nord - AK Lotte/ 1300,0
Osnabriick und A 30 AS Rheine Vorplanung
- AK Lotte/Osnabriick?
2 NLWF NW AS Ascheberg (o) - DEK Briicke in Bau 93,1 1,2 7,7
3 NLWEF NW AS Hamm-Bockum/Werne - 97,5 0,5
A1  ASAscheberg in der Plan-
4 NLWF NW AK Kamener Kreuz - n AS feststellung 273,7
Hamm-Bockum/Werne
5 NLWE NW AK Dortmund/Unna - . 168,1 2,1 5,9
n AS Unna/Zentrum in Bau
6 NLWF NW AK Wuppertal-Nord (A43) in Planung 110,0
7 NL RHL NW AS Lommersdorf (L115z) - in der Plan- 69,7 0,7

AS Blankenheim (B51)

feststellung
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FRP- Nieder- Land Strafe Bezeichnungder Maflnahme  Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben
der genehm. Kosten' vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
2 3 4 5 6 7 8 9
8 NLRHL NWRP AS Adenau (L 10) - Planung in 264,7 0,1
AS Lommersdorf (L 115z) Aufstellung
9 NL RHL RP Al AS Kelberg (B 410) - in der Plan- 205,0 34
AS Adenau (L 10) feststellung
10 NL RHL NW AK Oberhausen (A2/A516) (m) Vorentwurf 274,0
- AS Dinslaken-Sid erstellt
11 NL RHL NW AK Kaiserberg (A 40) in Bau 316,4 6,7
12 DEGES HE A3 AD Ménchhof - Vorplanung 267,7 0,1
AS Frankfurt Flughafen
13 NL SBY BY AK Deggendorf - in der Plan- 374,5 0,3
AS Hengersberg feststellung
14 DEGES SN A4 AD Nossen - AS Bautzen-Ost ohne Pla- 1200,0
nungsbeginn
15 NL SW BW AK Weinsberg - 6 AS Bretzfeld Vorentwurf 198,0
genehmigt
16 NL SW BW & AS Bretzfeld - AS Ohringen in der Plan- 220,0 1,8
feststellung
17 NL SW BW AS Ohringen - AS Kupferzell in der Plan- 155,2 0,9
(B 19) feststellung
18 NL SW BW AS Kupferzell (B 19) - in der Plan- 110,0 0,4
AS Tlshofen/Wolpertshausen feststellung
19 NL SW BW A6 AS Tlshofen/Wolpertshausen Vorentwurf 190,5 0,9
- AS Kirchberg genehmigt
20 NL SW BW AS Kirchberg - Lgr. BW/BY Vorentwurf 4449 0,1
genehmigt
21 NL NBY BY LGr. BW/BY - AK Feuchtwan- in Bau 2154 20,4 52,0
gen/Crailsheim
22 NL NBY BY AK Feuchtwangen/Crailsheim  Vorentwurf 220,9 2,2
- westl. Aurach in Aufstellung
23 NL NBY BY Ostl. Triebendorf - in Bau 136,8 0,8 3,8
AS Schwabach-W
24 DEGES SH AS Rendsburg/Biidelsdorf - in Bau 382,2 52 7,3
AK Rendsburg (A210)
(inkl. Rader Hochbriicke)?
25 NLNW NI A7  ASSoltau-Ost - Vorentwurf 191,3
AS Dorfmark (o) in Aufstellung
26 NLNW NI AS Dorfmark (m) - in der Plan- 86,6 0,5

AS Bad Fallingbostel feststellung
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FRP- Nieder- Land StraRe Bezeichnungder Maflnahme  Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben
der genehm. Kosten! vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9
27 NL SW BW AS Miihlhausen - AS Hohen- in der Plan- 663,6 0,5 0,2
stadt (Albauf- und Albabstieg)  feststellung
28 NL SBY BY AS Ulm-Ost - in Bauvor- 202,6 0,5 2,7
A8  AKUlm/Elchingen bereitung
29 NL SBY BY 6 AS Rosenheim - 158,5 39
Achenmiihle in der Plan-
feststellung
30 NL SBY BY Achenmiihle - Bernauer Berg 220,4 2,2 0,2
31 DEGES BB A13  AKSchonefelder Kreuz - Vorplanung 151,9 - -
AS Bestensee
32 DEGES BB AS Karstadt (o) - in der Plan- 173,9 4,1 0,4
AS Wittenberge (m) feststellung
33 DEGES ST Al AS Wolmirstedt - in Bau 187,2 6,7 2,2
AS Dahlenwarsleben
34 NL NW NI Westerstede (A 28) - Planfest- 214,7 21,4 6,3
Jaderberg (A 29) stellungs-
beschluss
beklagt
35 NLN NI Heerstedt (B71) - Vorentwurf 280,0 41
Bremervorde (B 495) genehmigt
36 NLN NI Bremervérde (B 495) - in der Plan- 154,5 8,3 1,3
Elm (L114) feststellung
37 NLN NI Elm (L 114) - AKA 20/A 26 Vorentwurf 302,8 5,8 0,1
genehmigt
38 DEGES NISH AKA20/A26m- Planfeststel- 1.512,4 4,1 0,4
Gliickstadt (B 431) lungsbe-
schluss (in SH
A20 beklagt)
39 DEGES SH Gluckstadt (B 431) - 219,7 2,7 1,3
Hohenfelde (A 23) in der Plan-
40 DEGES SH Hohenfelde (A 23)- L 114 feststellung 110,2 -1,5° 0,1
41 DEGES SH L114-AKA7/A20 133,8 4,7 0,4
42 DEGES SH AKA7/A20- Planfest- 273,5 9,9 0,5
Wittenborn (B 206) stellungs-
beschluss
beklagt
43 DEGES SH Wittenborn (B 206) - Weede Planfest- 256,9 14,3 0,7
stellungs-
beschluss

beklagt
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FRP- Nieder- Land Strafe Bezeichnungder Maflnahme  Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben
der genehm. Kosten' vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9

44 NLN NI AKA20/A26(0)- 309,0 7,3 0,5
Freiburger StraRe (L 111)

45 NLN NI Freiburger Strale (L 111) - 237,8 2,2 0,2
AS Stade-Ost (B 73)

46 DEGES HH A6 AK Hamburg-Hafen (A 7) - in der Plan- 167,5 10,7 0,6
AS Hamburg-Moorburg feststellung

47 DEGES HH AS Hamburg-Moorburg - 762,8 101,4 0,8
AS Hamburg-Hohe Schaar

48 DEGES HH AS Hamburg-Hohe Schaar - 853,0 9,0 4,8
AD Hamburg-Stiderelbe (A 1)

49 NLWEF NI A33  Osnabrick-Nord (A1) - in der Plan- 142,3 0,3
Osnabriick/Belm (B 51n) feststellung

50 NLN NI 0 Liineburg (B 216) - 197,4 3,9
AS Lineburg-Nord (L 216)

51 NLN NI Bad Bevensen (B 253) - in der Plan- 189,9 10,7 0,2
6 Luneburg (B 216) feststellung

52 NLNW NI A39 Ehra (L 289) - 145,8 1,4 0,2
Wittingen (B 244)

53 NLNW NI AS Weyhausen (B 188) - im Planiande- 203,0 17,7 -0,3°
Ehra (L 289) rungsverfah-

ren

54 NLWEF NW AS Bochum-Gerthe (o) - Baurecht 166,7
AS Bochum-Riemke (m)

55 NLWE NW A3 AK Bochum (A40) Vorentwurf 184,5

in Aufstellung

56 NLWF NW AS Bochum-Querenburg - Vorentwurf 174,4
AK Bochum (A 40) genehmigt

57 NLWF NW AK Dortmund/Unna - in Bau 100,5 45
AS Unna-Ost

A44
58 NLNW HE AD Lossetal - AS Helsa-Ost (0)  in der Plan- 3014 19
feststellung

59 NLWF NW AK Hagen (A46) (o) - in der Plan- 222,2 2,0
AK Westhofen (m) feststellung

60 NLWF NW Talbriicke Landeskroner in Bau 55,7 3,2 5,2
Weiher (AS Wilnsdorf -

A45 .

AS Haiger/Burbach)

61 NLWF HE Talbriicke Sechshelden mit Baurecht 148,2

PWC Schlierberg (AS Haiger/
Burbach - siidl. AS Dillenburg)
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FRP- Nieder- Land StraRe Bezeichnungder Maflnahme  Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben
der genehm. Kosten! vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9

62 NLWF HE siidl. AS Dillenburg - 25,8 0,7 6,4
siidl. TB Liitzelbach

63 NLWF HE Talbriicke Heubach (stidl. AS 31,6 6,7 52
Herborn-West - TB Onsbach) in Bau

64 NLWF HE Talbriicke Volkersbach 78,9 0,5 11,3
(TB Onsbach (m) -
AS Ehringshausen)

65 NLWF HE Talbriicke Lemptal (AS Ehrin-  Baufreigabe 86,8 0,2
gshausen - n6rdl. AK Wetzlar) erteilt

66 NLWF HE Talbriicke Kreuzbach in der Plan- 59,5
(AS Ehringshausen - feststellung

A45 nordl. AK Wetzlar)
67 NLWF HE Talbriicken Bechlingen und in Bau 106,8 6,4 17,6

Bornbach (AS Ehringshausen
- nordl. AK Wetzlar)

68 NLWF HE Talbriicke Engelsbach 57,7
(nordl. AK Wetzlar - in Planung
stidl. AS Wetzlar-Siid)
69 NLWF HE Talbriicke Blasbach (nérdl. AK  in der Plan- 91,6 0,5 0,5
Wetzlar - stidl. AS Wetzlar-Stid) feststellung
70 NLWF HE Talbriicke Langgons . 96,6 0,2
(nordl. TB Langgons - in der Plan-
feststellung
AK Gambacher Kreuz)
71 NLWF NW AK Essen-Nord - s. AK Essen/ 117,0 0,3
Aso Gladbeck in der Plan-
72 NLWF NW s AK Essen/Gladbeck - feststellung 129,4 2,0
AK Essen/Gladbeck
73 NLRHL NW AS Krefeld-Oppum - Planfest- 2524 1,2
AS Krefeld-Gartenstadt stellungs-
beschluss
AS7 beklagt
74 NL RHL NW AS Dormagen - in der Plan- 82,1 0,3
AD Neuss-Suid (A 46) feststellung
75 NL RHL NW AD Koln-Porz (A 559) - Planfest- 60,2
AS Flughafen (K6ln/ Bonn) stellungs-
beschluss
beklagt
76 NL RHL NW AS9 AD Bonn-Nordost (A 565) - 59,3 1,8 1,1
AD St. Augustin-West (A560)  in der Plan-
77 NL RHL NW AK Bonn-Ost (A 562) - AS feststellung 34,6

Bonn-Villich (AS Maarstrafde)
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FRP- Nieder- Land Strafe Bezeichnungder Maflnahme  Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben
der genehm. Kosten' vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9

78 DEGES RP A61 AKFrankenthal (A6)- in Bauvorbe- 1402,2
Lgr. RP/BW reitung

79 DEGES SN A72  ASFrohburg 19,9

80 NL SBY BY A94  Marktl am Inn - Simbach am in der Plan- 196,4 0,6
Inn-West feststellung

81 DEGES BW A98 Rheinfelden - Schworstadt 581,3

82 NL SBY BY A99  ASKirchheim b. Miinchen - Vorentwurf 129,2 0,4
AS Haar genehmigt

83 NL NO BE A100 ASAm Treptower Park - Vorentwurf 532,3 19,7 0,5
Storkower Strafle in Aufstellung

84 NLWF NW A445 ASWerl/Nord - 99,0 9,2 14
AS Hamm/Rhynern

85 NL RHL NW A565 ASBonn/Endenich - in der Plan- 421,3 0,1
AK Bonn-Nord feststellung

86 NLW RP A643 AS Mainz-Gonsenheim - 136,4 0,4
Rheinbriicke Schierstein (o)

Hinweis:

1 Genehmigte Kosten gemaR Finanzmanagement System (FMS) mit Stichtag 31.12.2022.

2 OPP ohne A 30.

3 Bisher nur Rader Hochbriicke.
4 Bisher gem. FRP: NL Stidwest.
5

Einnahmen im Zusammenhang mit Grunderwerb u.a. Einnahmen Dritter (Pacht).

In der Kategorie C -, weitere wichtige Projekte“ - des FRP
sind wichtige Bedarfsplanvorhaben in noch frithen Pla-
nungsstadien aufgelistet, weshalb diese voraussichtlich erst
nach 2025 begonnen werden kénnen. Das Bedarfsplanpro-
jekt ,A 59, AK Duisburg (A 40) — AS Duisburg-Marxloh“ in
der Niederlassung Rheinland in Nordrhein-Westfalen
wurde aufierhalb des FRP in Abstimmung mit dem BMDV
planerisch vorangetrieben. Zum Ende des Berichtsjahres
befand sich das Projekt in der Planfeststellung.

C.3.5.2 Bedeutsame unter Verkehr bzw. in Bau ge-
gangene Bedarfsplanvorhaben im Jahr 2022
Durch die Autobahn GmbH wurden im Jahr 2022 einige be-
deutsame Bedarfsplanvorhaben fertiggestellt und dem Ver-
kehr ibergeben oder mit dem Bau begonnen. Einige dieser

Projekte werden nachfolgend detaillierter beschrieben.

C.3.5.2.1 A6-AS Wiesloch/Rauenberg -

AK Weinsberg, OPP V-Modell
Seit 2017 in Bau und damit nach fast 6 Jahren Bauzeit ist
der sechsstreifige Ausbau der A 6 zwischen der AS Wies-
loch/Rauenberg und dem AK Weinsberg abgeschlossen.
Damit wurde die wichtige Ost-West-Verbindung an die
stark gewachsenen Anforderungen angepasst. Das in 6f-
fentlich-privater Partnerschaft (OPP) umgesetzte und von
der Aufenstelle Heilbronn der Autobahn GmbH Niederlas-
sung Sidwest tiberwachte Straflenbauprojekt ist das grofite
in Baden-Wiirttemberg. Grofites Teilprojekt und eine inge-
nieurtechnische Ausnahmeleistung war der Ersatzneubau
des Neckartaliibergangs (NTU), mit rund 1,3 km der lingste
Briickenzug im Bundesland.
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Anfang 2022 wurde mit dem ,Quer-Verschub“ der nord-
lichen Teilbauwerke in ihre Endlage - tiber eine Rekord-
distanz von 21,5 m - ein wichtiger Meilenstein erreicht und
die letzte Phase des A 6-Ausbaus eingeldutet.

Nach Freigabe des nordlichen Neckartaliibergangs konnte
mit den finalen Arbeiten an den Anschlussstellen Heil-
bronn/Untereisesheim und Heilbronn/Neckarsulm, die
direkt 6stlich und westlich des NTU liegen, begonnen wer-
den. Erwdhnenswert ist an dieser Stelle die Umgestaltung
der Anschlussstelle Neckarsulm: Sie bildet mit der vierstrei-

figen B 27 ein autobahnihnliches Kreuz in Kleeblattform,
dessen Umbau unter laufendem Verkehr realisiert wurde.

Die offizielle Verkehrsfreigabe der gesamten Vertragsstre-
cke des Verfiigbarkeitsmodells A 6 zwischen der AS Wies-
loch/Rauenberg und dem AK Weinsberg erfolgte riickwir-
kend Anfang Dezember 2022, da der Verkehr bereits seit
Oktober sechsstreifig, mit je drei Fahrstreifen in beiden
Fahrtrichtungen, den Endausbauquerschnitt verwendete.
Das Projekt mit den zwei Abschnitten Wiesloch bis Sins-
heim und Bad Rappenau bis Weinsberg weist eine Gesamt-
lange von 25,4 km auf.

Abbildung 20 A 6 - AS Wiesloch/Rauenberg - AK Weinsberg OPP V-Modell,

Quelle: ViA6West GmbH & Co. KG

Abbildung 21 A6 - AS Wiesloch/Rauenberg - AK Weinsberg OPP
V-Modell, hier: Erdbau, Bau eines Lirmschutzwalles,
Quelle: ViA6West GmbH & Co. KG

Abbildung 22 A6 - AS Wiesloch/Rauenberg - AK Weinsberg OPP V-
Modell, hier: Autobahn und Rastplatz unter Verkehr,
Quelle: ViA6West GmbH & Co. KG

Deutscher Bundestag — 20. Wahlperiode
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C.3.5.2.2 A3 -AKKaiserberg (A 40) Der Planfeststellungsbeschluss erging am 03.08.2022 durch
Der Umbau und Ausbau des AK Kaiserberg (A 3/A 40) ist im die Bezirksregierung Miinster. Die Bestandskraft trat am
Bedarfsplan im vordringlichen Bedarf eingestuft. Im AK 20.10.2022 ein.

Kaiserberg bei Duisburg, welches in den 1960er Jahren er-
stellt wurde, treffen wichtige Verkehrsadern aufeinander:
einerseits die Autobahnen A 3 und A 40, andererseits zent-
rale Strecken der Deutschen Bahn. Im Zuge des Projektes
werden alle Strecken, Briicken und Rampen im Kreuz er-

Am 21.12.2022 erfolgte der offizielle Spatenstich. Das Pro-
jekt befindet sich nunmehr in Bau, die Verkehrsfreigabe ist
flir 2032 vorgesehen. Aufgrund der beengten Platzverhilt-
nisse und des Kreuzungswinkels der Autobahnen A 3 und
A 40 hat das AK Kaiserberg eine spezielle Bauform und be-

neuert. Zudem bekommen beide Autobahnen im Kreuz je- kam daher recht schnell einen Spitznamen verpasst: ,,Spa-

weils pro Fahrtrichtung eine zusétzliche Fahrspur. Dadurch

ghettiknoten®!
soll die Verkehrssituation im schon heute hoch belasteten
und stauanfilligen Kreuz, das in einigen Jahren noch stir- Der Umbau betrifft das Stadtgebiet Duisburg und 6stlich
ker frequentiert sein wird, verbessert werden. Im Jahr 2016 des Kreuzes auch Bereiche der Stadt Miilheim an der Ruhr.

lag die durchschnittliche tigliche Verkehrsbelastung beibis ~ Prioritdt beim Umbau des Kreuzes haben die Briicken der
zu 130000 Fahrzeugen. Prognostiziert ist, dass diese Zahl bis A 3 tiber die Deutsche Bahn und Gber die A 40. Diese Brii-
zum Jahr 2030 um 13 % und damit auf bis zu 145 000 Fahr- cken miissen bis 2024 erneuert sein, da die Belastung durch
zeuge ansteigen wird. das wesentlich héhere Verkehrsaufkommen und den
Schwerverkehr nicht mehr aufgenommen werden kann.
Zusatzlich zu erneuern sind die Rampenbauwerke der Ver-
bindungen zwischen den Autobahnen, die Briicke tiber die
Meidericher Strafie und aufierdem die Briicke der Carl-

Benz-Strafie tiber die A 40.

Damit sich die Kraftfahrzeuge besser verteilen, ist inner-

halb des Autobahnkreuzes fiir beide Autobahnen je Fahrt-
richtung ein zusatzlicher Fahrstreifen erforderlich. Ebenso
miissen die Querschnitte der Verbindungsrampen den ak-
tuellen Standards angepasst werden. Um die Beeintréchti-
gungen fiir den Verkehr so gering wie moglich zu halten,

werden einzelne Verbindungen im Autobahnkreuz abseits
der befahrenen Fahrbahnen neu gebaut. So sollen die Ver-

Abbildung 23 A3 - Karte des AK Kaiserberg (A40); Quelle: Die Auto-
bahn GmbH des Bundes, Niederlassung Rheinland bindungen ersetzt werden, ohne den Verkehr zu stéren.

Abbildung 24 A3 - Luftbild des AK Kaiserberg (A 40); Quelle: Die Autobahn GmbH des Bundes, Niederlassung Rheinland
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C.3.5.2.3 A 44 - vierstreifiger Neubau AS Helsa-Ost (m)
- AS Hessisch Lichtenau-West (o)
Der vierstreifige Neubau der A 44 VKE 12 ist Bestandteil ei-
nes von elf Teilstlicken der neu zu bauenden A 44. Der Neu-
bau der A 44 gehort zusammen mit dem sechsstreifigen
Ausbau der A 4 Eisenach-Gorlitz zum Verkehrsprojekt
Deutsche Einheit Nr. 15 und ist als laufende und fest dispo-
nierte Mafinahme im Bedarfsplan enthalten. Dartiber hin-
aus ist der Neubau der A 44 Bestandteil des transeuropa-
ischen Verkehrsnetzes. Die A 44 beginnt an der Westgrenze
der Bundesrepublik Deutschland und endet derzeit, mit
Unterbrechungen, an der A 7 bei Kassel (AD Kassel Std). Mit
dem Weiterbau der A 44 ab Kassel in Richtung Osten bis zur
Verkntipfung mit der A 4 bei Wommen wird der Liicken-
schluss der A 44 als wichtige West-Ost-Verbindung zwi-
schen den alten und den neuen Bundeslidndern, insbeson-
dere zwischen dem Ballungsraum Rhein-Ruhr und der
Stddteachse Eisenach-Erfurt-Dresden, hergestellt.

Die VKE 12 weist eine Bauliange von 5,937 km auf. Dabei ist
ein Sonderquerschnitt SQ 27 als Regelquerschnitt vorgese-
hen.

Dieser entspricht dem RQ 28 der RAA, jedoch mit einer um
1 Meter auf 3 Meter reduzierten Mittelstreifenbreite als da-
malige Weiterentwicklung des RQ 26 der RAS-Q 1995. Fiir
die A 44 VKE 12 wird eine Verkehrsbelastung als DTVw von
29900 Kraftfahrzeuge/24 Stunden im Jahr 2030 prognosti-
ziert. Das FFH-Gebiet ,Lossetal bei Fiirstenhagen“ mit sei-
ner sehr bedeutenden Kammmolchpopulation wird mittels
des rund 4200 m langen Strafientunnels Hirschhagen un-
terfahren.

Der erste Spatenstich erfolgte am 25.05.2010. Die planfest-
gestellte VKE 12 wurde von der Biirgerinitiative Pro A 44
beklagt. Anfang 2012 wurde aber die Klage beim Bundes-
verwaltungsgericht abgewiesen und damit der Planfest-
stellungsbeschluss in seiner Rechtsméfigkeit bestétigt. Der
Auftrag zum Bau des Tunnels Hirschhagen inklusive des
angrenzenden Streckenabschnittes wurde am 29.01.2013
vergeben. Die Bauarbeiten fir den langsten StrafRentunnel
Hessens (ca. 4 200 m) wurden im Februar 2013 begonnen.
Der Tunnelanschlag erfolgte am 09.06.2013. Die Verkehrs-
freigabe erfolgte am 07.10.2022.

Abbildung 25 Ubersichtslageplan A 44 — AS Helsa-Ost (m) - AS Hessisch Lichtenau-West (o);

Quelle: Die Autobahn GmbH des Bundes, AS Kassel
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Abbildung 26 Tunnel Hirschhagen, A 44 - AS Helsa-Ost (m) — AS Hessisch Lichtenau-West (0);

Quelle: Die Autobahn GmbH des Bundes, AS Kassel

C.3.5.2.4 A 49 -vierstreifiger Neubau AS Schwalmstadt
(L 3155) — AS Neuental (L 3074)
Die A 49 stellt unter Beachtung der regionalen Strukturen
eine Verbindung zwischen den Oberzentren Kassel und
Giefden her, wobei sie durch die Landkreise Schwalm-Eder,
Marburg-Biedenkopf und den Vogelsbergkreis nach Ge-
miinden/Felda fithrt, um im Ohmtaldreieck mit der beste-
henden A 5 verkniipft zu werden. Damit gilt sie zugleich als
Bestandteil des Transeuropdischen Verkehrsnetzes (TEN-V).

Die VKE 20 tibernimmt dabei auf 11,78 km Lénge die Ver-
bindungsfunktion vom ehemaligen Bauende bei Neuental-
Bischhausen (L 3074) bis zum Mittelzentrum Schwalmstadt
(L 3155/B 454) im Schwalm-Eder-Kreis.

Die wesentlichen Planungsziele der A 49 sind neben der
Verbesserung der regionalen Wirtschaftsstruktur und Ent-
lastung von engen Ortsdurchfahrten entlang der parallel
zur VKE 20 laufenden B 3 vom {iberregionalen Verkehr, der
Abbau von Kapazititsengpidssen und Minderung der Un-
fallgefahren auf der A 7 und der A 5.

Als Querschnitt wurde ein SQ 27 (modifizierter RQ26 der
RAS-Q 1995 mit jeweils 50 cm verbreiterten Standspuren)
fir eine tdgliche Prognosebelastung von ca. 35100 Kraft-
fahrzeuge (bei Treysa) fir 2030 gewihlt.

Aufbauend auf einem hessischen Linienvorschlag (West-
Herrenwald) aus dem Jahr 1999 wurde im Jahr 2005 die zu-
gehorende Planfeststellung fiir den Abschnitt Neuental-

Schwalmstadt eingeleitet. Charakteristischer Bestandteil ist
hierbei der 899 m lange Tunnel (RQ 26t) bei Frankenhain
zur Schonung wertvoller Talniederungen und Vogelschutz-
gebiete entlang der Schwalm bei Treysa (Leistwiesen) sowie
weiter nordlich eine Griinbriicke mit Vernetzungsfunktion
eines angeschnittenen Waldrandes.

Eine 2,3 km lange Teilortsumgehung sichert dabei ausge-
hend von der Anschlussstelle Schwalmstadt die Anbindung
der B 454 im Wieratal unter Entlastung der L 3155 mit dem
Diakoniezentrum HEPHATA in der OD Treysa.

Am 02.04.2009 wurde die Klage eines Verbandes zuriickge-
zogen, sodass am 28.05.2009 Baurecht vorlag. Der erste
Spatenstich konnte am 15.03.2011 im Bereich des Schnitt-
punktes mit der L 3155 (BW113) durchgefiihrt werden,
bevor am 29.04.2013 der Tunnelanschlag Frankenhain
folgte.

Die bauliche Umsetzung der Strecke mit vier Talbauwerken
zur Querung 6kologisch bedeutender Seitentiler der
Schwalm (Goldbach, Schlierbach, Todenbach, Katzenbach)
folgte im Anschluss. Abscheideanlagen und Riickhalte-
becken sind zur Schonung der kleineren Bachlaufe weitest-
gehend jeweils in Talrandlage angeordnet. Hervorzuheben
sind im Bereich nachgewiesener Flugkorridore (Talbriicken
Katzenbach und Todenbach) sogenannte Irritationsschutz-
winde vorwiegend im Ubergang zwischen Vorschiittungen
und Uberbau zur Verhinderung von Kollisionen mit Fleder-
maiusen oder Vogeln.
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Abbildung 27  Ubersichtskarte A 49 - AS Schwalmstadt (L 3155) - AS Neuental (L 3074);
Quelle: Die Autobahn GmbH des Bundes, AS Kassel

Die VKE 20 besteht aus 19 Bauwerken inkl. des Tunnels
Frankenhain. Der erste Spatenstich erfolgte im Mirz 2011.
Der 899 m lange Tunnel Frankenhain wurde im April 2013
angeschlagen, Tunneldurchschlag wurde am 04.12.2013 ge-
feiert. Die Fertigstellung des Tunnelrohbaus erfolgte im Jahr
2016. Im weiteren Verlauf wurden neben dem Tunnel Fran-
kenhain vier Talbriicken realisiert. Nach der abschlieRenden
technischen Ausstattung des Tunnels Frankenhain konnte
die VKE am 30.06.2022 fiir den Verkehr freigegeben werden.

Abbildung 28 Tunnel Frankenhain A 49 - AS Schwalmstadt
(L 3155) — AS Neuental (L 3074);
Quelle: Die Autobahn GmbH des Bundes, AS Kassel
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Abbildung 29 Luftbild A 49 - AS Schwalmstadt (L 3155) -
AS Neuental (L 3074);
Quelle: Die Autobahn GmbH des Bundes, AS Kassel

C.3.5.2.5 A7 - Ersatzneubau Rader Hochbriicke

Die Rader Hochbriicke tiberquert im Zuge der A7 den
Nord-Ostsee-Kanal. Sie ist die zentrale Achse fiir die Ver-
kehre von und nach Hamburg beziehungsweise Ddnemark.

Uberpriifungen im Jahr 2013 ergaben gravierende Schidi-
gungen an den Pfeilerkopfen der Briicke, die als Sofort-
mafinahme Teilsperrungen fiir Lkw tiber 7,5 t sowie die
Beschriankung auf einen Fahrstreifen je Fahrtrichtung er-
forderten. Nach Abschluss der notigen Instandsetzungsar-
beiten konnten diese Beschrinkungen grofitenteils wieder
aufgehoben werden. Es ist aktuell von einer verbleibenden
Nutzungsdauer bis 2026 auszugehen; ein Ersatzneubau ist
demnach unumginglich.

Im Frihjahr 2015 starteten die Planungen fiir einen be-
standsnahen Ersatzneubau der Hochbriicke. So wurde auch
mit den im Februar 2017 vorgelegten Daten der Straflen-
verkehrszahlung 2015 eine Verkehrsuntersuchung beauf-

Abbildung 31 Erd- und Briickenbau A 49 - AS Schwalmstadt
(L 3155) — AS Neuental (L 3074);
Quelle: Die Autobahn GmbH des Bundes, AS Kassel

tragt, um die bisherigen Prognosezahlen 2030 zu verifizie-
ren. Im Ergebnis konnte jedoch aufgrund der unerwartet
hohen Verkehrszunahme keine ausreichende Leistungsfa-
higkeit fiir einen vierstreifigen Querschnitt mehr nachge-
wiesen werden.

Das Genehmigungsverfahren begann Mitte 2019 und
wurde mit dem Erlass des Planfeststellungsbeschlusses am
14.01.2022 abgeschlossen. Das Baurecht ist inzwischen un-
eingeschrankt vollziehbar.

Das Vergabeverfahren fiir das 1. Teilbauwerk Rader Hoch-
briicke (Richtungsfahrbahn Flensburg, unmittelbar 6stlich
der Bestandsbriicke) startete mit der Bekanntmachung zum
Teilnahmewettbewerb am 03.02.2022. Die Vergabe bzw.
Baubeginn erfolgte planmaiflig im Dezember 2022.

Die Ausschreibungen fiir den Streckenbau und die Ver-
kehrssicherung sind in Vorbereitung. Es ist eine vorgezo-
gene Streckenertiichtigung auf den Rampen erforderlich.

Abbildung 30 Ubersichtskarte Neubau der Rader Hochbriicke, Quelle: DEGES
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Die DEGES hat im Genehmigungsverfahren ein Bauldrm-
Monitoring wihrend der Baumafinahme zugesagt. Dazu
wurden Messstellen auf der Nordseite der Briicke sowie der
Rader Insel eingerichtet.

Abbildung 32 Visualisierung Neubau der Rader Hochbriicke,
Quelle: DEGES

Die exponierte Lage der Hochbriicke erfordert bei hoheren
Windgeschwindigkeiten Beschrankungen der zulédssigen
Geschwindigkeit bis hin zu Teilableitungen oder Sperrun-
gen. Diese Einschrankungen konnen durch Windabweiser
auf dem neuen Bauwerk erheblich reduziert werden. Der
volkswirtschaftliche Nutzen einer solchen Anlage wurde
mittels einer Wirtschaftlichkeitsuntersuchung bereits
nachgewiesen. Die Dimensionierung der Wande ermittelte
ein Gutachter mithilfe von Windkanalversuchen und nu-
merischen Modellen. Die Ergebnisse zeigen, dass kiinftig
Teilableitungen oder Vollsperrungen fast vollstindig un-
terbleiben kdnnen.

Die Fertigstellung des ersten Teilbauwerks ist fiir Ende 2026
vorgesehen. Danach erfolgen:

- Verkehrsumlegung auf das neue Teilbauwerk
- Abbruch des Bestandsbauwerks

- Neubau des zweiten Teilbauwerks

- Inbetriebnahme der Gesamtbriicke

Der Anschluss der Arbeiten ist fiir das Jahr 2031 vorgese-
hen.

C.3.5.2.6 A10-AD Havelland - AD Pankow

Als Teil des transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN-V) ha-
ben die Autobahnen A 10 und A 24 eine grofiraumige, iiber-
regionale und grenziiberschreitende Verbindungsfunktion
zwischen den aus allen Himmelsrichtungen mit dem Berli-
ner Ring verbundenen Autobahnen A2,A9,A11,A12 und
A 13 und dem Norden Deutschlands sowie Europas.
Dartiber hinaus werden am AD Kreuz Oranienburg die

A 111 und am AD Pankow die A 114 aus dem nérdlichen

Stadtgebiet Berlins an das {iberregionale Strafiennetz ange-
schlossen.

Zusammen bilden die A 10 (nérdlicher Berliner Ring) und
die A 24 die wichtigste Fernstrafienverbindung zwischen
der Bundeshauptstadt Berlin und der Freien und Hanse-
stadt Hamburg. Um beide Autobahnen fiir die Verkehrs-
strome der Zukunft zu riisten, waren der ca. 30 km lange
Ausbau zwischen dem AD Pankow und dem AD Havelland
auf sechs Fahrstreifen sowie die grundhafte Modernisie-
rung der A 24 zwischen dem AD Havelland und der AS Neu-
ruppin auf weiteren 30 km unumgéanglich.

Das vom Bund hierfiir in 6ffentlich-privater Partnerschaft
initiierte Projekt A 10/A 24 umfasst neben dem Bau auch
die Erhaltung, den Betriebsdienst und die anteilige Finan-
zierung tiber eine Gesamtlaufzeit von 30 Jahren.

Mit dem Vertragsbeginn am 01.03.2018 begannen die Aus-
fihrungsplanung, die Einrichtung eines 4+0-Verkehrs und
im unmittelbaren Anschluss die Bauphase. Eine Vorgabe
fiir den Ausbau und die grundhafte Erneuerung der Stre-
ckenabschnitte iber insgesamt 60 km Lange war die Auf-
rechterhaltung des laufenden Verkehrs auf mindestens
zwei Fahrstreifen pro Richtung.

In der Bauphase wurden unter anderem:

- ca.4,5 Mio. m® Erdmassen bewegt,

- ca. 1,6 Mio. m* Betondecke hergestellt,

- ca.3 km offenporiger Asphalt hergestellt,

- 7 Anschlussstellen und 2 Autobahndreiecke um- und
ausgebaut,

- 4 Park- und WC-Anlagen neu errichtet,

- eine T+R-Anlage um 90 Lkw-Stellplitze erweitert,

- 38 Briickenbauwerke neu oder ersatzneugebaut,

- ca. 20 km Larmschutzwande mit bis zu 9,5 m Hohe er-
richtet.

Abbildung 33  Luftbild A 10, AS Birkenwerder, Quelle: Hajo Dietz
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Nach einer ambitionierten Bauzeit von nur 4,5 Jahren wur-
de bis zum 31.12.2022 die Bauphase termin- und vertrags-
gemaifd abgeschlossen.

Erstmalig bei einem OPP-Projekt findet die digitale Ar-
beitsmethode Building Information Modeling (BIM) beim
Verfuigbarkeitsmodell A 10/A 24 Anwendung. Der Leis-
tungsumfang umfasst diesbeziiglich die vollstindige Pla-
nung und Begleitung des Baus sowie der Erhaltung im Ver-
tragszeitraum nach der BIM-Methode fiir einen 5 km
langen Abschnitt an der A 24 (inkl. einem Briickenbauwerk).
Der OPP-Auftragnehmer {ibernimmt hierbei auch Leistun-
gen, die in konventionellen Projekten durch den Auftragge-
ber erbracht werden.

Abbildung 34 Luftbild AD Pankow A 10/A 114, Quelle: Hajo Dietz

C.3.5.2.7 A1-AS Ascheberg (o) - DEK-Briicke Amels-
biiren (o)

Die Ausbaumafinahme umfasst den Abschnitt der A 1 von

der AS Ascheberg (ohne AS) bis zum Bauwerk DEK (Dort-

mund-Ems-Kanal) - Briicke in Miinster.

Die Verkehrsbelastung auf der freien Strecke zwischen der
AS Ascheberg und der DEK-Briicke betrug im Analysejahr
2017 64 550 Kraftfahrzeuge/24 h. Als Prognosewert fiir das
Jahr 2030 wurde fiir diesen Abschnitt ein DTV-Wert von
72750 Kraftfahrzeuge/24 h ermittelt. Der Schwerlastver-
kehr betrug im Analysejahr 10700 Kraftfahrzeuge/24 h und

fiir das Jahr 2030 wurde ein Schwerlastverkehrsanteil von
14 850 Kraftfahrzeuge/24 h prognostiziert.

Abbildung 35 Ubersichtskarte A 1 AS Ascheberg (o) - DEK-Briicke
Amelsbiiren, Quelle: Die Autobahn GmbH,
Niederlassung Westfalen

Abbildung 36 4+0 Verkehr A 1 AS Ascheberg (o) - DEK-Briicke
Amelsbiiren, Quelle: Die Autobahn GmbH,
Niederlassung Westfalen
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In dem Abschnitt des Ausbaus von vier Fahrstreifen auf
sechs Fahrstreifen ist eine Erneuerung der vorhandenen
Fahrbahn als Erhaltungsmafinahme (Erneuerung an Trag-
schicht/am Oberbau) vorgesehen, sowie der Anbau von
zwei weiteren Fahrstreifen. Auflerdem werden die Entwés-
serung, passive Schutzeinrichtung, Bauwerke, AUSA-Kabel
und die Verkehrszeichentriager saniert bzw. erneuert, neue
Mittelstreifeniiberfahrten erstellt sowie weitere Arbeiten
resultierend aus der Landespflege vorgenommen.

Die Liange der Ausbaumafdinahme betrigt 9,5 km. Die Aus-
baumafinahme wird in Nord- und Stidabschnitt unterteilt.
Mit dem Ausbau des Nordabschnittes wurde im August
2022 begonnen, die Fertigstellung der Gesamtmafinahme
ist bis Januar 2027 vorgesehen.

C.3.5.2.8 A 44 - AK Dortmund/Unna (m) - AK Unna/O
(m)

Im derzeitigen Ausbauzustand der A 44 kommt es vor dem

AK Dortmund/Unna regelméflig zu ausgeprigten Stauer-

eignissen. Der vorgenannte Bereich ist iberdies sehr un-

Abbildung 37 Istzustand A 44 - AK Dortmund/Unna,
Quelle: Die Autobahn GmbH, Niederlassung
Westfalen

Abbildung 38 Modell Ausbauzustand A 44 - AK Dortmund/
Unna (m),
Quelle: Die Autobahn GmbH, Niederlassung
Westfalen

falltrachtig. Ziel der Erweiterung ab der AS Unna-Ost ist in
Zusammenwirkung mit dem Umbau des AK Dortmund/
Unna eine deutliche Erh6hung der Leistungsfahigkeit.

Der Planfeststellungsbeschluss erfolgte am 25.09.2020.

Das Projekt startete im Mai 2022 mit dem Ersatzneubau des
Uberfiihrungsbauwerkes Hertinger Strafle (BW 19). Aktuell
wurde der Bau der Lirmschutzwiande Kastanienhof, Her-
tingerstrafle Nord und Hertinger Strafle Siid beauftragt.
Mit Fertigstellung der Wande ist im Friihjahr 2024 zu rech-
nen. Die Ersatzneubauten der Uberfiihrungsbauwerke Feld-
strafle (BW 18) und Iserlohner Strafde (BW 21) werden 2024
in Angriff genommen. Anschliefiend erfolgt in zwei Bauab-
schnitten der Streckenausbau mit dem Neubau der im Zuge
der A 44 befindlichen Autobahnbriicken.

Die Fertigstellung der gesamten Erweiterungsmafinahme
ist fiir 2030 geplant.
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C.3.6  Sonstige Investitionen in Bundesautobahnen und BundesstrafRen in Bundesverwaltung
C.3.6.1 Um-/AusbaumaRnahmen

Tabelle 34 Sach- und Kostenstand der Um-/Ausbaumafinahmen des FRP 2021-2025

FRP- Nieder- Land Strafle Bezeichnungder Mafinahme  Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben
der genehm. Kosten! vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 NLWF NwW A2 AS Liinen-Sud, Vollanschlus Verkehrs- 10,2 2,8 51
A2/L556 freigabe
2 NLNW HE AD Kirchheimer Dreieck und 125,9 2,8

AS Wildeck/Obersuhl; 7. BA in Planung
Wildeck, (km 331,260-340,000)

3 NLNW HE AD Kirchheimer Dreieck und 49,6 17,7
AS Wildeck/Obersuhl; in Planun
6. BA Friedewald/Wildeck, §
(km 340,000-344,350)
4 NL NW HE A4 AD Kirchheimer Dreieck und 107,1 5,4 3,6
AS Wildeck/Obersuhl, in Bau
4. BA Bad Hersfeld-Ost,
(km 349,850-356,639)
5 NLNW HE AD Kirchheimer Dreieck und 96,4 1,8 52
AS Wildeck/Obersuhl; 0 Ba
i u
3. BA Bad Hersfeld-West,
(km 357,413-361,300)
6 NL RHL NW AK Aachen in Bau 152,0 129,6 3,2
7 NL SW BW AD Karlsruhe (A8) Vorentwurf 36,3
erstellt
8 NL SW BW AS Rastatt-Nord Vorentwurf 114,7
in Auf-
A5
stellung
9 NLW HE AK Bad Homburg- keine plan- 43,5
AS Friedberg erischen
Aktivititen
10 NL SW HE Viernheimer Kreuz in der Plan- 51,2
feststellung
11 NLW SL A6 AS Homburg und Fahrbahn- . 20,2 14,8 3,0
. Teil unter
erneuerung der A 6 mit
Verkehr
Ersatzneubau des BW 1235
12 NLNW HE AD Kirchheimer Dreieck in Bau 76,8 36,5 13,5
13 NLNW NI A7  AD Hannover-Nord Vorplanung 18,5

14 NLNW NI Neubau AS Hildesheim-Nord  Vorplanung 10,1
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FRP- Nieder- Land StraRe Bezeichnungder Maflnahme  Realisie- Finanzbedarf Ist- Ist-
Nr. lassung rungsstand FRP bzw. Ausgaben Ausgaben
der genehm. Kosten! vor 2022 2022
Autobahn (vsl. Gesamt-
GmbH ausgaben)
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4 5 6 7 8 9
15 NL SW BW A8  ASWendlingen 37,4
Verflechtungsbereich Ost
Baurecht
16 NLNO BB A11 nASLanke-sAS Chorin 111,9
(aufier km 33,360-36,500)
17 NL RHL NW A46  AD Disseldorf-Sud in Bau 26,2 19,3 3,8
18 NLNW HE A49  AS Baunatal-Stid-AK Kassel- in der Plan- 17,2 0,2
West (Baunatal-Mitte) feststellung
19 NL RHL NwW AS Neuss-Hafen bis Planfest- 50,9
AS Neuss-Norf stellungs-
verfahren
in Vorberei-
A57
tung
20 NL RHL NwW AD Neuss-West- Planfest- 37,4 0,2
AS Neuss-Hafen stellungs-
beschluss
21 NLW HE A66  ASEschborn planfest- 21,4
gestellt
22 NL NBY BY A73 AKBamberg Vorberei- 49,1
tung der
Planfest-
stellung
23 NLSW BW AB81  ASRottenburg . 17,2 2,2 84
24 NL SBY BY A96 AKMemmingen in Bau 18,2 7,5 51
25  DEGES BE A100 AD Funkturm in der Plan- 396,7 2,8 0,7
feststellung
26 DEGES BE A100/ Ersatzneubau Rudolf-Wissell-  Vorplanung 364,4 2,2
A111 Briicke und
AD Charlottenburg
27  NLRHL NW A560 AD Sankt Augustin-West- keine pla- 334
AS Siegburg nerischen
Aktivititen
28 NLW HE A643 AKWiesbaden/Schierstein in Bau 34,1 20,9 0,1
ohne Kreuzungsbauwerk
A 643/A 66 (BW 10)

Hinweis:
1 Genehmigte Kosten mit Stichtag 31.12.2022.
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C.3.6.2 Larmschutz

Im Jahr 2022 wurden fiir den Lirmschutz an Autobahnen
von der Autobahn GmbH, einschliefilich der DEGES, ins-

gesamt 146,1 Mio. € ausgegeben. Die Kosten gliedern sich
in Ausgaben fiir den Lirmschutz im Zusammenhang mit

Neu- und Ausbauten von Autobahnen (Lirmvorsorge) in

Hoéhe von 135,2 Mio. € und fur den Larmschutz an beste-

henden Autobahnen (Lirmsanierung) in Héhe von weite-
ren 11,0 Mio. €.

Tabelle 35 Liarmschutzkosten 2022

Lirm- Lirm- Gesamt
vorsorge sanierung
Mio. € Mio. € Mio. €
1 2 3 4
Autobahn GmbH 60,8 11,0 71,8
DEGES 74,4 0,0 74,4
Summe 135,2 11,0 146,1

Die Kosten verteilen sich auf insgesamt ca. 69 Vorhaben,
wobei ein grofler Teil der Ausgaben in die Lairmschutzpro-
jekte an der A 7 (Tunnel Altona 52,9 Mio. €, Tunnel Stellin-
gen 16,3 Mio. €) geflossen ist.

Der Umfang der im Berichtsjahr 2022 abgeschlossenen
Larmschutzmafinahmen betrigt:

Aktive Lirmschutzmafinahmen (an der Strafle):

- 9,9km
- 44km
- 3,9km
-13,4km

Larmschutzwinde (43 850 m?),
abgeknickte Lairmschutzwinde (22 000 m?),
Larmschutzwille (41 100 m3),

offenporiger Asphalt (324 740 m?).

Passive Lirmschutzmafnahmen (an den Gebiuden):

- 148 Schallschutzfenster (264,8 m?),

- 6 schallgedammter Rollladenkasten,
- 1 Dachdimmung (49,5 m?),

-174 Schalldimmliifter,

- 3 Auflenwohnbereichsentschadigung.

Im Zusammenhang mit der Einfiihrung der ,,Richtlinien
fir den Larmschutz an Straflen® (RLS-19) im Mérz 2021
sind auch weiterhin in den nichsten Jahren noch einmal
deutlich umfangreichere Lirmschutzmafinahmen als bis-
her notwendig, und zwar sowohl im Bereich der Lirmvor-
sorge als auch bei der Larmsanierung. Dabei ist nicht nur
von hoheren und lingeren Lairmschutzbauwerken (Lirm-
schutzwinde und -wille) auszugehen, sondern auch vom
verstirkten Einsatz besonders lirmarmer, allerdings auch
kostenintensiverer Strafiendeckschichttypen (z.B. offenpo-

riger Asphalt) bis hin zu Tunneln und Einhausungen. Auch
der Umfang der passiven Schallschutzmafnahmen wird
sich um ein Vielfaches erhohen. Diese Tendenzen werden
in den nichsten Jahren zu deutlich erh6hten Larmschutz-
kosten fiihren.

C.3.6.3 Hochbau

Die Hochbauaktivitaten der Autobahn GmbH beziehen sich
im Kern auf die Sanierung und Instandhaltung sowie den
Neubau von Nebenanlagen im Sinne des § 1 Absatz 3 Num-
mer 4 FStrG. Die Nebenanlagen dienen vorwiegend der
Aufgaben der Verwaltung der 6ffentlichen Straflen bzw. es
besteht ein technisch funktionaler Zusammenhang. Bei-
spiele sind Autobahnmeistereien, Geratehofe, Lager, Hilfs-
betriebe, Verwaltungsgebiude, Verkehrszentralen.

C.3.6.4 Rastanlagen

Bewirtschaftete Rastanlagen

Bewirtschaftete Rastanlagen umfassen einen oder mehrere
Nebenbetriebe, wie z.B. Tankstelle und Raststitte, sowie
eine Verkehrsanlage, bestehend aus den notwendigen Fahr-
gassen, Park- und Erholungsflichen. Nebenbetriebe werden
auf der Grundlage von Konzessionen von Privaten gebaut,
finanziert und betrieben. Die Verkehrsanlage wird im Auf-
trag des Bundes von der Autobahn GmbH gebaut und aus
dem Bundesfernstraflenhaushalt finanziert.

Bis Ende des Berichtsjahres wurden vier bewirtschaftete
Rastanlagen fertig ausgebaut und fiir den Verkehr freigege-
ben:

- A 24,AD Wittstock (Dosse) - AD Havelland,

TR Linumer Bruch Nord (im Zuge eines OPP-Projektes)
- A 24, AD Wittstock (Dosse) — AD Havelland,

TR Linumer Bruch Nord (im Zuge eines OPP-Projektes)
- A31; AK Schiittorf - AD Bottrop, TR Hochmoor Ost
- A31; AK Schiittorf - AD Bottrop, TR Hochmoor West.

Die Investitionskosten fiir diese Vorhaben lagen bei rund
25,5 Mio. €, wobei die Investitionskosten, fiir die im Zuge
des OPP-Projektes gebauten Rastanlagen nicht enthalten
sind. Durch diese Vorhaben konnten etwa 210 neue Lkw-
Stellplitze geschaffen werden.

Insgesamt standen den Verkehrsteilnehmenden am
31.12.2022 die in Tabelle 36 nach Anlagentypen aufgefiihr-
ten bewirtschafteten Rastanlagen zur Verfiigung.
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Tabelle 36 Bewirtschaftete Rastanlagen mit Tankstellen, Raststitten und Motels an Bundesautobahnen

Kurzbezeichnung Anlagentyp Anzahl der Standorte Anzahl der Nebenbetriebe
Tankstellen Raststétten Motels
(T) [R) M)
2 3 4 5 6
T Rastanlage mit Tankstelle 23 23 0 0
TR Rastanlage mit Tankstelle 324 324 324 0
und Raststatte
TRM Rastanlage mit Tankstelle, 47 47 47 47
Raststitte und Motel
R Rastanlage mit Raststatte 47 0 47 0
RM Rastanlage mit Raststitte 2 0 2 2
und Motel
Summe 443 394 420 49

Stand: 31.12.2022.

Unbewirtschaftete Rastanlagen

Auf den Bundesautobahnen standen den Verkehrsteilneh-
menden Ende des Berichtsjahres rund 1440 unbewirtschaf-
tete Rastanlagen, d.h. Rastanlagen ohne Nebenbetriebe, zur
Verfiigung.

Unbewirtschaftete Rastanlagen sollen standardmaflig mit
WC-Gebiduden ausgestattet sein. Bestehende unbewirt-
schaftete Rastanlagen ohne WC miissen entsprechend
nachgertiistet werden. Angesichts des hohen finanziellen
Aufwandes hierfiir konnen sie nur sukzessive, zumeist im
Zusammenhang mit einer Neuordnung der Rastanlagen
auf den angestrebten Regelabstand von 15 bis 20 km hin,
nachgertiistet werden.

Bis Ende des Berichtsjahres wurden acht unbewirtschaftete
Rastanlagen fertig ausgebaut und fiir den Verkehr freigege-
ben:

- A1,AD Stuhr - AD Ahlhorner Heide, Kiekut Nord

- A5, AS Offenburg - AD Neuenburg, Kopfle

- A5,A5,AS Offenburg - AD Neuenburg, Streitkopf

- A6,AKWalldorf - AK Weinsberg, Sulmtal Nord

- A6, AKWalldorf - AK Weinsberg, Sulmtal Stid

- A7,AD Salzgitter - AD Drammetal, Jigerturm West

- A 44, AKWiinnenberg-Haaren - AK Kassel-West,
Schoren Nord

- A 44, AKWinnenberg-Haaren - AK Kassel-West,
Am roten Ufer Siid.

Bis Ende des Berichtsjahres wurden zudem zwei unbewirt-
schaftete Rastanlagen neu gebaut und fiir den Verkehr frei-
gegeben:

- A3,AK Biebelried - AK Fiirth/Erlangen,
Obersambacher Wald Siid (im Zuge eines OPP-Projektes)
- A3,AK Biebelried - AK Furth/Erlangen,
Obersambacher Wald Nord (im Zuge eines OPP-Projek-
tes).

Die Investitionskosten fiir die zehn Aus- und Neubauvor-
haben unbewirtschafteter Rastanlagen lagen bei rund

26 Mio. € wobei die Investitionskosten, fir die im Zuge des
OPP-Projektes gebauten Rastanlagen nicht enthalten sind.
Durch die zehn Vorhaben konnten etwa 268 neue Lkw-
Stellplétze geschaffen werden.

Die Standorte der im Jahr 2022 fertiggestellten und in Bau
befindlichen Vorhaben sind in der Karte ,Bauleistungen auf
den Bundesfernstraflen 2022 dargestellt.
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C.3.6.5 Lkw-Parkflichen auf und an Bundesauto-
bahnen

Wihrend fiir die im Rahmen der EG-Sozialvorschriften fir
Fahrpersonal vorgeschriebenen Lenkzeitunterbrechungen
und Ruhepausen der Lkw-Fahrer tagsiiber in aller Regel
ausreichend Lkw-Parkstidnde bereitstehen, ist die Situation
in den Abend- und Nachtstunden auf vielen Rastanlagen,
aber auch auf Autoho6fen entlang der Bundesautobahnen
geprigt von einer Uberlastung durch parkende Lkw. Vor al-
lem an den stark frequentierten Nord-Siid- sowie Ost-West-
Autobahnen kommt es trotz der betrachtlichen Zahl der
verfiigbaren Lkw-Parkstinde zu Engpéassen, insbesondere
von Montag bis Donnerstag.

Ziel der Bundesregierung ist es, den Mangel an Lkw-Park-
stinden schnellstmoglich zu beseitigen. Die Realisierung
von mehr Lkw-Parkstinden entlang der Bundesautobah-
nen ist auch in der 20. Legislaturperiode eine wichtige
Mafinahme. Zur Verbesserung der Lkw-Parkplatzsituation
wurde daher ein 5-Punkte-Plan zur Verbesserung der Lkw-
Parksituation an Bundesautobahnen entwickelt.

5 Punkte fiir besseres Lkw-Parken:

- Neue Lkw-Parkmoglichkeiten auf den Rastanlagen des
Bundes schaffen,
Im Rahmen der Fortschreibung des Netzkonzeptes (Be-
darfsplanung fiir Lkw-Parkraum auf Bundesautobahnen)
werden Vorschldge zum bedarfsgerechten Neubau sowie
zum Um- und Ausbau von vorhandenen Rastanlagen
festgelegt und von der Autobahn GmbH geplant und
umgesetzt.

- Verstirkter Einsatz telematischer Parkverfahren
(z.B. Kolonnen- und Kompaktparken)
Ziel ist es, vorhandene Flichen auf Rastanlagen durch
komprimiertes Parken besser zu nutzen. Dabei werden
drei oder mehr Lkw, in Abhéngigkeit der vorgesehenen
Abfahrtzeiten, telematisch gesteuert hintereinander fla-
chensparend aufgestellt. Der Einsatz eines telemati-
schen Parkverfahrens wird im Zusammenhang mit je-
dem Neu- oder Ausbauprojekt fiir Rastanlagen gepriift.
Derzeit sind telematische Parkverfahren auf vier Rastan-
lagen deutschlandweit in Betrieb (3x Kolonnenparken,
1x Kompaktparken). Im Jahr 2022 wurden keine Rastan-
lagen mit telematischen Parkverfahren in Betrieb ge-
nommen. Fir insgesamt 16 Rastanlagen mit geplanter
Verkehrsfreigabe zwischen 2025 und 2030 wurde im Jahr
2022 die Machbarkeitsuntersuchung zum Einsatz tele-
matischer Parkverfahren erfolgreich durchgefiihrt. Dar-
Uber hinaus wurde eine Analyse der bestehenden Rast-
anlagen vorgenommen, welche ein besonders grofies
Potenzial hinsichtlich der Umriistung auf telematische

Parkverfahren aufweisen. Im Rahmen dieser Potenzial-
analyse wurden 20 weitere Rastanlagen identifiziert, fir
die nun eine Vorplanung erstellt wird.

- Reduzierung des Lkw-Parksuchverkehrs durch den ge-
zielten Einsatz von Lkw-Stellplatzerfassungssystemen
Fiir bereits ausgertistete Rastanlagen kann der Lkw-Fah-
rer die Echtzeit-Information zur Parkplatzbelegung mit-
tels Navigationsgerat oder als Smartphone-App direkt in
seinem Fahrzeug empfangen und danach gezielt freie
Stellplitze auf Rastanlagen ansteuern. Hierdurch kénnen
Parksuchverkehre reduziert und freie Parkfldchen opti-
mal ausgenutzt werden. Eingesetzt werden zukiinftig nur
noch Systeme mit einer Flichenerfassung, welche neben
den reguliren Parkstidnden auch die angrenzenden Fahr-
gassen sowie die Zufahrt zur Rastanlage scannen. Mit ei-
nem solchen System sind aktuell 15 Rastanlagen ausge-
stattet, acht davon wurden 2022 in Betrieb genommen.
Rund 100 weitere Rastanlagen werden an den Hauptver-
kehrsrouten von Mitte 2023 bis Mitte 2025 ebenfalls mit
einer Flichenerfassung ausgestattet.

- Optimierte Nutzung des vorhandenen Lkw-Parkraums
Die effektive Ausnutzung des vorhandenen Parkraums,
wie z.B. die Freigabe der Pkw-Stellflichen fiir Lkw in den
Nachtstunden oder das Rickwartsparken fiir Lkw, sind
Innovationen, die dazu beitragen, mehr Lkw-Stellflichen
zur Verfiigung stellen zu konnen.

- Forderprogramm fiir Parkraummodelle in Autobahn-
nihe
Neben diesen Manahmen ist ein Férderprogramm zur
Schaffung von Lkw-Stellpldtzen aufgelegt worden, das
auf private Investitionen im Nahbereich von Autobahn-
Anschlussstellen abzielt. Die ,,Richtlinie zur Forderung
privater Investoren zur Schaffung von zusitzlichen Lkw-
Stellpldtzen in der Nihe von Autobahnanschlussstellen®
wurde am 28.06.2021 im Bundesanzeiger ver6ffentlicht.
Das Forderprogramm ist am 14.07.2021 bei der Bewilli-
gungsbehorde BALM (vormals BAG) gestartet.

Gegenstand des Férderprogramms sind:

- Neu- und Ausbaumafinahmen fiir neue Lkw-Stellplidtze
insbesondere in Gewerbegebieten,

- Ertlichtigungsmafinahmen von bestehenden Flachen,
die bisher nicht als Lkw-Stellplitze genutzt werden (z.B.
auf Betriebshofen von Speditionsunternehmen oder
Transport- und Logistikunternehmen, Parkflichen von
Handelsunternehmen oder Messeparkplitzen).

Im Ergebnis erh6ht der Bund seit Jahren die Anzahl der
Lkw-Stellplatze auf Rastanlagen kontinuierlich, um der
steigenden Nachfrage gerecht zu werden. Allein in den
vergangenen finf Jahren (2017-2022) wurden rund
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4800 zusitzliche Lkw-Stellplatze auf den Rastanlagen des
Bundes neu errichtet.

Der Bund hat in den letzten Jahren die Haushaltsmittel fiir
den Bau von Rastanlagen erheblich aufgestockt. Hierfur ist
im FRP der Autobahn GmbH fiir die Jahre 2021-2025 ein
Investitionsvolumen von 700 Mio. € fiir Rastanlagen ausge-
wiesen. Insgesamt wurden im Jahr 2022 von der Autobahn
GmbH {iber 60 Mio. € in den Rastanlagenausbau und -neu-
bau investiert, wobei in diesen Investitionen die Kosten fiir
die im Zuge von OPP-Projekten gebauten Rastanlagen
nicht enthalten sind.

C.3.6.6 Fernmelde-/SWIS-Anlagen

Im Bereich der Nachrichtentechnik an Bundesautobahnen
hat die Autobahn GmbH weiterhin den Schwerpunkt auf
die Modernisierung und den kontinuierlichen Ausbau der
aktiven und passiven Dateniibertragungssysteme fiir ver-
kehrliche und betriebliche Zwecke gelegt. Dabei kommt der
Informationssicherheit im Hinblick auf die Anforderungen
an die kritische Infrastruktur eine zunehmend bedeutende
Rolle zu, die unter Beachtung der Vorgaben des Bundes-
amts fur Sicherheit in der Informationstechnik (BSI) konti-
nuierlich verbessert wird. Aufierdem steht die Erthéhung
der Datentibertragungskapazitit durch sukzessive Umrts-
tung auf Glasfasertechnologie im Hinblick auf die kiinfti-
gen Anforderungen eines deutschlandweit vernetzten Ver-
kehrsmanagements sowie zunehmender Digitalisierung
und Automatisierung der Mobilitdt weiterhin im Mittel-
punkt der Projekte und Investitionen.

Fiir den Ausbau und die Erneuerung der nachrichtentech-
nischen Infrastruktur einschliefilich SWIS wurden im Be-
richtsjahr insgesamt rund 40 Mio. € aus dem Bundeshaus-
halt durch die Autobahn GmbH investiert.

C.3.6.7 Verkehrsbeeinflussungsanlagen

Ein intelligentes dynamisches Verkehrsmanagement mit
Hilfe von Verkehrsbeeinflussungsanlagen spielt angesichts
der sich nach der pandemiebedingten Abschwiachung nun-
mehr wieder zeigenden und langfristig weiterhin zu erwar-
tenden Zunahme des StraRenverkehrsaufkommens eine
zentrale Rolle fiir eine sichere, nachhaltige und effiziente
Mobilitit. Der Neu- und Ausbau von Verkehrswegen stof3t
an seine Grenzen; die weitere strategische Ausstattung von
hoch ausgelasteten oder im Hinblick auf die Verkehrssi-
cherheit auffilligen Autobahnabschnitten mit Verkehrsbe-
einflussungssystemen ist somit eine wichtige Grundlage
fiir die Bewiltigung der zukinftigen Herausforderungen
der Mobilitit.

Durch den strategischen Einsatz von Straflenverkehrstele-
matik konnen die Verfiigbarkeit und Leistungsfahigkeit der
Autobahnen einschliefRlich der Rastanlagen maximiert, die
vorhandene Infrastruktur optimal ausgenutzt, Staus mini-
miert und die Anzahl und Schwere von Unfillen weiter re-
duziert werden. Je nach Einsatzzweck und Anlagentyp -
uberwiegend Streckenbeeinflussungsanlagen, temporare
Seitenstreifenfreigabe, dynamische Wegweisung, Zuflussre-
gelungsanlagen - wird situationsangepasst in den Ver-
kehrsfluss eingegriffen, es werden verkehrsrechtlich wirk-
same Vorgaben wie z.B. zuléssige Geschwindigkeiten
dynamisch angezeigt und es wird vor Gefahrensituationen
gewarnt. Auflerdem werden Informationen zu Verkehrssto-
rungen generiert, im Rahmen von Verkehrsstrategien u.a.
zu Alternativroutenempfehlungen weiterverarbeitet und
an die Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer tibermit-
telt. Voraussetzung fiir eine effiziente und prazise Verkehrs-
steuerung ist stets eine qualitativ hochwertige Erfassung
des Verkehrsgeschehens durch strafienseitig installierte
Verkehrserfassungsanlagen (Detektoren). Deren Moderni-
sie-rung und weiterer Ausbau sind daher fiir die Herstel-
lung und Verbesserung der erforderlichen Daten- und
Wissensbasis fiir die dynamischen, automatisierten wie
manuellen Steuerungs- und Entscheidungsprozesse von
essenzieller Bedeutung.

Fiir Verkehrsbeeinflussungsanlagen auf Bundesautobahnen
einschlieflich der Verkehrsdatenerfassung wurden im Be-
richtsjahr rund 25 Mio. € aus dem Bundeshaushalt durch
die Autobahn GmbH investiert.

Diese Mittel wurden schwerpunktmafiig fiir die Realisie-
rung zahlreicher Verkehrsbeeinflussungssystemen insbe-
sondere auf hoch ausgelasteten Streckenabschnitten und
vor wichtigen Entscheidungspunkten im Autobahnnetz
verwendet. Dabei nimmt die notwendige Erneuerung von
technisch tiberholten Altanlagen, deren Zuverlassigkeit
nicht mehr gegeben ist, einen wachsenden Anteil an den
Investitionen ein. Ein weiterer Schwerpunkt lag auf dem
Neu- und Ausbau der Verkehrsdatenerfassung in Form von
Dauerzihlstellen und Achslastmessstellen.

Investitionen in die Verkehrsrechnerzentralen, denen die
Aufgaben des Ereignismanagements und der Koordination
der Verkehrssteuerungsmafinahmen zukommt, werden
zunehmend gebiindelt, vereinheitlicht und somit in ihrer
Effizienz gestarkt. Grundlage hierfiir ist die durch die Ver-
kehrszentrale Deutschland (VZD) als Masterzentrale fir das
Verkehrsmanagement auf Autobahnen federfiihrend fiir
den gesamten Verkehrszentralen-Verbund der Autobahn
geplante, modular aufgebaute Verkehrszentralenplattform,
an der sukzessive alle Verkehrszentralen der Autobahn
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GmbH angebunden werden. Der Start daftr ist fiir Sommer
2023 geplant. Dadurch wird zukiinftig die durchgingige
Verfligbarkeit von Daten und Informationen sowie eine
effiziente deutschlandweite Verkehrssteuerung nach ein-
heitlichen Mafistiben gewidhrleistet.

Die im Verkehrszentralen-Verbund erfassten und erzeugten
Daten stehen fiir weitere verkehrs- und mobilititsbezogene
Anwendungen und Dienste zur Verfiigung. Neben der Wei-
tergabe zum Zweck der Verkehrsinformation werden die
Daten tiber den nationalen Zugangspunkt bereitgestellt
und konnen somit fiir 6ffentliche wie auch privatwirt-
schaftliche Dienstleistungen verwendet werden.

Aufbauend auf der verkehrstelematischen Ausstattung und
unter Nutzung des Verkehrszentralen-Verbunds wurde im
Berichtsjahr die Einfiihrung Kooperativer intelligenter Ver-
kehrssysteme (C-ITS) forciert. Zentrales Merkmal von C-ITS
ist die direkte Kommunikation zwischen Infrastruktur und
Fahrzeugen, wodurch prézise individualisierte Informatio-
nen Uber Verkehrsgefahren sowie zur Optimierung des
Fahrverhaltens im Fahrzeug bereitgestellt werden. In eini-
gen Fahrzeug-Grof3serien ist diese Technologie bereits seri-
enmaflig verfligbar.

Fiir den durch die Autobahn GmbH in den Regelbetrieb
eingefiihrten ersten européischen C-ITS-Dienst des ,Bau-
stellenwarners®, durch den zur frithzeitigen Warnung von
Fahrerinnen und Fahrern Informationen zu Tagesbaustel-
len von den zur Absicherung eingesetzten fahrbaren Ab-
sperrtafeln direkt in die sich anndahernden Fahrzeuge
tbertragen werden, wurde mit der deutschlandweiten
Ausstattung der fahrbaren Absperrtafeln der Autobahn
GmbH begonnen. In der VZD bereitet ein kooperatives
Zentralenmodul die Daten aller fahrbaren Absperrtafeln
auf und stellt diese fiir andere Dienstanbieter zur Verfi-
gung. Parallel zur flichendeckenden Einfiihrung der Tech-
nologie wird in Abstimmung mit dem BMDV an der Vorbe-
reitung weiterer kooperativer Dienste fiir den Regeleinsatz
gearbeitet.

C37 Betrieb der Bundesautobahnen und
BundesstralRen in Bundesverwaltung
C.3.7.1 Ausgaben

Fiir den Strafienbetriebsdienst an Bundesautobahnen wur-
den im Berichtsjahr insgesamt rund 909,5 Mio. € ausgege-
ben. Daneben gab es Bundesautobahn-Investitionen fiir
Fahrzeuge und Gerite sowie Hochbauten in Hohe von:

- Fahrzeuge und Geréte: 51,5 Mio. €,

Als Entscheidungshilfen fiir die wirtschaftliche Verwen-
dung der Mittel werden Betriebskostenrechnungen im
Straflenbetriebsdienst durchgefiihrt.

C.3.7.2 Betriebsdienst (Autobahnmeistereien)
Ende des Berichtsjahres standen zur Betreuung der Bun-
desautobahnen 178 Autobahnmeistereien zur Verfiigung.

Im Berichtsjahr ist keine Autobahnmeisterei neu in Betrieb
gegangen.

Im Berichtsjahr befand sich die Autobahnmeisterei

- BB, A 10,AM Michendorf (> 1 Mio. € Bausumme) in Bau.

C.3.7.3 Tunnelnachriistung

Strafentunnel in Deutschland haben auch im internatio-
nalen Vergleich ein hohes Sicherheitsniveau. Erreicht
wurde dies durch die Umsetzung eines umfassenden Nach-
ristungsprogrammes fiir bestehende Tunnel im Zuge von
Bundesfernstrafien mit einem Gesamtumfang von rund
1,2 Mrd. €. Hierbei wurden sowohl bauliche als auch be-
triebstechnische Mafnahmen zur Erh6hung der Sicherheit
umgesetzt.

Zur Aufrechterhaltung dieses Sicherheitsniveaus werden
ftir Tunnel im Zuge von Bundesfernstrafien jahrlich

ca. 860-870 Mio. € fuir Erhaltung, Um-, Aus- und Neubau
der betriebs- und sicherheitstechnischen Ausstattung in-
vestiert.

C.4 BundesstraBen (Auftragsverwaltung Lander)

C.41  Neubau und Erweiterung von Bundes-

stralRen in Auftragsverwaltung

Neubau und Erweiterung

Fiir den Neubau und vierstreifige Erweiterungen von Bun-
desstraen einschliefilich Ortsumgehungen wurden im
Berichtsjahr im Bundesgebiet - einschliefilich Infrastruk-
turbeschleunigungsprogramm - insgesamt rund 0,8 Mrd. €
ausgegeben und 15 Verkehrseinheiten mit einer Gesamt-
lange von 43,4 km fir den Verkehr freigegeben. Weitere 69
Verkehrseinheiten von Bundesstraflen mit einer Lange von
insgesamt 293,5 km befanden sich Ende des Berichtsjahres
in Bau.

Im Berichtsjahr 2022 wurden bundesweit elf Ortsumge-
hungen mit einer Lange von insgesamt 40,3 km vollstin-
dig fertiggestellt. 53 Ortsumgehungen mit einer Gesamt-
lange von 228,1 km befanden sich Ende des Berichtsjahres
in Bau.
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Unter gleichzeitiger Berticksichtigung von Um- bzw. Abstu-
fungen betrug die Gesamtlidnge der BundesstraRen (gesam-
tes Bundesgebiet) am Ende des Berichtsjahres 37810 km.

Radwegebau

Im Berichtsjahr wurden 113,3 Mio. € fiir den Radwegebau
an Bundesstraflen (einschliefilich der Erhaltung von Rad-
wegen) ausgegeben. Es sind rund 154 km Radwege an Bun-
desstralen fertiggestellt worden.

Tabelle 37 Neubau und Erweiterung von Bundesstraf3en im Jahr 2022 - Gesamtiibersicht

Straflenklasse und Bautyp in Verkehrseinheiten (VKE) Gesamtkosten der VKE! Linge
Mio. € km
1 2 3
Fiir den Verkehr freigegeben
2 (Teil-) VKE zweistreifig 11,9
2 (Teil-) VKE vierstreifig 3,5
davon vollstandig fertig gestellt
2 VKE zweistreifig 105,6 13,5
1 VKE vierstreifig 23,0 2,5
Ende 2022 in Bau
3 VKE zweistreifig 6,7
2 VKE dreistreifig 21,6
11 VKE vierstreifig 37,1
Fiir den Verkehr freigegeben
9 (Teil-) VKE zweistreifig 19,3
1 (Teil-) VKE dreistreifig 4,5
1 (Teil-) VKE vierstreifig 4,2
davon vollstindig fertig gestellt
6 VKE zweistreifig 264,0 15,6
1 VKE dreistreifig 429 4,5
1 VKE vierstreifig 274,5 4,2
Ende 2022 in Bau
41 VKE zweistreifig 173,6
6 VKE dreistreifig 25,9
6 VKE vierstreifig 28,6

1 aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten; Stand: 31.12.2022.

C.4.2  Neubau und Erweiterung von Bundes-
stralRen in Auftragsverwaltung -

nach Bundeslandern

In den folgenden Kapiteln C.4.2.1 bis C.4.2.13 wird fiir die
Bundesldnder mit Auftragsverwaltung jeweils eine heraus-
ragende Bundesstrafien-MafRnahme des Berichtsjahres dar-
gestellt. Die Bundesstrafien-Mafinahmen des jeweiligen
Bundeslandes, die im Berichtsjahr 2022 fiir den Verkehr

freigegeben wurden bzw. sich Ende des Berichtsjahres in
Bau befanden, konnen den nachfolgenden Tabellen ent-
nommen werden. Bundesautobahn-Maffnahmen und Bun-
desstraflenprojekte in Bundesverwaltung sind in Kapitel
C.3.2.1 bis C.3.2.3 aufgelistet. Den aktuellen Stand der Um-
setzung der Maflnahmen des Bedarfsplans stellt die an-
schlieflende Karte ,Bauleistungen auf den Bundesfernstra-
fRen im Jahre 2022 in Kapitel C.5 dar.
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C.4.2.1 Baden-Wiirttemberg

Abbildung 39 B 28, Uberfiihrung GemeindestraRe bei Rottenburg-Kiebingen

Foto: RP Tiibingen

Der durchgingige Neubau der B 28 zwischen Rottenburg
und Tiibingen wurde am 31.03.2022 feierlich unter Verkehr
genommen.

Die B 28, die zwischen Freudenstadt und Tiibingen mit ei-
ner neuen Streckenfiihrung tiber Dornstetten, Horb, Ergen-
zingen und Rottenburg verlduft, wird ab der Neckarbriicke
in Rottenburg, nordlich parallel zur Bahnstrecke Plochin-
gen-Horb bis zum Ortsrand von Tiibingen, neu gebaut. Der
Neubau der B 28 zwischen Rottenburg und Tiibingen stellt
somit einen weiteren Abschnitt in diesem neuen Strecken-
zug dar.

Ziel der MafRnahme ist es, die Verkehre der L 371 und der
L 370 auf der neuen B 28 mit zukiinftig bis zu ca. 22 000
Kraftfahrzeuge/24 Stunden zu biindeln. Diese direkte Ver-
bindung zwischen Rottenburg und Tiibingen entlastet die
Ortsdurchfahrten der beiden Landesstrafien.

Die 1999 planfestgestellte Gesamtstrecke von ca. 8,9 km
gliedert sich in drei Bauabschnitte. Der erste und dritte Ab-
schnitt wurde jeweils 2007 fertiggestellt. Der letzte, mitt-
lere Abschnitt mit ca. 6,7 km Linge wurde im Jahr 2016

begonnen und zeichnet sich vor allem durch die Trassen-
biindelung mit der Bahnstrecke Plochingen-Horb aus.

Durch diese Biindelung konnte der Flicheneingriff in den
Naturhaushalt und das Landschaftsbild reduziert werden.
Im Zuge der BaumafRnahme wurden neben den neun Stra-
Renbriicken auch zwei Eisenbahntiberfiihrungen gebaut.
Die Eisenbahniiberfihrungen wurden seitlich neben der
Bahnstrecke hergestellt und in Sperrpausen in die Endlage
querverschoben.

Der Tiefpunkt der Trasse in Rottenburg-Kiebingen liegt in
der Grundwasserwechselzone. Hier kommt eine 640 m
lange Folienwanne zum Einsatz.

Dem Larmschutz der Ortslagen kommt eine wesentliche
Bedeutung zu. Es kamen rund 2,4 km Lirmschutzwénde
bzw. Fledermaustberflughilfen zur Ausfithrung.

Die Kosten der Gesamtmafinahme belaufen sich auf rund
61,1 Mio. € (Anteil Bund = 55,8 Mio. €). Hiervon entfallen
rund 56,3 Mio. € der Gesamtkosten auf den mittleren Ab-
schnitt.
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Tabelle 38 Neubau und Erweiterung von Bundesstra}en in Auftragsverwaltung in Baden-Wiirttemberg
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafde, Verkehrsweg Bautyp Kosten! Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemafd BPL freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Bundesstrafien - Neubau- und Erweiterungsstrecken

B14

Backnang-W-Nellmersbach

(BA 1.1 +1.2) (Backnang-West-

Nellmersbach, BA1) N4 55,8 1,6 1,6
B28

Rottenburg-Tiibingen N2 55,8 8,0 8,0 6,4

B29

Essingen-w-Aalen

(Essingen-Aalen) E4 54,3 3,6 3,6
B33

Konstanz (Landeplatz)-

Allensbach-W E4 408,6 10,8 7,2 1,0 3,6

Insgesamt
- fiir den Verkehr freigegeben
1 VKE zweistreifig 6,4
1 VKE vierstreifig 1,0
davon vollstindig fertiggestellt
1 VKE zweistreifig 55,8 8,0
- in Bau
3 VKE vierstreifig 8,8

Ortsumgehungen

B14

B 14/B 19 Verlegung in Schwibisch

Hall (Schwabisch Hall-

B 19, Weilertunnel) N4 43,0 1,1 1,1
B32

Horb (Neckartalquerung)

(Hochbriicke Horb) N2 162,8 2,0 0,9 0,9 1,1
B34

OU Wyhlen N2 27,3 44 44
B 292

OU Adelsheim N2 57,9 3,6 3,6 3,6

B 294

OU Winden, 2. BA (Oberwinden) N2 124,9 1,8 0,8 0,8 1,0
B311

Erbach-Dellmensingen

(Querspange zur B 30) N2/3 54,2 6,3 6,3
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Strafie, Verkehrsweg Bautyp Kosten! Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemifd BPL freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
B 463

W-0U Pforzheim, BA 1.03+2.03
(Westtangente Pforzheim, BA 1.03
(Arlingertunnel) und BA 2.03) N2 133,5 2,6 2,6
Insgesamt
- fiir den Verkehr freigegeben
3 VKE zweistreifig 5,3
davon vollstindig fertiggestellt
1VKE zweistreifig 57,9 3,6
- inBau
5 VKE zweistreifig 154
1 VKE vierstreifig 1,1

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: Friihjahr 2023.
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C.4.2.2 Bayern

Abbildung 40 B 16/B 472, Ortsumgehung Marktoberdorf/Bertoldshofen, Bergmannischer Tunnelbau. Nacharbeiten des Profils in der

Strosse nach dem Sprengen, Foto: Kleeblatt Medien

Mit dem Neubau der Ortsumfahrungen fiir Marktoberdorf
und Bertoldshofen im Zuge der B 16 und B 472 mit einem
gemeinsamen Anschluss an die B 12 wird der gesamte
uberortliche Verkehr im Raum Marktoberdorf neu geregelt.
Zum einen werden dadurch die derzeit hochbelasteten
Ortsdurchfahrten von Marktoberdorf und Bertoldshofen
vom Durchgangsverkehr entlastet. Zum anderen wird die
wichtige Verbindung aus dem oberbayerischen Raum ins
Ostallgdu und weiter iiber die B 12 nach Westen gestarkt
und fiir die Verkehrsteilnehmerinnen und -teilnehmer
deutlich sicherer und komfortabler.

Baubeginn fiir die 8,2 km lange Ortsumfahrung war im
Sommer 2017. Kernsttiick ist der rund 600 m lange Tunnel.
Im Dezember 2022 wurde die Ortsumfahrung fiir den Ver-
kehr freigegeben. Die Kosten fiir die MafRnahme liegen bei
rund 74 Mio. €, 52 Mio. € davon entfallen allein auf den
Tunnel.

Deutscher Bundestag — 20. Wahlperiode
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Tabelle39 Neubau und Erweiterung von Bundesstralen in Auftragsverwaltung in Bayern
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafle, Verkehrsweg Bautyp Kosten' Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemifd BPL freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Bundesstraen — Neubau- und Erweiterungsstrecken

B 10 Neu-Ulm (St 2012)-

AS Nersingen (A 7) E4 45,5 5,5 5,5 5,5

B15n

Regensburg-Landshut

Ergoldsbach (LA 9)-Essenbach (A 92) N 4 221,2 9,0 8,0 1,0
B85

Altenkreith-Wetterfeld

1.BA 6 Altenkreith-w Wetterfeld N2/4 51,9 3,4 1,7 1,7
B173

Lichtenfels (A 73)-Zettlitz (B 289) N4 143,5 10,2 8,0
B 505

Anbau 3. Fahrstreifen

nordl. Zentbechhofen N2 15,4 3,6 3,6

Insgesamt
- fiir den Verkehr freigegeben
und vollstindig fertiggestellt
1 VKE zweistreifig 49,8 5,5 5,5
- in Bau
2 VKE zweistreifig 53
2 VKE vierstreifig 9,0

Ortsumgehungen

B2

OU Oberau N4 274,5 4,2 4,2 4,2

Starnberg (Entlastungstunnel) N2 317,1 3,1 3,1

Eschenlohe bis Oberau-Nord N4 166,6 3,8 3,8

B15

Westtangente Rosenheim (2.-4. BA) N2 227,7 7.8 2,3 5,5
B16/B472

OU Marktoberdorf-

Bertoldshofen (2. BA) N2 74,0 6,3 6,3 6,3

B23

OU Garmisch-Partenkirchen N2 365,3 5,6 5,6
B 300

OU Weichenried N2 9,8 0,9 0,9
B472

Nordumgehung Bad Tolz N2 47,7 2,7 2,7
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Strafie, Verkehrsweg Bautyp Kosten! Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemafd BPL freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in

ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Insgesamt
- fiir den Verkehr freigegeben

und vollstindig fertiggestellt

1 VKE zweistreifig 74,0 6,3 6,3

1 VKE vierstreifig 274,5 4,2 4,2
- in Bau

5 VKE zweistreifig 17,8

1 VKE vierstreifig 3,8

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: 31.12.2022.
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C.4.2.3 Brandenburg

Abbildung 41 B 102n, Ortsumgehung Schmerzke
Foto: Landesbetrieb StraRenwesen Brandenburg

Mit dem Bau des weiteren Verkehrsabschnittes der B 102,
hier der B 102n Ortsumgehung Schmerzke, wird der Netz-
schluss zu dem bereits fertiggestellten Verkehrsabschnitt
der B 102 von der A 2 bis zum Gewerbegebiet Piperfenn
hergestellt und ein zusammenhéingender, leistungsstarker
Straflenabschnitt vom Oberzentrum Brandenburg/Havel
bis zur A 2 in einer hohen Qualitit ohne Ortsdurchfahrten
und mit ausreichenden Uberholméglichkeiten fiir den Ver-
kehr geschaffen.

Ziel ist es, die Straflennetzstruktur im Raum Brandenburg/
Havel, Premnitz, Rathenow gemif} dem Strafdennetzkon-
zept des Landes Brandenburg leistungsfiahig zu gestalten.
Der Neubau des vorgenannten Abschnittes der B 102 ist Be-
standteil des Streckenzugs der B 102 zur Anbindung des
Wirtschaftsstandortes Rathenow/Premnitz bis nach Bran-
denburg zur Anbindung an die A 2.

Der Bau der B 102n Ortsumgehung Schmerzke wird die
Vernetzung des Oberzentrums Brandenburg/Havel mit
dem Netz der Autobahn deutlich verbessern und leistet

somit einen wichtigen Beitrag fiir die wirtschaftliche und
touristische Entwicklung in der Region.

Die Baustrecke hat eine Liange von etwa 2,6 km mit einem
Querschnitt 11,5+Z und reicht vom Knotenpunkt der B 102
mit der Anbindung des Gewerbegebietes Piperfenn tiber
den Knotenpunkt B 102/B 1 bis zum Bauwerk tiber den
Neujahrsgraben.

Der Bau wurde im Frithjahr 2021 begonnen und wird bis
IV. Quartal 2023 abgeschlossen sein.
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Tabelle40 Neubau und Erweiterung von Bundesstraflen in Auftragsverwaltung in Brandenburg
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafle, Verkehrsweg Bautyp Kosten' Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemif} BPL freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)

1 2 3 4 5 6 7
Ortsumgehungen
B97/B 168
OU Cottbus, 2. BA N3 50,1 7,0 7,0
B 102
OU Schmerzke N2 12,5 2,6 2,6
B 167
OU Finowfurt und Eberswalde N2 5,7 0,0 0,0

Vorgezogene Teilmaffnahme: Bau
einer Spundwand im Bereich der

neuen Autobahnanschlussstelle

Insgesamt

- in Bau
1 VKE zweistreifig 2,6
1 VKE dreistreifig 7,0

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: Friihjahr 2023.
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C.4.2.4 Hessen

Abbildung 42 B7, Ortsumgehung Calden
Foto: Hessen Mobil

Die Bundesstrafie B 7 zwischen Kassel und Warburg ist
neben der Autobahn A 44 die Hauptverbindungsstrafie
zwischen den Regionen Ostwestfalen und Nordhessen.
Bislang verlief die Bundesstrae durch den Ortskern von
Calden. Mit der rund fiinf km langen, neuen Ortsumge-
hung Calden im Zuge der B 7 wird der Ortskern nun deut-
lich vom Durchgangsverkehr entlastet.

Im Nordwesten von Calden beginnt die Ortsumgehung an
der Zufahrt zum Terminal des Flughafen Kassel-Calden. Die
neue Trasse verlduft nérdlich und 6stlich des Ortes. Stid6st-
lich von Calden im Waldgebiet ,,Brandwald/Schéferberg”
miindet die neue Ortsumgehung wieder auf die alte Trasse
der B 7.Im Zuge des Neubaus werden die siidlich anschlie-
fenden, unfalltrachtigen ,Brandkurven® beseitigt. Das Ge-
werbegebiet am Flughafen wird tiber einen neuen An-
schluss direkt an die B 7 neu angebunden.

Im Juni 2016 wurde mit dem Bau der Ortsumgehung Cal-
den begonnen. Im Dezember 2022 konnte der Nordab-
schnitt bis zur neuen Anschlussstelle an die K 47 neu feier-
lich fiir den Verkehr freigegeben werden. Gleichzeitig

freigegeben wurde auch der 1,4 km lange Neubau der K 47.
Die verlegte K 47 neu verbindet die B 7 neu mit der B 83
und umgeht den angrenzenden Grebensteiner Stadtteil
Burguffeln.

Diese Strecke steht nun ibergangsweise als Umleitung fiir
den Durchgangsverkehr auf der B 7 zur Verfiigung. Somit
kann ab 2023 der Streckenbau des Siidabschnitts unter
Vollsperrung der alten B 7 starten. Die Freigabe der Orts-
umgehung im Zuge der B 7 ist in 2024 vorgesehen.

Zur Vollendung des Gesamtprojektes ist in 2025 vorgese-
hen, die von Ehrsten kommende Landesstrafe L 3214 Gber
ein knapp ein km langes Teilstiick direkt an den Kreisver-
kehr am nordlichen Ende der B 7-Ortsumgehung anzu-
schliefden. Somit wird dann auch der Durchgangsverkehr
tber die LandesstraRe aus der Ortslage Calden herausge-
nommen.

Im Zuge der GesamtmafRnahme wurden bereits Briicken
neu gebaut. Eine Briicke steht in der Anschlussstelle der
K 47 an die B 7 neu. Jeweils ein Uberfiihrungsbauwerk
wurde einen Wirtschaftsweg tiber die K47 und B 7 errich-
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tet. Im Zuge der B 7-Ortsumfahrung von Calden wurden

zwei Talbriicken errichtet; die Jungfernbachtalbriicke mit
einer Linge von 232 Metern und die rd. 330 m lange Calde-

talbriicke.

Die Kosten der gesamten Baumaffnahme, inklusive des
Neubaus der Kreisstrafde K 47 neu, zwischen B 83 und der

Ortsumgehung und der Anbindung der Landesstrafie

L 3214 belaufen sich auf rund 52 Mio. €. Davon tragt der
Bund rund 40 Mio. €, der Landkreis Kassel rund 11 Mio. €,
das Land Hessen rund 1 Mio. € und der Flughafen Kassel

rund 100000 €.

Tabelle41 Neubau und Erweiterung von Bundesstraf}en in Auftragsverwaltung in Hessen
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafle, Verkehrsweg Bautyp
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemaif} BPL
(VKE) 2016

1 2
Bundesstraen — Neubau- und Erweiterungsstrecken

B49
Tiefenbach-Leun (Abschnitt 9) E4

Kosten!

(Mio. €)

23,0

Linge

2,5

Fiir den Verkehr
freigegeben

von Baube-
ginn bis
Ende 2022
(km)

2,5

davonin
2022

2,5

In Bau
Ende 2022

AS Solms-Kloster Altenberg
(Abschnitt 11) E4
Insgesamt
- fiir den Verkehr freigegeben
und vollstindig fertiggestellt
1VKE vierstreifig
- inBau
1 VKE vierstreifig

29,6

23,0

3,2

2,5

0,9

2,5

2,3

2,3

Ortsumgehungen
B7
OU Calden N2

40,4

50

2,0

2,0

3,0

B8
Bad Camberg-Erbach N2

89,5

6,7

6,7

B38
OU Morlenbach N2

95,2

3,9

3.9

B83
OU Bad Karlshafen (Anteil HE) N2

3,3

3,3

B 252
OU Vohl/Dorfitter N2

3,0

3,0

B 252/B 62
OU Miinchhausen, Wetter, Lahntal N2
Insgesamt
- fiir den Verkehr freigegeben
1 Teil-VKE zweistreifig
- inBau
6 VKE zweistreifig

17,6

52

2,0

12,4

32,3

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: Frihjahr 2023.

2 Davon 950 m bereits fertiggestellt, die durch verkehrslenkende MaRnahmen dem Verkehr nicht vollstdndig tibergeben werden konnten.
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C.4.2.5 Mecklenburg-Vorpommern

Abbildung 43 B 321, Autobahnzubringer Schwerin,

Foto: Stefan Ziegenhals (Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern)

Die Bundesstrafie B 321 bildet eine der wesentlichen Ver-
kehrsverbindungen im westlichen Mecklenburg-Vorpom-
mern. Die Bundesstrae B 321 beginnt an der Bundesstrafie
B 5 in Pritzier, verlauft tiber Hagenow-Schwerin-Crivitz-
Parchim bis Pritzwalk und verbindet grofiraiumig die west-
lichen Teile Mecklenburg-Vorpommerns mit dem ndrdli-
chen Teil des Landes Brandenburg. Im Weiteren fungiert
die B 321 als Autobahnzubringer zur A 24 (AS Hagenow)
sowie zur A 14 (AS Schwerin-Ost) und bewaltigt vor allem
auch die zwischen der Landeshauptstadt Schwerin und der
A 14 besonders starken regionalen und tiberregionalen Ver-
kehrsstrome.

Mit der Baumafinahme wird die bisherige Liicke der Zwei-
streifigkeit zwischen der Plater Strafle und der Abfahrt
Muef geschlossen und der vollstdndige Ausbau der B 321
auf vier Fahrstreifen zwischen Schwerin und der A 14 voll-
endet.

Alles in allem wurden 41000 m? Asphalt verbaut, um die
Strale inklusive der strafRenbegleitenden Rad- und Geh-
wege auf eine Breite von 12,5 m zu erweitern.

Bautechnologisch hatte die Baumafinahme einige Heraus-
forderungen zu bieten. So wurde beispielsweise noch in der
Bauphase eine Umplanung angesichts unerwarteter Bo-
denverhiltnisse in einem Teilabschnitt erforderlich, in dem
jetzt zwei unterirdische Moorbriicken mit hochsten tech-
nologischen Anspriichen fiir Halt und Stabilitat der Stra-
fReninfrastruktur sorgen. In Zuge der B 321 wurden ca.

950 m Larmschutzwinde mit verschiedenen Elementen
aufgebaut. Die Lirmschutzwénde sind im Mittel etwa 5 m,
an der hochsten Stelle ca. 7 m hoch. In Summe wurden
dazu ca. 2650 m? Holzelemente, ca. 1150 m? Acrylglasele-
mente und ca. 450 m? Betonelemente verbaut.

Der Abschnitt ist 2,1 km lang. Die Kosten der Baumaf3-
nahme in Héhe von rund 49 Mio. € werden im Wesentli-
chen von Bund, Land Mecklenburg-Vorpommern und der
Stadt Schwerin getragen. Nach einem Baubeginn im Januar
2018 konnte die Baumafinahme im Jahr 2022 abgeschlos-
sen werden (in Tabelle 42 nicht mehr enthalten, da die Ver-
kehrsfreigabe am 21.12.2021 war).
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Tabelle42 Neubau und Erweiterung von Bundesstra}en in Auftragsverwaltung in Mecklenburg-Vorpommern
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafde, Verkehrsweg Bautyp Kosten! Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemify BPL freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Ortsumgehungen
B111
OU Wolgast inkl. Ziesebrticke N2 133,3 6,8 0,2
Insgesamt
- inBau

1 VKE zweistreifig 0,2

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand:

Frithjahr 2023.
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C.4.2.6 Niedersachsen

Die B 64 verliuft aus Nordrhein-Westfalen kommend tiber
Holzminden, Eschershausen und Bad Gandersheim zum
Harz. Bei Seesen hat die B 64 Anschluss an die A 7 Hanno-
ver-Kassel. Die Bundesstrafie hat eine wichtige Verbin-
dungsfunktion fiir das Weserbergland und bindet den
Raum Holzminden/Héxter tiber die B 1, B 3 und B 240 an
die Rdume Hildesheim und Hannover an. In Verbindung
mit der B 83 stellt die B 64 aufierdem eine Verbindung zwi-
schen dem Oberweserraum und dem Bereich Kassel her.

Die Bedeutung der Bundesstrafie wird durch die bereits
fertig gestellten Ortsumgehungen von Holzminden und
Bevern/Lobach sowie die in Planung befindlichen Ortsum-
gehungen im Zuge der B 240 zwischen Eschershausen und
Gronau unterstrichen.

Im Jahr 2018 war die Bundesstrafe durchschnittlich mit
7900 Kraftfahrzeuge/24 h belastet, davon etwa 800 Fahr-
zeuge aus dem Bereich des Schwerlastverkehrs. Durch die
weitere allgemeine Verkehrsentwicklung wurde fiir die
Ortsdurchfahrt eine Verkehrsmenge im Jahr 2020 von
knapp 8000 Kraftfahrzeuge/24 h ermittelt. Mit dem Bau
der Ortsumgehung Negenborn wurde eine Entlastung der
Ortsdurchfahrt vom Durchgangsverkehr um 85 % mit
gleichzeitiger Verringerung der Lirm- und Abgasimmissio-
nen erreicht.

Die steigende Verkehrsbelastung in der rund 1,7 km langen
Ortsdurchfahrt Negenborn mit den damit verbundenen
Beeintrachtigungen, die Trennwirkung der im stidlichen
Bereich tiberbreit angelegten Ortsdurchfahrt sowie die
schmale und kurvenreiche Trassierung im nordlichen Ab-
schnitt mit steilem Anstieg bzw. Gefille fithrten zu erheb-
lichen Beeintriachtigungen der Wohnbevolkerung durch
Verkehrslarm und Schadstoffimmissionen. Die Wohn- und
Aufenthaltsqualitit wurde negativ beeinflusst. Besondere
Gefiahrdungen fiir Anwohnende und Verkehrsteilneh-
mende ergaben sich in den Wintermonaten. Durch die
Mafinahme wurden genannte Méngel im Ort deutlich
entscharft.

Im Zuge der neuen Ortsumgehung wird die Ortslage
Negenborn im Stiden und Osten umfahren. Die rund

3,8 km lange Gesamtbaustrecke beginnt etwa 950 m siid-
westlich der Ortslage Negenborn und umfasst zunédchst

die Verbreiterung der vorhandenen Fahrbahn der Bundes-
strafle auf einer Lange von rund 520 m. Im weiteren Verlauf
verschwenkt die Trasse aus der vorhandenen B 64 in 6stli-
che Richtung und umféhrt die Ortslage Negenborn in ei-
nem weiten Bogen in Richtung Norden. Ostlich von Negen-
born wird die Landesstrafie 580 gekreuzt.

Im weiteren Verlauf quert die Trasse der Ortsumgehung das
Hooptal mit dem Forstbach, der Kreisstrafle 71 und der
Straf3e Klus (bisherige B 64) zwischen dem Ortskern und
dem Oberdorf,

bevor die Trasse in 6stliche Richtung verschwenkt und
rund 450 m nordostlich des Oberdorfes wieder an die vor-
handene B 64 anschlief3t. Im weiteren Verlauf wird die vor-
handene Fahrbahn der Bundesstrafie bis zum Kloster Ame-
lungsborn auf einer Lange von etwa 490 m verbreitert. Die
Baustrecke endet im Bereich der Zufahrt zum Klostergut.

Die Ortsumgehung Negenborn erhielt auf gesamter Linge
einschliefilich der Verbreiterungsbereiche im Stidwesten
und Nordosten von Negenborn einen dreistreifigen Quer-
schnitt (2+1-Betriebsform) entsprechend dem Regelquer-
schnitt RQ 15,5.

Am 01.04.2009 begann die Einleitung des Planfeststellungs-
verfahrens. Nach zwischenzeitlicher Klage gegen das Ver-
fahren erfolgte am 25.06.2010 der Planfeststellungsbe-
schluss, dessen Unanfechtbarkeit am 13.11.2013 festgestellt
wurde. Baubeginn der Maffnahme war am 07.01.2016, am
14.04.2023 wurde die Ortsumgehung feierlich freigegeben.
Die Kosten belaufen sich auf rund 27,9 Mio. €.
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Tabelle 43 Neubau und Erweiterung von Bundesstralen in Auftragsverwaltung in Niedersachsen
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafle, Verkehrsweg Bautyp Kosten' Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemifd BPL freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Bundesstrafien — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B 240
OU Weenzen-Stud N2 9,4 14 14
Insgesamt
- in Bau

1 VKE zweistreifig 1,4
Ortsumgehungen
B1
OU Coppenbriigge/Marienau N2 40,3 6,2 6,2
B3
OU Celle-Mittelteil (B 214-B 191) N2/4 91,9 52 5,2
B64
OU Negenborn N2 27,9 3,8 3,8
B210
Stidumgehung Emden N2 53,0 1,9 1,9
B 240
OU Eschershausen
(1. BA, Nordostumgehung) N2 21,0 5,9 59
OU Marienhagen/Weenzen-Nord N2 45,0 3,7 3,7
B 241
Bollensen-Volpriehausen N2/3 74,9 52 52
B 441
OU Wunstorf N2 62,7 6,5 6,5
Insgesamt
- in Bau

8 VKE zweistreifig 38,4

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: Friihjahr 2023.
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C.4.2.7 Nordrhein-Westfalen

Abbildung 44 B 58, Ortsumgehung Beckum
Foto: StraRen NRW

LStraflen.NRW baut einen Staudamm?* - diese kurze Pro-
jektbeschreibung enthilt ein Augenzwinkern, gleichzeitig
macht es deutlich, welch grofie Herausforderung das Bau-
projekt B 58 Ortsumgehung Beckum bedeutet.

Im Nordosten von Beckum entsteht auf einer Linge von
rund 3,8 km die Umgehungsstrafie von Beckum. Das Be-
sondere: Die Trasse fithrt durch einen derzeit noch genutz-
ten Kalkstein-Steinbruch, der nach dem Ende des Kalkab-
baus geflutet werden wird. Die Strafe wird also spater auf
einem Damm im Wasser stehen. Im Umfeld liegen bereits
weitere Seen, die zur Naherholung genutzt werden.

Die B 58 ist eine wichtige tiberregionale West-Ost-Verbin-
dung, die die A 1 (AS Ascheberg) mit der A 2 (AS Beckum)
verbindet. In der bisherigen Fithrung durschnitt die B 58
den Stadtkern. Es ist fiir die perspektivische Entwicklung
von Beckum von zentraler Bedeutung, dass der allgemeine
Straflenverkehr und vor allem der Schwerlastverkehr nicht
mehr durch das Zentrum fliefit.

Rund 88 Mio. € werden fiir die Umgehung im Bundeshaus-
halt investiert. Baustart war in 2015. Der erste Abschnitt
von der L 586 bis zur K 45 Oelder Strafie wurde im Sommer
2022 freigegeben.

Der erste Bauabschnitt erstreckt sich tiber den 6stlichen
Teil der Umgehungsstrafie Beckum zwischen der AS B 58/
L 586 (,Stromberger Strafie“) und der K 45 (,,Oelder Straf3e®).
Der anschlieflende westliche Abschnitt endet an der heuti-
gen B 58 (,Neubeckumer StrafRe“) im Nahbereich der A 2-
AS ,Beckum® Der westliche Teilabschnitt durchschneidet
hierbei das derzeit noch ,aktive‘ Kalksteinabbaugebiet ,Kol-
lenbach 2“ auf einem bis zu 35 m hohen StrafRendamm.
Nach Beendigung des Kalksteinabbaus wird hier im Rah-
men des Rekultivierungsplanes das Abbaugebiet beidseitig
der B 58 geflutet.

Viele Ausgleichsmafinahmen sind bereits im Vorfeld der
eigentlichen Straffenbaumafinahme realisiert worden, so
entstanden neue Lebensraume fiir Fledermiuse und den
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Kammmolch. Zudem wurden intensiv landwirtschaftlich
genutzte Auenbereiche in eine naturnahe, extensiv ge-
nutzte Aue mit naturnahem Gewésserlauf umgewandelt.
Insgesamt umfassen die Ausgleichs- und ErsatzmafRnah-
men rund 14,75 ha Fliache. Auch an der neuen Strafie wer-
den verschiedene Maffnahmen fiir Tiere und Pflanzen um-
gesetzt. So gibt es an den Bauwerken so genannte
,Uberflughilfen, durch die Fledermause und auch der Uhu
gezielt gelenkt werden. Gepflanzt wurden rund 5800 m He-
cken, tiber 1300 m Amphibienleiteinrichtungen und
Durchlidsse wurden angelegt.

Erste Uberlegungen fiir die Nord-Ost-Umgehung und die
Ost-Umgehung zur Entlastung von Beckum entstanden
bereits 1972. Der heutige Entwurf des Streckenabschnittes
2007 durch das Bundesverkehrsministerium genehmigt.
Im Frithjahr 2015 erteilte die Bezirksregierung Miinster den
Planfeststellungsbeschluss. Bis 2025 werden die umfangrei-
chen Bauarbeiten abgeschlossen sein.

Tabelle44 Neubau und Erweiterung von Bundesstraflen in Auftragsverwaltung in Nordrhein-Westfalen
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafie, Verkehrsweg Bauziel Kosten' Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemaf} BP1 freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Bundesstraen — Neubau- und Erweiterungsstrecken
B51/B481
OU Minster E4/N2 205,7 6,2 6,2
B54
Linen (DB-Strecke-B 236) E4 14,6 2,7 2,7
B 66
Bielefeld/Hillegossen—
Leopoldshohe/Asemissen N 4 36,9 2,1 2,1
B67/B474
Reken-Diilmen N3 140,2 15,6 15,6
B 236
Schwerte (A 1)-Dortmund Stadt-
grenze E4 38,2 1,9 1,9
Insgesamt
- in Bau

1VKE dreistreifig 15,6

4 VKE vierstreifig 12,9
Ortsumgehungen
B51
OU Kéln/Meschenich N2/3 37,2 2,6 2,6
B58
OU Beckum N2 88,7 38 3,8
OU Wesel N4 220,0 4,0 4,0
B 66
OU Barntrup N2 46,7 6,0 6,0
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Strafie, Verkehrsweg Bauziel Kosten! Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemifd BP1 freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

B83
OU Bad Karlshafen-Bewerungen/
Herstelle (Anteil NW) N2 12,5 2,5 2,5
B 229
OU Balve, 1. BAvon Helle-Sanssouci N2 13,5 1,5 1,5
B 265
OU Hurth/Hermiilheim (m)-Koéln/
Militdrring N4/E4 72,0 5,5 3,7 1,8
B474
OU Datteln N2 38,1 4,1 4,1
Insgesamt
- inBau

6 VKE zweistreifig 20,5

2 VKE vierstreifig 5,8

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: Friihjahr 2023.
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C.4.2.8 Rheinland-Pfalz

Abbildung 45 B 41, Ortsumgehung Hochstetten-Dhaun,
Foto: Ralf Schneberger

Eine wichtige Mafnahme in Rheinland-Pfalz war im ver-
gangenen Jahr die Verkehrsfreigabe der B 41 Ortsumge-
hung Hochstetten-Dhaun.

Die B 41 ist im rheinland-pfilzischen Straflennetz mit der
Verbindungsfunktionsstufe I nach RIN (Richtlinien fiir die
integrierte Netzgestaltung) 2008 klassifiziert. Die B 41 gilt
auch hinsichtlich ihrer regionalen wirtschaftlichen Bedeu-
tung als ,,Lebensader” des Nahelandes.

Die B 41 bildet eine wichtige Giberregionale Straflenverbin-
dung. Sie beginnt im Saarland am Grenziibergang Goldene
Bremm und wird dann noérdlich von Saarbriicken tiber die
A 623 und die A 8 zur AS Neunkirchen-Spiesen gefithrt. Von
dort fihrt sie dann wieder als Bundesstrafie in nordostli-
cher Richtung iber Nohfelden, Birkenfeld, Idar-Oberstein,
Kirn nach Bad Kreuznach und endet mit dem Anschluss an
die linksrheinische A 61 (AS Bad Kreuznach).

Die B 41 beginnt im saarldndischen Spiesen-Elversberg mit
dem Anschluss an die A 8 (AS Neunkirchen-Heinitz) und
fiihrt in nordoéstlicher Richtung tiber Nohfelden, Birken-

feld, Idar-Oberstein, Kirn nach Bad Kreuznach. Sie schlief3t
an die linkrheinische A 61 (AS Bad Kreuznach) und endet an
der A 60 mit der AS Ingelheim-West. Die aktuelle Verkehrs-
belastung auf der B 41 in diesem Bereich betragt rund
17500 Kraftfahrzeuge/24 h. In der Prognose sollen rund
20000 Kraftfahrzeuge/24 h die B 41 nutzen.

Die Planungen fiir die Mafnahme begannen im Jahr 1981
mit der Untersuchung von Trassenalternativen zur Umge-
hung der Ortslagen Hochstetten-Dhaun und Martinstein
flir ein Linienbestimmungsverfahren. In den Jahren
1996/1997 wurde eine Machbarkeitsstudie unter der Pra-
misse einer wirtschaftlicheren Linienfiihrung durch eine
konsequente bahnparallele Fiihrung unter Beibehaltung
der bestehenden Nahebriicke am westlichen Ortseingang
erstellt und eine Trennung der Gesamtmafinahme in zwei
einzelne Umgehungen vorgenommen. Am 01.03.2013
wurde der Planfeststellungsbeschluss rechtskréftig.

Der offizielle Spatenstich fand am 16.11.2015 statt.
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Die insgesamt ca. 1,7 km lange Ortsumgehung der B 41 ver-
lauft stidlich der Ortslage Hochstetten-Dhaun. Im Zuge des
Neubaus der Umgehungsstrafle wurden neben dem um-
fangreichen Straftenbau und der verkehrsgerechten Anbin-
dung der neuen Trasse insgesamt zwei Bauwerke zur Uber-
fihrung der DB-Strecke Saarbriicken-Frankfurt/Main
errichtet. Dartiber hinaus wurden ein Regenrtiickhalte-
becken, acht Lirmschutzwinde und neun Stiitzbauwerke
errichtet sowie landespflegerische Ausgleichsmafinahmen
durchgefiihrt.

Mit der Fertigstellung der Umgehungsstrae wird die Orts-
lage Hochstetten-Dhaun um rund 90 % vom Durchgangs-
verkehr entlastet, die Verkehrssicherheit erh6ht und gleich-
zeitig die Wohnqualitit der Anwohner deutlich verbessert.
Die Verkehrsverlagerung auf die Umgehungsstrafie bietet
der Gemeinde zudem die Moglichkeit, den Ortskern aufzu-
werten.

Die offizielle Verkehrsfreigabe erfolgte am 26.10.2022.
Rund 40 Mio. € hat der Bund als Straflenbaulasttrager be-
reitgestellt.

Tabelle45 Neubau und Erweiterung von Bundesstraflen in Auftragsverwaltung in Rheinland-Pfalz
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafde, Verkehrsweg Bautyp
gemafd BPL

2016

Bezeichnung der Verkehrseinheit
(VKE)

(Mio. €)

1 2 3
Bundesstrafien - Neubau- und Erweiterungsstrecken
B10
Godramstein-Landau (A 65) E4
Insgesamt
- inBau
1 VKE vierstreifig

Kosten!

Fiir den Verkehr
freigegeben

In Bau
Ende 2022

Linge

davon in
2022

von Baube-
ginn bis
Ende 2022
(km)

4,1 4,1

4,1

Ortsumgehungen
B41
OU Hochstetten-Dhaun

N2 39,7

1,6 16

B47

Stdumgehung Worms N2+E4 36,2

43 31 1,2

B48

OU Imsweiler N2 66,0

18 18

B 417

OU Diez N2 39,3

0,5 0,5 0,5

B 427
OU Bad Bergzabern

Insgesamt

N2 98,9
- fiir den Verkehr freigegeben
und vollstindig fertiggestellt
1 VKE zweistreifig 39,3
- inBau
4 VKE zweistreifig

2,6 2,6

0,5 0,5

7,2

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: Friihjahr 2023.
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C4.29 Saarland
Im Berichtsjahr wurde die Ortsumgehung Saarlouis-Roden

fiir den Verkehr freigegeben.

Tabelle46 Neubau und Erweiterung von Bundesstraflen in Auftragsverwaltung im Saarland
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafle, Verkehrsweg Bautyp Kosten' Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemifd BPL freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
Ortsumgehungen
Bs1 N2 13,8 2,4 2,4 24

Ortsumgehung Saarlouis-Roden
Insgesamt
- fiir den Verkehr freigegeben
und vollstindig fertiggestellt
1 VKE zweistreifig 13,8 2,4 2,4

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: Herbst 2022.
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C.4.2.10 Sachsen

Abbildung 46 B 178, Verlegung A 4 bis Bundesgrenze D/PL und D/CZ, BA 3.3 (S 128 Niederoderwitz - B 178 alt)
Foto: Bit Planungsgruppe Briicken-, Ingenieur- und Tiefbau Part GmbB, Kesselsdorf

Bei der B 178n handelt es sich um eine grofiraumige Ver-
bindungsachse zwischen dem Oberzentrum Dresden tiber
die A 4 und dem Oberzentrum Liberec. Sie ist damit von
wichtiger Bedeutung fir den grenziiberschreitenden Ver-
kehr im Freistaat Sachsen, zumal sie die A 4 mit der Bun-
desgrenze im Dreildndereck Deutschland/Polen/Tsche-
chien verbindet. Sobald die B 178n durchgingig hergestellt
ist, wird deren Gesamtliange ca. 42 km betragen. Im Mo-
ment fehlen dazu noch der nérdliche Liickenschluss zur
Anbindung der B 178n an die A 4 (ca. 5,3 km) und die Voll-
endung des nunmehr in Bau befindlichen Liickenschlusses
nordlich von Zittau (ca. 6 km).

Am 23.05.2022 fand der Spatenstich fiir den vorletzten Bau-
abschnitt der B 178n zwischen Niederoderwitz und Zittau
statt.

Der Bauabschnitt umfasst die Herstellung eines dreistrei-
figen Straflenquerschnitts RQ 15,5, die Errichtung einer
neuen Anschlussstelle, den Bau von sechs Ingenieurbau-
werken und von zwei Regenriickhaltebecken. Zwei der
Briicken tber die B 178n erfiillen Funktionen der Biotop-
vernetzung und werden mit Leitstrukturen bzw. als Griin-
briicke ausgebildet. Die Projektkosten in Héhe von rund
51,2 Mio. € werden aus Mitteln des Investitionsgesetzes
Kohleregionen (InvKG) getragen.
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Tabelle 47 Neubau und Erweiterung von Bundesstraf}en in Auftragsverwaltung in Sachsen
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafde, Verkehrsweg Bautyp Kosten! Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemafd BPL freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
Ortsumgehungen
B178

Verlegung A 4 bis Bundesgrenze
D/PLund D/CZ,BA3.3

(S 128 Niederoderwitz - B 178 alt) N3 51,2 6,0 6,0
Insgesamt
- inBau
1 VKE dreistreifig 6,0
Ortsumgehungen
B 169
OU Goltzschtal N2 62,3 10,5 9,2 1,3
B172
OU Pirna, 3.BA N4 171,9 3,8 1,2 1,2 2,6
Insgesamt
- inBau
1 VKE zweistreifig 1,3
1 VKE vierstreifig 2,6

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: Friihjahr 2023.
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C.4.2.11 Sachsen-Anhalt

Abbildung 47 B 87, Ortsumgehung Bad Kosen, Blick vom Taktkeller Nord iiber die Baustelle

Foto: Katja Schulz

Das Bauvorhaben der Ortsumgehung B 87 Bad Kosen liegt
im Stiden Sachsen-Anhalts zwischen Naumburg (Saale) und
der Landesgrenze zu Thiiringen. Die Baustrecke verlduft da-
bei ab dem Ortsausgang Taugwitz, stidlich von Bad Késen
uber die Saale, Eisenbahnstrecke und Landesstrafie 203,
Richtung Tultewitz bis zum Bauende mittels Querung der

B 88 nordlich von Neujanisroda. Das Trassenende bertick-
sichtigt die kiinftig geplante Fortfiihrung der Neubautrasse
als Ortsumgehung Naumburg.

Die Ortsumgehung zahlt zur StrafRenkategorie A IT (RAS-L),
wird in einem Regelquerschnitt RQ 10,5, einbahnig, mit
zwei Fahrstreifen und sechs Knotenpunkten, hergestellt.
Die Gesamtlange umfasst damit 13,25 km.

Die Trassierung der Neubaustrecke B 87 iiberquert mehr-
fach sowohl vorhandene Kreisstrafien als auch kommunale
Straflen mittels finf Briickenbauwerken. Zuséitzlich dazu
dient das zentrale Bauwerk der Mafinahme, die Grofibrii-
ckentiberfiihrung ,,Bauwerk 3a Saaletalquerung®, mit

1200 m Baulinge, zur Uberquerung des Saaletals. AufRer-
dem wird ein Fledermaustunnel (Bauwerk 7) errichtet.

Im April 2022 erfolgte die Fertigstellung und Verkehrsfrei-
gabe des ersten Bauwerks 5, Briicke K 2637 bei Tultewitz.

Derzeit ist das Los 1.1, welches den Erdbau sowie Regen-
rickhalte- und Versickerungsbecken der Trasse nordlich
der Saaletalquerung umfasst, zum Grofiteil abgeschlossen.
Die Arbeiten im Los 2.1 Erdbau stidlich der Grofbriicke, ab
dem sogenannten ,Wachthtgel*, befindet sich seit Oktober
2022 in Bau.

Die Arbeiten im Bereich der Briicke konzentrieren sich der-
zeit hauptsichlich auf die Herstellung der Pfeiler sowie der
letzten Pfahlkopfplatten. Parallel lauft die Montage der ers-
ten gelieferten Segmente der Stahlhohlkésten im Bereich
der beiden Widerlager, im Taktkeller Nord und Siid. Die
Vorbauschnibel wurden montiert und die Vorbereitungen
flir den Verschub der ersten Takte laufen.

Die aktuellen Baukosten belaufen sich nach der letzten
Kostenfortschreibung vom Dezember 2022 auf rund
198,1 Mio. €. Die Kostendnderungen sind im Allgemeinen
durch die steigende Entwicklung des Baupreises sowie
unerwartete Gegebenheiten im Baugrund, mit einher-
gehenden Anderungen der Technologie, zu begriinden.
Das Bauende ist fiir 2026 geplant.
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Tabelle 48 Neubau und Erweiterung von Bundesstraf}en in Auftragsverwaltung in Sachsen-Anhalt
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten
Strafde, Verkehrsweg Bautyp Kosten! Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemafd BPL freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7

Ortsumgehungen
Bén
Kothen-A 9 (17. BA) N2 74,7 15,3 2,0 13,3
B87
OU Bad Késen N2 198,1 13,3 13,3
B 180
OU Aschersleben/Stid - Quenstedt N2 48,2 8,4 8,4
Insgesamt
- in Bau

3 VKE zweistreifig 35,0

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: Friihjahr 2023.
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C.4.2.12 Schleswig-Holstein

Tabelle49 Neubau und Erweiterung von Bundesstraflen in Auftragsverwaltung in Schleswig-Holstein
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafde, Verkehrsweg Bautyp
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemifd BPL
(VKE) 2016
1 2

Ortsumgehungen
B 209
OU Schwarzenbek 2. BA N2
Insgesamt
- inBau

1 VKE zweistreifig

Kosten?

(Mio. €)

18,5

Linge

2,9

Fiir den Verkehr In Bau
freigegeben Ende 2022
von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(km)

5 6 7
2,9
2,9

1 Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: 31.12.2022.
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C.4.2.13 Thiringen

Abbildung 48 B 88, OU Rothenstein, Siidportal
Foto: TLBV

Die B 88 verbindet das Mittelzentrum Saalfeld-Rudolstadt-
Bad Blankenburg mit dem Oberzentrum Jena und der A 4.
Die B 88 zwischen Kahla und Jena dient zum einen als
Pendlerstrecke aus dem siidlichen Saaleholzlandkreis nach
Jena als auch dem Warenverkehr zwischen dem Stddtedrei-
eck Saalfeld-Rudolstadt-Bad Blankenburg und der A 4.
Auch fiir den touristischen Verkehr in den Thiiringer Wald
oder zu den Saaletalsperren ist der Streckenabschnitt der

B 88 von Bedeutung.

Der 385 m lange Tunnel in der Ortsumgehung Rothen-
stein ist Herzstlick der Umgehung und zugleich die wesent-
liche Verbindung zwischen dem ausgebauten Abschnitt der
B 88 im Bereich der AS A 4 Jena-Go6schwitz und Maua und
dem stidlichen Ausbauabschnitt der B 88 bis nach Kahla.
Die Ortsumgehung Rothenstein hat eine Linge von 2,6 km.
Im nordlichen Bereich hat die B 88 den vierspurigen Quer-
schnitt RQ 20, der Tunnel selbst hat den Querschnitt RQ11t
und im stdlichen Bereich schlief3t ein RQ 15,5 an.

Die Verkehrsbelastung der B 88 weist in diesem Bereich
ca. 16000 Kraftfahrzeuge/24 h auf.

Baurecht erlangte die Mafnahme im Jahr 2010. Baubeginn
ftir die Ortsumgehung Rothenstein erfolgte im Jahr 2016.
Der 2019 begonnene Tunnel durch den Trompeterfelsen
konnte im Januar 2021 durchschlagen werden.

Im August 2022 wurde die Ortsumgehung vollstindig dem
Verkehr tibergeben.

Der Bund investierte in dieses Projekt rund 59 Mio. €. Die
Fahrzeit zwischen der A 4 und Kahla verkiirzte sich von vor-
mals ca. 15 min auf 6 min.

Aufgrund der besonderen Lage der Trasse im Saaletal
musste flir die Bauzeit eine Umfahrung mit einer Behelfs-
briicke tiber die angrenzende Eisenbahnstrecke und tiber
die Saale errichtet werden. Der Verkehr rollte fiir 3,5 Jahre
durch den Rothensteiner Ortsteil Olknitz, welcher dazu mit
einer temporiren Lirmschutzwand geschiitzt wurde.
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Eine besondere Herausforderung war die Lage des Stidpor-
tals des Tunnels. Die B 88 musste hier wegen der daneben
liegenden Eisenbahnstrecke schleifend in den Berg gefiihrt
werden. Dazu wurde der Berg seitlich unterfahren und das
dariiber liegende Gestein aufwendig durch einen Ankerbal-
ken gesichert.

Neben den enormen baulichen Herausforderungen muss-
ten auch naturschutzfachliche Forderungen beachtet wer-
den, denn in unmittelbarer Nihe befindet sich eine Wo-
chenstube der kleinen Hufeisennase, einer Fledermausart.
Auflerdem queren die Trasse mehrere Flugrouten von Fle-
derméusen, sodass hier Kollisionsschutzwénde und ein zu-
satzlicher Durchflugtunnel fir die geschiitzten Arten er-
richtet wurden.

Tabelle 50 Neubau und Erweiterung von Bundesstraflen in Auftragsverwaltung in Thiiringen
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Verkehrseinheiten

Strafle, Verkehrsweg Bauziel Kosten' Linge Fiir den Verkehr In Bau
Bezeichnung der Verkehrseinheit gemifd BPL freigegeben Ende 2022
(VKE) 2016 von Baube- davon in
ginn bis 2022
Ende 2022
(Mio. €) (km)
1 2 3 4 5 6 7
Ortsumgehungen
B 88
OU Rothenstein N2 58,8 2,6 2,6 1,7
OU Zeutsch N2 29,8 14 1,4 1,1
B 243
OU Holbach N3 32,2 3,8 3,8
OU Giinzerode N3 61,8 6,0 6,0
42,9

B 247 (genehm.
OU Kallmerode N3 31,8%) 45 45 45
B 247
OPP, OU Miihlhausen? N3 91 51
B 247 551,23
OPP, OU Héngeda? N 4 +61,4* 76 76
B 247
OPP, OU Groflengottern? N4 77 77
Insgesamt
- fiir den Verkehr freigegeben

und vollstindig fertiggestellt

2 VKE zweistreifig 79,0 4,0 2,8

1 VKE dreistreifig 42,9 4,5 4,5
- in Bau

5 VKE dreistreifig 18,9

1VKE vierstreifig 15,3

Aktuelle Bau- und Grunderwerbskosten (Bund); Stand: Friihjahr 2023.
Kostenfortschreibung wird eingereicht.

bei OPP: Gesamtprojektkosten inkl. Planung, Bau, Erhaltung, Betrieb,
bei OPP: konventioneller Anteil inkl. Grunderwerbskosten.

AW N R

Finanzierung bis Vertragsende in 2051.
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C4.3
C4.3.1

Erhaltung von BundesstraRen

Zustand der Fahrbahnbefestigungen der
BundesstraRen

Die Zustandserfassung und -bewertung (ZEB) der Fahr-
bahnoberflichen der Bundesfernstrafien liefert eine wich-
tige Datengrundlage fiir das Erhaltungsmanagement zur
mittelfristigen Planung der Erhaltungsmafinahmen.

Die Zustandsmerkmale der Fahrbahnoberflichen werden
mit schnellfahrenden und mit modernster Erfassungstech-
nik ausgestatteten Messfahrzeugen erfasst. Fiir alle Zu-
standsmerkmale werden dimensionsbehaftete Zustands-
grofien tiber den Erfassungsabschnitt aggregiert. Dieser
Erfassungsabschnitt besitzt fiir die messtechnische Zu-
standserfassung auf Aufierortsstrecken eine feste Regel-
lange von 100 m. Im Zuge des anschlieflenden Bewer-
tungsvorgangs werden die Zustandsgrofien iber
merkmalsspezifische Normierungsfunktionen in dimen-
sionslose Zustandswerte mit Noten von 1 (sehr gut) bis 5
(sehr schlecht) tiberfithrt und zur Visualisierung den Farb-
klassen blau, griin, gelb und rot zugeordnet.

Im Zuge der Bewertung werden der Gebrauchswert und der
Substanzwert (Oberfliche) ausgewiesen. Der Gebrauchs-
wert setzt sich aus der Griffigkeit der Fahrbahnoberfliache
sowie aus den Langs- und Querebenheitsmerkmalen zu-
sammen und beschreibt vor allem die Fahrsicherheit und
den Fahrkomfort. In den Substanzwert (Oberfliche) flieRen
neben den Liangs- und Querebenheitsmerkmalen auch
Substanzmerkmale wie Risse, Ausbriiche, Flickstellen u.a.
ein. Er spiegelt den baulichen Zustand einer Strafienober-
flache wider.

Die ZEB-Ergebnisse erlauben netzweit einen guten Uber-
blick tiber die Zustandsverteilung und Zustandsauspragung
der Fahrbahnoberflichen.

Die Oberflichenzustandsdaten werden auf den Bundes-
fernstraflen in jeweils vier Jahre umfassende Messkampag-
nen aufgenommen. In den ersten beiden Jahren einer
Messkampagne werden die Bundesautobahnen messtech-
nisch erfasst. In den darauffolgenden beiden Jahren wird
die ZEB auf den Bundesstrafien durchgefiihrt. Die daraus
gewonnenen Ergebnisse dienen als Grundlage fiir die Er-
haltungsplanung der Bundeslédnder, fiir die Erhaltungsbe-
darfsprognose und fiir die Bewertung von Bauweisen.

In den Jahren 2019/2020 ist die Erfassung des Straflenzu-
standes auf Bundesstraen erfolgt. In den nachfolgenden
Abbildungen sind die Ergebnisse zum Gebrauchswert und
zum Substanzwert (Oberfliche) auf Bundesstraflen darge-
stellt. Entsprechende Informationen zu den Zustinden der

Fahrbahnbefestigungen der Bundesautobahnen sind Kapi-
tel C.3.4.1 zu entnehmen.
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Abbildung 49 Gebrauchswert (GEB) und Substanzwert (Oberfla-
che) (SUB) der BundesstraRen in Auftragsverwaltung
(Zustandserfassung und -bewertung 2019/2020)

Fiir die Bundesstrafien zeigt der Gebrauchswert im Ver-
gleich zu den Messreihen im Jahr 2015/2016 eine nahezu
gleichbleibende Entwicklung. Der Anteil der schlechten
(gelb) und sehr schlechten (rot) Bereiche lag bei rund 15 %
im Bereich der Bundesstraflen. Analog dazu hat sich auch
der sehr gute (blau) und gute (dunkelgriin) Anteil des Ge-
brauchswerts bei rund 54 % nicht signifikant verandert.

Abweichend hiervon ist fiir den Substanzwert (Oberfliche)
jedoch eine Verschlechterung des technischen Oberfla-
chenzustands erkennbar. Hier hat der Anteil der schlechten
und sehr schlechten Bereiche (rot und gelb) von rund 30 %
(Messung 2015/2016) auf rund 33 % zugenommen. Der sehr
gute (blau) und gute Anteil (dunkelgriin) haben sich aber
leicht vergrofiert.

Die nichste ZEB-Messung auf den Bundesstrafien wird in
den Jahren 2023/2024 durchgefiihrt.

C.4.3.2 Zustand der Ingenieurbauwerke im Zuge von
BundesstraRen

Im Bereich der Bundesfernstrafien gab es zum September
2022 rund 22 047 Briicken (24 528 Teilbauwerke) im Zuge
von Bundesstrafien. Des Weiteren befinden sich im Zuge
von Bundesstrafien noch rund 266 Tunnel- und Trogbau-
werke, 2124 Larmschutz- und Schutzbauwerke, 6 675 Stiitz-

bauwerke und 1904 Verkehrszeichenbriicken.

Seit dem 01.01.2021 hat die Autobahn GmbH Planung, Bau,
Betrieb, Erhaltung, Finanzierung und vermégensmaflige
Verwaltung fiir alle Autobahnen in Deutschland und dari-
ber hinaus fiir die in den Stadtstaaten Berlin, Bremen und
Hamburg liegenden Bundesstraen iibernommen. Alle an-
deren Bundesstrafien werden auch weiterhin im Auftrag
des Bundes von den Bundesldndern verwaltet.
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Die Erhaltung der Ingenieurbauwerke erfolgt nach den
gleichen Prinzipien und Kriterien, wie bereits in Kapitel
C.3.4.beschrieben, d.h. auf der Grundlage von einheitlichen
Regelwerken, die durch das BMDV in Zusammenarbeit mit
den Lindern und der Autobahn GmbH erarbeitet und ein-
gefiihrt wurden.

Fiir Briicken an Bundesstraflen ist die aktuelle Verteilung
der Zustandsnoten in der nachfolgenden Abbildung darge-
stellt (Stand 01.09.2022).
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11,3%
8,8%

51%
. o
—
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Zustandsnoten
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Abbildung 50 Zustand der Briicken an BundesstraRen
(Zustandsnoten nach Briickenflichen der Teilbau-
werke in %, Stand 01.09.2021)

Gegeniiber dem Vorjahr hat sich in etwa dieselbe Zustands-
notenverteilung eingestellt. Dennoch zeigt der relativ grofie
Anteil an Bauwerken mit Zustandsnoten >2,5, dass auf-
grund des Alters und der permanent hohen Beanspruchung
der Bauwerke verstarkt Verschleif}, Alterungserscheinun-
gen und Schiden auftreten, die eine zeitnahe Umsetzung
der erforderlichen Erhaltungsmafinahmen andeuten. Zur
Verstetigung einer kontinuierlichen Verbesserung der Bau-
werkszustinde missen daher in den nédchsten Jahren die
Anstrengungen verstarkt und die Erhaltungsinvestitionen
auf hohem Niveau fortgefiihrt werden (siehe Kapitel C.5.4
Grofe Instandsetzungsmafinahmen an Ingenieurbauwer-
ken im Streckenverlauf von Bundesstrafien in Auftragsver-
waltung).

C.4.4  Betrieb der BundesstralRen in Auftragsver-
waltung
C.4.4.1 Ausgaben

Fiir den reinen Betrieb der Bundesstrafien in Auftrags-
verwaltung wurden im Berichtsjahr insgesamt rund
545,4 Mio. € ausgegeben.

Daneben gab es Investitionen an Bundesstrafien fiir Fahr-
zeuge und Gerite sowie Hochbauten in Héhe von:

40,6 Mio. €,
23,7 Mio. €.
Als Entscheidungshilfen fiir die wirtschaftliche Verwen-

- Fahrzeuge und Gerite:
- Hochbauten

dung der Mittel werden Betriebskostenrechnungen im
Strafienbetriebsdienst durchgefiihrt. Der Aufwand fir die
Leistungsbereiche betragt danach bei Bundesstraen (auf
Basis durchgehende Strecke und Aste, die der Strafienbe-
triebsdienst der Auftragsverwaltungen betreut):

- Sofortmaffnahmen am Strafdenkorper 1400 €/km,
- Grinpflege 3900 €/km,
- Wartung und Instandhaltung der

Straflenausstattung 2400 €/km,
- Reinigung 2100 €/km,
- Winterdienst 2500 €/km,
- Weitere Leistungen 3200 €/km.

C.4.4.2 Betriebsdienst (StraRenmeistereien)

Ende des Berichtsjahres standen zur Betreuung der Bun-
des-, Landes- (Staats-) und Kreisstraflen 225 bundeseigene
und 318 landeseigene Straflenmeistereien zur Verfiigung.

Im Berichtsjahr 2022 befand sich folgende Straflenmeiste-
rei (>6,0 Mio. € Bausumme (Titel 712 22)) in Bau (Spaten-
stich 23.09.2022):

- BW, B 10/466, StraRenmeisterei Geislingen (Ersatzneu-
bau).

Folgende Straflenmeisterei wurde in 2022 fertiggestellt
(Feierliche Ubergabe erfolgt in 2023):

- BW, B 290, Straflenmeisterei Tauberbischofsheim
(Ersatzneubau).
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C4.5 Beseitigung von Bahniibergingen im Zuge
von BundesstraRen
Das Eisenbahnkreuzungsgesetz (EBKrG) schreibt vor, aus
Griinden der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs neue
Kreuzungen von Eisenbahnen und Straflen nicht mehr ho-
hengleich, sondern héhenfrei als Uber- oder Unterfiihrun-
gen herzustellen. Konsequenterweise enthalt das EBKrG die
Verpflichtung der Kreuzungsbeteiligten, vorhandene ho-
hengleiche Kreuzungen zu beseitigen, baulich anzupassen
oder durch den Bau von Uber- oder Unterfithrungen oder
sonstige technische Mafinahmen zu dndern, soweit es die
Sicherheit oder die Abwicklung des Verkehrs erfordert.

Bei der Beseitigung bzw. Anderung von Bahniibergingen
im Zuge von Bundesstrafien werden - soweit eine Eisen-
bahn des Bundes gekreuzt wird - gemaf §§ 3,13 EBKrG
zwei Drittel der kreuzungsbedingten Kosten mit Bundes-
mitteln finan-ziert. Fiir das auf den Bund als Straflenbau-
lasttrager entfallende Drittel wurden im Jahr 2022 rund
10,9 Mio. € aufgewendet (zum sogenannten Bundesdrittel
siehe auch B.6.4 ,Finanzierung von Maffnahmen nach §§ 3,
13 Eisenbahnkreuzungsgesetz“). Die Anzahl der Bahniiber-
gange nimmt kontinuierlich ab.
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C5 Karte ,,Bauleistungen auf den BundesfernstraRen im Jahr 2022

C.51 Kartenlegende

Bestehendes Netz Streifigkeiten
Bauleistungen Bundesautobahnen (Nummer der BAB (1)
1) f 1)
1) o In Verkehr  Neubau Erweiterung
Bestehendes Netz Ende des Berichtsjahres 1 Fahrbahn Erweiterung von
01.01.2016 in Bau 4 auf 6 Fahrstreifen
i = 4 streifi
in Verkehr 9 Erweiterung von
4 auf 8 Fahrstreifen
6 streifig
Erweiterung von
8 streifig und mehr 6 auf 8 Fahrstreifen
Bis einschlieRlich 2021 fiir Im Berichtsjahr fiir den
den Verkehr freigegeben Verkehr freigegeben Bau der 2. Fahirbahn
als Ergénzung zur
1. Fahrbahn einer Autobahn
_ _ Bau der 2. Fahrbahn
mit gleichzeitiger A_ufslufung
1) unter Einschluss der in den Bundestindern bis zum Ende des Berichtsjahres der 1. Fahrbahn (bisher
volzogenen bekannten Widmungen (Auf-, Ab- und Umstufungen) Bundesstrafte) zur Autobahn
GroRe Ingenieurbauwerke Bundesstrafen (Nummer der BStr. )
o)1 o ﬁ 1 Ol 1 ol In Verkehr ~ Neubau " Erweiterung
Briicke Tunnel Trog Lérmschutz 2- und 3-streifg von 2 auf 4
Fahrstreifen
Autobahnmeistereien Nebenbetriebe o
4 streifig und mehr Netzerganzung im
nachgeordneten
‘ () Netz
Chemnitz (U) T Hollenstedt (U)
T=Tankstele R =Raststdtte K = Kiosk/Kleinraststatte M = Motel PWC = Rastplatz mit
(N = Neubau, U = Umbau/Ausbau)
1= Nummerierung entspricht den Tabellen "GroBe Ingenieurbauwerke" / "Nebenbetriebe"
des Verkehrsinvestitionsberichts fiir das Berichtsjahr 2022 Einférbung: siehe Definition der Bauleistungen und Dringlichkeiten
Dargestelt ist die kapazitive Erweiterung des FernstraBennetzes durch Neubau bzw. Anbau zusétzlicher F: ifen. Nicht sind Erweil f ohne Anbau zusatzlicher Fahrstreifen und Anbau von
Standstreifen. Die Linienfiihrung ist dargestelt. Die der Linienfiihrung und Straf nach den i iften bleibt unbertihrt. Baulastfragen werden durch die Darstellung
in der Karte nicht entschieden.
. . . 1)
Dringlichkeiten
Laufende und fest Vordringlicher Bedarf Weiterer Bedarf Knotenpunkte
disponierte Projekte
(o] Laufende / fest disponierte
Laufende und fest Vordringlicher Bedarf Weiterer Bedarf B Laufende/ fest disponierte
disponierte Projekte (FD) (VB) (WB) ® cisp
- Engpassbeseitigung
Vordringlicher Bedarf
— — ° 9
® Vordringlicher Bedarf
Laufende und fest disponierte Projekte Vordringlicher Bedarf - Weiterer Bedarf mit - - Engpassbeseitigung
- Engpassbeseitigung (FD-E) Engpassbeseitigung (VB-E) Planungsrecht (WB*) Weiterer Bedarf
*ok R % * ok k% Weiterer Bedarf mit Planungsrecht
] I
(o] In Bau
1) Dringlichkeiten gemaR Bedarfsplan fiir die Bundesfernstralien, Kartografische Darstellung der Anlage nach § 1 Abs. 1 Satz 2 des FStrAbG
B . i Mafstab 1:500.000
Bodensee < Wasserflachen S Bundeslandergrenzen 0 50 10 20km
o | | | |
o Orte bis 25.000 Einw. Bund ,, L L L !
Bunc tralsen
° Orte 25.000 - 50.000 Einw B
FlieSgewasser FernstraBen auerhalb der Bundesrepublik Deutschland
* Orte 50.000 - 80.000 Einw. Linienfiihrung und Darstellung entsprechend der Karte
[y "Bundesfernstraen in Deutschland" Stand 1. Januar 2023
Orte 80,000 - 500.000 Einw. ¥ Flughafen
_ Autobahn —_— Fernstralle
Orte {iber 500.000 Einw. <45> WahlkreisNr Autobahn geplant
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C.5.2 Ubersicht Blattschnitte

Bauleistungen auf den Bundesfernstra3en im Jahr 2022

Ubersicht Blattschnitte
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C.5.3  GroRe Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesfernstraf3en

Tabelle 51 Grofde Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen - Neubaustrecken

Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Bauwerke

Bundesautobahn, Verkehrsweg
Verkehrseinheit

Nr.in der
Karte

Bezeichnung der
Baumafinahme

Linge
rund (m)

Baukosten'
(Mio. €)

Baustoff

1

2

3

4

5

2022 fur den Verkehr freigegeben

A 44, AS Helsa-Ost bis AS Hessisch
Lichtenau-West VKE 12

Tunnel Hirschhagen,
ASB-Nr.: 4724 628

(bis auf betriebstechnische
Ausstattung fertiggestellt)

4200

298,0

Spannbeton

A 44, Ratingen (A 3) - Velbert (B 227)

Talbriicke Ganslandsiepen,
ASB-Nr.: 4607 720
(fertiggestellt, aber noch nicht
fiir den Verkehr freigegeben)

208

Stahlverbund

A 44, Ratingen (A 3) - Velbert (B 227)

AK Ratingen-Ost,
ASB-Nr.: 4707 702

71

Spannbeton

A 44, Ratingen (A 3) - Velbert (B 227)

Talbriicke Laubeckerbachtal,
ASB-Nr.: 4607 717

208

Stahlverbund

A 44, AS Hessisch Lichtenau West -
AS Hessisch Lichtenau Mitte, VKE 20

5 (neu)

Talbriicke Steinbachtal,
ASB-Nr.4724 615

134

Spannbeton

A 49, Kassel - Gemiinden, VKE 20

Tunnel Frankenhain,
ASB-Nr.: 5020 600
(bis auf betriebstechnische

Ausstattung fertiggestellt)

900

Stahlbeton

A 49, Kassel - Gemunden, VKE 20

Talbriicke Todenbach,
ASB-Nr.: 5021 673
(fertiggestellt, aber noch nicht
ftir den Verkehr freigegeben)

259

12,0

Spannbeton

A 49, Kassel - Gemunden, VKE 20

Talbriicke Goldbach (BW 103),
ASB-Nr.: 5021 666 (fertigge-
stellt, aber noch nicht fiir den
Verkehr freigegeben)

285

27,1

Stahlverbund

A 49, Kassel - Gemiinden, VKE 20

Talbriicke Katzenbach

(BW 111), ASB-Nr.: 5020 610
(fertiggestellt, aber noch nicht
fir den Verkehr freigegeben)

252

12,9

Spannbeton

A 49, Kassel - Gemiinden, VKE 20

10

Talbriicke Schlierbach

(BW 107), ASB-Nr.: 5021 671
(fertiggestellt, aber noch nicht
fur den Verkehr freigegeben)

170

8,9

Spannbeton

A 49, Kassel - Gemiinden, VKE 20

11

Griinbriicke (BW 107 A),
ASB-Nr.: 5021 682
(fertiggestellt, aber noch nicht
ftir den Verkehr freigegeben)

52

4,8

Stahlbeton

A 49, Kassel - Gemunden, VKE 20

12

UF WW und Bach (BW 103a),
ASB-Nr.: 5021 681 (fertiggest.)

32

31

Spannbeton
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Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr.in der Bezeichnung der Linge Baukosten! Baustoff
Verkehrseinheit Karte Baumafnahme rund (m) (Mio. €)

1 2 3 4 5 6
Ende 2022 in Bau
A 6, Heilbronn - Ntirnberg; 13 (neu) Overfly A6, RF HN tiber A9 588 65,3 Stahl/
AK Niirnberg-Ost (BW 3-1), ASB-Nr.: 6633 766 Stahlverbund
A 10, westl. Berliner Ring 14 (neu) Ersatzneubau BW5701, 57 6,4 Spannbeton
ASB-Nr.: 3553 551
Al4 15 Briicke tiber die Dollgraben- 96 6,5 Spannbeton
LS Magdeburg - Wittenberge - Schwerin, niederung (BW 20A),
VKE 14 ASB-Nr.: 3535 520
Al4 16 Griinbriicke tiber die A 14 60 17,9 Stahlbeton
LS Magdeburg - Wittenberge - Schwerin, und B 189 (BW 23U),
VKE 14 ASB-Nr.: 3535523
A14 17 Fledermausiiberfithrung tiber 65 12,5 Stahlbeton
LS Magdeburg - Wittenberge - Schwerin, die A 14 und B 189 (BW 23.1U),
VKE 1.4 ASB-Nr.: 3535 539
Al4 18 Briicke iiber den Kuhgrund 139 10,6 Spannbeton
LS Magdeburg - Wittenberge - Schwerin, (BW 25A), ASB-Nr.: 3536 525
VKE 1.4
Al14 19 (neu) Elbebriicke Wittenberge, 1110 167,0 Spannbeton/
LS Magdeburg - Wittenberge - Schwerin, ASB-Nr.: 3036 689 Stahlverbund
VKE 1153/4158
A 19, AD Wittstock — Rostock, AS Laage 20 Ersatzneubau Briicke AS Laage, 55 8,0 Stahlbeton
(neu)  ASB-Nr.:2139 507
A 26, AS Stade-Siid - AS Buxtehude 21 Unterfiihrung Wasserlauf Este 200 20,0 Stahlverbund
(Estequerung nordlich Buxte-
hude), ASB-Nr.: 2524 534
A 26,AS Neu Wulmstorf - AK HH-Hafen, 22 Hafenbahntunnel, 281 62,7 Stahlbeton
4.BA ASB-Nr.: 2525 228
A 26, AS Neu Wulmstorf - AK HH-Hafen, 23 UF Untenburger Schleusen- 30 6,0 Stahlbeton
4.BA graben, ASB-Nr.: 2525 230
A 26, AS Neu Wulmstorf - AK HH-Hafen, 24 UF Moorburger Landscheide, 30 5,5 Spannbeton
4.BA ASB-Nr.: 2525 232
A 26,AS Neu Wulmstorf - AK HH-Hafen, 25(neu) UF Briicke im Zuge A 7 iiber 60 8,2 Stahlbeton
VKE 7061 Rampen der A 26 (K26.07),
ASB-Nr.: 2525 221
A 26,AS Neu Wulmstorf - AK HH-Hafen, 26 (neu) Briicke im Zuge A 7 tiber die 30 51 Spannbeton
VKE 7062 A 26 (K26.08), ASB-Nr.: 2525 222
A 26,AS Neu Wulmstorf - AK HH-Hafen, 27 (neu) Briicke in Rampe von A 26 West 479 17,5 Stahlverbund
VKE 7063 nach A 7 Nord (K26.09),
ASB-Nr.: 2525 220
A 26,AS Neu Wulmstorf - AK HH-Hafen, 28 (neu) UF Waltershofer Strafle 71 31 Stahlbeton
VKE 7064 (K26.12), ASB-Nr.: 2525 225
A 44, AS Waldkappel - Ringgau, 29 Talbriicke Wehretal, 653 + 685 31,0 Spannbeton
VKE C212 ASB-Nr.: 4824 568 zzgl.

Rampe
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Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr.in der Bezeichnung der Linge Baukosten! Baustoff
Verkehrseinheit Karte Baumafnahme rund (m) (Mio. €)

1 2 3 4 5 6

A 44, AS Waldkappel - Ringgau, 30 Tunnel Trimberg, 573 + 597 99,1 Stahlbeton
VKE C212 ASB-Nr.: 4825 683
A 44, AS Waldkappel - Ringgau, 31 Talbriicke Netratal, 263 + 266 13,0 Spannbeton
VKE C212 ASB-Nr.: 4825 769
A 44, AS Waldkappel - Ringgau, 32 Briicke tiber den Weisenbachs- 85+ 85 5,5 Spannbeton
VKE C212 weg, ASB-Nr.: 4825 701
A 44, AS Waldkappel - Ringgau, 33 Tunnel Spitzenberg, 599 + 599 145,8 Stahlbeton
VKE C212 ASB-Nr.: 4825 757
A 44, AS Ringgau - Sontra West, 34 Talbriicke Ulfetal, 170 + 167 7,2 Spannbeton
VKE C221 ASB-Nr.: 4825 768
A 44, AS Ringgau - Sontra West, 35 Tunnel Boyneburg, 1653 142,8 Stahlbeton
VKE C221 ASB-Nr.: 4825 758
A 44, AS Sontra West - Sontra Ost, 36 Talbriicke Kulmrich, 154 9,6 Spannbeton
VKE C231 ASB-Nr.: 4925 625
A 44, AS Sontra West - Sontra Ost, 37 Talbriicke Lindenau, 530 42,3 Spannbeton
VKE C231 ASB-Nr.: 4925 634
A 44, AS Sontra West - Sontra Ost, 38 Briicke am Riibenberg, 91 8,6 Spannbeton
VKE C231 ASB-Nr.: 4925 631
A 44, TB Riedmiihle - Wommener 39 Talbriicke Riedmiihle, 357 + 358 23,5 Spannbeton
Dreieck, VKE C241 ASB-NTr.: 4926 619
A 44, TB Riedmiihle - Wommener 40 Talbriicke Blankebach, 205 12,6 Spannbeton
Dreieck, VKE C241 ASB-NTr.: 4926 620
A 44, TB Riedmiihle - Wommener 41 Talbriicke Langer Grund, 260 14,3 Spannbeton
Dreieck, VKE C241 ASB-NTr.: 4926 618
A 44, TB Riedmuhle - Wommener 42 Tunnel Alberberg, 508 + 427 49,1 Stahlbeton
Dreieck, VKE C241 ASB-NTr.: 4926 617
A 44, Ratingen 43 Neubau Talbriicke Angerbach, 384 56,7 Stahlverbund
(BAB A 3) - Velbert (B 227) ASB-Nr.: 4607 715
A 49, AS Stadtallendorf-N - 44 Talbriicke Biedenbacher Teiche 199 17,4 Spannbeton
AS Schwalmstadt; VKE 30 (BW 115),

ASB-Nr.: 5120 605 1+2
A 49, AS Stadtallendorf-N - 45 UF Verbindungsweg 10 32 3,7 Stahlbeton
AS Schwalmstadt; VKE 30 (BW117),

ASB-Nr.: 5120 583 1+2
A 49, AS Stadtallendorf-N - 46 Talbriicke Kilbach (BW 119), 312 27,3 Stahlbeton
AS Schwalmstadt; VKE 30 ASB-Nr.: 5120 584 1+2
A 49, AS Stadtallendorf-N - 47 UF L3071 {i. A49 (BW 122), 45 3,1 Stahlverbund
AS Schwalmstadt; VKE 30 ASB-Nr.: 5120 587
A 49, Dreieck Ohmtal - 48 Talbricke JofRklein (BW 6), 351 48,7 Stahlverbund
AS Stadtallendorf-N; VKE 40 ASB-Nr.: 5120613 1+2
A 49, Dreieck Ohmtal - 49 Talbriicke Gleen und B 62 461 41,2 Spannbeton
AS Stadtallendorf-N; VKE 41 (BW 11), ASB-Nr.: 5220 612 1+2
A 49, Dreieck Ohmtal - 50 UF Diebachsgraben (BW 17), 25 3,2 Stahlbeton

AS Stadtallendorf-N; VKE 42

ASB-Nr.: 5220 635
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1 2 3 4 5 6
A 49, Dreieck Ohmtal - 51 TB Rampe A49 Richtung 252 11,5 Stahlverbund
AS Stadtallendorf-N; VKE 43 Frankfurt (BW 26),
ASB-Nr.: 5220 613
A 49, Dreieck Ohmtal - 52 UF A5 Kassel Richtung 58 5,4 Stahlverbund
AS Stadtallendorf-N; VKE 44 Frankfurt (BW 27),
ASB-Nr.: 5220 627
A 72n,AK A38 - AS Rotha 53 Briicke tiber den Einlaufkanal 58,3 4,5 Stahl
Stohnaer Becken
(BW 67 TBW1),
ASB-Nr.: 4740 644
A72n,AKA38 - AS Rotha 54 Briicke im Zuge der K7934 tiber 65,3 52 Stahl
die BAB A72 (BW 68U1),
ASB-Nr.: 4740 645
A72n,AKA38 - AS Rotha 55 Briicke im Zuge der B2 {iber die 75,1 58 Stahl
A72 (BW69U1),
ASB-Nr.: 4740 646
A72n,AK A38 - AS Rotha 56 Briicke im Zuge der GVS 78,4 5,8 Stahl
Am Westufer tiber die A72
(BW 70U1), ASB-Nr.: 4740 647
A 94 Miinchen - Pocking (A3) 57 Tunnel Tutting, 450 45,6 Stahlbeton
ASB-Nr.: 7645 711
A100,16.BA, 58 Verlangerung der A 100, 16. BA, 613,1 Stahlbeton
AD Neukélln - AS Am Treptower Park Tunnel und Trogstrecke im
Zuge der A 100 km 20+615 bis
km 23+270,
ASB-Nr.: 3546 603 Tunnel 385
ASB-Nr.: 3546 605 Trog 660
ASB-Nr.: 3546 608 Trog 675
ASB-Nr.: 3546 611 Trog 515
ASB-Nr.: 3546 613 Trog 65
A 143 Westumfahrung Halle (VKE 4224) 59 Talbriicke Benkendorfer Bach, 250 12,5 Spannbeton
ASB-Nr.: 4437 755
A 143 Westumfahrung Halle (VKE 4224) 60 (neu) Grinbriicke Muschelkalkhinge 36 9,8 Stahlverbund
(4224/04U), ASB-Nr.: 4536 754
A281,4.BA, AS Bremen Gropelingen und 61 Kreuzungsbauwerk Carl-Benz- 57 3,0 Spannbeton

AS Bremen-Strom

Strafie,
ASB-Nr.: 2818 389

1 Baukosten ohne Grunderwerb (Stand 31.12.2022).
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Tabelle 52 Grofe Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesautobahnen - Betriebsstrecken/Erweiterung

auf 6 und mehr Fahrstreifen,

Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Bauwerke

Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr.inder Bezeichnung der Linge Baukosten! Baustoff
Verkehrseinheit Karte Baumafnahme rund (m) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6
2022 ftr den Verkehr freigegeben
A1, AK Lotte bis 62 Ersatzneubau Diitebriicke, 301 55,0 Stahlverbund
AS Osnabriick-Hafen ASB-Nr.: 3713 803 (alt: 3717 774)
A1,Koln - Bremen 63 Ersatzneubau Talbriicke 285 46,6 Spannbeton
Volmarstein,
ASB-Nr.: 4610 540
A1,AD Erfttal 64 Stlitzwand mit aufgesetzter 75 3,7 Beton/
(neu) LSWim AD Erfttal, Stahlbeton
ASB-Nr.: 5106 576
A2,AK Kamen - AS Kamen/Bergkamen 65 (neu) Ersatzneubau L654/A2 (Ham- 55 8,9 Stahlverbund
mer Str.), ASB-Nr.: 4312 680
A 3, AK Oberhausen 66 Ersatzneubau AK Oberhausen, 66 13,9 Stahlverbund
ASB-Nr.: 4407 572
A 3,Nurnberg - 67 Ersatzneubau von 3 Bauwerken 15,5 Stahlbeton
Regensburg; iber 6FW und GVS
AS Velburg und AS Parsberg (BW 446¢ - 448a), beide FR
ASB-Nr.: 6735 680 (alt: 6735 666)
ASB-Nr.: 6735 681 (alt: 6735 667)
ASB-Nr.: 6735 682 (alt: 6735 668)
A 3, Frankfurt - Niirnberg; 68 Ersatzneubau der Feldwegiiber- 50 3,9 Stahlverbund
AS Erlangen-Tennenlohe - fiihrung tiber A3 (BW 392c¢),
AS Niirnberg-Nord ASB-Nr.: 6432 708 (alt: 6432 642)
A4,AK Aachen 69 Ersatzneubau Uberflieger, 172 18,2 Stahlverbund
ASB-Nr.: 5102 576 (alt: 5102 525)
A 4,Koéln - Merheim 70 LSW Koln-Merheim, 512 3,0 Stahlbeton/
(neu)  ASB-Nr.: 5008 637 Stahl/
Aluminium
A5, Heppenheim 71 Uberfithrung B 460 bei 55 14,3 Spannbeton
Heppenheim,
ASB-Nr.: 6317 900 (alt: 6317 567)
A 6,AS Wiesloch/Rauenberg 72 Ersatzneubau 1326 170,0 Spannbeton/
bis AK Weinsberg Neckartaltibergang, Stahlverbund
ASB-Nr.: 6821 783 und 6821 784
A 6,AS Wiesloch/Rauenberg 73 Ufg GVS; AS Untereisesheim; 36 6,6 Spannbeton/
bis AK Weinsberg OPP V-Modell (neuw)  Nord, ASB-Nr.: 6821798 Stahlverbund
A 6,AS Wiesloch/Rauenberg 74 (neu) UF GVS (B27 alt), 24 3,8 Spannbeton/
bis AK Weinsberg OPP V-Modell ASB-Nr.: 6821799 Stahlverbund
A 6,AS Wiesloch/Rauenberg 75 (neu) AS HN-Neckarsulm; UF B 27 39 9,0 Spannbeton/
bis AK Weinsberg OPP V-Modell neu/A6/AS, ASB-Nr.: 6821 800 Stahlverbund
A 6,AS Wiesloch/Rauenberg 76 (neu) UF L1101, 14 11,4 Beton/
bis AK Weinsberg OPP V-Modell ASB-Nr.: 6821 803 Stahlbeton
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1 2 3 4 5 6
A 6, Nirnberg - Waidhaus; 77 Ersatzneubau der Feldwegun- 6 3,5 Stahlbeton
AS Alfeld - AS Sulzbach-Rosenberg terfihrung (BW 822c), beide FR
ASB-Nr.: 6535 666 (alt: 6535 656)
A7,AS Seesen - AS Echte # ppp 78 Unterfiihrung DB Bahntrasse, 39 7.8 Spannbeton
Konzessionsnehmer Via Niedersachsen ASB-Nr.: 4126 520
A7,AS Seesen - AS Echte # ppp 79 Griinbriicke Wildtiertberfiih- 73 7,4 Spannbeton
Konzessionsnehmer Via Niedersachsen rung ,,Harzhorn®,
ASB-Nr.: 4126 032
A 7,AS Echte - AS Nordheim-Nord # ppp 80 Unterfiihrung DB Strecken 93 6,0 Spannbeton
Konzessionsnehmer Via Niedersachsen Hannover-Kassel,
ASB-Nr.: 4225 523
A 7,AS Echte - AS Nordheim-Nord # ppp 81 Unterfiihrung der Leine - 278 10,0 Spannbeton
Konzessionsnehmer Via Niedersachsen Ruhme Flutmulde,
ASB-Nr.: 4225 562
A 7,AS Hildesheim - AD Salzgitter 82 Wohlertalbriicke, Unterfithrung 125 32,5 Spannbeton
der K212,
ASB-Nr.: 3826 518
A7,Fulda - Wiirzburg; 83 Ersatzneubau der Feldwegiiber- 70 3,5 Stahlverbund
AS Bad Kissingen - AS Bad Briickenau fiihrung tiber A7 (BW 607a),
ASB-Nr.: 5725 710 (alt: 5725 699)
A 29,AS Zetel 84 Unterfithrung der L 815, 51 6,8 Spannbeton
ASB-Nr.: 2514 517
(1. TBW fertiggestellt)
A 39, AK Braunschweig Siid 85 Uberfiihrung der B 4 und 56 23,1 Spannbeton
Stadtbahn, ASB-Nr.: 3729 588
A 46, Wuppertal 86 Ersatzneubau BW Westring, 100 12,5 Stahlverbund
Vohwinkel ASB-Nr.: 4708 530 (alt: 4708 534)
A 57, AK Karst - 87 Briicke AK Karst, 94 6,5 Spannbeton
AK Neuss West ASB-Nr.: 4705 502 (alt: 4705 587)
A57/A 1, AKKoln-Nord 88 Ersatzneubau 58 11,0 Spannbeton
Kreuzungsbauwerk,
ASB-Nr.: 5007 605 (alt: 5007 747)
A 59,AS Koéln-Wahn 89 Ersatzneubau A 59/ 50 15,2 Stahlverbund
L 489 (Heidestr.),
ASB-Nr.: 5108 633 (alt: 5108 608)
A 73, Coburg-Bamberg, 90 Ersatzneubau UF B4, DB und 150 49,5 Stahlverbund
AS Breitengtifbach/Mitte - Feldweg (BW 93b),
AS Breitengtiftbach/Std ASB-Nr.: 6031 742 (alt: 6126 657)
A 99, Autobahnring Miinchen; 91 Ersatzneubau Briicke St 2082 91 7.8 Spannbeton
AS Ascheim - AS Kirchheim tiber A99 (BW34/1),
ASB-Nr.: 7836 600
A 114, Berlin-Pankow 92 Ersatzneubau Konigsteinbriicke 63 4,5 Stahl

(FuRRgéngerbriicke tber die
BAB A 114), ASB-Nr.: 3346 093
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Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr.in der Bezeichnung der Linge Baukosten! Baustoff
Verkehrseinheit Karte Baumafnahme rund (m) (Mio. €)

1 2 3 4 5 6
A 114, Berlin-Pankow 93 Ersatzneubau der westl. Bucher- 46 7,5 Stahlbeton

Strafden-Briicke tiber die
BAB A 114, ASB-Nr.: 3346 096

Ende 2022 in Bau

A1, Seeretz - Pansdorf 94 (neu) Ersatzneubau A 1/L 290 (BW 41 51 Spannbeton
101), Rifa Fehmarn (Puttgarden),
ASB-Nr.: 2030 516

A1, AK K6In-Nord bis AK Leverkusen 95 Rheinbriicke Leverkusen, 1069 266,7 Stahl,
ASB-Nr.: 4907 900 (alt: 4907 597) Stahlverbund,

Spannbeton
A1, AK K6In-Nord bis AK Leverkusen 96 AK Leverkusen-West, 401 26,3 Stahlverbund

Ast Trier in Verteilerbahn,
ASB-Nr.: 4907 903 (alt: 4907 556)

A1, AK K6ln-Nord bis AK Leverkusen 97 AK Leverkusen-West, Ast Ver- 351 14,4 Stahlverbund
teilerbahn nach Leverkusen,
ASB-Nr.: 4907 906 (alt: 4907 549)

A1, AK KéIn-Nord bis AK Leverkusen 98 AS Niehl-Industriestrafie, 73 10,4 Stahlverbund
ASB-Nr.: 4907 898 (alt: 4907 604)

A1, AK KéIn-Nord bis AK Leverkusen 99 Spoekelhof und KVB, 39 9,8 WIB
ASB-Nr.: 4907 889 (alt: 4907 602)

A1, AS Wuppertal-Langerfeld 100 Schwelmetalbriicke, 207 53,8 Stahlverbund
ASB-Nr.: 4709 732

A1, AS Hagen-West - AS Hagen-Nord 101 Ersatzneubau Briicke 88 27,4 Stahlverbund

Bhf. Hengstey,
ASB-Nr.: 4510 730 (alt: 4510 815)

A1,AK Dortmund/Unna - AS Schwerte 102 Ersatzneubau der Liedbachtal- 304 78,0 Spannbeton
(neu)  briicke, ASB-Nr.: 4411 901

A1,AK Dortmund/Unna - 103 Ersatzneubau Biiddenberg, 7 4,2 Stahlbeton
nAS Unna/Zentrum (neu)  ASB-Nr.:4411 214 (alt: 4411 902)
A1,AK Dortmund/Unna - 104 Ersatzneubau A 1/L 665 Hansa- 17 6,4 Spannbeton
nAS Unna/Zentrum (neu)  strafle,ASB-Nr.: 4411215

(alt: 4411 903)
A1,AK Dortmund/Unna - 105 Ersatzneubau Konigsborner 10 4,5 Stahlbeton
nAS Unna/Zentrum (neu)  Strafe,

ASB-Nr.: 4411 216 (alt: 4411 904)
A 2,AK Kamen - AS Kamen/Bergkamen 106 Ersatzneubau A2/ 16 11,6 Spannbeton

(neu) B 233 Miinsterstrafle,
ASB-Nr.: 4311 684

A 3, Moénchhof-Dreieck - 107 Abriss und Ersatzneubau UF DB 39 19,8 Spannbeton
Wiesbadener Kreuz +2 WW bei Weilbach,

ASB-Nr.: 5916 983 (alt: 5916 545)
A 3, Monchhof-Dreieck - 108 Ersatzneubau UF A67 Ménch- 270 38,0 Spannbeton

Wiesbadener Kreuz hof-Dreieck, ASB-Nr.: 5916 995




AK Regensburg - AS Rosenhof

(BW 68) mit Behelfsbriicke im
Zuge des 6-str. Ausbaus der A3
bei Regensburg,

ASB-Nr.: 7039 732
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1 2 3 4 5 6
A 3, Anschlussstelle Offenbach 109 Ersatzneubau UEF Ast A 3 AS LW 81,5 23,6 Stahlverbund
Offenbach, SW45,3;
ASB-Nr.: 5918 762 (alt: 5918 539) 43,7 m
A 3, Koéln-Heumar 110 Ersatzneubau Briicken Rather 19,5
Schulstrafie und Eiler Strafle,
ASB-Nr.: 5008 754 12 Stahlbeton
ASB-Nr.: 5008 756 14 Stahlbeton
A 3/A 40, AK Kaiserberg 111 DB-Briicke Kaiserberg, 89 17,4 Stahl/
(neu)  ASB-Nr.:4506 772 Leichtmetall
A3, AS Lohmar bis AK Bonn/Siegburg 112 Briicke Frankfurter Strafle mit 23 9,0 Spannbeton
(neu)  LSW (ehemals AS Siegburg/
Hennef), ASB-Nr.: 5209 799 2
A3, AS Lohmar bis AK Bonn/Siegburg 113 Briicke Rothenbach, 3 3,6 Beton/
(neu)  ASB-Nr.:5109789 3 Stahlbeton
A3, AS Lohmar bis AK Bonn/Siegburg 114 Siegbriicke Siegburg, 378 5,5 Stein
(neu)  ASB-Nr.: 5209 796 2
A 3,AK Bonn/Siegburg bis 115 Larmschutzwand Bockeroth, 733 4,0 Holz
AS Siebengebirge (neu)  ASB-Nr.:5209731A+C
A3, Frankfurt - Oberhausen - Frankfurt 116 Ersatzneubau KVB Bauwerke im 24 7,9 Stahlverbund
(neu)  AD Heumar, VKE D021,
ASB-Nr.: 5008 700
A 3, Frankfurt - Nturnberg; 117 Ersatzneubau Feldwegiiber- 57 43 Stahlverbund
AS Niirnberg/Mogeldorf - Niirnberg (neu) fithrung (BW 399c),
ASB-Nr.: 6533 613 (alt: 6533 633)
A 3, Frankfurt - Nturnberg; 118 Ersatzneubau Feldwegiiber- 71 6,7 Stahlverbund
AS Niirnberg/Mogeldorf - Nirnberg (neu) fihrung (BW 401b),
ASB-Nr.: 6533 614 (alt: 6533 635)
A3, Niirnberg - Regensburg; 119 Ersatzneubau der Talbriicke 460 59,9 Spannbeton
AS Neumarkt-Ost - AS Velburg Krondorf (BW 440b), beide FR
ASB-Nr.: 6735 679 (alt: 6735 658)
A 3, Regensburg - Passau, 120 Bahnbriicke Burgweinting, 195 64,7 Stahlverbund
AK Regensburg - AS Rosenhof ASB-Nr.: 7038 740
A 3,Regensburg - Passau, 121 Ersatzneubau UF A3 tiber Gras- 13 4,0 Stahlbeton
AK Regensburg - AS Rosenhof ser Weg (BW 54) im Zuge des
6-str. Ausbaus der A3 bei Re-
gensburg, ASB-Nr.: 7038 676
A 3, Regensburg - Passau, 122 Ersatzneubau UF A3 iiber Uni- 13 4,0 Stahlbeton
AK Regensburg - AS Rosenhof versititsstrafle (BW 55) im Zuge
des 6-str. Ausbaus der A3 bei Re-
gensburg, ASB-Nr.: 7038 677
A 3, Regensburg - Passau, 123 Ersatzneubau UF B8 iiber A3 60 4,2 Spannbeton
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1 2 3 4 5 6
A 3, Regensburg - Passau, 124 Ersatzneubau UF der Hadamar- 81 4,0 Stahlverbund
AK Regensburg - AS Rosenhof straf’e (BW 51) im Zuge des
6-str. Ausbaus der A3 bei Re-
gensburg, ASB-Nr.: 7038 667
A 3, Passau - Suben (Bundesgrenze); 125 Ersatzneubau Briicke B 12 tiber 60 52 Spannbeton
AS Pocking (B 12) (neu) A3 (BW228),ASB-Nr.: 7546 711
A4, Aachen - Oberhausen 126 Ersatzneubau Rampe A4 im AD 328 35,5 Stahlverbund
(neu)  Heumar, VKE D021,
ASB-Nr.: 5008 419
A5, Darmstédter Kreuz 127 Nordrampe, ASB-Nr.: 6117 548 170 96,1 Stahlverbund
A5, Darmstadter Kreuz 128 Zentralbauwerk, 160 46,8 Stahlverbund
ASB-Nr.: 6117 549
A5, Darmstéadter Kreuz 129 Stidrampe, ASB-Nr.: 6117 550 94 27,5 Stahlverbund
A 6, Bundesgrenze Frankreich/Deutsch- 130 Ersatzneubau der Grumbachtal- 380 75,0 Stahlverbund
land - AK Neunkirchen briicke bei St. Ingbert,
ASB-Nr.: 6708 510
A6, Heilbronn - Nirnberg; 131 Ersatzneubau des Kreuzungs- 68 11,5 Stahlverbund
AK Feuchtwangen/Crailsheim bauwerkes der A7 tiber A6
(BW 741b,) beide FR
ASB-Nr.: 6727 727 (alt: 6727 665)
A 6, Heilbronn - Nirnberg; AS Ansbach 132 Ersatzneubau des Anschluss- 60 17,8 Stahlverbund
stellenbauwerks der B 13
(BW 742d,) beide FRASB-
Nr.: 6729 738 (alt: 6729 705)
A 6, Heilbronn - Niirnberg; 133 Ersatzneubau der Uberfithrung 61 6,0 Spannbeton
Landesgrenze — AK Feuchtwangen/ (neu)  der A6 Uiber St 2222 (BW 709a),
Crailsheim beide FR,
ASB-Nr.: 6727 723 (alt: 6727 664)
A6, Heilbronn - Nurnberg; 134 Ersatzneubau Briicke A6 tiber 15 4,0 Spannbeton
Landesgrenze - AK Feuchtwangen/ (neu)  OFW (BW 712b), beide FR,
Crailsheim ASB-Nr.: 6727 725 (alt: 6727 662)
A6, Heilbronn - Nurnberg; 135 Ersatzneubau Briicke A6 tiber 95 24,0 Spannbeton
Landesgrenze - AK Feuchtwangen/ (neu) DB (BW 713a), beide FR,
Crailsheim ASB-Nr.: 6727 726 (alt: 6727 661)
A6, Niirnberg - Waidhaus; 136 Ersatzneubau Talbriicke 652 89,0 Spannbeton
AS Altdorf/Leinburg - AS Alfeld Unterrieden,
ASB-Nr.: 6534 666 (alt: 6534 656)
A7, Hamburg Waltershof 137 Ersatzneubau K30; VKE 7071, 420 74,7 Stahlbeton/
ASB-Nr.: 2425 002 Erddamm
A7, Hamburg Waltershof 138 8-streifige Erweiterung K20, 3800 349,3 Stahlverbund
VKE 7081, ASB-Nr.: 2425 001
A7, Hamburg Altona 139 Tunnel Altona, 2230 302,7 Stahlbeton

ASB-Nr.: 2425 312




AS Bad Briickenau/Wildflecken

ASB-Nr.: 5624 709 (alt: 5624 704)
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1 2 3 4 5 6
A7, Hamburg Hafen 140 UF Moorburger Elbdeich Rifa 15 4,0 Stahlbeton
(neu)  Hannover (K26.01), VKE 7061,
ASB-Nr.: 2525 025
A 7,AK Rendsburg - 141 Ersatzneubau der Rader 1500 804,0 Stahlverbund
AS Rendsburg/Biuidelsdorf (neu)  Hochbriicke und 6-streifige
Erweiterung A7, VKE A031,
ASB-Nr.: 1624 603
A7,AS Hildesheim - AD Salzgitter 142 Innerstebriicke, 144 26,7 Spannbeton
ASB-Nr.: 3826 510
A7,AS Hildesheim - AD Salzgitter 143 Unterfihrung der K 306 bei 56 20,2 Spannbeton
Derneburg, ASB-Nr.: 3826 501
A7,Burghaun 144 Talbriicke Langenschwarz, 326 41,0 Spannbeton
ASB-Nr.: 5223 507
(1. TBW fertiggestellt)
A7,Burghaun 145 Talbriicke Gotzenhof, 115 28,8 Spannbeton
ASB-Nr.: 5424 841
(1. TBW fertiggestellt)
A7,AD Kirchheim 146 Unterfiihrung Schwimmbad- 24 7,6 Spannbeton
strafde, ASB-Nr.: 5123 741
(1. TBW fertiggestellt)
A7,AD Kirchheim 147 LSW Westseite, 1279 6,0 Stahlbeton
ASB-Nr.: 5123 723
A7,AD Kirchheim 148 STW Aulatal, ASB-NR.: 5123 724 171 34 Stahlbeton
A 7,AD Kirchheim 149 Unterfithrung Wirtschaftsweg, 7 10,0 Stahlbeton
(neu)  ASB-Nr.: 5123538
A7,AD Fulda - AS Bad Briickenau 150 Thalaubachtalbricke, 312 96,0 Spannbeton
(neu)  ASB-Nr.: 5524 510
A7, Fulda - Wirzburg; 151 Ersatzneubau Talbriicke Thulba, 460 112,9 Stahlverbund
AS Bad Kissingen/Oberthulba - ASB-Nr.: 5825 642 (alt: 5825 627)
AS Hammelburg
A7,Fulda - Wiirzburg; 152 Erstzneubau 73 8,5 Stahlverbund
AS Wasserlosen — AK Schweinfurt/ (neu)  UF SW35 (BW 634a),
Werneck ASB-Nr.: 5926 729 (alt: 5926 658)
A7,Fulda - Wiirzburg; 153 Ersatzneubau Talbriicke Wern- 452 64,0 Spannbeton
AK Schweinfurt/Werneck - AS Gram- tal,
schatzer Wald ASB-Nr.: 6026 674 (alt: 6026 665)
A7,Fulda - Wiirzburg; 154 Ersatzneubau der Talbriicke 240 26,8 Spannbeton
AK Schweinfurt/Werneck - Stettbach, beide FR
AS Gramschatzer Wald ASB-Nr.: 6026 673 (alt: 6026 660)
A7,Fulda - Wiirzburg; 155 Ersatzneubau Talbriicke 322 89,3 Stahlverbund
AS Bad Briickenau/Volkers - (neu)  ROmershag,




AS Duisburg-Héfen

Duisburg Neuenkamp,
VKE D011, ASB-Nr.: 4506 920
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A7, Wiirzburg - Ulm, 156 Ersatzneubau von 3 Bauwerken 11,0 Stahlbeton
AS Gollhofen - AS Uffenheim/ (BW 698a — 700b), beide FR
Langensteinach ASB-Nr.: 6427 706 (alt: 6427 706) 8
ASB-Nr.: 6427 717 (alt: 6427 708) 15
ASB-Nr.: 6427 718 (alt: 6427 709) 10
A8, AS Pforzheim-Siid - AS Pforzheim- 157 Uberfithrung Sallenbuschweg, 74 3,5 Stahlverbund
Ost ASB-Nr.: 7018 691 (alt: 7018 503)
A 8,AS Pforzheim-Siid - 158 Unterfiihrung B 10, 56 12,0 Spannbeton
AS Pforzheim-Ost ASB-Nr.: 7018 692 (alt: 7018 504)
A 8,AS Pforzheim-Ost - 159 A 8 Unterfiihrung Enz, 110 22,0 Spannbeton
AS Pforzheim-Nord ASB-Nr.: 7018 693 (alt: 7018 505)
A 8,AS Pforzheim-Ost - 160 Uberfiihrung K 9808 TBW3, 52 6,1 Stahlverbund
AS Pforzheim-Nord ASB-Nr.: 7018 694 (alt: 7018 506)
A 8,AS Pforzheim-Ost - 161 Uberfiihrung K 9807, 76 4,0 Stahlverbund
AS Pforzheim-Nord ASB-Nr.: 7018 696 (alt: 7018 510)
A 8, Miinchen - Stuttgart 162 Ersatzneubau UF B466 bei 17 5,5 Stahlverbund
Mihlhausen im Tale inklusive
Behelfsbriicke,
ASB-Nr.: 7423 652
A8, Miinchen - Salzburg; 163 Ersatzneubau AS Holzkirchen 120 21,1 Spannbeton
AS Holzkirchen Briicke tiber A 8 (BW27),
ASB-Nr.: 8136 694
A 8,Rosenheim - Salzburg 164 Ersatzneubau Briicke tiber die 58 9,9 Spannbeton
Stoifder Ache (BW202),
ASB-Nr.: 8143 728
A 8, Bundesgrenze Luxemburg/ 165 Ersatzneubau Saarbriicke bei 174 423 Stahlverbund
Deutschland - AK Neunkirchen Saarlouis, ASB-Nr.: 6606 553
A9, Niirnberg - Miinchen; 166 Ersatzneubau der Schwarzach- 80 34,6 Spannbeton
AD Niirnberg/Feucht - AK Niirnberg-Ost briicke (BW 385d), beide FR
ASB-Nr.: 6633 794 (alt: 6633 666)
A9, Nirnberg - Minchen; 167 Ersatzneubau Briicke A 9 iiber 73 21,5 Stahlverbund
AK Niirnberg (neu)  Aste A3 (BW 3730),
ASB-Nr.: 6533 621 (alt: 6533 658)
Verfligbarkeitsmodell A 10/A 24, 168 Briicke im Zuge der A 10 tiber 45 8,9 Stahlverbund
AD Pankow - AS Neuruppin den Oder-Havel-Kanal (BW 81), (WSV tragt
VKE 1211, ASB-Nr.: 3245 615 50 %)
A 14, AD Nossen - AK Magdeburg 169 Ersatzneubau Muldebriicke 361 80,8 Stahlverbund
(neu)  Grimma (BW 22), VKE 3291,
ASB-Nr.: 4742 643
A 21, Nettelsee - Stolpe; 170 Streckenabschnitt 3b; Neubau 65 6,5 Spannbeton
Ausbau der B 404 zur A 21 BW 02,ASB-Nr.: 1827 518
A 40, AS Duisburg-Homberg - 171 Ersatzneubau der Rheinbriicke 802 400,2 Stahlverbund
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A 40,AS Dortmund-Ost - 172 Ersatzneubau Briicke UF Leni- 23 5,4 Spannbeton
AK Dortmund/Unna (neu)  Rommel-Strafte, D091,
ASB-Nr.: 4411103
A 40,AS Dortmund-Ost - 173 Ersatzneubau Briicke UF 28 5,6 Spannbeton
AK Dortmund/Unna (neu)  Aplerbecker Strafde, D091,
ASB-Nr.: 4411104
A 40,AS Dortmund-Ost - 174 Ersatzneubau Briicke UF 26 9,2 Stahlbeton
AK Dortmund/Unna (neu)  Emschertalstrafle, D091,
ASB-Nr.: 4411 106
A 40,AS Dortmund-Ost - 175 Ersatzneubau Briicke UF 26 53 Spannbeton
AK Dortmund/Unna (neu)  Nordstrafle, D091,
ASB-Nr.: 4411 109
A 42, Recklinghausen 176 Ersatzneubau DB/A42 61 16,5 Stahl
(neu)  (EU 2200), ASB-Nr.: 4409 590
A 42, Recklinghausen 177 Ersatzneubau DB/A42 62 16,0 Stahl
(neu)  (EU 2201), ASB-Nr.: 4409 591
A 43, Recklinghausen 178 Tunnel Baukau, 790 72,0 Stahlbeton
ASB-Nr.: 4409 899
A 43, Recklinghausen 179 BW Hochlarmarkstrafie, 19 42 Stahlbeton
ASB-Nr.: 4409 769 (alt: 4409 700)
A 43, Recklinghausen 180 BW Theodor-Kérner-Strafie, 30 52 Stahlverbund
ASB-Nr.: 4409 796 (alt: 4409 702)
A 43, Recklinghausen 181 Ersatzneubau DB/A43, 128 16,8 Stahl/
(neu)  ASB-Nr.: 4409 690 Stahlverbund
A 45, Dortmund - Frankfurt 182 Ersatzneubau Talbriicke 352 49,4 Spannbeton
Kalteiche, ASB-Nr.: 5214 911
A 45, Dortmund - Frankfurt 183 Talbriicke Onsbach, 394 54,1 Spannbeton
ASB-Nr.: 5316 537
A 45, Dortmund - Frankfurt 184 Ersatzneubau TB Bornbach, 203 53,3 Spannbeton
ASB-Nr.: 5316 764 (alt: 5316 552)
A 45, Dortmund - Frankfurt 185 Ersatzneubau TB Bechlingen, 179 53,3 Spannbeton
ASB-Nr.: 5316 763 (alt: 5316 550)
A 45, Dortmund - Frankfurt 186 Ersatzneubau TB Heubach, 184 31,3 Spannbeton
ASB-Nr.: 5315 964 (alt 5315 564)
A 45, Dortmund - Frankfurt 187 Ersatzneubau TB Volkersbach, 293 76,5 Spannbeton
ASB-Nr.: 5316 762 (alt: 5316 540)
A 45, Dortmund - Frankfurt 188 Ersatzneubau A45/Forstweg, 8 7,0 Stahlbeton
(neu)  ASB-Nr.: 5316549
A 45, Dortmund - Frankfurt 189 Ersatzneubau TB Rahmede, 453 148,2 Stahlverbund
(neu)  ASB-Nr.: 4711701
A 45, Dortmund - Frankfurt 190 Ersatzneubau TB Sterbeke, 265 82,0 Spannbeton
(neu)  ASB-Nr.:4711704
A 45, Dortmund - Frankfurt 191 Ersatzneubau TB Rinsdorf, 485 79,8 Stahlverbund

ASB-Nr.: 5114 621 (alt: 5114 613)
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A 45, Dortmund - Frankfurt 192 Ersatzneubau TB Rilsbach, 175 15,7 Spannbeton
ASB-Nr.: 5114 583 (alt: 5114 614)
A 45,Dortmund - Frankfurt 193 Ersatzneubau TB Brunsbecke, 540 82,3 Stahlverbund
ASB-Nr.: 4611 711 (alt: 4611 717)
A 45, Dortmund - Frankfurt 194 Ersatzneubau TB Kattenohl, 200 34,7 Stahlverbund
ASB-Nr.: 4611 710 (alt: 4611 718)
A 45, Dortmund - Frankfurt 195 Ersatzneubau TB Landeskroner 393 55,6 Spannbeton
Weiher,
ASB-Nr.: 5214 910 (alt: 5214 608)
A 45, AS Wilnsdorf - 196 Ersatzneubau TB Eisern, 340 443 Spannbeton
AS Siegen-Sud ASB-Nr.: 5114 745 (alt 5114 615)
A 49, AS Baunatal Siid 197 Unterfithrung der L 3316, 26 6,3 Spannbeton
(neu)  ASB-Nr.:4722 515
A 49, AS Fritzlar - AS Gudensberg 198 Unterfithrung der Ems und 22 13,6 Stahlbeton
(neu)  Wirtschaftsweg,
ASB-Nr.: 4821 591
A 60/A 63, AK Mainz-Stid 199 Erneuerung des Kreuzungsbau- 96 15,0 Stahlverbund
werkes, ASB-Nr.: 6015 564
A 61, Rheinbollen - T+R Hunsriick 200 Erneuerung der Pfidchens- 530 33,4 Spannbeton
grabenbriicke,
ASB-Nr.: 6012 515
A 61, Rheinbollen - T+R Hunsriick 201 Erneuerung der Tiefenbachtal- 368 43,8 Stahlverbund
briicke, ASB-Nr.: 6012 513
A 66, Frankfurt - Wiesbaden - 202 Neubau Salzbachtalbriicke, 325 146,4 Stahlbeton
Schiersteiner Kreuz ASB-Nr.: 5915 526
A 81, Sindelfingen Ost - 203 Ersatzneubbau UF Sindelfinger 75 7.8 Stahlverbund
Boblingen Hulb (neu)  Strafe, VKE E082,
ASB-Nr.: 7320 639
A 81, Sindelfingen Ost - 204 Ersatzneubau UF K1073 Calwer 58 9,2 Stahlverbund
Boblingen Hulb (neu)  Strafe, VKE E082,
ASB-Nr.: 7319 783
A 93, Rosenheim - Kufstein; 205 Ersatzneubau AS Reischenhart 48 3,8 Spannbeton
AS Reischenhart Briicke iber A 93 (BW21),
ASB-Nr.: 8238 692
A 96, Lindau-Miinchen, AS Memmingen 206 Ersatzneubau Hochbriicke 364 32,8 Spannbeton
Nord - AS Memmingen Ost Memmingen,
ASB-Nr.: 8027 668

A 99, Autobahnring Miinchen; 207 Ersatzneubau Briicke Erdinger 121 4,4 Spannbeton

AS Ascheim - AS Kirchheim Strafde tiber A 99 (BW33/1),
ASB-Nr.: 7836 599

A 99, Autobahnring Miinchen; 208 Ersatzneubau Briicke A 99 iiber 9 3,6 Stahlbeton

AS Ascheim - AS Kirchheim (neu)  Feldweg (BW32/1),
ASB-Nr.: 7836 597 (alt: 7836 628)
A 485, AS Linden - AS Bergwerkswald 209 UF DB bei Linden/Klein- 23 16,0 Stahlverbund

Linden, ASB-Nr.: 5417 962
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A 485,AS Linden 210 UF L 3475 AS Linden, 37 14,6 Stahlverbund
ASB-Nr.: 5417 963

A 544, Aachen Europaplatz - 211 Ersatzneubau Haarbachtal- 157 39,0 Stahlverbund

Aachen Rothe Erde briicke, ASB-Nr.: 5202 608

A 555, AS Wesseling - AS Godorf 212 Unterfiihrung Miihlenweg, 20 3,6 Spannbeton
ASB-Nr.: 5107 513 (alt: 5107 521)

A 562, Bonner Raum 213 Ersatzneubau Schienenunter- 16 20,9 Spannbeton
fihrung A 562/ S13,
ASB-Nr.: 5208 689

A 643, 6-streifiger Ausbau zwischen AK 214 Abbruch und Ersatzneubau der 1253 215,7  Stahlverbund

Wiesbaden-Schierstein und AS Mainz Rheinbriicke Schierstein, (inkl. An-

Mombach ASB-Nr.: 5915 723 teil RLP)

A 643, Schiersteiner Kreuz 215 Uberfithrung A 643 (BW 7), 25 3,2 Stahlbeton
ASB-Nr.: 5915 725

A 643, Schiersteiner Kreuz 216 Uberfithrung A 643 (BW 8), 13 3,0 Stahlbeton
ASB-Nr.: 5915 724

A 643, Schiersteiner Kreuz 217 Unterfihrung A 66 (BW 10a), 57 2,6 Stahlbeton
ASB-Nr.: 5915 717

A 643, Schiersteiner Kreuz 218 Uberfithrung A 643 (BW 10 b), 19 3,6 Stahlbeton

ASB-Nr.: 5915 718

1 Baukosten ohne Grunderwerb (Stand 31.12.2022).
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Tabelle 53 Grofle Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesstraflen in Bundesverwaltung
(Neu-, Ausbaustrecken und Ortsumgehungen)
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Bauwerke

Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr.inder Bezeichnung der Linge Baukosten! Baustoff
Verkehrseinheit Karte Baumafnahme rund (m) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6
2022 ftr den Verkehr freigegeben
B 1, AK Zehlendorf 219 Ersatzeubau Kreuzungsbauwerk 60 11,0 Stahlbeton
Kleeblatt Zehlendorf,
ASB-Nr.: 3545 029
B 5/A 1,AS HH-Billstedt 220 Ersatzneubau Bergedorfer- 50 9,1 Stahlbeton
strae/A1, ASB-Nr.: 2426 040
Ende 2022 in Bau
B 1/A 7,AS Hildesheim 221 Ersatzneubau Briicke tiber die 55 10,5 Spannbeton
(neu) A7im Zuge der B1,
ASB-Nr.: 3825 526
B 2, Zeitz - Leipzig A 72 neu, Chemnitz- 222 Neubau BW 1-B2, Briicke i. Z. 184 13,0 Stahlverbund
Leipzig, Abschnitt 5,2, AS Rotha - A 38 der B2 uiber einen WW, 3 Gleise
DB AG, der Pleif3e, der S 72 und
einem Rad-/Gehweg,
ASB-Nr.: 4740 648
B 75, Delmenhorst/Libeck 223 Ersatzneubau Briicke tiber die 30 5,0 Stahlbeton
Varreler Bike,
ASB-Nr.: 2918 603
Rahmendurchlass B 75,
ASB-Nr.: 2918 608
B 437/A 29, AS Varel-Bockhorn 224 Ersatzneubau Uberfithrung der 62 8,4 Spannbeton

B 437,ASB-Nr.: 2614 511

1 Baukosten ohne Grunderwerb (Stand 31.12.2022).
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Tabelle 54 Grofde Ingenieurbauwerke im Streckenverlauf von Bundesstraf}en in Auftragsverwaltung
(Neu-, Ausbaustrecken und Ortsumgehungen),
Fiir den Verkehr freigegebene und in Bau befindliche Bauwerke

Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr.in der Bezeichnung der Linge Baukosten! Baustoff
Verkehrseinheit Karte Baumafnahme rund (m) (Mio. €)
1 2 3 4 S 6

2022 fir den Verkehr freigegeben

B 2, Miinchen - Garmisch- 225 Tunnel Oberau, 2982 200,6 Stahlbeton/

Partenkirchen, OU Oberau ASB-Nr.: 8432 725 bzw. PP-Faserbeton

2910

B 7,0U Calden 226 Talbriicke Caldetal (BW1), 330 12,5 Stahlverbund
ASB-Nr.: 4522 612

B 10, zweibahniger Ausbau Neu-Ulm bis 227 Neubau Briicke St 2021 Gber 49,1 38 Stahlverbund

AS A7 (Nersingen) B 10 bei Finningen,
ASB-Nr.: 7626 607

B 16, Glinzburg - Donauworth 228 Ausbau bei Glinzburg mit 38,7 55 Stahlverbund

(neu)  Ersatzneubau der Briicke tiber

die DB, ASB-Nr.: 7527 622

B 23, Verlegung westlich Garmisch- 229 Neubau einer Trogbriicke tiber 55,6 4,5 Spannbeton

Partenkirchen mit Kramertunnel die Loisach bei Burgrain im
Nordzulauf zum Kramertun-
nel, ASB-Nr.: 8333 556

B 27, Gottingen 230  Unterfithrung Wasserlauf Oder, 31 49 Stahlverbund
ASB-Nr.: 4327 550

B 27, Kornwestheim 231 Ersatzneubau der Gumpen- 99 29,5 Spannbeton
bachbriicke in Kornwestheim,
ASB-Nr.: 7121 840

B 27, Besigheim 232 Ersatzneubau Enzbriicke 59 7,6 Stahlverbund
Besigheim, ASB-Nr.: 6920 508

B 33, Allensbach/West - 233 Waldsiedlungstunnel, 47 55,0 zzgl. Stahlbeton,

Konstanz (Landeplatz) Trog West, 826 7,5 Tunnel- offene
Trog Ost inkl. Betriebsgebaude, 870 betriebs- Bauweise
ASB-Nr.: 8220 654 Abis E technik

B 41, Umgehung Hochstetten-Dhaun 234 Ufg der B41, 287 7.8 Stahlverbund
ASB-Nr.: 6111 582

B 51, Minster 235 B 51n tiber Dyckburgstrafie, 21 52 Spannbeton
ASB-Nr.: 4012 582

B 77, Rendsburg 236 Ersatzneubau Eiderbriicke, 71 16,5 Stahlverbund
ASB-Nr.: 1623 533

B 77, Rendsburg 237 Behelfsbriicke Eider, 54 3,8 Stahl
ASB-Nr.: 1623 534

B 83, Bebra - Lispenhausen 238 Ersatzneubau UF DB zwischen 347 36,5 Stahlbeton/
Bebra und Lispenhausen, Stahlverbund
ASB-Nr.: 5024 520

B 83, OU Bad Karlshafen 239 UF Knickgraben (BW 1), 142 54 Stahlbeton/
ASB-Nr.: 4322 890 Spannbeton

B 83n, OU Bad Karlshafen, Herstelle 240 Ilksbachtalbriicke, Neubau, 180 7,2 Spannbeton

ASB-Nr.: 4322 520
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1 2 3 4 5 6
B 88n, OU Rothenstein 241 Tunnel Rothenstein, 385 18,5 Ortbeton,
ASB-Nr.: 5135 596 geschlossene
Bauweise
B 180, Floha 242 Ersatzneubau der Briicke Giber 32 4,5 Stahlverbund
(neu)  die Zschopau (BW 7),
ASB-Nr.: 5144 796 (alt: 5144 515)
B 292, OU Adelsheim 243 Seckachtalbriicke, 289 14,1 Spannbeton
ASB-Nr.: 6522 571
B 417, Innerstadtische Umgehung Diez 244 Tunnel Diez, 334 26,3 201 m offene
ASB-Nr.: 5614 822 Bauweise
Stahlbeton,
133 m
geschlossene
Bauweise
B 418, Miinster 245 B 481, Regenriickhaltebecken 4,0 Stahlbeton
Mariendorf, ASB-Nr.: 4012 590
B 431, Elmshorn-Gliickstadt 246 Ersatzneubau Briicke iiber Rhin 28 52 Stahlverbund
in Glickstadt, ASB-Nr.: 2222 508
B 431, Elmshorn-Gliickstadt 247 Ersatzneubau Briicke iber 20 3,2 Stahlbeton
Schwarzwasser in Gliickstadt,
ASB-Nr.: 2222 507
B 472, 0U Bertoldshofen 248 Tunnel Bertoldshofen, 599 72,0 Stahlbeton/
ASB-Nr.: 8229 547 PP-Faserbeton
Ende 2022 in Bau
B 1, Brandenburg 249 Briicke tiber Gleis, Parkplatz, 174 31,1 Spannbeton
Zanderstrafle; Altstadter
Bahnhof, ASB-Nr.: 3541 534
B 3, Offenburg 250 Ersatzneubau Tausendfiiller 180 9,3 Spannbeton
Offenburg,
ASB-Nr.: 7513 520
B 3, Sinzheim-Steinbach 251 Ersatzneubau LSW DB 2754 13,5 hochab-
(neu) sorbierende
Aluminium-
Elemente
B 3 (B 6, B 65), Hannover 252 Stidschnellweg VE 1 Hildes- 1650 394,0 Stahlbeton
(neu)  heimerstrafle;
Tunnel, Trog, Behelfsbauwerk,
ASB-Nr.: 3624 528
B 4, Braunschweig 253 Uberfiihrung der K 29, 66 4,5 Spannbeton
ASB-Nr.: 3729 524
B 6 (B 442), Neustadt Riibenberge 254 AS Himmelreich, Uberfithrung 41 3,7 Spannbeton
(neu)  B442,ASB-Nr.: 3422 528 (19,7 Um-
bau Kno-

tenpunkt)
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1 2 3 4 5 6
B 7,0U Calden 255 Talbriicke Jungfernbach (BW 4), 232 9,3 Stahlverbund
ASB-Nr.: 4522 615
(fertiggestellt, aber noch nicht
fuir den Verkehr freigegeben)
B 9/B 420, Umbau Knotenpunkt Rhein- 256 DB-Uberfiihrung einschl. Briicke: 15,2
allee/Pestalozzistrafle in Nierstein Grundwasserwanne, 16
ASB-Nr.: 6116 910 Trog: 57
B9, Sinzig 257 Ersatzneubau der Ahrbriicke 101 7,2 Stahlverbund
(neu)  Sinzig, ASB-Nr.: 5409 506 2
B 10, Enzbiicke Niefern 258 Ersatzneubau/Neubau der 109 11,6 Stahlverbund
Enzbricke bei Niefern,
ASB-Nr.: 7018 702
B 15n, Regensburg - Landshut, 259 Grundwasserwanne Ohu BW, 970 84,5 Stahlbeton
Ergolsbach - Essenbach ASB-Nr.: 7339 519
B 15, Landshut - A8 AS Rosenheim, 260 Briicke tiber Renkenweg, 670 75,5 Stahl/
Westtangente Rosenheim Mangfall, Mangfallkanal, Stahlbeton
Aicherpark und DB im Zuge
der Westtangente,
ASB-Nr.: 8138 715-1,8138 577-2
B 15, Landshut - A8 AS Rosenheim, 261 Unterfihrung der B15neu unter 14 50,5 Stahlbeton
Westtangente Rosenheim der DB Strecke 5510 im Zuge
der Westtangente,
ASB-Nr.: 8138 586
B 15, Landshut - A8 AS Rosenheim, 262 Stiitzwand Grof3holzstrafie - 310 8,5 Stahlbeton
Westtangente Rosenheim Uberschnittene Bohrpfahlwand
mit Sohlaussteifung,
ASB-Nr.: 8138 582
B 16, Regensburg - B85 (Roding), 263 Briicke B16 iber R6 und GVS AS 92,4 5,6 Spannbeton
3-streifiger Ausbau bei Wenzenbach Wenzenbach,
ASB-Nr.: 6939 566
B 19, Gaildorf 264 Ersatzneubau Kocherbriicke 47 7,8 Stahlverbund
(neu)  Gaildorf, ASB-Nr.: 7024 564
B 19, Kupferbriicken Kupferzell 265 Ersatzneubau der Kupferbrii- 289 6,1 Stahlbeton
(neu)  cken tber die Kupfer, ASB-Nr.:
6724 514 und tber die K2371,
ASB-Nr.: 6724 515
B 23, Verlegung westlich Garmisch- 266 Kramertunnel, 3609 (HT) 365,3 Stahlbeton/
Partenkirchen mit Kramertunnel ASB-Nr.: 8432 502 (wieder in 3703 (EKS) Spritzbeton

Bau seit Dezember 2019)
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1 2 3 4 5 6
B 23, Verlegung westlich Garmisch- 267 Neubau von zwei Briicken tiber 69 3,6 (BW 5/2) Spannbeton
Partenkirchen mit Kramertunnel die Loisach bei Grainau im Siid- (BW5/2) 5,0(BW 5/3)
zulauf zum Kramertunnel, 92
ASB-Nr.: 8532 547 (BW5/3)
(Bauwerk 5/2)
ASB-Nr.: 8532 548
(Bauwerk 5/3)
Bauwerk 5/2 unter
Baustellenverkehr
B 27, 2-bahn. Ausbau 268 Larmschutzwand (BW 11) 596 4,1 Stahlbeton
Hifingen-Donauesch. ASB-Nr. 8017 622
B 34, OU Grenzach-Wyhlen 269 Uberfiihrung Solvaystrafie 59 3,5 Stahlbeton
(neu) (BW 3),ASB-Nr.: 8412 653
B 35, Knittlingen 270 Ersatzneubau Kieselmann- 73 4,1 Stahlbeton
briicke, ASB-Nr.: 6918 504
B 38, OU Moérlenbach 271 UF Uberwaldbahn, 20 3,5 Stahlbeton
(neu)  ASB-Nr.:6418 976
B 48, Ortsumgehung Imsweiler 272 Talbriicke Schleifmiihle, 222 17,0 Stahlverbund
ASB-Nr.: 6312 700 Hohlkasten
B 48, Ortsumgehung Imsweiler 273 Mihlbergtunnel, 399 19,7 geschlossene
ASB-Nr.: 6312 400 Bauweise
B 50, Platten - Longkamp 274 Aussichtsplattform am Park- 3,9 Stahl
(neu)  platz Moselblick Hochmosel-
briicke, ASB-Nr.: 6008 200
B 51, Minster 275 Trog St. Mauritz, 905 68,0 Stahlbeton
ASB-Nr.: 4012 559
B 55, Lippstadt 276 Ersatzneubau Lippebriicke, 88 7,0 Spannbeton,
ASB-NTr: 4316 591 (alt: 4316 528) FT
B 55, Lippstadt 277 Ersatzneubau 37 4,5 Spannbeton,
Lippeumflutbriicke, FT
ASB-NTr: 4316 592 (alt: 4316 529)
B 56, Euskirchen 278 Unterfiihrung der Erft, 21 4,8 Stahlbeton
(neu)  Kolner Strafe,
ASB-Nr.: 5306 526 (alt: 5306 524)
B 58, 0U Wesel 279 Uberfithrung B 8, 40 3,9 Stahlbeton
ASB-Nr: 4305 557a (integrales BW)
B 58, OU Wesel 280 Neubau Lippebrticke, 202 15,1 Stahlverbund
ASB-Nr.: 4305 556
B 64, Paderborn 281 Neubau B64/L755 Borchener 52,4 9,4 Spannbeton
Strafle, ASB-Nr.: 4218 520
B 64, Paderborn - Sande 282 LSW Paderborn Sande, 876 3,0 Stahlbeton
(neu)  ASB-Nr.:4217 508 (alt: 4217 570)
B 64, OU Negenborn 283 Talbriicke Hooptal 149 8,3 Spannbeton
Unterfiihrung der K 71,

ASB-Nr.: 4123 519
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Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr.in der Bezeichnung der Linge Baukosten! Baustoff
Verkehrseinheit Karte Baumafnahme rund (m) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6
B 67n, Coesfeld 284 B67n/K48 (BW3), 21 3,0 Spannbeton
(neu)  ASB-Nr.:4108 526

B 85, Ausbau noérdlich Eberhardsreuth 285 Ersatzneubau der Ohebriicke 96 3,2 Spannbeton
Eberhardsreuth,
ASB-Nr.: 7146 502

B 87, Liibben 286 Briicke 1. d. Umflutkanal mit 39 49 Stahlbeton

Straflenanbindung in Libben;
ASB-Nr.: 4049 507

B 87, 0U Bad Késen 287 Saaletalbriicke (BW 03A), 1226 71,9 Spannbeton/
(neu)  ASB-Nr.: 4836 644 Stahlverbund
B172,0U Pirna, 3. BA 288 Gottleubatalbriicke, VKE 3131, 916 72,3 Stahlverbund
ASB-Nr.: 5049 795
B 172,0U Pirna, 3. BA 289 Tunnel Kohlberg, VKE 3131, 300 45,0 Stahlbeton
(neu)  ASB-Nr.: 5049 794
B 173, Ausbau Lichtenfels - Zettlitz, BA 3 290 Neubau Uberfithrung der 156 8,2 Stahlbeton

(neu)  ver-legten LIF 13 (BW 5-2),
ASB-Nr.: 5832 557
B 173, Ausbau Lichtenfels - Zettlitz, BA 4 291 Neubau Uberfithrung der 52 4,0 Stahlbeton
(neu) B173alt(BW8-1),
ASB-Nr.: 5832 561
B 191, Démitz 292 Ersatzneubau der Briicke Giber 600 5,8 Spannbeton
(neu) die Locknitz bei Démitz,
ASB-Nr.: 2833 702

B 215, Verden (Aller) 293 Allerbriicke Verden, 265 33,0 Stahl/
ASB-Nr.: 3021 504 Stahlverbund
ASB-Nr.: 3021 505
B 236, Werdohl - Utterlingsen 294 Lennebriicke, 87 12,0 Spannbeton
(neu)  ASB-Nr.: 4712640 (alt: 4712 518)
B 236, Altena/Buchholz 295 Stiitzwand Lenne, 375 3,6 Stahl
(neu)  ASB-Nr.:4712 720
B 241, Goslar 296 Okerbriicke Vienenburg, 32 4,8 Stahl/
(neu)  ASB-Nr.:4029 551 Stahlverbund
B 247, OPP-Projekt, Mithlhausen - 297 OU Groftengottern/Schonstedt, 16 49 Stahlbeton
Bad Langensalza (neu)  Briicke iiber die DB AG (BW 7),
ASB-Nr.: 4829 557
B 247, OPP-Projekt, Miithlhausen - 298 OU Groftengottern/Schonstedt, 154 10,9 Spannbeton
Bad Langensalza (neu)  Bricke iber die DB AG (BW9),
ASB-Nr.: 4829 559
B 247, OPP-Projekt, Mithlhausen - 299 OU Miihlhausen/Héngeda, 30 45 Stahlbeton
Bad Langensalza (neu)  Briicke tiber die DB AG
(BW 104A), ASB-Nr.: 4829 546
B 247, OPP-Projekt, Mithlhausen - 300 OU Mihlhausen/Hongeda, 83 4,7 Spannbeton
Bad Langensalza (neu)  Briicke tiber die Unstrut

(BW 201A), ASB-NTr.: 4729 528
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Bundesautobahn, Verkehrsweg Nr.in der Bezeichnung der Linge Baukosten! Baustoff
Verkehrseinheit Karte Baumafinahme rund (m) (Mio. €)
1 2 3 4 5 6
B 247, OPP-Projekt, Miithlhausen - 301 OU Miihlhausen/Hongeda, 17 3,0 Stahlverbund
Bad Langensalza (neu)  Briicke im Zuge der DB AG tiber
die B 247 (BW 3030),
ASB-Nr.: 4728 547
B 247, OPP-Projekt, Mithlhausen - 302 OU Miihlhausen/Héngeda, 160 8,3 Spannbeton
Bad Langensalza (neu)  Briicke im Zuge der B 247 tiber
die Unstrut (BW 304A),
ASB-Nr.: 4728 548
B 252, OU Vohl-Dorfitter 303 Kuhbachtalbriicke (BW 5), 138 6,1 Stahlbeton/
ASB-Nr.: 4719 647 Spannbeton
(fertiggestellt, aber noch nicht
fiir den Verkehr freigegeben)
B 252, OU Vohl-Dorfitter 304 UF der DB (BW 8), 78 4,2 Stahlbeton/
ASB-Nr.: 4719 650 Spannbeton
(fertiggestellt, aber noch nicht
fiir den Verkehr freigegeben)
B 252, OU V6hl-Dorfitter 305 UF K25 (BW 1), 65 5,5 Stahlverbund
(neu)  ASB-Nr.:4719 643
B 252, OU Minchhausen, Simtshausen, 306 Wollmartalbriicke, 292 7,1 Spannbeton
Todenhausen, Wetter - B 62 OU Lahntal/ ASB-Nr.: 5018 563
Gottingen (fertiggestellt, aber noch nicht
fur den Verkehr freigegeben)
B 256, Wipperfiirth — Ohl 307 Wipperbriicke Ohl, 31 57 Stahlbeton
(neu)  ASB-Nr.: 4810 520 (alt: 4810 532)
B 264, Diiren-Giirzenich 308 Ersatzneubau Unterfithrung der 127 10,8 Stahlverbund
DB (SU Valencienner Str.),
ASB-Nr.: 5104 523 (alt: 5104 522)
B 294, OU Winden 309 Brandbergtunnel, Stahlbeton
(Oberwinden) Tunnel: ASB-Nr.: 7814 616 881 80,0
Trog: ASB-Nr.: 7814 633 86
B 311, Erbach-Dellmensingen (B 30) 310 Neubau der Donaubriicke, 116 4,0 Spannbeton
ASB-Nr.: 7625 654
B 311, Erbach-Dellmensingen (B 30) 311 Neubau der Donaukanal- 114 4,1 Spannbeton
briicke, ASB-Nr.: 7625 655
B 414, Hachenburg 312 Ersatzneubau Nisterbriicke, 121 12,2 Spannbeton
(neu)  ASB-Nr.: 5312 580 (alt: 5312 506)
B 427, 0U Bad Bergzabern 313 Bohhemmertunnel, 1440 71,0 geschlossene
ASB-Nr.: 6913 516 Bauweise
B 441, OU Wunstorf 314 Trog Uberfithrung DB Strecke, 280 30,8 Stahlbeton
(neu)  ASB-Nr.: 3522535
B 463, Westtangente Pforzheim 315 Arlinger Tunnel, 1348 75,8 Stahlbeton

ASB-Nr.: 7117 663

1 Baukosten ohne Grunderwerb (Stand 31.12.2022).
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C54
strallen

Grof3e InstandsetzungsmalRnahmen an Ingenieurbauwerken im Streckenverlauf von Bundesfern-

Tabelle 55 Grofie Instandsetzungsmafnahmen an Ingenieurbauwerken im Streckenverlauf von Bundesautobahnen

Bundesfernstrafie Bezeichnung der Kosten Bemerkung
Verkehrsweg Instandsetzungsmafinahme rund
Verkehrseinheit (Mio. €)
1 2 3 4
A1, Leverkusen - Trier BW Hochstr. A, 17,5 Laufende Kontrolle und Instandsetzung des
ASB-Nr.: 4907 595 stahlernen Uberbaues bis zur Bauwerkser-
neuerung. Erneuerung der Festlager
A1, Leverkusen — Trier Rheinbriicke Leverkusen, 78,7 Kontrolle, Instandhaltung der Strombriicke und
Strom- und Vorlandbrticke, Betrieb der Mess- und Kontrollanlagen zur Un-
ASB-Nr.: 4907 597 terbindung von illegalen LKW-Fahrten. Diese
MafRnahmen werden bis zum Abbruch der alten
Strombriicke fortgefiihrt.
A1, Leverkusen - Trier Kottersbachtalbriicke, 5,8 Instandsetzung, Erneuerung der Kappen
ASB-Nr.: 4908 578 und FRS
A1, Wuppertal - Leverkusen Schwelmetalbriicke, 43 Verstarkung TBW 3 (FR Koéln)
ASB-Nr.: 4709 700 3
A1,AS Mechernich - Instandsetzung und Verstér- 8,2 Verstirkung gemaf! Nachrechnung,
AS Wikirchen kung der Krebsbachtalbriicke, Erneuerung der Kappen, Abdichtung,
ASB-Nr.: 5406 702 Belag und Ubergangskonstruktionen.
und BW UF AS Mechernich,
ASB-Nr.: 5406 704
A 2,Hannover - Berlin Instandsetzung Elbebriicke 6,9 Sanierung der Obergurtanschliisse
Hohenwarthe (BW44),
ASB-Nr.3736 674 D1 + D2
A2,Dortmund - Hannover ~ Verstiarkung der Briicke tiber 1,9 Stahlhohlkésten mit Spannbetonplatte im
den Mittellandkanal bei Verbund
Dedensen (BW 683),
ASB-Nr.: 3523 502
A 3,AK Hilden - Instandsetzung 6,3 Verstirkung und Instandsetzung aufgrund
AS Mettmann Neandertalbrticke, Nachrechnung. Externe Vorspannung,
ASB-Nr.: 4707 664 Verlegung Entwésserung.
A4,ASB55- Talbriicke Werthsiefen, 5,6 Instandsetzung und Lagertausch
AS Engelskirchen ASB-Nr.: 5010 715
A 4, AK Koln-Std - Instandsetzung Rheinbriicke 16,9 Umfassende Teilerneuerung und Ausbesserung
AK KéIn-Gremberg Rodenkirchen, Korrosionschutz, Erneuerung der Ubergangs-
ASB-Nr.: 5007 829 konstruktionen, Belagssanierung Rad/Gehwege,
Herstellung Vogeleinflugschutz
A 4,AS Weiflenberg - Tunnel Konigshainer Berge 58,6 Bauliche Leistungen

AS Niederseifersdorf

(BW 80), ASB-Nr.: 4754 526
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Bundesfernstrafie Bezeichnung der Kosten Bemerkung
Verkehrsweg Instandsetzungsmafinahme rund
Verkehrseinheit (Mio. €)
1 2 3 4
A5, Nordwestkreuz Instandsetzung 6,4 Erneuerung Abdichtung, Fahrbahnbelag, Kappen,
Frankfurt Kreuzungsbauwerk A 5/A 66, (Oberseite)  Gelander, Fahrzeugriickhaltesysteme, Uber-
ASB-Nr.: 5817 588 7,5 gangskonstruktionen, Entwisserung und
(Unterseite) Betoninstandsetzung Uberbau und Unterbauten
Die Bauwerksinstandssetzung auf der Oberseite
wurde fertiggestellt. Die Instandsetzung der Un-
terseite (2. BA) beginnt in 2024.
A5, Karlsruhe - Basel Instandsetzung Grenzbriicke 81,3 Die Instandsetzung der Briicke erfolgt durch die
Basel, ASB-Nr.: 8411 515 Schweiz, Baukosten gesamt = 81,3 Mio. €, davon
tragt Deutschland 21,8 Mio. €
A7, Hamburg Waltershof Vorgezogene Instandsetzung 22,0 Weitere Instandsetzungskosten sind enthalten
K20, ASB-Nr.: 2425 001 im Baulos der Verbreiterung der K20.
Dies ist derzeit noch nicht im Bau.
A7,Hamburg Umbau K26.04 - UF Stader 4,5 Erneuerung Kappen, Nachriistung LSW
Strafle, ASB-Nr.: 2525 020
A 8, Miinchen - Stuttgart Instandsetzung Talbriicken bei 49 Erneuerung Abdichtung, Belége,
Wendlingen, Fahrbahniiberginge
ASB-Nr.: 7321 625-1 u. 625-2
A9, Berlin - Miinchen Instandsetzung Saale-Leipzig- 44 Hochfester Faserbeton auf orthotroper
Kanal (BW 68), Fahrbahnplatte
ASB-Nr.: 4639 884 A2
A 20, Tribsees Instandsetzung Dammabsa- 8,9 Herstellung Bauwerk 3 Teilbauwerk 2
ckung bei Tribsees Bauwerk 3
Nord, ASB-Nr.: 1942 516 (2)
A 20, Tribsees Instandsetzung Dammab- 42,8 Herstellung Bauwerk 1 und 2 Teilbauwerk 2
sackung bei Tribsees
Bauwerk 1 und 2 Nord,
ASB-Nr.: 1942 900 (2)
und 1942 515 (2)
A 40, Dortmund - Venlo Rheinbriicke Duisburg- 61,2 Instandsetzung der Schweifnihte,
Neuenkamp, ASB-NTr.: 4506 576 Sperranlage mit Wiegeeinrichtung,
Lagesicherzung von Bauteilen
A 43, AK Herne - Verstarkung 8,0 Verstirkung des Uberbaus
AS Recklinghausen- Rhein-Herne-Kanal Briicke,
Hochlarmark ASB-Nr.: 4409 531
A 44, Essen-Uberruhr - Theodor-Heuss-Briicke (Ruhr- 14,3 Instandsetzung und Verstiarkung
AS B 227 briicke), ASB-Nr.: 4508 567
A 44, AK Neersen - Verstiarkung der Briicke Trab- 6,7 Externe Vorspannung, Instandsetzung Kappen,
AS Modnchengladbach-Ost rennbahn, ASB-Nr.: 4704 609 LSW, Fahrbahniiberginge
A 45,AS Herborn West- Verstarkung Talbriicke Kallen- 8,6 Verstarkungsmafnahme am Uberbau zur
AS Dillenburg bach, ASB-Nr.: 5315 553 Erreichung Ziellastniveau Briickenklasse 60
A 45,AK Olpe - AS Olpe Verstiarkung Talbriicke 5,0 Uberbauverstirkung durch externe

SafRmicke, ASB-Nr.: 4913 652

Langsvorspannung
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Bundesfernstrafie Bezeichnung der Kosten Bemerkung
Verkehrsweg Instandsetzungsmafinahme rund
Verkehrseinheit (Mio. €)
1 2 3 4
A 46, Diisseldorf - Wuppertal Rheinbriicke Diisseldorf-Flehe, 68,5 Verstarkung und Instandsetzung, Schweiflen
ASB-Nr.: 4806 675 von Rissen; fortlaufende Maffnahmen bis zum
Ersatzneubau; Kosten als Gesamtsumme der
bisherigen Instandsetzungen seit 2005
A 71,AD Suhl-AS MGN Nord Instandsetzung Talbriicke 9,6 Bauliche Instandsetzung am Stahlhohlkasten,
Albrechtsgraben, FUK, FRS 2022-2023
ASB-Nr.: 5329 569
A 81, Heilbronn-Stuttgart Engelbergbasistunnel, 130,0 Bauliche und betriebstechnische Nachriistung
ASB-Nr.: 7220 690
A 81, Stuttgart - Singen Briicke iiber WW Beflwangen, 6,2 Instandsetzung
ASB-Nr.: 7717 612
A 81, Stuttgart - Singen Briicke tiber K5500, Instandsetzung
ASB-Nr.: 7717 613
A 81, Stuttgart - Singen Trichtenbachtalbriicke, Instandsetzung
ASB-Nr.: 7717 614
A 81, Stuttgart - Singen Talbriicke Untere Miihle, Instandsetzung
ASB-Nr.: 7717 615
A 81, Stuttgart - Singen Uberfiihrung der K5501, Instandsetzung
ASB-Nr.: 7717 616
A 81, AS Neuenstadt Vorgezogene Instandsetzung 15,0
Kochertalbriicke,
ASB-Nr.: 6722 501
A 98,AD Weil - Rheinfelden  Dultenaugrabenbriicke Nord, 34 Stabilisierung der Widerlagerbéschung
ASB-Nr.: 8412 557 Seite LO durch vernagelte Spritzbetonwand
Dultenaugrabenbriicke Siid, und Instandsetzung der durch Setzungen am
ASB-Nr.: 8412 629 Widerlager und Uberbau entstandenen
Schéden
A 620,AD Saarlouis - Ertiichtigung einer Briicke 5,5 Verstarkungsmafinahmen der Pfeiler, Erneu-
AD Saarbriicken uber die Bahnstrecke Nr. 3290 erung Fahrbahnbelag, Kappen, Schutzeinrich-
bei Wadgassen, tungen, Fahrbahniiberginge, Entwisserung,

ASB-Nr.: 6706 505

Betoninstandsetzung Uberbauten und Unter-
bauten in 2021 fertiggestellt.

Stand: 31.12.2022

GroRe InstandsetzungsmalRnahmen an Ingenieurbauwerken im Streckenverlauf von BundesstraRen in Bundesver-

waltung

Im Jahr 2022 wurden keine grofien InstandsetzungsmafRnahmen an Bundesstrafien in Bundesverwaltung durchgefiihrt.
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Tabelle 56 Grofde Instandsetzungsmafinahmen an Ingenieurbauwerken im Streckenverlauf von Bundesstraf}en in

Auftragsverwaltung
Bundesfernstrafle Bezeichnung der Kosten Bemerkung
Verkehrsweg Instandsetzungsmafinahme rund
Verkehrseinheit (Mio. €)
1 2 3 4
B 2, Minchen - Tunnel Farchant, bauliche In- 10,8
Garmisch-Partenkirchen standsetzung und Teilerneue-
rung der Betriebstechnik,
ASB-Nr.: 8432 702
B 3, Hannover Hochstrale Hannover Weide- 7,8 Verstarkung, EBW in Planung
tor, ASB-Nr.: 3624 561
B 4,A 73 AS Breitengiiflbach  Instandsetzung der Briicke 4,7
Sid - Coburg uber die Callenberger StraRe
und Lauter in Coburg,
ASB-Nr.: 5731534
B 6, AS Bremerhaven-Siid Moorbriicke Bremerhaven Siid, 4,7 Instandsetzung Pfahlgriindung
ASB-Nr.: 2517 515
B 8, Wiirzburg - Nirnberg Sanierung Zenntalbriicke bei 4,0 Sanierung des Gesamtbauwerks
Langenzenn,
ASB-Nr: 6530 698
B9, Andernach Instandsetzung der Anteltal- 5,5
briicke, ASB-Nr.: 5510 513
B 14,Johannesgrabentunnel  Instandsetzung Johannesgra- 13,7
bentunnel, ASB-Nr.: 7220 700
B 22, Wiirzburg - Bamberg Instandsetzung Briicke tiber 5,7
den linken Regnitzarm in
Bamberg, ASB.-Nr.: 6131 907
B 39, Schemmelsbergtunnel = Technische Ausstattung Tunnel 21,0 Bereits umgesetzt 2018-2020: Bauliche Erweite-
sowie Erweiterung Betriebsge- rung sowie technische Ausstattung vom Be-
bédude, Schemmelsbergtunnel, triebsgebédude. Vorlos der technischen Ausstat-
ASB-Nr.: 6821 665 Tunnel, tung des Tunnels sowie Verkehrseinrichtungen
ASB-Nr.: 6821 827 auflerhalb der Tunnelprotale. Bisherige Baukos-
Betriebsgebdude ten ca. 5 Mio. €.
2023-2025: Bau eines Rettungsstollens, Havarie-
beckens, Feuerloschwasserbeckens, Betriebsge-
baudes fiir den Rettungsstollen (RS) sowie Liif-
tertrennwand zw. Tunnelhauptréhre und RS.
Instandsetzung Tunnelhauptréhre sowie Ergan-
zung der Verkehrseinrichtung. Veranschlagte
weitere Baukosten ca. 16 Mio. €.
B42, Kénigswinter Instandsetzung und Verstar- 6,0 Einbau zusétzlicher externer Langsvorspan-

kung der Drachenbrticke,
ASB-Nr.: 5309 513

nung.
Einbau vertikaler Stabspannglieder samt
Unterfangung mittels Stahltriger.

Einbau ,eingeschlitzter* Bewehrung an den
Stegaufenseiten und Gurtanschluss der Boden-
platte. Instandsetzung innenliegender Boden-
plattenbereiche.
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Bundesfernstrafie Bezeichnung der Kosten Bemerkung
Verkehrsweg Instandsetzungsmafinahme rund
Verkehrseinheit (Mio. €)
1 2 3 4
B 54, Siegen TB Eintracht, 49 Instandsetzung Abdichtung und Belag, Kappen,
ASB-Nr.: 5114 594 UKO’s und Anschlussrampe aus Stahlspundboh-
und 5114 598 len im Bereich Siegerlandhalle (Durchftihrung
nach der Verstirkung)
B 111, Wolgast Peenebriicke Wolgast, 5,7 Instandsetzung Uberbauten,
ASB-Nr.: 1948 505 Bau von 03/2022 bis voraussichtlich Ende 2023
B 220, Emmerich Instandsetzung Rheinbriicke 8,9 Austausch Hiangerseile, Korrosionsschutz
Emmerich, ASB-Nr.: 4103 535 Pylone, Instandsetzung Tragkabel und UKO
B 249, Eschwege/Niederhone UF Wehre bei Eschwege/ 4,0 Bau von 06/2022 bis voraussichtlich Mitte 2024
Niederhone,
ASB-Nr.: 4726 531
B 311, Lirmschutztunnel Bauliche und Technische 4,7 Bauliche Erweiterung Havariebecken und
Ertingen Nachriistung, Loschwasserleitung. Neubau Betriebsgebaude,
ASB-Nr.: 7822 569 Technische Ausstattung Tunnel, Betriebsge-
biude fiir Baubeginn 2024 vorgesehen.
B 327, Koblenz Instandsetzung der Hochstrafle 20,4
Oberwerth und der Laubach-
talbriicke,
ASB-Nr.: 5611 584
und 5611 585
B 404, Geesthacht Wehrbriicke Geesthacht, 14,7 Grundinstandsetzung und Verstarkung des
ASB-Nr.: 2528 506 Bauwerks
B 462, Tunnel Gernsbach Bauliche und Betriebstech- 23,7 Nachriistung Rettungstreppenhéuser bis Ende
nische Nachristung, 2024.
ASB-Nr.: 7216 726 Ab 2024 beginnen Mafnahmen zur dauerhaften
Erhaltung.
B 463, Tunnel Albstadt Laufen Bauliche und Technische Nach- 13,3 Bauliche Erweiterung Havariebecken und
ristung, Loschwasserbevorratung. Technische Ausstat-
ASB-Nr.: 7719 670 tung Tunnel Betriebsgebdude fiir Baubeginn
2024 vorgesehen.
B 500, Michaelstunnel Betriebstechnische 4,6 Dauerhafte Erhaltung. Die Hauptbauleistung
Nachriistung, beginnt 2026.
ASB-Nr.: 7215 731
B 519, Flérsheim UF Main bei Florsheim 10,7 HID 14320-01: Bau von 02/2020 bis voraus-

ASB-Nr.: 5916 646

sichtlich 04/2023

Stand: 31.12.2022
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D.1

D.1.1 Gesetzliche Grundlagen

Nach Artikel 89 des Grundgesetzes ist der Bund Eigentiimer
der fritheren Reichswasserstrafien, die er durch eigene Be-
horden (WasserstrafRen- und Schifffahrtsverwaltung des
Bundes - WSV) verwaltet. Die Tatigkeit der Verwaltung
richtet sich im Einzelnen nach dem Bundeswasserstrafien-

Allgemeines

gesetz, dem Binnenschifffahrtsaufgabengesetz sowie dem
Seeaufgabengesetz. Grundlage fir die fiskalische Verwal-
tung ist das BundeswasserstraRenvermogensgesetz.

D.1.2 Netz der Bundeswasserstrallen

Die WasserstrafRen sind neben den StrafRen, den Schienen
und den Rohrleitungen Teil des bodengebundenen Ver-
kehrswegenetzes der Bundesrepublik Deutschland. Ob-
gleich sehr viel weitmaschiger als Schiene und Strafle, ist
das Wasserstraflennetz dennoch ein zusammenhingendes
Netz, das die grofen Seehifen einerseits mit der Hohen See,
andererseits mit dem Hinterland sowie die bedeutendsten
Industriezentren miteinander verbindet. Neben den See-
hifen dienen die Binnenhéfen dem Umschlag von Gltern.
Die Mehrzahl der GrofRstadte der Bundesrepublik besitzt
einen direkten Wasserstraflenanschluss.

Das Netz der Bundeswasserstrafien in Deutschland um-
fasst ca. 7300 km Binnenwasserstrafen, von denen ca. 75 %
der Strecke auf Fliisse und 25 % auf Kanile entfallen. Zu den
Bundeswasserstrafien zidhlen auch ca. 18000 km? Seewas-
serstrafien. Zu den Anlagen an den Bundeswasserstrafien
gehoren u.a. 400 Schleusen und 320 Wehre, zwei Schiffs-
hebewerke, zwei Talsperren und etwa 1800 Briicken.

Zum Hauptnetz mit ca. 5100 km (Wasserstrafienklasse IV
und hoher) zahlen die Magistralen Rhein (mit den Neben-
flissen Neckar, Main, Mosel und Saar), Donau, Weser und
Elbe sowie die verbindenden Kanalsysteme bis zur Oder
und zur Donau. Sie sind ein wesentlicher Bestandteil des
»hassen“ Transeuropiischen Verkehrsnetzes (TEN) und sind
dementsprechend leistungsfahig zu erhalten und zu gestal-
ten. Vorhandene Engpésse sind im Netz zu beseitigen, um
dessen wirtschaftliche Leistungsfihigkeit zu erhéhen. Uber
die 757 km langen Seeschifffahrtsstraflen sind Nord- und
Ostsee erreichbar. Uber die Donau, den Main-Donau-Kanal,
den Main und den Rhein sind die Anrainerstaaten zwischen
dem Schwarzen Meer und der Nordsee erreichbar.

Die West-Ost-Magistrale bildet das Kanalnetz zwischen
Rhein und Oder. Es gibt mehr als 100 moderne 6ffentliche
See- und Binnenhifen. 54 von 80 Grofdstadtregionen in
Deutschland haben einen Wasserstrafienanschluss.

Die Bundeswasserstrafien haben neben der verkehrswirt-
schaftlichen Nutzung beachtenswerte Funktionen zur Was-
serversorgung, Erhaltung der Vorflut fiir den Abfluss der
Niederschliage und fiir Entwisserungszwecke, Abwendung
von Hochwasser- und Eisgefihrdung sowie zur preiswerten
und sauberen Energiegewinnung in staugeregelten Ab-
schnitten. Auferdem bieten sie Lebensraum fiir viele Tier-
und Pflanzenarten und sind Teil eines europarechtlich
begriindeten naturschutzfachlichen Schutzgebietssystem.

Die Fliisse sind die naturgegebenen Hauptadern fiir den
Wasserabfluss. Aus Flissen und Schifffahrtskanilen wer-
den stindig grofle Wassermengen, vor allem fiir industriel-
le Zwecke, entnommen. Aber auch die Landwirtschaft und
die Trinkwassergewinnung stiitzen sich in beachtlichem
Umfang auf das Wasserangebot der Bundeswasserstraflen.

Zur umweltfreundlichsten Form der Energiegewinnung
zéhlt die Wasserkraftnutzung. Sie ist jedoch nur wirtschaft-
lich vertretbar, wenn ausreichende Fallh6hen und ent-
sprechende Abflisse zur Verfiigung stehen. Laufwasser-
Kraftwerke sind vielfach im Zusammenhang mit einer
Stauregelung fiir den Schiffsverkehr errichtet worden.

Zu den staugeregelten Bundeswasserstrafien mit Wasser-
kraftnutzung zéhlen Mittelweser, Oberrhein, Neckar, Main,
Mosel, Saar und Donau mit einer installierten Leistung von
zurzeit ca. 750 MW. Damit wird mit Wasserkraft etwa ge-
nauso viel Energie produziert, wie alle Transporte auf dem
Wasser verbrauchen - einzigartig fiir einen Verkehrstrager.

Schlieflich dienen die Bundeswasserstrafien in steigen-
dem Mafe der Erholung der Bevolkerung am und auf dem
Wasser. Hier sind neben dem Wassersport mit Segel- und
Motorbooten, dem Kanusport, dem Rudern, Surfen und
Wasserskilaufen auch das Angeln, Wandern und Radwan-
dern zu nennen. Die auf eine dreiviertel Mio. geschitzte
Zahl von Sport- und Freizeitbooten spricht fiir sich. An
besonders attraktiven Wasserstraen hat sich ein intensiver
Fremdenverkehr fiir Kurz- und Langzeiturlauber entwi-
ckelt. Die lokale Fahrgastschifffahrt hat daran einen gro-
f3en Anteil.

Die Zahl von mehr als 800 Fahrgastschiffen in Deutschland
belegt den hohen Stellenwert dieses Schifffahrtszweiges
und des dazugehorigen Fremdenverkehrs. Auch Urlaube
mit Fahrgastkabinenschiffen vornehmlich auf den siid-
deutschen Flissen und Kanilen erfreuen sich immer gro-
Rerer Beliebtheit.
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D.1.3 Verkehrstrager Binnenschifffahrt

Die Binnenschifffahrt ist fiir den nationalen und internati-
onalen Giiterverkehr ein volkswirtschaftlich unentbehrli-
cher Verkehrstrager. Die besonderen Eigenschaften wie:

- hohe Verkehrssicherheit,

- geringer Energieverbrauch und hohe Umweltfreundlich-
keit,

- weitgehende Nutzung natiirlicher Verkehrswege,

- gunstiges Verhiltnis von Nutzlast zu Totlast,

- geringer Personalbedarf,

- grofirdumiges Transportvolumen,

- und vorhandene Kapazititsreserven des Systems
Binnenschifffahrt/Wasserstraen

machen die Binnenschifffahrt aus 6kologischen, 6konomi-
schen und Sicherheitsgesichtspunkten zu einem bevorzug-
ten Beforderungsmittel, insbesondere fiir Massengiiter,
ibermaflig schwere und sperrige sowie gefahrliche Gtiter.

Dartiber hinaus gewinnen Container- und Ro-Ro-Verkehre
zunehmend an Bedeutung. Mit Binnenschiffen kénnen in
der Bundesrepublik Deutschland die meisten Grof- und
Hafenstadte und eine Vielzahl von Werken der Schwer-
industrie sowie in den Nachbarstaaten wichtige Industrie-
regionen, Seehifen und Grof3stadte angefahren werden.

D.1.4 WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

Am 01.05.2013 wurde die Generaldirektion Wasserstrafien
und Schifffahrt (GDWS) in Bonn als Mittelbeh6rde im Ge-
schiftsbereich des Bundesministeriums fiir Digitales und
Verkehr neu errichtet. Die bisherigen Wasser- und Schiff-
fahrtsdirektionen Nord (Kiel), Nordwest (Aurich), Mitte
(Hannover), West (Miinster), Sidwest (Mainz), Stid (Wiirz-
burg) und der WSD Ost mit dem Sitz in Magdeburg haben
ihren Status als eigenstdndige Dienststelle verloren. Der
GDWS sind Abschluss der Amterreform am 12.04.2021 als
Unterinstanz insgesamt 17 Wasserstrafen- und Schiff-
fahrtsimter (WSA) und acht WasserstraRenneubauimter
sowie ein Reederreizentrum (ReeZ) WSV nachgeordnet.
Die 17 Wasserstrafien- und Schifffahrtsamter sind ganz-
heitlich und umfassend fiir zusammengehorige Verkehrs-
riume zustindig. Zu den WSA gehéren regional 143 Aufien-
bezirke mit Betriebsstellen, wie z.B. Schleusen, Hebewerke
sowie Bauhofe. In der WSV arbeiten bundesweit rund
11000 Beschiftigte. Mit tiber 900 Auszubildenden in zahl-
reichen technischen und nichttechnischen Berufen ist die
WSV eine der groflen Ausbildungsverwaltungen des Bun-
des. Weiterhin gehoren folgende Bundesoberbehorden zur
WSV:

- Bundesanstalt fiir Wasserbau (BAW), Karlsruhe,

- Bundesanstalt fiir Gewiasserkunde (BfG), Koblenz,

- Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH),
Hamburg und Rostock.

Die WSV erfiillt die ihr tibertragenen Aufgaben bei Betrieb
und Unterhaltung teils mit eigenem Personal im Regie-
betrieb, teils mit Unternehmerhilfe. GréfRere Neu- und Aus-
baumafinahmen werden ausschliefllich von Unternehmen
durchgefiihrt, wobei jedoch Bauplanung und Bautiiberwa-
chung durch WSV-Personal erfolgen.

D.1.5 Verkehrssystem Schiff/Wasserstralle

Kein anderer Verkehrstrager ist in der Lage, die gleiche Ver-
kehrsleistung so umweltfreundlich zu erbringen wie das
Verkehrssystem Binnenschifffahrt und Wasserstrale. Ne-
ben der umweltfreundlichen Transportfunktion haben die
Bundeswasserstrafien — was fir einen Verkehrsweg aufler-
gewohnlich ist - noch weitere Funktionen. Sie dienen der
Trink- und Brauchwasserversorgung, Bewisserung, Kraft-
werksnutzung, Abwasserentsorgung, Hochwasserabfuhr,
aber auch der Fischerei. Sie sind wertvoller Lebensraum fiir
Tiere und Pflanzen und bieten neben vielfiltigen 6kologi-
schen Funktionen einen hohen Erholungs- und Freizeit-
wert fiir den Menschen.

Mit einem zusammenhingenden Netz von Bundes- und
Landeswasserstrafien, den vielen reizvollen Binnenseen
und den Seewasserstrafien an der Nord- und Ostsee ist
Deutschland ein hochinteressantes Wassersportrevier mit-
ten in Europa.

D.1.6 Umwelt

Das Ziel einer nachhaltigen und naturvertraglichen Nut-
zung der Bundeswasserstrafien ist es, Betrieb, Unterhal-
tung und Ausbau so zu steuern, dass ein hohes Mobilitits-
niveau erreicht werden kann und 6konomische, 6kolo-
gische und soziale Anspriiche erfiillt werden. Dabei sind
nicht nur die Belastungen fiir die Umwelt moglichst gering
zu halten, sondern durch die integrative Planung verkehr-
licher und wasserwirtschaftlicher Zielstellungen soll eine
Verbesserung der dkologischen Gewissersituation erreicht
werden. Nicht selten sind verkehrliche und 6kologische
Ziele synergetisch miteinander kombinierbar. In diesem
Zusammenhang haben die erweiterten Verantwortlichkei-
ten im Zusammenhang mit der EG-Wasserrahmenrichtli-
nie, wie die Erhaltung und Wiederherstellung der 6kologi-
schen Durchgingigkeit oder die Umsetzung wasserwirt-
schaftlicher Mafinahmen, den Handlungsraum fir die WSV
erhoht, ihre Fachkompetenzen und ihre Fahigkeiten aktiv
fir 6kologische Belange einzusetzen. Dafiir sind in den
nichsten Jahrzehnten insgesamt ca. 3 Mrd. € vorgesehen.
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Das Bundeskabinett und der Deutsche Bundestag haben im
Jahr 2017 das Bundesprogramm ,Blaues Band Deutsch-
land“ beschlossen. Mit diesem Programm soll besonders an
den Nebenwasserstrafien in die Renaturierung von Flief3ge-
wissern und Auen investiert und damit neue Akzente in
Richtung Natur- und Gewdsserschutz, Hochwasservorsorge
sowie Wassertourismus, Freizeitsport und Erholung gesetzt
werden. Dariiber hinaus werden auch im Kernnetz der
Bundeswasserstrafien Renaturierungsprojekte verwirklicht,
wenn sie mit den verkehrlichen Zielen vereinbar sind. Zwi-
schen dem wasserwirtschaftlichen Ausbau der Bundeswas-
serstrafien zur Umsetzung der WRRL und dem Blauen
Band bestehen grofRe Querverkniipfungen. Die Bundesre-
gierung wird ab dem HH 2024 fiir entsprechende Maf¢nah-
men der WSV jahrlich 60 Mio. € bereitstellen.

Unter dem Motto ,Ein Fluss - viele Interessen” wurde 2016
das integrierte LIFE-Projekt ,Living Lahn“ mit einer Lauf-
zeit von 10 Jahren und einem Projektbudget von rund

15,7 Mio. € (davon EU-Forderanteil rund 8,5 Mio. €) gestar-
tet. Die WSV, die Liander Hessen und Rheinland-Pfalz und
die Bundesanstalt fir Gewasserkunde (BfG) wollen mit dem
gemeinsamen Projekt die Lahn 6kologisch aufwerten und
gleichzeitig den Fluss und das Leben am Fluss lebenswerter
machen. Neben MaRnahmen zur 6kologischen Aufwertung
im Einzugsgebiet der Lahn ist Kern des Projektes die Erstel-
lung eines Entwicklungskonzeptes (,Lahn-Konzept®), in
dem unter Beteiligung der Offentlichkeit und aller Interes-
sengruppen die zukinftige Entwicklung der Bundeswasser-
strafie Lahn festgelegt werden soll. Der Meilenstein eines
gemeinsam getragenen Zielsystems fiir Okologie und Nut-
zungen wurde 2021 erreicht.

Mit der Kompetenz der wissenschaftlichen Bundesoberbe-
horden, der BfG (Bundesanstalt fiir Gewiasserkunde) und
der BAW (Bundesanstalt fiir Wasserbau), sowie den lang-
jahrigen Erfahrungen der WSV wird ein umfangreiches
Wissen zu wasserbaulichen, 6kologischen und gewésser-
kundlichen Fragestellungen vorgehalten, das auch zur Er-
haltung und Wiederherstellung naturnaher Flussland-
schaften eingesetzt wird.

D.1.7 Anpassung an den Klimawandel

Die gesamtgesellschaftliche Aufmerksamkeit fiir alle The-
men des Klimawandels hat in jiingster Vergangenheit er-
heblich zugenommen. Neben den Themen des Klima-
schutzes gewinnt auch die Anpassung an die Folgen des
Klimawandels immer mehr Aufmerksamkeit und auf-
grund der bereits jetzt splirbaren Effekte der Erderwér-
mung immer mehr Bedeutung.

Die Beeintrachtigung der Verkehrsinfrastruktur durch die
Auswirkungen des Klimawandels gehort zu den dringends-
ten Anpassungsherausforderungen in Deutschland. Die
Wasserstraen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes
(WSV) wird dadurch auch vor erhebliche Herausforderun-
gen gestellt. Fir den Wirtschaftsstandort Deutschland ist
das System , Schiff-Wasserstrafle” integraler Bestandteil in-
ternationaler und nationaler Logistikketten, die mit der
notwendigen Vorausschau rechtzeitig an sich verindernde
Randbedingungen - also auch den sich abzeichnenden Kli-
mawandel - angepasst werden miissen. Mit Blick auf die
langen Nutzungsdauern der Verkehrsinfrastruktur von bis
zu 100 Jahren und den aufgrund des Alters der Infrastruk-
tur zeitnah anstehenden Investitionsentscheidungen sind
schon heute die Folgen von Klimaidnderungen in die Pla-
nungsprozesse einzubeziehen.

Wasserhaushaltsprojektionen bestétigen hydrologische
Verdnderungen in Deutschland, die u.a. eine saisonale Um-
verteilung der Abfliisse vom Sommer in den Winter erken-
nen lassen. Wahrend unter Annahme des Hochemissions-
szenarios flir die meisten Pegel in der zweiten Halfte des
21.Jahrhunderts eine Zuspitzung von Niedrigwassersitua-
tionen hinsichtlich Dauer und Intensitit projiziert werden,
wird hingegen die Hochwassergefahr in den Wintermona-
ten zunehmen. Welche Auswirkungen extreme Niedrigwas-
serereignisse auf Wirtschaft und Versorgungssicherheit der
Bevolkerung haben, wurde 2018 und 2022 an den Bundes-
wasserstrafien, insbesondere am Rhein, deutlich.

Seit 2015 ist die Anpassung an die Folgen des Klimawandels
daher fester Bestandteil der Aufgaben der WSV. Ziel ist, die
Wasserstraeninfrastruktur, den Betrieb und die Unterhal-
tung der Wasserstrafien gegeniiber den Auswirkungen des
Klimawandels resilient zu gestalten. Die WSV muss bei zu-
kiinftigen Planungs- und Entscheidungs- bzw. Priorisie-
rungsprozessen—-, wenn erforderlich, mit Unterstiitzung der
Oberbehérden sicherstellen, dass die Wasserstrafleninfra-
struktur auf die zu erwartenden Folgen des Klimawandels
vorbereitet ist. Hierfiir wurde bei der WSV Klimaansprech-
personen eingestellt.

Zudem wurde in 2020 der DAS-Basisdienst ,Klima und
Wasser“ bei den Oberbehorden DWD, BfG, BAW und BSH
eingerichtet. Der DAS-Basisdienst stellt die erforderlichen
Daten zur Berticksichtigung der Folgen des Klimawandels
zur Verfiigung. Auf Basis dieser Daten konnen mogliche
Folgen des Klimawandels und daraus resultierende kiinfti-
ge Anforderungen fiir Betrieb, Unterhalt und Infrastruktur
bei der Planung berticksichtigt werden.
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D.1.8 Forschung und Entwicklung

Fiir Forschung und Entwicklung an Bundeswasserstrafen
werden den Oberbehdrden BfG und BAW in der Titel-
gruppe 02 im Kapitel 1203 zusammen jahrlich rd. 12 Mio. €
Forschungsmittel zur Verfligung gestellt, mit denen ein
breites fachliches Spektrum (z. B. Verkehrswasserbau, Ge-
wisserkunde, Umwelt, Klimaanpassung, Gewdssernutzung,
Gewisserschutz, 6kologische Durchgingigkeit, wasserwirt-
schaftliche Mafinahmen, Fernerkundung) geméaf} den aktu-
ellen Entwicklungen und dem Bedarf der WSV in einem
Forschungsprogramm abgedeckt wird. Uber die Ergebnisse
wird durch die beiden Oberbeh6rden regelmaifiig berichtet.

Weiterhin leisten die Ressortforschungseinrichtungen des
BMDV unverzichtbare, verkehrstrigeriibergreifende For-
schungs- und Entwicklungsarbeit fiir die operativen Her-
ausforderungen an den Verkehrswegen, fiir die gesamte
Bundesregierung sowie die Verwaltungen des Bundes und
der Lander. Sie stellen insbesondere fiir komplexe Zu-
kunftsthemen in vernetzter Weise zeitgeméfe, sichere und
kostengtlinstige Werkzeuge und Verfahren zur Verfiigung.
Dazu ist das verkehrstrigeriibergreifende Expertennetz-
werks der Bundesoberbehorden des BMDV am 01.01.2016
mit sieben Oberbehorden erfolgreich gestartet
(https://www.bmdv-expertennetzwerk.bund.de/).
Mittlerweile hat die zweite Forschungsphase begonnen
(2020-2025). Dazu werden in der Titelgruppe 03 in Kapitel
1210 bis 2025 jéhrlich ca. 7 Mio. € bereitgestellt mit der In-
tention, dieses Netzwerk zu verstetigen. Die Abschopfung
von Synergien durch die verstirkte Vernetzung von ange-
wandten BMDV-spezifischen Forschungsaktivititen zu
komplexen Zukunftsthemen (Klima, Umwelt, Infrastruktur,
Digitales, Energie) ist bereits sichtbar und fithrt zu einer
deutlich besseren Kompetenz und Beratung fiir das BMDV.
In diesem Kontext finden auch fiir die Bundeswasserstra-
f3en wichtige, wegbereitende und wissenschaftliche Fort-
schritte statt, deren Bedarf unmittelbar aus der Praxis abge-
leitet wird und wichtige Wissensliicken schliefdt.

D.2

D.2.1 BundeswasserstraBenhaushalt
Die Ausgaben fiir die Bundeswasserstraflen im Jahr 2022

Finanzierung der Bundeswasserstrafien

umfassten die Bereiche

- Investitionen,

- Betrieb und Unterhaltung,

mit einem Gesamtvolumen von 1,646 Mrd. €.

Die Gesamtausgaben fiir Investitionen (Infrastruktur, Lots-
wesen, Hochbau, Fahrzeuge, usw.) in die Bundeswasserstra-
fRen betrugen 1,289 Mrd. €.

Davon wurden in die Erhaltung und Ersatz der verkehrli-
chen Infrastruktur 846 Mio. € und fiir Aus- und Neubau-
mafinahmen 282 Mio. € investiert. Zu den Schwerpunkten
der Investitionen in die Bundeswasserstrafien gehoren:

- die Fortsetzung der begonnenen Ersatz-, Aus- und Neu-
bauvorhaben,

- und die Erhaltung der vorhandenen Wasserstraflen und
ihrer Anlagen.

Ende 2016 wurde das Gesetz tiber den Ausbau der Bundes-
wasserstrafen und zur Anderung des Bundeswasserstrafien-
gesetzes beschlossen, dem der Bedarfsplan fiir die Bundes-
wasserstrafen beigeftigt ist. Die im Bedarfsplan enthaltenen
Projekte sind in der Anlage ,Bedarfsplan fiir die Bundeswas-
serstrafien” aufgelistet.

Erhaltung der Bundeswasserstrallen

Das hohe Alter und die starke Beanspruchung der Anlagen
erfordern es, den Schwerpunkt der Investitionen auf die
Substanzerhaltung und die Erneuerung der vorhandenen
Infrastruktur zu legen. Hierzu ist eine Reinvestition von
mindestens 500 Mio. € pro Jahr (rd. 1 % des Bruttoanlage-
vermogens) erforderlich. Hinzu kommen rd. 200 Mio. € pro
Jahr fiir darin noch nicht enthaltene, regelméfig wieder-
kehrende Mafinahmen zur Erhaltung der verkehrlichen
Infrastruktur und weitere der Erhaltung zuzurechnende
Maf nahmen im Rahmen der Umsetzung der Europaischen
Wasserrahmenrichtlinie.

Aufgrund von Preissteigerungen und akkumulierendem
Nachholbedarf sind diese Werte tendenziell weiter anstei-
gend. Der finanzielle Spielraum fiir geplante Ausbaumaf-
nahmen wird entsprechend geringer.
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D.2.2 Gemeinschaftszuschuss fiir Transeuropdische Netze — Teil Wasserstralle

CEF-Forderung fiir Bundeswasserstrafienprojekte

Im Berichtsjahr 2022 wurde seitens der EU-Kommission fiir Deutschland ein neues Wasserstrafienprojekte durch CEF-For-
derung bezuschusst. Neben dem ,, Ausbau des 6stlichen Abschnitts des Nord-Ostsee-Kanals“ (CEF1) mit einer Maximalfor-
derung von rund 2,1 Mio. € wird nun auch der ,Ausbau der Donau zwischen Straubing (Schleuse) und Bogen (Eisenbahn-
Briicke)“ (CEF2) mit rund 21,3 Mio. € bezuschusst.

D.3 Bundeswasserstrallenprojekte

Nachfolgende Vorhaben sind in den Bedarfsplan fiir die Bundeswasserstrafen aufgenommen worden:

Tabelle 57 Laufende und fest disponierte Projekte des Bedarfsplans Bundeswasserstraf}e

Lfd. Projekt- Projektbezeichnung Investitionen in Mio. € gem. BVWP 2030
Nr. Nr. gem. Gesamt- davon Aus-/  Erhaltungs-/
BVWP 2030 investition? Neubau- Ersatz-
investition investition
1 W 47 VDE 17 (Hannover-Magdeburg-Berlin) 250 63 188
2 W48 Ausbau der Dortmund-Ems-Kanal 150 38 113
Stidstrecke
3 W49 Anpassung der Mittelweser fiir das 10 10 0
2,50 m abgeladene GMS (Basisvariante)
4 W50 Neubau Schleuse Minden 3 1 2
5 W51 Ausbau des Datteln-Hamm-Kanals 44 11 33
(Weststrecke)
6 W52 Ausbau des Rhein-Herne-Kanals (Ostlich Gel- 173 43 130
senkirchen)
7 W53 Bau der 2. Schleusenkammer Trier an der 60 60 0
Mosel
8 W 54 Fahrrinnenvertiefung am Main zwischen 48 48 0
Wipfeld und Limbach
9 W55 Ersatzneubau des Schiffshebewerks 56 0 56
Niederfinow an der Havel-Oder-WasserstraRe
10 Wwo1 Ausbau der Oststrecke des Nord-Ostsee- 260 260 0
Kanals
11 W44 Fahrrinnenanpassung der Unter- und 398 398 0

Aufenelbe
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Tabelle 58 Neue Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs des Bedarfsplans Bundeswasserstrafie

Lfd. Projekt- Projektbezeichnung Investitionen in Mio. € gem. BVWP 2030
Nr. Nr.gem. Gesamt- davonAus-/  Erhaltungs-/
BVWP 2030 investition? Neubau- Ersatz-
investition investition
1 W25 Abladeoptimierung der Fahrrinnen am 60 60 0
Mittelrhein®
2 W30 Fahrrinnenvertiefung des Untermains bis 28 28 0
Aschaffenburg!
3 W45 Fahrrinnenanpassung der Aufienweser! 62 62 0
4 W02 Vertiefung des Nord-Ostsee-Kanals! 263 263 0
5 W 46b Fahrrinnenanpassung der Unterweser (Stid)* 5 5 0
6 W 46a Fahrrinnenanpassung der Unterweser (Nord)* 35 35 0
7 w23 Ausbau des Wesel-Datteln-Kanals (WDK) bis 646 103 543

Marl und Ersatzneubau der ,GrofRe Schleusen*
sowie Briickenhebung bei Ersatzneubau'?

8 W06 Vertiefung der Auenems 37 37 0
9 W41 Ausbau des Datteln-Hamm-Kanals 190 156 34

(Oststrecke)

10 Wwo3 Neutrassierung der Saatsee-Kurve am NOK 12 12

11 W04 Anpassung der seewértigen Zufahrt zum See- 69 69 0
hafen Rostock

12 W31 Ausbau der Donau im Abschnitt Straubing- 266 255 11
Vilshofen (Variante A)

13 W27 Abladeverbesserung und Sohlenstabilisierung 201 104 97
am Rhein zwischen Duisburg und Stiirzelberg

14 W05 Anpassung der seewértigen Zufahrt zum See- 79 79 0
hafen Wismar

15 W18 Anpassung der DEK-Nordstrecke 543 28 515

16 W37 Ausbau der Havel-Oder-Wasserstrafie 503 141 362

17 W10 Ausbau des Stichkanals Salzgitter einschl. 176 93 83
Ersatzneubau zweier Schleusen

18 W 24 Ausbau des Kiistenkanals einschl. Ersatzneu- 255 99 156
bau zweier Schleusen

19 W12 Vorgezogener Ersatzneubau einer Schleuse in 270 270 0
Lineburg-Scharnebeck am Elbe-Seitenkanal

20 W29 Verlingerung der Neckarschleusen von Mann- 1264 718 546
heim bis Plochingen

21 w28 Bau von sieben 2. Schleusenkammern an der 579 579 0
Mosel

22 W33 Ausbau des Elbe-Libeck-Kanals 838 790 48

23 W10 Ausbau des Stichkanals Hildesheim 126 78 48

24 W39 Schleuse Kleinmachnow am Teltowkanal 0 0 6

(ausschlieflich in Bezug auf ihren Erhalt)®

1 VB-E.
2 Nicht Bestanteil des BVWP-Projekts.
3 Im Umfang nicht identisch mit dem BVWP-Projekt.
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Folgende Leistungen wurden im Jahr 2022 an den aufgefiihrten Bundeswasserstraflen erbracht:

Tabelle 59 Bundeswasserstrafienprojekte

Ausgaben (Mio. €)

gesamt 2022
Seeschifffahrtsstraflen
11 Neubau einer 5. Schleusenkammer des Nord-Ostsee-Kanals in Brunsbittel 1200 101
1.2 Anpassung der Oststrecke des Nord-Ostsee-Kanals 500 21
2 Fahrrinnenanpassung der Unter- und Aufenelbe 502 1,0
31 Fahrrinnenanpassung der Unterweser 18,5 1,3
3.2 Fahrrinnenanpassung der Auflenweser 28 2,0
Binnenschifffahrtsstrafien
4 Dortmund-Ems-Kanal (Nordstrecke) 706 56
5.1 Mittellandkanal 2134 2
5.2 Elbe-Seitenkanal 140 10
6 Mittelweser 382 13
7 Westdeutsches Kanalnetz 1849 40
8 Rhein 1024 38
9 Mosel 779 9
10 Neckar 452 45
11 Main-Donau-Wasserstrale 1965 60
12 Mittel- und Oberelbe 236 7
13 Wasserstrafienverbindung Rithen-Magdeburg-Berlin 1646 9

(Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Nr. 17)

14 Havel-Oder-Wasserstrafle 878 165

Karten Bundeswasserstraflen: Fachstelle fiir Geoinformationen Siid, Regensburg
Kartenlegende Bundeswasserstralen:
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Abbildung 51 Karte der BundeswasserstraBen
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D.3.1 SeeschifffahrtsstraRen

D.3.1.1 Neubau einer 5. Schleusenkammer des Nord-Ostsee-Kanals in Brunsbuttel

Verkehrsfunktion: Termine/Planungsstand:
- insbesondere fiir die Deutschen Nordseehifen wichtige - Planfeststellungsbeschluss im Sommer 2010;
Handels- und Verkehrsverbindung in den Ostseeraum, Baubeginn am 17.04.2012,
- der Nord-Ostsee-Kanal (NOK) ist Teil des Transeuro- - Mafdnahme befindet sich in der Umsetzung,
paischen Verkehrsnetzes (TEN), - prognostizierte Verkehrsfreigabe im Jahre 2026.
- mit rund 328 000 Schiffspassagen (2022) jahrlich ist der
NOK die meist befahrene kiinstliche Seeschifffahrts- Laufende Aktivititen 2022:
strafie der Welt.

- Herstellen der Schleusenkammerwinde Aufienhaupt,
Ausbauziel/Proiek g - Herstellen der Schleusenhdupter,
usbauziel/Projektstand: - Vorbereitungen Aushub Schleusenkammer,

- Die instandsetzungsbediirftigen Groflen Schleusen in - Lenzen der und Einau der Aussteifung,

Brunsbiittel werden mit dem vorlaufenden Bau einer - Torkammer Binnenhaupt und Verankerung Baugrube

weiteren grofRen Schleuse (,5. Kammer“) und der an-
schlieflenden Grundinstandsetzung der vorhandenen
Kammern zukunftsfahig gemacht.

Die Kammerldnge der 5. Schleuse wird insgesamt ca.
360 m betragen. Fiir den Regelfall stehen eine nutzbare
Kammerldange von 330 m und eine nutzbare Kammer-
breite von 42 m zur Verfiigung, bei einem maximalen
Tiefgang der Schiffe von 11 m.

Drempel,
- Zusammenbau der Schleusentore und Fertigstellung der
Hebepontons.

Gesamtausgaben: 1200 Mio. €,
davon

- 2022: 101 Mio. €,
- nach 2022: 443 Mio. €.
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Abbildung 52 Hochbriicken Levensau/Nord-Ostsee-Kanal
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)

Abbildung 53 Hochbriicken Nord-Ostsee-Kanal, Kiel-Levensau
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
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Abbildung 54 Hochbriicken Levensau/Nord-Ostsee-Kanal
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)

Abbildung 55 Hochbriicken Nord-Ostsee-Kanal, Kiel-Levensau
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
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D.3.1.2 Anpassung der Oststrecke des Nord-Ostsee-Kanals

Verkehrsfunktion:

insbesondere fiir die deutschen Nordseehifen wichtige
Handels- und Verkehrsverbindung in den Ostseeraum,
der Nord-Ostsee-Kanal (NOK) ist Teil des Transeuro-
paischen Verkehrsnetzes (TEN),

mit rund 28 000 Schiffspassagen (2022) jahrlich ist der
NOK die meist befahrene kiinstliche Seeschifffahrts-
strafie der Welt.

Ausbauziel/Projektstand:

Befahrbarkeit des Kanals mit Schiffen bis L = 280 m,
B=32,5m,T=9,5m,

Verbesserung der Begegnungsmoglichkeiten im Ausbau-
bereich und damit Reduzierung der Passagezeit im Kanal.

Termine/Planungsstand:

Baurecht fiir alle 3 Bauabschnitte liegt vor,

mit dem ersten Bauabschnitt wurde im Januar 2020
begonnen, er umfasst den rund 4 km langen Bereich
zwischen Groftkonigsforde und Schinkel,
Baubeginn zweiter Bauabschnitt vsl. 2025,
Prognostizierte Verkehrsfreigabe im Jahre 2030.

Laufende Aktivititen 2022:

Die Erdarbeiten an den Uberwasserbéschungen und der
Abtrag bis in die Nahe des Wasserspiegels erfolgte plan-
maflig. In den bereits abgetragenen Bereichen wurden
die Entwiasserungseinrichtungen eingebaut und die
Boschung entsprechend dem Ausbauzustand profiliert.
Herstellung des Betriebsweges und des Deckwerkes an
der neuen Unterwasserbdschung,

Fertigstellung eines Erdwalls zwischen der A 210 und
Flemhuder See,

Bislang wurden annihernd 1,1 Mio. m® Trockenbagger-
gutvon den insgesamt geplanten 1,3 Mio. m® bewegt.

Gesamtausgaben: 500 Mio. €,
davon

- 2022: 21 Mio. €,
- nach 2022: 385 Mio. €.
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D.3.1.3 Fahrrinnenanpassung der Unter- und Auenelbe

Verkehrsfunktion:

- Seewartige Zufahrt zum Hafen Hamburg.

Ausbauziel/Projektstand:

- tideunabhingiger Anlauf des Hamburger Hafens von
Containerschiffen mit einem Tiefgang von bis zu
13,50 m,

- tideabhingiges Verlassen des Hamburger Hafens fiir
Containerschiffe mit einem Tiefgang von bis zu 14,50 m;
Verbesserung der Begegnungsmoglichkeiten.

Termine/Planungsstand:

- Planfeststellungsbeschluss am 23.04.2012,

- das BVerwG gab am 16.10.2012 dem Eilantrag auf Ausset-
zung der sofortigen Vollziehbarkeit statt, damit durfte
nicht mit den Arbeiten zur Elbvertiefung begonnen
werden,

- mit ergdnzenden Planergidnzungsbeschliisse waren die
Planfeststellungsbeschliisse seit dem 28.09.2018 voll-
ziehbar; es konnte mit Ausschreibung und Umsetzung
der Mafdnahme begonnen werden,

- die BaumafRnahmen des Bundes zur Umsetzung der
Mafinahme haben im Februar 2019 begonnen und lau-
fen planmifRig,

- Verkehrsfreigabe rund 2 Jahre nach Baubeginn im Jahr
2021 in drei Schritten, letzte Freigabestufe zu Beginn des
Jahres 2022.

Laufende Aktivitaten 2022:

- Fertigstellung der Baumafinahme.

Gesamtausgaben: 502 Mio. €,
davon

- 2022: 1 Mio. €,
- nach 2022: 12 Mio. €.

Deutscher Bundestag — 20. Wahlperiode
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D.3.1.4 Fahrrinnenanpassung Unterweser

Verkehrsfunktion:

- Leistungsfahiger Anschluss der niederséichsischen und
bremischen Seehifen an der Unterweser an die inter-
nationalen Seewege und Transportmarkte sowie an die
spezifischen Schiffsgroflenentwicklungen.

Ausbauziel/Projektstand:

- Verkehr von Massengutschiffen (Getreide, Futtermittel,
Stahl, Erz) mit max. tideabhingigem Abladetiefgang von
+ 12,80 m bis Brake,
» 11,10 m bis Bremen.

Termine/Planungsstand:

- Planfeststellungsbeschluss Juli 2011,

- auf Grundlage der Entscheidung des EUGH zu Grund-
satzfragen des WHG und des Hinweisbeschlusses des
Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) - Urteil durch
BVerwG vom 11.08.2016, in dem der gemeinsame Plan-
feststellungsbeschluss fiir Aufien- und Unterweser fiir
rechtswidrig und nicht vollziehbar erklart wurde.

Laufende Aktivititen 2022:

- Uberarbeitung der Planungsunterlagen unter Beriick-
sichtigung des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts als
eigenstindiges Verfahren fiir Unterweser Nord und Un-
terweser Siid, frithe Offentlichkeitsbeteiligung im Rah-
men des Zulassungsverfahrens nach Mafinahmegesetz-
vorbereitungsgesetz (MgvG),

- Zurlckstellung des Verfahrens Unterweser Std.

Gesamtausgaben: 18,5 Mio. €,
davon

- 2022: 1,3 Mio. €,
- nach 2022: 8,7 Mio. €.
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D.3.1.5 Fahrrinnenanpassung AuRenweser

Verkehrsfunktion:

- Leistungsfahiger Anschluss des Containerterminals in
Bremerhaven an die internationalen Seewege und Trans-
portmairkte sowie an die spezifischen Schiffsgréfien-
entwicklungen.

Ausbauziel/Projektstand:

- Zielist es, die bestehenden Fahrrinnenverhiltnisse an die
Erfordernisse der weltweit verkehrenden Container-
schiffe mit einer Stellplatzkapazitit von ca. 8000 TEU an-
zupassen und eine Abladetiefe von 13,50 m zu ermogli-
chen.

Termine/Planungsstand:

- Planfeststellungsbeschluss Juli 2011,

- auf Grundlage der Entscheidung des EUGH zu Grund-
satzfragen des WHG und des Hinweisbeschusses des
Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG) erging Urteil
durch BVerwG vom 11.08.2016, in dem der gemeinsame
Planfeststellungsbeschluss fiir Auen- und Unterweser
flr rechtswidrig und nicht vollziehbar erklart wurde.

Laufende Aktivitaten 2022:

- Uberarbeitung der Planungsunterlagen unter Beriick-
sichtigung des Urteils des Bundesverwaltungsgerichts als
eigenstindiges Verfahren fiir die Auftenweser, frithe Of-
fentlichkeitsbeteiligung und Scopingtermin im Rahmen
des Zulassungsverfahrens nach Mafinahmegesetzvorbe-
reitungsgesetz (MgvG).

Gesamtausgaben: 28 Mio. €,
davon

- 2022: 2,0 Mio. €,
- nach 2022: 20,7 Mio. €.
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D.3.2 BinnenschifffahrtsstraRen
D.3.2.1 Dortmund-Ems-Kanal (Nordstrecke)

Verkehrsfunktion:

- Der Dortmund-Ems-Kanal (DEK) verbindet den Seehafen
Emden mit dem Mittellandkanal und im weiteren Ver-
lauf Giber die Westdeutschen Kanéle auch mit dem Ruhr-
gebiet und dem Rhein. Grofie regionale Bedeutung hat
zudem die Verbindung zum Kiistenkanal (KiiK) erhalten.

Ausbauziel:

- geplanter Verkehr mit Giiterschiffen (110 m bzw. 135 m
Linge, 11,45 m Breite),

- derzeit ist auf der DEK Nordstrecke eine Befahrbarkeit
mit einem bis zu 2,70 m abgeladenen Europaschiff mog-
lich.

Umfang:

- Ersatzneubau der fiinf Schleusen Bevergern, Rodde, Ven-
haus, Hesselte, Gleesen sowie Strecken- und Briickenan-
passungen.

Laufende Aktivitaten 2022:

- Bautitigkeit am Standort Gleesen,
- Bautitigkeit an den Standorten Rodde und Venhaus

(Vorarbeiten).
Gesamtausgaben: 706 Mio. €,
davon
- 2022: 56 Mio. €,
- nach 2022: 495 Mio. €.
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Abbildung 56 Bau der neuen Schleuse Gleesen/Dortmund-Ems-Kanal
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)

Abbildung 57 Bau der neuen Schleuse Gleesen/Dortmund-Ems-Kanal
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
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D.3.2.2 Mittellandkanal

Verkehrsfunktion:

- Der Mittellandkanal ist die bedeutendste West-Ost-Ver-
bindung. Er verbindet die Wirtschaftsraume im Ruhr-
gebiet mit denen um Hannover und Braunschweig.
Durch das Wasserstraflenkreuz in Magdeburg wurde
2003 ein vom Wasserstand der Elbe unabhingiger
Anschluss an die Berliner und osteuropéischen Wasser-
strafien geschaffen.

Ausbauziel:

- Verkehr mit Giiterschiffen (135 m Linge, 11,45 m Breite)
und Schubverbinden (185 m Lange, 11,45 m Breite)
mit 2,8 m Abladetiefe; zweilagiger Containerverkehr.

Umsetzungsstand:

- Der Mittellandkanal einschliefRlich des Wasserstrafien-
kreuzes Magdeburg ist fertiggestellt, sodass auf ihm
2,80 m abgeladene 11,45 m breite und 185 m lange
Schubverbinde verkehren kénnen. Die Eingangsschleuse
Bolzum am Stichkanal Hildesheim wurde bereits fertig-
gestellt und ist fiir den Verkehr freigegeben.

Laufende Aktivitaten 2022:

- Derzeit befindet sich der Ausbau des Stichkanals Hildes-
heim in der Planung. Der Ausbau des Stichkanals Salzgit-
ter ist seit 2019 planfestgestellt, erste Baumafinahmen
werden begonnen. Die Ausschreibungsunterlagen des
ersten Streckenloses und einer Schleuse werden erstellt.

Gesamtausgaben: 2134 Mio. €,
davon

- 2022: 2 Mio. €,
- nach 2022: 271 Mio. €.
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D.3.2.3 Elbe-Seitenkanal

Verkehrsfunktion:

- Der Elbe-Seitenkanal (ESK) verbindet den Seehafen
Hamburg mit dem Mittellandkanal und dem nordwest-
deutschen Binnenwasserstrafiennetz. Bei geringer Was-
serfithrung der Elbe ist er auflerdem in Verbindung mit
dem Mittellandkanal Ersatzfahrtroute fiir die Relation
Hamburg-Magdeburg.

Ausbauziel/Projektstand:

- Verkehr mit Giiterschiffen (100 m Lénge, 11,45 m Breite)
und Schubverbianden (SV, 185 m Linge, 11,45 m Breite)
mit 2,8 m Abladetiefe; zweilagiger Containerverkehr.

Termine/Planungsstand:

- Grundinstandsetzung des Schiffshebewerks in Liineburg
2008-2025,

- Planung und Bau eines 2. Abstiegsbauwerks in Liine-
burg.

Laufende Aktivititen 2022:

- Grundinstandsetzung des Schiffshebewerks in Liine-
burg, Westtrog im Bau,

- Ersatzneubau Schleuse Lineburg, Vorbereitung Plan-
feststellungsverfahren.

Gesamtausgaben: 140 Mio. €,
davon

- 2022: 10 Mio. €,
- nach 2022: 45 Mio. €.
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Abbildung 58 Sanierung Schiffshebewerk Liineburg-Scharnebeck/Elbe-Seitenkanal
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
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D.3.2.4 Mittelweser

Verkehrsfunktion: Laufende Aktivititen 2022:

- Die Mittelweser verbindet die Seehéfen an der Unter- - Durchfithrung von Uferriickverlegungen.

weser wie Bremen und Bremerhaven mit dem Mittel-

landkanal, iiber den sowohl die westdeutschen Ballungs- (Ci;esamtausgaben: 382 Mio. €,
rdume wie auch die ostdeutschen Zentren in Magdeburg avon )
. . - 2022: 13 Mio. €,
und Berlin angebunden sind. )
- nach 2022: 147 Mio. €.

Ausbauziel/Projektstand:

- Verkehr mit Guterschiffen (110 m Lange, 11,45 m Breite)
mit 2,5 m Abladetiefe,
- zweilagiger Containerverkehr.

Termine/Planungsstand:

- Zulassung von Giiterschiffen (110 m Linge, 11,45 m
Breite) mit 2,5 m Abladetiefe seit 2017,
- Inbetriebnahme Schleuse Minden in 2017.
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D.3.2.5 Westdeutsches Kanalnetz

Verkehrsfunktion:

- Die westdeutschen Kanile verbinden den Rhein und die
Héfen im Ruhrgebiet mit den Nordseehifen sowie tiber
den Mittellandkanal mit den Ostseehédfen und dem ost-
europaischen Wasserstrafiennetz.

Ausbauziel/Projektstand:

- Verkehr mit Giiterschiffen (135 m Linge, 11,45 m Breite)
und Schubverbinden (185 m Lange, 11,45 m Breite) mit
2,8 m Abladetiefe; zweilagiger Containerverkehr,

- prognostizierte Verkehrsfreigabe Rhein-Herne-Kanal ca.

im Jahre 2030,
- prognostizierte Verkehrsfreigabe Datteln-Hamm-Kanal
(Weststrecke) im Jahre 2025,

- prognostizierte Verkehrsfreigabe Dortmund-Ems-Kanal

Sid Stadtstrecke Minster) im Jahre 2028.

Laufende Aktivititen 2022:

DEK-Siid: Streckenausbaumaffnahmen inkl. Briicken-
anpassungen,

Grundinstandsetzung der kleinen Schleusen am WDK,
Rhein-Herne-Kanal: Vorbereitung Ersatz der zweiten
Schleusenkammer Wanne-Eickel, Vorbereitung weiterer
Streckenausbaumafinahmen

Datteln-Hamm-Kanal (Weststrecke): Beginn Strecken-
ausbau Los 6 (West)

im Ubrigen westdeutschen Kanalnetz wurden Ersatzin-
vestitionen und umfangreiche Maf$nahmen zur Vor-
sorge und Beseitigung von Bergschidden durchgefiihrt.

Gesamtausgaben: 1849 Mio. €,
davon

- 2022: 40 Mio. €,
- nach 2022: 788 Mio. €.
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D.3.2.6 Rhein

Verkehrsfunktion:

- Der Rhein ist die bedeutendste europiische Wasser-
strafle; er verbindet im Zusammenhang mit den Rhein-
nebenfliissen die ARA-Héfen an der Nordsee mit den
Industriezentren im Binnenland in Deutschland, den

Niederlanden, Frankreich, Luxemburg und der Schweiz.

Ausbauziel/Projektstand:

- Abladeoptimierung und Sohlstabilisierung zwischen
Duisburg und Neuss von 2,50 m auf 2,80 m,

- Abladeoptimierung und Sohlstabilisierung zwischen
Neuss und Stiirzelberg von 2,50 auf 2,70 m,

- Abladeoptimierung zwischen St. Goar und Mainz-
Budenheim von 1,90 m auf 2,10 m.

Termine/Planungsstand:

- Planung der Ausbauprojekte ,,Abladeoptimierung der
Fahrrinnen am Mittelrhein“ und ,Abladeverbesserung
und Sohlstabilisierung zwischen Duisburg und Stiirzel-
berg*,

- Planung und Bau zur Erneuerung von bundeseigenen
Liegestellen.

Laufende Aktivitaten 2022:

- ,punktuelle Engstellenbeseitigung Mittelrhein“
- Frithe Offentlichkeitsbeteiligung
« Scopingverfahren,

- ,Abladeverbesserung Niederrhein®,
Aufstellung von Ausfithrungsunterlagen,

- bundeseigene Liegestellen.

Gesamtausgaben: 1024 Mio. €,
davon

- 2022: 38 Mio. €,
- nach 2022: 693 Mio. €.
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Abbildung 59 Hafenausfahrt Duisburg/Rhein
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)

Abbildung 60 Auskiesungen bei Ossenberg/Rhein
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
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Abbildung 61 Forschungsbohrpfihle Schleuse Lehmen/Mosel
Foto: WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
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D.3.2.7 Mosel

Verkehrsfunktion:

- Die Mosel verbindet den Rhein mit der Saar (Saarland),
Luxemburg und der Region Lothringen (Frankreich).

Ausbauziel/Projektstand:

- Verkehr mit Giiterschiffen (135 m Linge, 11,45 m Breite)
und Schubverbianden (185 m Liange, 11,45 m Breite) mit
ca. 2,8 m Abladetiefe; zweilagiger Containerverkehr,

- Bau zweiter Schleusenkammern an den 10 Moselstau-
stufen zwischen Koblenz und Trier,

- An den Staustufen in Fankel, Zeltingen und Trier sind die
zweiten Schleusenkammern bereits fertiggestellt; die an-
deren Bauwerke folgen sukzessive in Abhingigkeit von
den zur Verfigung stehenden Ressourcen.

Termine/Planungsstand:

- Die feierliche Eréffnung der zweiten Schleusenkammer in
Trier ist Ende 2021 erfolgt.

Laufende Aktivititen 2022:

Die zweite Schleusenkammer in Lehmen soll nach dem
sneuen Moselstandard“ gebaut werden. Derzeitige Pro-
jektphase: ,Vorbereitung Ausschreibungsverfahren fiir
die Bauhauptleistung®,

Beim Wehr Koblenz sind die Sanierungsarbeiten der
Sohle bzw. an den Wehrpfeilern weitestgehend abge-
schlossen.

Gesamtausgaben: 779 Mio. €,
davon

- 2022: 9 Mio. €,
- nach 2022: 614 Mio. €.
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Abbildung 62 Staustufe Lehmen/Mosel
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)

Abbildung 63 Staustufe Lehmen/Mosel
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
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D.3.2.8 Neckar

Verkehrsfunktion: Termine/Planungsstand:

- Der Neckar verbindet den Rhein mit den Wirtschafts- - Ziel am Neckar ist es, mit den geplanten Infrastruktur-
standorten Heilbronn und Stuttgart. Der Wasserstraen- verbesserungen moglichst schnell einen Nutzen fiir die
anschluss tragt erheblich zur Aufwertung der Industrie- Schifffahrt zu generieren. Deshalb werden verkehrliche
region um Stuttgart bei. Alternativen zurzeit gepruft.

Ausbauziel/Projektstand: Laufende Aktivitaten 2022:

- Die Instandsetzung aller Schleusen und Wehre aufgrund - Grundinstandsetzungsmafinahmen an Schleusen,
ihres Alters von tiber 80 Jahren muss prioritar bearbeitet Wehren und Sicherheitstoren.
werden, um die Verkehrssicherheit und Betriebssicher-
heit aufrechtzuerhalten. Gesamtausgaben: 452 Mio. €,

- Die Verlangerung der Schleusen fiir Gterschiffe (135 m davon
Lange, 11,45 m Breite), mit ca. 2,8 m Abladetiefe; Planun- - 2022: 45 Mio. €,

gen muss daher zuriickgestellt werden. - nach 2022: 217 Mio. €.
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Abbildung 64 Verlangerung der linken Kammer der Schleuse Feudenheim/Neckar
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)

Abbildung 65 Trockenlegung Schleuse Neckarsteinach/Neckar
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
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Abbildung 66 Trockenlegung Schleuse Neckarsteinach/Neckar
Foto: WasserstraRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
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D.3.2.9 Main-Donau-WasserstraRe

Verkehrsfunktion:

- Die Main-Donau-Wasserstrafde verbindet mit dem Main,
dem Main-Donau-Kanal und der Donau den Rhein mit
den Wirtschaftsstandorten Frankfurt, Aschaffenburg,
Wiirzburg, Niirnberg, Kelheim und Regensburg sowie
mit Osterreich und Osteuropa.

Ausbauziel/Projektstand:

- Verkehr mit Gliterschiffen (135 m Linge, 11,45 m Breite)
und Schubverbianden (SV, 185 m Linge, 11,45 m Breite;
Donau 125 m Linge, 22,9 m Breite); zweilagiger Contai-
nerverkehr; (Donau dreilagiger Containerverkehr),

- Fahrrinnentiefen Main: stromabwiérts Aschaffenburg

(Untermain) 3,30 m; stromaufwérts Aschaffenburg 2,90 m,

- Donau: Verbesserung der Schifffahrtsverhaltnisse
zwischen Straubing und Vilshofen.

Termine/Planungsstand:

- Main (Reststrecke): Fertigstellung ca. 2030,

- Untermain: Beginn Planung ab 2025,

- Donau: 20.12.2019 Planfeststellungsbeschluss fiir die
Strecke Straubing-Deggendorf, Einleitung des Verfah-
rens Deggendorf Vilshofen Ende 2018, erste Erdrterun-
gen im Sommer 2020,

prognostizierte Verkehrsfreigabe der Projekte an der Do-
nau im Jahre 2031,

Main-Donau-Kanal (MDK): Planung der Instandsetzung
von Schleusen und der Neubau der Schleusen Erlangen
und Kriegenbrunn,

prognostizierte Verkehrsfreigaben des Projektes am MDK
in den Jahren 2035.

Laufende Aktivitaten 2022:

Fahrrinnenvertiefung oberhalb von Wiirzburg bis Vie-
reth,

Untersuchungen/Sicherungen der Briicken fiir den Last-
fall Schiffsstofs,

- Planungen zur umfassenden Grundinstandsetzung der

sechs Mainwehre Erlabrunn, Harrbach, Steinbach,
Rothenfels, Faulbach und Freudenberg.

Ausbau der Donau-Strecke Straubing Degendorf, erster
Bauabschnitt

Gesamtausgaben: 1965 Mio. €,
davon

- 2022: 60 Mio. €,
- nach 2022: 1505 Mio. €.
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D.3.2.10 Mittel- und Oberelbe

Verkehrsfunktion: Laufende Aktivitdten 2022:
- Uber die Elbe ist Hamburg direkt mit dem Hafen Magde- - Reststrecke:
burg verbunden; dies ist besonders fiir Containertrans- Erstellung der konzeptionellen Vorstudie
porte von Bedeutung. Sie bildet die Grundlage fiir die Lainder Mecklenburg-

Vorpommern und Niedersachsen sowie den Bund fiir die
Ausbauziel/Projektstand: zuklnftige Art der Zusammenarbeit und bestimmt die
weiteren Planungsabliufe.
- Teilprojekt 1: Kléden
Vorbereitung des Planfeststellungsverfahrens.

- Umsetzung des vom Deutschen Bundestag verabschiede-
ten Gesamtkonzeptes Elbe.

Termine/Planungsstand:

Gesamtausgaben: 236 Mio. €,

- Reststrecke: davon
Herstellung der Fahrrinnentiefe von min. 1,40 m unter - 2022: 7 Mio. €,
GIW 2010 sowie einer Fahrrinnenbreite von 50 m unter - nach 2022: 167 Mio. €.

Beriicksichtigung von 6konomischen, 6kologischen und
wasserwirtschaftlichen Belangen.

- Erosionsstrecke:
Das Gesamtprojekt besteht aus den Teilprojekten Kl6-
den, Coswig, Wittenberge.
Teilprojekt 1: Kloden
Erosionsminderung bei Stabilisierung der Fahrrinnen-
verhiltnisse und Vergleichmifiigung des Geschiebe-
transportes.
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D.3.2.11 Mittellandkanal, Elbe-Havelkanal, Untere Havelwasserstralle, Spree-Oder-WasserstraRe, Westhafenkanal

(VDE Nr. 17)

Verkehrsfunktion:

- Leistungsfidhiger Anschluss Berlins und Magdeburgs
nach Westen an das Netz der Binnenwasserstrafien iber
den Mittellandkanal, Elbe-Havel-Kanal und die Untere
Havel Wasserstrafie.

Ausbauziel/Projektstand:

- Ausbau zur Wasserstralenklasse Vb im Zuge der Ver-
kehrsprojekte Deutsche Einheit (VDE 17) fiir den Verkehr
mit Glterschiffen (135 m Lange, 11,45 m Breite) und
Schubverbanden (SV, 185 m Linge, 11,45 m Breite) mit
2,8 m Abladetiefe bis Berlin Westhafen und tiber den
Havelkanal zum GVZ Wustermark,

- Streckenausbau: Mittellandkanal einschlief}lich des Was-
serstrafienkreuzes Magdeburg ist soweit fertig gestellt,
sodass auf ihm 2,80 m abgeladene 11,45 m breite und
185 m lange Schubverbédnde verkehren kénnen,

- Teilfreigabe fiir das Grofmotorgiiterschiff bis Magdeburg
mit 2,50 m Abladetiefe,

- Teilfreigabe fiir das Europaschiff bis Berlin mit 2,50 m
Abladetiefe,

- zweilagiger Containerverkehr (mit Einschrinkungen)
2009.

Termine/Planungsstand:

- Untere Havelwasserstrafle (Flusshavel) und Berliner
Nordtrasse in Planung,

- Giiterschiffe (135 m Lange, 11,45 m Breite) und SV mit
2,8 m Abladetiefe in 2017,

- Projekt: ,Ausbau Untere Havel-Wasserstrafie und Havel-
kanal“ - prognostizierte Verkehrsfreigabe im Jahre 2028,
Projekt: ,Ausbau der Wasserstrafien in Berlin (Nord-
trasse zum Westhafen)“ an der Spree-Oder-Wasserstrafle,
- prognostizierte Verkehrsfreigabe im Jahre 2029.

Laufende Aktivitaten 2022:

- Streckenausbau, Elbe-Havel-Kanal,
- Berliner Nordtrasse erste Lose im Bau
- Fertigstellung der Schleuse Wusterwitz.

Gesamtausgaben: 1646 Mio. €,
davon

- 2022: 9 Mio. €,
- nach 2022: 172 Mio. €.
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Abbildung 67 Neues Schiffshebewerk Niederfinow/Havel-Oder-WasserstralRe
Foto: WasserstraBen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV)
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D.3.2.12 Havel-Oder-Wasserstrafle (HOW)

Verkehrsfunktion: - Baumaflnahmen entlang der Strecke sind in der Bau-

- Uber die Verkehrsverbindung Berlin-Seehafen Stettin durchfihrung im Zuge von DammnachsorgemaRnahmen,

hinaus verbindet die HOW die west- und mitteleuro-
paischen Wasserstraflen mit den osteuropiischen. Dieser

- zweilagiger Containerverkehr (unter Einschrinkungen).

Funktion kommt im Zusammenhang mit der EU-Ost- Laufende Aktivitdten 2022:

erweiterung besondere Bedeutung zu. Der Ausbau der - Fertigstellung des Schiffshebewerkes Niederfinow,
Havel-Oder-Wasserstrafie ist der logische Anschluss an - Ausbauvon 7,3 km in der Dichtungsstrecke der Schei-
das VDE 17. telhaltung.
Ausbauziel/Projektstand: Gesamtausgaben: 878 Mio. €,
- Verkehr mit Giiterschiffen (110 m Liange, 11,45 m Breite), davon .
. . - 2022: 165 Mio. €,
zweilagiger Containerverkehr. ]
- nach 2022: 127 Mio. €.

Termine/Planungsstand:

- Streckenausbau: Giiterschiffe (110 m Linge, 11,45 m
Breite) und SV nach 2016,
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