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Kleine Anfrage

der Abgeordneten Luigi Pantisano, Jorrit Bosch, David Schliesing, Marcel Bauer,
Lorenz Gosta Beutin, Violetta Bock, Dr. Fabian Fahl, Katalin Gennburg, Mareike
Hermeier, Ina Latendorf, Caren Lay, Sahra Mirow, Sascha Wagner und der
Fraktion Die Linke

Konkretisierung und Umsetzung der FuBverkehrsstrategie des Bundes

Der FuBverkehr ist die urspriinglichste, inklusivste und nachhaltigste Form der
Mobilitdt. Er leistet einen unverzichtbaren Beitrag zur Gesundheit der Bevolke-
rung, zur Entlastung unserer Umwelt und zur Steigerung der Lebensqualitét in
unseren Stddten und Gemeinden. Der FuBiverkehr ist die Grundlage fiir sozial
gerechte Mobilitdt, da er praktisch allen Biirgerinnen und Biirgern als Mobili-
tatsform zugdnglich ist. Fiir jene, denen er nicht zuginglich ist, muss er durch
die Schaffung barrierefreier Zuginge ermdglicht werden. Die von der Vorgén-
gerregierung verabschiedete Nationale FuBlverkehrsstrategie (FVS) war ein
Schritt in diese Richtung und hat das Bewusstsein fiir die Belange der zu Ful3
Gehenden geschérft.

Mit dem Regierungswechsel stellt sich die Frage, inwiefern die neue Bundes-
regierung die begonnene Arbeit fortsetzen und ausgestalten wird, um den Ful3-
verkehr als integralen Bestandteil einer zukunftsfahigen Verkehrspolitik auszu-
bauen. Im Koalitionsvertrag der neuen Regierung hat der FuBlverkehr keine
eigenstindige Wiirdigung erfahren und wird lediglich im Zusammenhang mit
dem Radverkehr erwéhnt.

Die im Koalitionsvertrag von CDU, CSU und SPD fiir die laufende Legislatur-
periode sehr allgemein formulierten Ziele zur Forderung des Rad- und FuBlver-
kehrs geben keinen Aufschluss dariiber, welche konkreten MaBinahmen zur Ver-
besserung der Infrastruktur und der Rahmenbedingungen fiir den FuBlverkehr
angedacht und umgesetzt werden sollen.

Auch konkrete MaBnahmen, die ein zentrales Element der Fu3verkehrsstrategie
darstellen konnen, werfen Fragen auf. In der Strategie (vgl. S. 8) heif3t es bei-
spielsweise: ,,Das BMDV wird zudem eine Broschiire mit Beispielen einladen-
der FulBverkehrsinfrastruktur entwickeln. Ziel dieser Broschiire ist es, Kommu-
nen, Planern und anderen Akteuren aufzuzeigen, wie FuBlgingerinfrastruktur
gestaltet werden kann, um den FuBBverkehr zu fordern und sicherer sowie ange-
nehmer zu machen. [...]“. Sie stehen in einem Spannungsverhéltnis zu Aus-
sagen beispielsweise im Pakt fiir Verkehrssicherheit 2021 von Bund, Léander,
Kommunen und zivilgesellschaftlichen Akteuren, darin heifl es ,,MaBnahmen
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit werden seit Jahrzehnten engagiert vo-
rangetrieben. Geeignete Maflnahmen sind hdufig bereits bekannt und miissen
bei Bedarf auch hohere Investitionen (z. B. zum Umbau der Straeninfrastruk-
tur) in Betracht ziehen. In vielen Bereichen der Verkehrssicherheitsarbeit — al-
len voran bei der Stra3eninfrastruktur [...] soll die gesamtgesellschaftliche Ver-
antwortung weiter intensiviert und dabei existierende und wirksame Mafnah-
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men verstarkt umgesetzt werden. Die Akzeptanz von den Entscheidungstragern
bis hin zu betroffenen Anwohnern oder Verkehrsteilnehmern, die hierfiir erfor-
derlichen Schritte zu gehen, ist fiir eine erfolgreiche Umsetzung von maligeb-
licher Bedeutung. [...] Eine standardisierte, fehlerverzeihende und fiir alle Ver-
kehrsteilnehmenden verstindliche Infrastruktur sollte hierbei das Ziel sein.*

Auch im anderen Zusammenhang, beispielsweise S. 13 der FVS: ,Im Rahmen
des Forderprogramms ,,Intelligente Mobilitdt” werden zum Beispiel intelligente
Lichtsignalanlagen erprobt. Diese Anlagen optimieren die Verkehrssteuerung,
indem sie die Ampelphasen in Echtzeit an FuBgéngerstrome und Verkehrsauf-
kommen anpassen. [...] Die Vernetzung von Fahrzeugen mit ZufuBgehenden
iiber die V2X-Technologie (Vehicle-to-Everything) bietet dariiber hinaus per-
spektivisch eine weitere Schutzmafnahme.“, bleiben aus Sicht der Fragestellen-
den zu unkonkret.

Wir fragen die Bundesregierung:

1. Wird die Umsetzung der FVS von der aktuellen Hausleitung des BMV
unterstiitzt (bitte begriinden)?

2. Im Umfang von wie vielen Vollzeitiquivalenten (VZA) sind derzeit Be-
schéftigte des BMV und anderer Hiuser mit der Umsetzung befasst (bitte
nach Ministerien/Behdrden, Referaten und jeweiligen auf die Umsetzung
entfallenden VZA aufschliisseln)?

3. Ist analog zum Nationalen Radverkehrsplan ein Nationaler Fuverkehrs-
plan zu erwarten?

Wenn ja, bis wann und wer soll warum in dessen Erarbeitung einbezogen
werden?

Wenn nein, warum nicht?

4. In welchem Umfang und fiir welche Teilbereiche werden seitens der Bun-
desregierung Haushaltsmittel fiir die Umsetzung der FVS in der mittelfris-
tigen Finanzplanung veranschlagt (bitte die einzelnen Jahre angeben)?

5. Werden iiber das bestehende Jahresfortbildungsprogramm des Mobilitéts-
forum Bund, insbesondere zu Radverkehr und iibergreifenden Fragen der
Verkehrssicherheit, hinaus noch im laufenden Jahr als Schlussfolgerung
aus der FuBverkehrsstrategie spezielle Fortbildungsangebote aufgelegt
(vgl. S. 8 der FVS: ,,Unterstiitzt werden die Kommunen hierbei durch ver-
schiedene Forderprogramme und Initiativen des Bundes. Dazu gehoren
z. B. das Mobilitatsforum Bund, das den Austausch und die Vernetzung
von Kommunen, Akteuren und Fachleuten fordert.*)?

6. Wenn im Rahmen der geplanten Broschiire zu ,,einladender FuBlverkehr-
sinfrastruktur aufgezeigt wird, ,,wie Fulgéngerinfrastruktur gestaltet wer-
den kann, um den FuBverkehr zu férdern und sicherer sowie angenehmer
zu machen®, erstreckt sich die Darstellung zur ,,Gestaltung™ neben der
baulichen Ausgestaltung auch auf den Prozess der (partizipativen) Plan-/
MaBnahmengestaltung unter Einbindung von Zufuflgehenden, anderen
Verkehrsteilnehmenden, Anwohner:innen und von lokalen Initiativen und
Verbédnden (siehe auch Verweis auf FVS und Pakt flir Verkehrssicherheit
in der Einleitung)?

7. Werden an der Konzeption und Erstellung der Broschiire zivilgesellschaft-
liche Akteure beteiligt?

Wenn ja, zu welchem Zeitpunkt, in welcher Form und mit welchem Grad
der Mitwirkungsmoglichkeit?

Wenn nein, warum nicht?
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Wie wird die Broschiire den Planer:innen proaktiv zugianglich gemacht?

a) Wie wird sichergestellt, dass die Informationen auch wahrgenommen
werden?

b) Welche konkreten Veranstaltungen oder Formate sind geplant?

Wie stellt die Bundesregierung sicher, dass die StraBenbaubehérden der
Lander — sowohl bei der eigenverantwortlichen Planung und Umsetzung
von FuBigingerquerungsstellen (wie Ampeln, Zebrastreifen, Querungshil-
fen) als auch bei Gemeinschaftsmainahmen mit Kommunen — aktiv in die
Forderung und Verbreitung einladender FuBBverkehrsinfrastruktur einbezo-
gen werden und dabei eine Multiplikatorfunktion wahrnehmen?

Ist es nach Kenntnis der Bundesregierung zutreffend, dass zum Zeitpunkt
des Beschlusses der FuBBverkehrsstrategie keine Forderaufrufe fiir Sustai-
nable Urban Mobility Plans (SUMPs) mehr offen waren?

Wann soll es einen weiteren Forderaufruf flir SUMP-Projekte geben (vgl.
S. 8 der FVS: ,,Dariiber hinaus fordert der Bund Programme zur Radver-
kehrsforderung und unterstiitzt die Entwicklung von Sustainable Urban
Mobility Plans. Diese nachhaltigen, langfristigen Konzepte verfolgen das
Ziel, eine umweltfreundliche, effiziente und sozial gerechte Mobilitit in
Stadten zu fordern.*)?

Wann und in welcher Form werden Kommunen iiber zukiinftige Forder-
aufrufe informiert?

Wie beurteilt die Bundesregierung die Inanspruchnahme und Ausgestal-
tung der zuriickliegenden Forderaufrufe fiir SUMPs aus 2023 und 2024?

Wie hoch war das jeweilige Bewilligungs- und Mittelabflussvolumen (ab-
solut und prozentual) in den Jahren 2023 und 2024?

Wie verteilen sich die beantragten und in Anspruch genommenen Mittel
im Hinblick auf Gemeindegrofle und Lage in einer strukturschwachen Re-
gion und kommunale Haushaltssituation (bitte tabellarisch aufschliisseln)?

Wie beurteilt die Bundesregierung die Inanspruchnahme des bisherigen
Informationsangebots zu SUMPs?

Welche Anstrengungen unternimmt die Bundesregierung, um auch Kom-
munen anzusprechen und zum Mitmachen zu animieren, die noch nicht
beim Nationalen Kompetenznetzwerk fiir nachhaltige Mobilitit (NaKo-
Mo) registriert sind?

Wie bewertet die Bundesregierung die Nutzung des Informationsportals
,»hachhaltig.mobil.planen (aufgeschliisselt nach monatlichen Seitenaufru-
fen, Downloads und Newsletter-Abonnements in den Jahren 2023 und
2024)?

Aus wie vielen Kommunen gingen Beratungsanfragen an die von VDI/
VDE-IT betriebene zentrale Anlaufstelle ein, und wie viele dieser Kom-
munen stellten anschlieBend einen Forderantrag?

Welche Hauptgriinde nannten Kommunen im Rahmen der Beratungsge-
spriache dafiir, letztlich keinen Antrag einzureichen?

Welche konkreten Schlussfolgerungen fiir die Zukunft zieht die Bundes-
regierung aus den Ergebnissen, die die ,,Bestandserhebung und -analyse in
Bezug auf nachhaltige urbane Mobilitdtsplédne (Sustainable Urban Mobili-
ty Plans — SUMPs) in deutschen Kommunen mit iiber 100.000 Einwoh-
nern“ gerade in den Themenfeldern ,,vertikale Kooperation” und ,,Partizi-
pation” offenbart hat?
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22. Wie fordert die Bundesregierung in Zukunft, dass geméal des im ,,Pakt fiir
Verkehrssicherheit proklamierten ebeneniibergreifenden und die Zivil-
gesellschaft einschlieBenden Ansatzes sowohl lokale zivilgesellschaftliche
Akteure des Fullverkehrs als auch andere Verwaltungsebenen stirker in
die Planungen zur Ausgestaltung der SUMPs-Forderprogramme einbezo-
gen werden?

23. Mit welchen Prozessen und Instrumenten wird derzeit und zukiinftig ver-
starkt daflir gesorgt, dass bei GVFG-forderfahigen Grofvorhaben des
schienengebundenen OPNVs nicht nur die barrierefreic Ausgestaltung
von Zugingen, Treppenaufgingen und Tunneln beriicksichtigt und gefor-
dert wird, sondern die Planungen auch hinsichtlich der Fiihrung und Aus-
gestaltungen der FuBzuwegungen ganzheitlich die FuBBverkehrsnetze der
Umgebung und deren — auch im Zusammenspiel mit anderen angrenzen-
den Verkehrstrdgern — barrierefreie und sichere Ausgestaltung gewéhrleis-
ten (vgl. S. 8 FVS: , Das GVFG-Forderprogramm (Gemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz) stellt zusitzlich Mittel fiir den Ausbau von Verkehrs-
netzen bereit:*)?

24. Inwiefern wird seitens des Bundes bei Neubauten und Umbauten von
Bundesstra3en iiberpriift, ob die im Rahmen der Bundesauftragsverwal-
tung zustindigen Landesbehorden Sicherheitsaudits durchfiihren, und wie
wird deren Qualitit hinsichtlich der Beriicksichtigung des FuBBverkehrs ge-
sichert (vgl. S. 9 FVS: ,,Bei Neubauten und Umbauten von Straen sollten
regelméBige Verkehrssicherheitsaudits durchgefiihrt werden, um Sicher-
heitsdefizite friihzeitig zu erkennen. Auch Bestandsaudits sind essenziell,
um bestehende Strukturen zu iiberpriifen und Verbesserungen vornehmen
zu konnen.*)?

a) In wie vielen Fillen kam es in den Jahren 2020 bis 2024 dabei zu Be-
anstandungen?

b) Welche Nachbesserungen waren jeweils erforderlich?

25. Wie viele Bestandsaudits an BundesstraBen wurden in den Jahren 2020
bis 2024 durchgefiihrt, und wie viele davon betrafen Streckenabschnitte
unter Einbeziehung von FuBverkehr (insbesondere Ortsdurchfahrten)?

26. Welche Umgestaltungs-/MaBinahmebedarfe wurden im Rahmen der Au-
dits ermittelt?

Wie ist der Umsetzungsstand der ermittelten Malnahmen (bitte tabella-
risch nach Jahr, Bundesldndern, Bestandsaudits mit und ohne Einbezie-
hung von Streckenabschnitten mit Fullverkehr aufschliisseln)?

27. Wie gedenkt die Bundesregierung zukiinftig die Umsetzung der zitierten
Festlegung aus der FuBverkehrsstrategie zu {iiberpriifen und etwaige
Nachsteuerungsbedarfe zu ermitteln?

28. Wie viele Fortbildungstage zu Fragen der Sicherheitsaudits wurden in der
Fachaufsichtsbehorde des Bundes in den Jahren 2020 bis 2024 jeweils ab-
solviert?

29. Wird der Bund eine verpflichtende Durchfiihrung der Bestandsaudits fiir
BundesstraBen vorsehen?

Wenn ja, ab wann?

Wenn nein, wie sonst will der Bund der ,,essenziellen® Bedeutung der Be-
standsaudits fiir die Sicherheit ZufuBBgehender insbesondere bei Querung
von Bundesstral3en gerecht werden?

30. Auf welche Weise kontrolliert der Bund, dass die Verpflichtung zur
Durchfiihrung von Verkehrsschauen im Bereich der Bundesstra3en tat-
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sdchlich umgesetzt wird (vgl. S. 9 f. der FVS: ,RegelmiBige Verkehrs-
schauen, die Umsetzung von Empfehlungen aus Unfallkommissionen so-
wie FuBBverkehrs-Checks und Ortsbegehungen sind hier ebenfalls wirksa-
me Instrumente.*)?

31. Wie viele Verkehrsschauen fanden in den Jahren 2020 bis 2024 im Be-
reich der Bundesstrallen statt, in wie vielen Fillen unterblieb eine solche
aus jeweils welchem Grund (z. B. nach Zustimmung der hoheren Verwal-
tungsbehdrde)?

32. Inwiefern wird die Bundesregierung im Rahmen der Errichtungs- und
Ausfithrungsregelungen fiir die Verwendung der Mittel aus dem Infra-
struktursondervermogen durch Bund, Lander und Kommunen im Bereich
der Straeninfrastruktur dafiir Sorge tragen, dass im Rahmen von Bau-
mafnahmen neu zu bauende Lichtsignalanlagen dem Ziel der intelligenten
Mobilitédt gerecht werden und iiber C-ITS verfiigen, damit Einsatzfahrzeu-
ge priorisiert und dadurch die Sicherheit erhoht werden kann (siehe auch
Zitat aus der FVS in der Einleitung)?

33. Welche MaBnahmen sind konkret vonseiten des Bundes geplant, um das
Ziel: ,organisatorischer und betrieblicher Rahmenbedingungen [...], um
das autonome und vernetzte Fahren auch ldnderiibergreifend im Bundes-
gebiet [...] anwenden zu kdnnen* zu erreichen (vgl. Strategie der Bundes-
regierung fiir autonomes Fahren im Straenverkehr vom 4. Dezember
2024)?

Wird dabei der Schutz von ZufuBgehenden mitgedacht und verwirklicht?

34. Ist der Bund-Lénder-Arbeitskreis FuBiverkehr allein fiir die verkehrssi-
cherheitsbezogenen Aspekte der FuBverkehrsstrategie zustindig oder er-
folgt dies in Abstimmung mit der Bund-Lénder-Arbeitskreis Verkehrs-
sicherheit (vgl. S. 14 der FVS: ,,Das BMDV hat zudem auch fiir den FuB3-
verkehr einen Bund-Lénder-Arbeitskreis eingerichtet, der dem Austausch
zwischen den Léndern aber auch mit dem Bund dient. Hier hat der Bund
eine koordinierende Rolle iibernommen.*) (bitte begriinden)?

a) Wann fanden die letzten drei Tagen dieser AG jeweils statt?
b) Welche Themen sind dort aktuell in Bearbeitung,

c) Welche davon haben einen Bezug zum Fullverkehr?

Berlin, den 30. Juni 2025

Heidi Reichinnek, Soren Pellmann und Fraktion
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