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1 Einleitung

Mit Blick auf den Beschluss des Deutschen Bundestages vom 28. Februar 2016 auf Bundestagsdrucksache
18/7365 zur Menschen- und umweltgerechten Realisierung européischer Schienennetze legt das Bundesministe-
rium fiir Verkehr (BMV) mit dem vorliegenden Bericht eine transparente Information iiber die Ausgestaltung
des zur Realisierung anstehenden Bedarfsplanvorhabens nach Abschluss der Vorplanung (Leistungsphase 2
HOALI) vor. Mit Abschluss dieser Planungsphase liegt eine Vorzugsvariante inklusive erster belastbarer Kosten-
schiitzung vor. Die frithzeitige Offentlichkeitsbeteiligung gemiB § 25 Absatz 3 des Verwaltungsverfahrensge-
setzes (VWVTQG) ist erfolgt.

Die Ausbau-/Neubaustrecke (ABS/NBS) Augsburg — Ulm ist als Teil des Projektbiindels 6 im Vordringlichen
Bedarf des geltenden Bedarfsplans (Anlage zu § 1 des Bundesschienenwegeausbaugesetzes (BSWAG)) enthal-
ten (Abschnitt Neue Vorhaben, 1fd. Nr. 6). Das Projekt beinhaltet im Wesentlichen einen durchgéngigen vier-
gleisigen elektrifizierten Aus- und Neubau zwischen Augsburg und Ulm und ist Bestandteil der Transeuropii-
schen Netze (TEN) als Abschnitt des TEN-Korridors Rhein-Donau. Die Vorplanung (Leistungsphase 2 HOAI)
wurde 2025 abgeschlossen.

Die Berichterstattung beruht auf Informationen der DB InfraGO AG und einer zuwendungsrechtlichen Ein-
schitzung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) auf Basis des Vorplanungsergebnisses. Die umfassende Abwa-
gung zwischen allen beriihrten 6ffentlichen und privaten Belangen erfolgt durch die unabhingige Planfeststel-
lungsbehdrde im planrechtlichen Verfahren nach § 18 des Allgemeinen Eisenbahngesetzes (AEG). Eine Bewer-
tung und Festlegung zu konkreten, entscheidungserheblichen rechtlichen Fragestellungen erfolgt mit dem Plan-
feststellungsbeschluss.

2 Vorzugsvariante

21 Verkehrliche Aufgabenstellung

Mit der Ausbau-/Neubaustrecke (ABS/NBS) Augsburg — Ulm werden folgende verkehrlichen Ziele verfolgt:

—  Entmischung langsamer und schneller Verkehre

—  Schaffung zusitzlicher Kapazitéten fiir den Giiterverkehr und Schienenpersonennahverkehr

—  Anbindung des Bahnhofs Giinzburg an die ABS/NBS Augsburg — Ulm

—  Erhohung der Reisegeschwindigkeit zur Erfiillung der Fahrzeitanforderungen des Deutschlandtaktes
(26 Minuten ohne Halt in Gilinzburg)

2.2 Betriebliche Aufgabenstellung

Die wesentlichen betrieblichen Anforderungen entsprechen Vorgaben des Bundesverkehrswegeplans (BVWP)
2030. Mit den ergidnzenden Anforderungen fiir den Deutschlandtakt und das 740-Meter-Gleis Programm liegen
diese Anforderungen zugrunde:

—  Herstellung der durchgéngigen Viergleisigkeit zwischen Ulm und Augsburg
—  Zielgeschwindigkeit bis zu 300 km/h

— maximale Langsneigung 8 %o

—  Fernverkehrshalt Giinzburg

—  Zielfahrzeit im Fernverkehr: 26 min ohne Halt, 40 min mit Halt in Giinzburg

—  Sicherungstechnik: ETCS-Level 2 ohne Signale in den NBS-Abschnitten, ETCS-Level 2 mit Signalen
in den ABS-Abschnitten bzw. Anbindungsbereichen

— Anbindung an die Bestandsstrecken

— MabBnahmen an der Bestandsinfrastruktur, soweit diese fiir das Projektziel des Neubauvorhabens
zwingend notwendig sind
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2.3 Losung (Vorplanungsergebnis)
233 Trassenvorschlag (Kurzbeschreibung; verkehrlicher Nutzen)

Im Zuge der Vorplanung wurden vier Trassenverldufe (Blau-Griin, Orange, Tiirkis, Violett) untersucht (Abbil-
dung 1). Die vier Varianten waren so gestaltet, dass es an mehreren Punkten die Moglichkeit gab, die Varianten
miteinander zu verkniipfen, um iiber den gesamten Projektbereich die wirtschaftlichste und auch in allen Berei-
chen umweltvertrdglichste Trassenfiihrung zu finden. Alle vier Varianten erfiillten die Fahrzeitziele von
26 Minuten von Ulm nach Augsburg und 40 Minuten von Ulm nach Augsburg mit Halt in Giinzburg.

Abbildung 1: Trassenvarianten (grau = Bestandsstrecke)

Die Entscheidungsgrundlage fiir die Trassenauswahl setzte sich aus dem Trassenauswahlverfahren und dem
Raumordnungsverfahren zusammen.

Die Varianten wurden hinsichtlich ihrer Auswirkungen auf die relevanten Schutzgiiter Mensch, Natur, Umwelt
und die Erfiillung der wirtschaftlichen und verkehrlichen Zielvorgaben untersucht. Ein Fokus lag darauf, die
Betroffenheit Dritter so gering wie mdglich zu halten sowie Siedlungsgebiete, Kulturgiiter und besonders schiit-
zenswerte Gebiete moglichst nicht zu beeintrichtigen.

Aus diesen 4 Trassenvarianten wurde mit Hilfe eines Trassenauswahlverfahrens, das von der Universitit Inns-
bruck durchgefiihrt wurde, und den Ergebnissen des Raumordnungsverfahrens in der Zustdndigkeit der Regie-
rung von Schwaben, die Vorzugsvariante generiert. Die Vorzugsvariante ist eine Kombination aus drei Ab-
schnitten der untersuchten Trassenvarianten als einzige Variante, welche alle rechtlichen, verkehrlichen und
wirtschaftlichen Anforderungen erfiillt. Die Abschnitte setzen sich wie folgt zusammen:

— Neu-Ulm bis Hohe Giinzburg: Violett,
—  Hohe Giinzburg bis Hohe Gessertshausen: Orange,
—  Hohe Gessertshausen bis Augsburg Hbf: Tiirkis.

Eine abschlieBende Uberpriifung der Trassierung sowie der ihr zugrunde liegenden Kriterien erfolgt regulir im
Planfeststellungsverfahren.

Die Vorzugsvariante ist nachfolgend in Abbildung 2 dargestellt.
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Abbildung 2: Vorzugsvariante (rot)

234 Umweltauswirkungen und Konzepte zum Ausgleich

Nach § 14 des Bundesnaturschutzgesetzes (BNatSchQG) stellt das Vorhaben einen Eingriff in Natur und Land-
schaft dar. Die Beeintrichtigungen sind laut § 15 Absatz 2 Satz 1 BNatSchG auszugleichen oder zu ersetzen.
Dies erfolgt im Rahmen der Genehmigungsplanung auf Grundlage der in der Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVP) ermittelten erheblichen Beeintrachtigungen der einzelnen Schutzgiiter. Fiir die FFH-Gebiete, Land-
schaftsschutzgebiete und weitere Schutzgebiete (Vogel-, Natur-, Trinkwasser-, Moorschutzgebiete) im Umfeld
der Aus- und Neubaustrecke wurden im Rahmen der Vorplanung Vorpriifungen durchgefiihrt. Die identifizier-
ten Schutzgebiete werden in der weiteren Entwurfs- und Genehmigungsplanung gemaf den gesetzlichen Vorga-
ben beriicksichtigt und behandelt. Eine Ubersicht, der von der Trassenfiihrung potenziell betroffenen Schutzge-
biete und -objekte, ist dem Bericht der Vorhabentragerin zu entnehmen.

2.3.5 Konzepte zum Larm- und Erschiitterungsschutz

Untersuchungen zum Larm- und Erschiitterungsschutz wurden im Rahmen der Vorplanung des Vorhabens
durchgefiihrt.

Aus den Ergebnissen der Schalluntersuchung wurde abgeleitet, ob LirmschutzmaBnahmen erforderlich werden
und wie diese sinnvoll umgesetzt werden konnen. Im Ergebnis zeigt sich, dass im gesamten Aus- und Neubau-
bereich aktive SchallschutzmaBinahmen in Form von Schallschutzwénden vorzusehen sind.

Eine Gesamtldrmbetrachtung mit weiteren Verkehrstrigern wie z. B. der Bundesautobahn 8 (A 8) ist zum aktu-
ellen Planungsstand noch nicht erfolgt. Diese wird in der ndchsten Leistungsphase durchgefiihrt.

2.3.6 Kosten (Wirtschaftlichkeit)

Im Ergebnis der Vorplanung weist das Vorhaben Gesamtkosten (Gesamtwertumfang, GWU) in Héhe von
8.152 Mio. Euro auf (nominal; Stand: 2022). Diese beinhalten Risiken mit einer Eintrittswahrscheinlichkeit
> 50 Prozent. Die DB InfraGO AG hat zusitzlich eine Gesamtwertprognose ermittelt, die weitere anhand von
statistisch ermittelten Risikokennwerten quantifizierte mogliche Risiken einbezieht. Damit soll der sich erfah-
rungsgemél im Projektverlauf erhohende Wert der Investitionskosten durch eine Prognose der mutmaBlichen
Projektendkosten ersetzt werden. Die Gesamtwertprognose (GWP) fiir das Vorhaben betriagt 13.288 Mio. Euro.
Die Differenz zu den Gesamtkosten ergibt sich aus zusétzlichen Baukostenrisiken sowie zusitzlichen Nominali-
sierungseffekten, u. a. aufgrund einer im Worst Case deutlich verzdgerten Fertigstellung.

Die Einzelbetrachtung des Vorhabens im Rahmen des BVWP 2030 hat ein NKV von 2,7 ergeben. Das BMV hat
das Projektbiindel 6 mit der ABS/NBS Augsburg — Ulm als Teil dieses Projektbiindels 2025 unter Beriicksichti-
gung der Vorplanungsergebnisse volkswirtschaftlich bewertet. Im Ergebnis dieser Untersuchung ergibt sich eine
positive Wirtschaftlichkeit (Nutzen-Kosten-Verhéltnis, NKV) von 1,1. Nicht enthalten in dieser Betrachtung
sind zusétzliche Forderungen aus der Region, die das NKV im Falle einer Umsetzung negativ beeinflussen wiir-
den.
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Kosten Vorzugsvariante (GWU): 8.152 Mio. Euro
Kosten Forderungen der Region (nominal): 4.413 bis 8.255 Mio. Euro
Kosten bei Realisierung aller Forderungen: 12.565 bis 16.407 Mio. Euro

Eine Umsetzung der zusitzlichen Forderungen der Region wiirde dazu fithren, dass sich das Nutzen-Kosten-
Verhiltnis verschlechtert und die Wirtschaftlichkeit der GesamtmalBnahme in Gefahr wére. Dem Vorhaben wére
damit die gesetzliche Realisierungsgrundlage entzogen.

3 Frithe Offentlichkeitsbeteiligung nach § 25 Absatz 3 VWVfG

Die frithe Offentlichkeitsbeteiligung ist in § 25 VwV{G verankert. Fiir den Dialog mit der Region nutzt die
DB InfraGO AG verschiedene Kommunikationsformate, um {iber die aktuellen Planungsschritte sowie den Pro-
jektfortschritt zu informieren und Optimierungsmdglichkeiten mit den Beteiligten zu besprechen. Durch den
Dialog konnten viele Hinweise der Akteure aus der Region in die Planungen und nicht zuletzt in die Vorzugsva-
riante einflieBen.

Der planungsbegleitende Dialog erfolgt seit 2019, angepasst an die unterschiedlichen Planungsphasen und Ziel-
gruppen. Dazu gehoren Mitglieder des Europdischen Parlaments, des Deutschen Bundestages, des Bayerischen
Landtages, Vertreter des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau und Verkehr, Biirgerinitiativen und
Verbidnde, kommunale Gebietskdrperschaften und Biirgermeisterinnen und Biirgermeister sowie Betroffene. Mit
diesen Beteiligten fiihrt das Projektteam seit Projektstart regelmaBig Gespréche.

Uber die Internetprisenz https://www.ulm-augsburg.de/ konnen entsprechende Informationen abgerufen werden.

3.1 Forderungen aus der frithen Offentlichkeitsbeteiligung
313 Allgemeines

Im Zuge der friihen Offentlichkeitsbeteiligung haben die Beteiligten Anregungen bzw. Forderungen hinsichtlich
der Ausgestaltung des Streckenaus- und -neubaus bzw. zu aus ihrer Sicht erforderlichen Begleitmallnahmen
eingebracht.

Viele Anregungen beziehen sich auf die spitere Ausgestaltung von MalBnahmen, beispielsweise Larmschutz.
Diese kann jedoch erst im rechtsformlichen Planfeststellungsverfahren nach § 18 AEG in Verbindung mit den
§§ 72 bis 78 VwVIG festgelegt werden, da hier u. a. Eigentumssachverhalte abzuwigen sind. Insofern kdnnen
diese Anregungen hinsichtlich ihrer Realisierungsméglichkeiten und Finanzierungsfahigkeit zum jetzigen Zeit-
punkt nicht abschlieBend bewertet werden.

Verschiedene Anregungen konnen aufgrund der rechtlichen Vorgaben nicht in die Vorzugsvariante aufgenom-
men werden. Diese sind ebenfalls dargestellt.

314 Forderungen, die in der Vorzugsvariante beriicksichtigt wurden
3.1.4.1 Larm-und Erschiitterungsschutz

Die Vorzugsvariante verlduft im Ostlichen Bereich aufgrund der autobahnnahen Trassenbiindelung mit hohem
Abstand zu bebauten Bereichen, was zu geringen Betroffenheiten fiihrt. Im westlichen Bereich der ABS/NBS
kommt es durch die Biindelung mit der Bestandsstrecke entlang der Ortschaften Nersingen und Burlafingen zu
einer hoheren Betroffenheit. Die Auswertungen zu den Trassenvarianten in Unterscheidung Ost/West sind in
Anlage 1 zu finden.

3.1.4.2 Gestaltung von Lirmschutzwanden

Nach dem Wirtschaftlichkeitsprinzip sind grundsétzlich lediglich die Kosten der wirtschaftlichsten Lérm-
schutzwénde zuwendungsfihig, mit denen das Schutzziel erreicht wird.

Dementsprechend ist die DB InfraGO AG verpflichtet, mit der wirtschaftlichsten Variante die Planfeststellung
zu beantragen. Fiir eine Gestaltung von Larmschutzwinden besteht dabei gemél den bestehenden Regelungen
ein Spielraum. Auch steht der DB InfraGO AG nach Mafigabe des Eisenbahn-Bundesamts ein Budget in Ab-
hingigkeit von den Gesamtkosten des Vorhabens zur Verfligung. Die Ausgestaltung erfolgt im Zuge der weite-
ren Planung. Des Weiteren sind grundsitzlich alle Mallnahmen, die von der Planfeststellungsbehorde als Aufla-
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ge zur Erlangung des Baurechts aufgegeben werden, zuwendungsfahig, soweit sie sich auf den eigentlichen
Streckenaus- und -neubau beziehen. Insofern bleibt abzuwarten, inwiefern die Gestaltungsforderungen bei-
spielsweise vor dem Hintergrund stidtebaulicher Aspekte im Planfeststellungsbeschluss beriicksichtigt werden.

3.1.4.3 Beteiligung am Planungsprozess

Alle Kommunen und Landkreise in der von der Planung der verschiedenen niher betrachteten Varianten tan-
gierten Region sowie das Land Bayern wurden durch Bereitstellung von Informationen sowie (bilaterale) Ge-
sprache mit der DB InfraGO AG in den Planungsprozess involviert. Die Beteiligung erfolgt im Rahmen der
geltenden gesetzlichen Rahmenbedingungen sowie verkehrlichen und wirtschaftlichen Zielvorgaben.

3.1.44 Anpassung bzw. Gestaltung von Kreuzungsbauwerken

Kreuzungsbauwerke werden im Regelverfahren im Zuge der vertiefenden Planung (Entwurfs- und Genehmi-
gungsplanung) genauer ausgestaltet. Hier erfolgt sowohl hinsichtlich der konkreten baulichen Ausfiihrung als
auch hinsichtlich der Finanzierung eine breite Einbindung der relevanten Akteure und Institutionen. Die Rege-
lungen des Eisenbahnkreuzungsgesetzes bleiben unberiihrt.

3.1.4.5 Moglicher Regionalbahnhalt Zusmarshausen

Die Gemeinde Zusmarshausen und der Kreistag Augsburg-Land fordern einen stiindlichen Regionalhalt Zus-
marshausen. Durch die Festlegung, im mittleren Teil der Vorzugsvariante die Trassenvariante Orange umzuset-
zen, wurde die Voraussetzung dafiir geschaffen.

3.1.5 Forderungen, die nicht beriicksichtigt werden konnten

Verschiedene der von den Landkreisen und Kommunen der von der Neubauplanung tangierten Region vorge-
brachten Anregungen und Forderungen konnen nicht in der Planung der gesetzlichen Vorzugsvariante beriick-
sichtigt werden. Dies entweder, weil die geforderte Umsetzung iiber das gesetzliche Mal} hinausginge oder die
seitens der Vorhabentragerin gewihlten Alternativen dem Grundsatz der Sparsamkeit und Wirtschaftlichkeit
besser entsprechen. Mitunter ist auch eine Zusténdigkeit des Bundes nicht gegeben und die Verantwortung fiir
Realisierung und Finanzierung der Mallnahmen dem Land Bayern oder der kommunalen Ebene zuzuordnen. Im
Folgenden werden die wesentlichen {ibergesetzlichen Forderungen zusammengefasst und erldutert, warum diese
in der Planung keine Beriicksichtigung finden konnten. Angesichts der Vielzahl der eingereichten Forderungen
wird ein Fokus auf hiufig vorgebrachte, besonders kostenintensive oder lokal herausragende Themen gelegt.
Eine ausfiihrliche Darstellung und Bewertung der regionalen Forderungen kann der Anlage 2 zur Einzelvorstel-
lung des Vorhabens ABS/NBS Augsburg — Ulm der Vorhabentrdgerin DB InfraGO AG entnommen werden.

3.1.5.1 Kernforderung 1 — Larmschutz an der Vorzugstrasse

Um die bestmdgliche Larmvorsorge zu erreichen, ist eine Gesamtlarmbetrachtung erforderlich. Dabei miisste
die Schallemission unter Beriicksichtigung der Autobahn A8 und der Bestandsstrecke berechnet werden. In
Bereichen mit Uberschreitung des Schallpegels miissen neue Schallschutzwiinde fiir die Autobahn (welche auch
die bestehenden ersetzen) und neue Schallschutzwénde fiir die Eisenbahn errichtet werden.

Der Wunsch nach bestmoglicher Larmvorsorge ist ebenso nachvollziehbar wie der Wunsch nach einer Gesamt-
betrachtung aller Larmquellen. Die verkehrstrégeriibergreifende Dimensionierung von Schallschutzmafnahmen
aufgrund bestehender Verkehre darf jedoch nicht ausschlieBlich zu Lasten des Projekts ABS/NBS Augsburg —
Ulm gehen. Es wird daher empfohlen, die Forderung abzulehnen. Es erscheint geboten, einen adidquaten Kosten-
teiler vorzusehen.

3.1.5.2 Kernforderung 2 — Knoten Ulm und Augsburg

Die Knoten Augsburg und Ulm sowie die Einbindung des Giiterverkehrszentrums Augsburg/Neusal/Gersthofen
sollen in das Vorhaben ABS/NBS Augsburg — Ulm integriert werden, um die Verkehrsabwicklung zu verbes-
sern. Die Kapazititsprobleme der Knoten resultieren insbesondere aus der starken Zunahme des Nahverkehrs.

Der Wunsch, diese Schwierigkeiten im Rahmen des Projekts aufzuldsen, ist grundsétzlich nachvollziehbar. Eine
Umsetzung im Rahmen des Bedarfsplanprojekts ABS/NBS Augsburg — Ulm wére jedoch nicht sachgerecht und
wiirde sich negativ auf dessen Nutzen-Kosten-Verhiltnis auswirken. Es wird daher empfohlen, die Forderung
abzulehnen.
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3.1.5.3 Kernforderung 3 — Generalsanierung der Bestandsstrecke

Die Korridorsanierung (bisher Generalsanierung) der Bestandsstrecke 5302 ist fiir das 2. Halbjahr 2030 vorge-
sehen. Gefordert wird, dass hierbei auch vorbereitende MalBnahmen fiir die Neubaustrecke umgesetzt werden.
Derzeit ist jedoch die Finanzierung der Korridorsanierung noch nicht sichergestellt.

Die Sicherstellung der Finanzierung der Korridorsanierung wiirde grundsétzlich auch die Planungssicherheit fiir
die ABS/NBS Augsburg — Ulm erhéhen, da die MaBBnahmen teilweise ineinandergreifen bzw. aufeinander auf-
bauen.

Eine direkte Abhdngigkeit der Finanzierung und Umsetzung des Bedarfsplanvorhabens zur Korridorsanierung
besteht jedoch nicht. Es wird daher empfohlen, die Forderung abzulehnen. Um verlorene Investitionen und ver-
langerte Realisierungszeitrdume zu vermeiden, sollte in dem von beiden Vorhaben betroffenen Bereich Neu-
Ulm — Unterfahlheim jedoch mindestens eine koordinierte, wenn nicht gleichzeitige Realisierung angestrebt
werden.

3.1.5.4 Kernforderung 4 — Neue oder reaktivierte Personenhalte an der Bestandsstrecke

Die Landkreise und Kommunen fordern aktuell die Einrichtung der zusétzlichen Haltepunkte Neu-Ulm Indust-
rie, Burlafingen, Unterfahlheim, Modishofen, Vogelsang und Augsburg Hirblinger Stral3e.

Die Realisierung neuer und die Reaktivierung ehemaliger Haltepunkte fiir den Nah- und Regionalverkehr an der
Bestandsstrecke sind nicht Inhalt des Bedarfsplanvorhabens. Die Zusténdigkeit hierfiir liegt beim Aufgabentra-
ger fiir den Nahverkehr. Es wird daher empfohlen, die Forderung abzulehnen.

Platzbedarfe fiir die Verkehrsstationen werden — soweit im Bereich des Bedarfsplanvorhabens liegend und wirt-
schaftlich vertretbar — freigehalten, um deren gegebenenfalls zukiinftige Umsetzung nicht zu verhindern.

3.1.5.5 Kernforderung 5 — Verbesserung des Regionalverkehrs auf der Bestandsstrecke

Zwischen Augsburg und Dinkelscherben sowie Ulm soll ein S-Bahn-dhnlicher Verkehr mit einem 15-/30-
Minuten-Takt angeboten werden.

Die Einrichtung S-Bahn-dhnlicher Verkehre sowie die Schaffung hierfiir erforderlicher Infrastruktur ist nicht
Aufgabe und Inhalt des Bedarfsplanvorhabens. Die Zustindigkeit hierfiir liegt beim Aufgabentrdger fiir den
Nahverkehr. Es wird daher empfohlen, die Forderung abzulehnen.

3.1.5.6 Kernforderung 6 — Regionalverkehr auf Neubautrasse

Es soll ein Regionalzug iiber die Neubautrasse eingerichtet werden, der einmal in der Stunde in Zusmarshausen
hélt.

Die Bestellung eines stiindlichen Regionalzuges mit Halt in Zusmarshausen sowie die Schaffung hierfiir erfor-
derlicher Infrastruktur ist nicht Aufgabe und Inhalt des Bedarfsplanvorhabens. Die Zustdndigkeit hierfiir liegt
beim Aufgabentrager fiir den Nahverkehr. Es wird daher empfohlen, diese Forderung abzulehnen.

Der Uberholbahnhof Zusmarshausen wird im Rahmen des Bedarfsplanvorhaben so gestaltet, dass er zu einer
Regionalzugstation ausgebaut werden kann. Dieser Ausbau kann zwar zeitgleich mit dem Bedarfsplanvorhaben
realisiert werden, muss jedoch von anderer Stelle finanziert werden.

3.1.5.7 Kernforderung 7 — Konkrete, regionale Forderungen an der Vorzugstrasse
3.1.5.7.1 Augsburg-Barenkeller — Untertunnelung Bundesstrae 17

Aus Sorge vor einem groBen Briickenbauwerk zur Uberbriickung der in Dammlage verlaufenden Strecke Augs-
burg — Donauworth besteht der Wunsch nach Untertunnelung der Bundesstra3e 17 (B 17). In der Folge wiirden
keine Larmemissionen entstehen und das Landschaftsbild wiirde nicht veréndert.

Die Untertunnelung der B 17 scheidet aus trassierungstechnischen Griinden aus, da hierdurch die fiir den Stre-
ckenverlauf festgelegte Maximalneigung fiir Giiterziige iiberschritten wiirde. Die Kernforderung steht dem Er-
reichen der Projektziele entgegen und ist somit zwingend abzulehnen.
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3.1.5.7.2 Gersthofen — Trogbauwerk und Tunnelverldngerung im Ortsteil Hirblingen

Gemal Kreistagsbeschluss im Landkreis Augsburg soll im Bereich Gersthofen-Hirblingen der Tunnel zur Un-
terquerung der Autobahn verldngert werden, so dass im Ortsteil Hirblingen keine Larmbeeintrachtigungen durch
die Neubautrasse entstehen.

Die Untertunnelung des Flusses Schmutter scheidet aus trassierungstechnischen Griinden aus, da hierdurch die
fiir den Streckenverlauf festgelegte Maximalneigung fiir Giiterziige iiberschritten wiirde.

Die Variante der Tunnelverlidngerung kann ebenfalls nicht empfohlen werden, da zwar eine Entlastung der An-
wohner von Bahnlarm mdglich ist, aufgrund der hohen Vorbelastung durch die Autobahn hierdurch jedoch kei-
ne wesentliche Verbesserung der Larmsituation eintritt.

Beziiglich der Gesamtldrmbetrachtung wird auf das Votum zur Kernforderung 1 (Punkt 3.1.3.1) verwiesen.

3.1.5.7.3 Adelsried — Unterquerung der Laugna mit Tunnelverbindung statt Uberfiihrung mit
Talbriicke

Im Ortsgebiet von Adelsried wird alternativ zur geplanten circa 310 m langen Talbriicke eine durchgehende
Tunnellosung gefordert.

Die durchgehende Tunnelldsung wird ebenfalls nicht empfohlen, da zwar eine Entlastung der Anwohner von
Bahnlédrm moglich ist, aufgrund der hohen Vorbelastung durch die Autobahn hierdurch jedoch keine wesentli-
che Verbesserung der Larmsituation eintritt. Im Verhéltnis zu den Nachteilen, etwa in Bezug auf die Malinah-
men zur Gewihrleistung eines sicheren Eisenbahnbetriebs im Tunnel, ist die Umsetzung der Kernforderung aus
hiesiger Sicht abzulehnen.

Beziiglich der Gesamtldrmbetrachtung wird auf das Votum zur Kernforderung 1 (Punkt 3.1.3.1) verwiesen.

3.1.5.7.4 Zusmarshausen — Personenbahnhof statt Uberholbahnhof

Der in Zusmarshausen geplante Uberholbahnhof fiir den Giiter- und Fernverkehr soll gemiB Beschluss der Ge-
meinde Zusmarshausen und des Kreistags Augsburg-Land zur einem Regionalhalt ausgebaut werden.

Die Realisierung einer Station fir den Personennahverkehr ist nicht Aufgabe und Inhalt des Bedarfsplanvorha-
bens. Dies liegt beim Aufgabentriger flir den Nahverkehr. Der Uberholbahnhof Zusmarshausen wird im Rah-
men des Bedarfsplanvorhaben jedoch so gestaltet, dass er zu einer Regionalzugstation ausgebaut werden kann.

Dieser Ausbau kann zwar zeitgleich mit dem Bedarfsplanvorhabens realisiert werden, die Mehrkosten in Hohe
von 59 Mio. Euro sind jedoch von anderer Stelle zu finanzieren. Es wird empfohlen, die Forderung abzulehnen.

3.1.5.7.5 Burgau — Tunnelverbindung im Kronbachtal

Um die Gemeindeteile Groanhausen, Kleinanhausen und Unterkndringen vor zusétzlichem Schall zu schiitzen,
wird eine Verldngerung bzw. die unterirdische Verbindung der Tunnel Wannenberg (Lange 250 m) und Lim-
bach (Lénge 990 m) im Bereich des Geldndeeinschnitts Kronbachtal gefordert.

Die Trasse miisste hierfiir im Bereich des Flusses Kammel deutlich tiefer als derzeit geplant liegen. Da die Stre-
cke zudem bereits beidseits des Kammeltals in den Tunneln Wannenberg und Limbach verlauft, ergébe sich hier
ein langer Tunnel; die Mehrkosten belaufen sich auf circa 152 Mio. Euro.

Aufgrund der hohen Vorbelastung durch die Autobahn geht mit einem Tunnel fiir die Neubautrasse keine wahr-
nehmbare Verbesserung der Larmsituation einher. Diese Variante kann daher nicht empfohlen werden.

3.1.5.7.6 Burlafingen/Nersingen — Verschiedene Tieflagen
Im Bereich Burlafingen / Nersingen gibt es verschiedene Forderungen zur Trassenfithrung. Diese schlieen sich
gegenseitig aus, so dass allenfalls eine Forderung beriicksichtigt werden konnte.

3.1.5.7.6 a Untertunnelung statt gelédndegleiche Trassenfiihrung

Gefordert wird in diesem Streckenabschnitt die komplette Untertunnelung, um eine optische Zerschneidung
insbesondere durch hohe Larmschutzwénde zu vermeiden.

Die Herstellung eines circa 7,5 km langen Tunnels miisste im Grundwasser erfolgen; die Mehrkosten liegen bei
3.996 Mio. Euro.
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Die hohen Mehrkosten gefahrden das positive Nutzen-Kosten-Verhiltnis, zudem besteht keine bauliche Not-
wendigkeit fiir einen Tunnel in diesem Bereich. Diese Variante kann daher nicht empfohlen werden.

3.1.5.7.6 b Halbhoher Trog statt gelandegleiche Trassenfiihrung

Gefordert wird in diesem Streckenabschnitt die Trassenfiihrung in einem halbhohen Trog, so dass die erforderli-
chen Larmschutzwénde noch liberblickbar seien und die Zerschneidungswirkung reduziert wiirde.

Die Mehrkosten dieser Variante wiirden sich auf circa 280 Mio. Euro belaufen, ohne dass die gewiinschte Uber-
blickbarkeit der Larmschutzwande umgesetzt werden konnte.

Die Hohe der Mehrkosten steht damit auler Verhéltnis zum Nutzen, so dass die Variante nicht empfohlen wer-
den kann.

3.1.5.7.6 c Burlafingen — AdenauerstraBe Kreuzung unterBahnstrecke

Die Stadtverwaltung Neu-Ulm fordert statt einer Uberfiihrung der AdenauerstraBe iiber die dann viergleisige
Strecke (2 Ausbau- und 2 Neubaugleise) eine Unterfiihrung der Stralle zur Vermeidung einer zusitzlichen opti-
schen Zerschneidung in einen nordlichen und einen siidlichen Teil.

Die Mehrkosten dieser Variante liegen bei 154 Mio. Euro.

Bei einer Unterfithrung der Adenauerstra3e wiirden die Larmschutzwénde entlang der Bahnstrecke gleich hoch
ausfallen, bei einer Straleniiberfithrung wiirden die Larmschutzwénde zumindest teilweise verdeckt. Dem Orts-
teil Burlafingen entsteht durch eine derartige Losung aus Sicht des BMV kein Mehrwert. Diese Variante kann
daher nicht empfohlen werden.

3.1.5.7.7 Burlafingen/Nersingen — Im tiefen Trog statt gelédndegleicher Trassenfiihrung

Zwar wurde festgestellt, dass es sich bei der geldndegleichen Trassenfithrung um die wirtschaftlichste Variante
in diesem Streckenabschnitt handele, dennoch wurde in der Vergangenheit mehrfach der Wunsch nach einer
kompletten Troglosung an die DB herangetragen, um eine optische Zerschneidung insbesondere durch hohe
Larmschutzwénde zu vermeiden.

Ein tiefer Trog mit einer Lénge von 7,5 km wiirde voraussichtlich Mehrkosten in Milliardenh6he verursachen.

Es kann davon ausgegangen werden, dass derartig hohe Mehrkosten das positive Nutzen-Kosten-Verhéltnis des
Gesamtvorhabens gefdhrden. Diese Variante kann daher nicht empfohlen werden.

3.1.5.8 Kernforderung 8 — Sammlung weiterer Forderungen Dritter

Unter diesem Punkt sind weitere Forderungen Dritter zusammengefasst, die nicht als Kernforderungen formu-
liert wurden. Teilweise handelt es sich hierbei um Forderungen, die nicht im Bereich der Vorzugsvariante liegen
oder mit der gewahlten Vorzugsvariante bereits weitgehend Beriicksichtigung fanden bzw. in weiteren Pla-
nungsphasen erst umgesetzt werden konnen.

Einige der hier erfasste Einzelforderungen decken sich inhaltlich zum Teil mit den Kernforderungen 1 bis 7 und
wurden dort bereits grundsétzlich behandelt.

In Anlage 4 zur Einzelvorstellung der DB InfraGO AG sind neben den Kernforderungen 1 bis 7.7 auch insge-
samt 140 Einzelforderungen gelistet und kommentiert.

Eine Umsetzung der Einzelforderungen wird — soweit nicht im Zusammenhang mit einer der Kernforderungen
abweichend votiert — etwa mangels Sachzusammenhang nicht empfohlen.

4 Fazit und Empfehlung

Laut Einschitzung des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) werden mit der vorliegenden Vorzugsvariante der
ABS/NBS Augsburg — Ulm die gesetzlichen Anforderungen erfiillt. Das EBA kommt zu dem Ergebnis, dass mit
der Vorzugsvariante der Vorhabentragerin DB InfraGO AG der zuwendungsrechtlich geforderte Grundsatz der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit gewahrt wird.

Die Region hat im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung zusitzliche Forderungen zur Vorzugsvariante erhoben, die
iiber den Stand der Technik, bestehende Finanzierungsregularien oder gesetzliche Regelungen hinausgehen und
folglich nicht in der Planung beriicksichtigt wurden. Die Forderungen betreffen im Wesentlichen die Gestaltung
des Larmschutzes (Kernforderung 1), eine Erweiterung des Vorhabenumfangs (Kernforderung 2), zusétzliche
Regionalverkehre (Kernforderungen 4, 5 und 6) sowie Anderungen an der Trassierung (Kernforderung 7).
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Unter Beriicksichtigung gesetzlicher und wirtschaftlicher Aspekte konnen die zusidtzlichen Forderungen
der Region aus Sicht des Bundes nicht zur Umsetzung empfohlen bzw. nicht im Rahmen des Bedarfsplanvorha-
bens finanziert werden. Der Bund empfiehlt daher die Bestitigung der beschriebenen Vorzugsvariante der
DB InfraGO AG als Grundlage fiir die weiteren Planungen.

Sollte es zur Realisierung der Kernforderungen kommen, wiirde dies zu erheblichen Mehrkosten in Héhe von
bis zu 8.255 Mio. Euro im Vorhaben ABS/NBS Augsburg — Ulm fiihren. Die Beriicksichtigung der tibergesetz-
lichen Mehrforderungen fiihrt dazu, dass die gesamtwirtschaftliche Vorteilhaftigkeit des Vorhabens nicht mehr
gegeben ist (Nutzen-Kosten-Verhiltnis kleiner 1) und das Gesamtvorhaben auf Basis der aktuellen Rechtslage
nicht mehr aus Bundesmitteln finanzierbar wére. Davon unabhingig besteht im Rahmen der aktuell und abseh-
bar verfiigbaren Haushaltsmittel kein Spielraum zur Finanzierung der planerischen und baulichen Umsetzung
der regionalen Forderungen. Diese konnten nur zulasten anderer, parallel in Planung und Realisierung befindli-
cher Vorhaben des Bedarfsplans Schiene gewéhrleistet werden. Verlorene Planungs- und Investitionsmittel in
relevanter Hohe wéren bei den betroffenen Vorhaben in diesem Szenario nicht vermeidbar, die Umsetzung des
Bedarfsplans insgesamt wiirde sich damit weiter verzogern.

Tabelle: Tabellarische Darstellung Vorzugsvariante und Forderungen

Finanzierung

. . im Rahmen

Kosten! NKV? technisch rechtlich der voraussichtlich
umsetzbar umsetzbar ..
verfiigbaren
Haushaltsmittel3
Vorzugsvariante 8.152 1,1 ja ja derzeit

nicht gesichert

Forderungen gemiif} § 25 Absatz 3 VwV{G

Beriicksichtigte Forderungen aus der frithen Offentlichkeitsbeteiligung:

Larm- und Erschiitterungsschutz Die Vorzugsvariante verlduft im ostlichen Bereich
aufgrund der autobahnnahen Trassenbiindelung mit
hohem Abstand zu bebauten Bereichen, was zu
geringen Betroffenheiten fiihrt.

Gestaltung von Larmschutzwinden Fiir eine Gestaltung von Larmschutzwénden besteht
gemil den bestehenden Regelungen ein Spielraum.
Die Ausgestaltung erfolgt im Zuge der weiteren
Planung.

Beteiligung am Planungsprozess Alle Kommunen und Landkreise in der von der
Planung der verschiedenen nédher betrachteten
Varianten tangierten Region sowie das Land Bayern
wurden durch Bereitstellung von Informationen
sowie (bilaterale) Gespriche mit der

DB InfraGO AG in den Planungsprozess involviert.

Anpassung bzw. Gestaltung von Kreuzungsbauwerke werden im Regelverfahren im
Kreuzungsbauwerken Zuge der vertiefenden Planung (Entwurfs- und
Genehmigungsplanung) genauer ausgestaltet. Hier
erfolgt sowohl hinsichtlich der konkreten baulichen
Ausfiihrung als auch hinsichtlich der Finanzierung
eine breite Einbindung der relevanten Akteure und
Institutionen.

! Gesamtwertumfang, Preisstand 2022 inklusive Planungskosten, Nominalisierung und Risiken in Mio. Euro.

2 Bewertung gemid BVWP-Methodik.
3 Im Rahmen der fortgeschriebenen geltenden Finanzlinie.
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Moglicher Regionalbahnhalt Zusmarshausen Die Gemeinde Zusmarshausen und der Kreistag
Augsburg-Land fordern einen stiindlichen
RegionalhaltZusmarshausen. Durch die Festlegung,
im mittleren Teil der Vorzugsvariante die
Trassenvariante Orange umzusetzen, wurde die
Voraussetzung dafiir geschaffen.
Nicht beriicksichtigte Forderungen aus der friihen Offentlichkeitsbeteiligung:
Finanzierung
Kf)sten technisch rechtlich im Rahmen
(Mio. Eu- ..
ro)! umsetzbar umsetzbar der verfiigbaren
Haushaltsmittel
Kernforderung 1 nicht Ja Ja Nur zu Lasten
(Lérmschutz an der Vorzugstrasse) ermittelt anderer zeitgleicher
Vorhaben
sicherzustellen.
Kernforderung 2 nicht Ja Als separates
(Knoten Ulm und Augsburg) ermittelt D-Takt-
Vorhaben
Kernforderung 3 nicht Ja Ja
(Generalsanierung der ermittelt
Bestandsstrecke)
Kernforderung 4 nicht Ja Ja, aber
(Neue oder reaktivierte Personenhalte ermittelt keine
an der Bestandsstrecke) Bundeszu-
standigkeit
Kernforderung 5 nicht Ja Ja, aber
(Verbesserung des Regionalverkehrs ermittelt keine
auf der Bestandsstrecke) Bundeszu-
standigkeit
Kernforderung 6 nicht Ja Ja, aber
(Regionalverkehr auf Neubautrasse) ermittelt keine
Bundeszu-
standigkeit
Kernforderung 7 1.444 bis Ja Ja
(Konkrete, regionale Forderungen an 5.286
der Vorzugstrasse)
Kernforderung 8 2.969 Ja Ja
(Sammlung weiterer Forderungen
Dritter)
Gesamt 12.565 bis
(Vorzugsvariante zuziiglich 16.407 5
aller Forderungen)

4
5

Nominalisierte Kostenschétzung einschlieBlich Risikozuschldgen
GWU zuziiglich nominalisierte Kostenschitzung Forderungen.
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5 Anlagen

DB InfraGO AG: Einzelvorstellung ABS/NBS Augsburg — Ulm vom 21.07.2025
(zuletzt aktualisiert am 22.01.2026) nebst Anhang

Eisenbahn-Bundesamt: Schreiben und Priifbericht Empfehlung zur Parlamentarischen Befassung vom
23.01.2026 auf Basis der Einzelvorstellung der DB InfraGO AG vom 21.07.2025
(zuletzt aktualisiert am 22.01.2026) nebst Anhang
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1 Einleitung

1.1 Parlamentarische Befassung

Der Deutsche Bundestag hat am 28.01.2016 mit einstimmigem Beschluss des Antrages
18/7365 der Fraktionen der CDU/CSU und SPD (Menschen- und umweltgerechte Realisierung
europaischer Schienennetze) beschlossen:

e in Féllen besonderer regionaler Betroffenheit durch die Realisierung von Schienengdi-
tertrassen der Verkehrskorridore des TEN-Verkehr-Kernnetzes, die durch EU-Mittel
(CEF) bezuschussungsfahig sind, auch kiinftig die konstruktive Zusammenarbeit der
Akteure vor Ort zu unterstlitzen und deren Vorschldge bei der Erarbeitung konkreter
Lésungen besonders zu berlicksichtigen

e aus den jeweils dort gewonnenen Empfehlungen im Einzelfall konkrete Beschliisse an
die Bundesregierung zu formulieren, um im Einzelfall im Rahmen der verfligharen
Haushaltsmittel einen besonderen - (iber das gesetzliche Mal3 hinausgehenden -
Schutz von Anwohnern und Umwelt erreichen zu kénnen.

Mit der Willensbildung des Deutschen Bundestages ist keine Anpassung von Verordnungen
und Gesetzen gefordert. Er will im Einzelfall iiber die finanzielle Férderung bestimmter MaR3-
nahmen entscheiden, die im Dialog der friihen Offentlichkeitsbeteiligung nach § 25 Abs. 3
VwVIG gefordert wurden, aber aus zuwendungsrechtlichen Griinden nicht in der Vorzugsvari-
ante beriicksichtigt werden kénnen.

Der Bundestagsbeschluss stellt jedoch kein Prajudiz beziglich der nach § 18 Allgemeinem
Eisenbahngesetz (AEG) erforderlichen Planfeststellungsverfahren dar. Entsprechend erfolgt
die abschlielende Abwagung zu allen MaRRnahmen im planrechtlichen Verfahren durch die
zustandige Planfeststellungsbehdrde. Gegen den Beschluss steht weiterhin der Rechtsweg
offen.

Auf Basis der per 01.01.2018 in Kraft getretenen Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV)
erfolgt fiir Bedarfsplanvorhaben nach dem Abschluss der Leistungsphase 1 und 2 der HOAI
(Grundlagenermittlung und Vorplanung) eine Befassung im Deutschen Bundestag (Parlamen-
tarische Befassung).

Die hier vorliegende Einzelvorstellung des Vorhabens ,ABS/NBS Augsburg-Ulm® bildet die
Grundlage fiir den Bericht iber das Ergebnis der Vorplanungen - einschlieBlich der Ergeb-
nisse der friihen Offentlichkeitsbeteiligung - an den Deutschen Bundestag.

1.2 Allgemeine Projektinformationen — Anlass und Ziel der MaBnahme

Das Bedarfsplanvorhaben ABS/NBS Augsburg-Ulm (ULA) ist Teil der Magistrale fiir Europa
zwischen Paris und Bratislava/Budapest und des europadischen TEN-Korridors Rhein-Donau.
Durch die bereits ausgebauten Streckenabschnitte Stuttgart - Ulm und Miinchen - Augsburg
ist mit dem Zusammenwirken von Stuttgart 21 ein leistungsfahiger Ausbau in dem zwischen-
liegenden Bereich unabdingbar um auf der Relation Miinchen - Kdln eine Fahrzeit von unter
vier Stunden realisieren zu kénnen. Deshalb wurde durch das Bundesschienenwegeausbau-
gesetz ein Aus-/Neubau der Schienenverbindung zwischen Ulm und Augsburg beschlossen.
Aufgrund des volkswirtschaftlichen Nutzens wurde im Jahr 2016 im Bundesverkehrswegeplan
2030 das Vorhaben in den vordringlichen Bedarf eingestuft.

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes® fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024
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Abbildung 1: Magistrale fiir Europa Paris - Bratislava/Budapest

Die Ziele, welche im Zuge des Deutschlandtaktes konkretisiert wurden, beinhalten im Wesent-
lichen eine Zielfahrzeit von 26 Minuten zwischen Augsburg und Ulm bzw. eine Zielfahrzeit von
40 Minuten zwischen Augsburg und Ulm mit Halt in Giinzburg, eine durchgangige Viergleisig-
keit zwischen den Knoten Augsburg und Ulm sowie die Tauglichkeit fiir den Giiterverkehr. Die
Trassenfindung fiir die zweigleisige Aus-/Neubaustrecke sollte dabei ohne jegliche Vorfestle-
gung erfolgen.

Zusammenfassung aus dem Projektinformationssystem (PRINS) zum Bundesverkehrswege-

plan 2030:
Titel ABS/NBS Augsburg - Ulm
Projektnummer 2-041-V02
Einstufung Vordringlicher Bedarf
MaRnahmen = Konzeptentwurf (Variante 2):
= ABS/ NBS im Korridor Neu-Ulm - Unterfahlheim - Giinz-
burg - Jettingen - Dinkelscherben mit Vmax = 250/200
km/h
= 3. Gleis Dinkelscherben - Augsburg mit Vmax = 200 km/h
= Fernverkehrshalt Glinzburg
Erganzungen durch den = Geeignet flir Fahrzeuge Vmax bis zu 300 km/h
Deutschlandtakt: = Zielfahrzeit im Fernverkehr 26 min ohne Halt, 40 min mit
Halt in Giinzburg
= Durchgangige Viergleisigkeit
Erganzungen durch 740- = 8% Langsneigung
Meter-Gleis Programm

Tabelle 1: Ziele des Vorhabens

Hinweis: Weitere Informationen zum DB-Projekt Augsburg-Ulm, den Randbedingungen
und zum aktuellen Projektstand kénnen der Projekthomepage (www.ulm-augs-
burg.de) entnommen werden.

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes® fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024
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1.3 Aligemeine Projektinformationen - Beschreibung des Bestandes

Die Bestandsstrecke (Strecke 5302) ist mittlerweile 170 Jahre alt und entspricht aufgrund der
vielen engen Bogenradien nicht den Anforderungen einer modernen Hochgeschwindigkeits-
strecke. Ein Ausbau dieser Strecke im derzeitigen Verlauf ist aufgrund von umweltfachlichen
Genehmigungsbelangen, inshesondere wegen der FFH-Gebiete im Donautal und im Dinkel-
scherbener Moor, nicht méglich.
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Abbildung 2: Bestehende Séhienenverbindung Augsburg - Ulm

Die bestehende Strecke 5302 liegt auf der Achse Mannheim - Stuttgart - Ulm - Augsburg -
Miinchen und ist eine zweigleisige, elektrifizierte Hauptbahn mit einer Lange von 85,5 km. Es
zweigen von ihr sowohl die Mittelschwabenbahn bei Giinzburg, die Donautalbahn bei Neuoff-
ingen als auch die Staudenbahn bei Gessertshausen ab.

Im Jahr 1850 wurde durch einen Staatsvertrag zwischen dem Kdénigreich Bayern und Wiirt-
temberg der Bau einer Bahnstrecke zwischen Ulm und Augsburg fiir geschatzte 8 Millionen
Gulden vereinbart. 1854 erfolgte die Verkehrsfreigabe der Gesamtstrecke, die dann im Jahr
1892 zweigleisig ausgebaut wurde. Die Strecke wurde in ihrer weiteren Geschichte mehrfach
ausgebaut. In den 1930er Jahren wurde die Ausfahrt aus dem Augsburger Bahnhof neu an-
geordnet, so dass mehr Verkehre dort abgewickelt werden konnten, und es erfolgte der Bau
der Oberleitung. Anfang der 1990er Jahre wurde die Strecke zwischen Neusal3-Westheim und
Dinkelscherben in Gessertshausen begradigt und mit elektronischer Stellwerkstechnik und Li-
nienzugheeinflussung ausgestattet. In den 2010er Jahren wurde in Neu-Ulm das Projekt
Ulm21 umgesetzt, was auch dort zu Veranderungen im Streckenverlauf gefiihrt hat.

Heute erlaubt die zuldssige Streckengeschwindigkeit im Bereich von NeusaR-Westheim bis
Dinkelscherben 200 km/h. Der anschlieBende Bereich zwischen Dinkelscherben und Neu-Ulm
ist flir eine maximale Geschwindigkeit von 160 km/h ausgelegt, wobei auch in vielen Bereichen
wie z.B. zwischen Dinkelscherben und Jettingen-Scheppach oder dem Offinger-Knie nur 130
km/h gefahren werden kann. Die Strecke ist mit verschiedenen Stellwerkstypen ausgestattet,
in Neu-Ulm sowie zwischen Offingen und Gessertshausen befinden sich elektronische Stell-
werke, ansonsten sind verschiedene Typen von Relaisstellwerken verbaut. Die Oberleitungs-
bauform ist die RE200. Uberholméglichkeiten gibt es in den Bahnhofen Westheim, Gesserts-
hausen, Dinkelscherben, Burgau, Neuoffingen, Giinzburg, Unterfahlheim, Nersingen und Neu-
Ulm. In Freihalden ist eine Uberleitstelle vorhanden.

Die derzeitige Bestandsstrecke ordnet sich in folgende Kategorien der Streckenklassifizierun-
gen auf europdischer und nationaler Ebene ein:
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TEN-Klassifizierung TEN-T Kernnetz - GV&PV
TSI Streckenkategorie Giiterverkehr F1
TSI Streckenkategorie Personenverkehr | P3
DB Streckenstandard P3/P4 | F1
DB Streckenklasse D4

Tabelle 2: Einordnung Bestandsstrecke

Aufgrund der Nutzung der Strecke sowohl durch Personenfern-, Personennah- als auch G-
terverkehr ist diese Strecke heute schon tiberlastet und wird mit dem zusatzlichen Verkehr aus
der mafigeblichen Verkehrsprognose 2030DT (Deutschlandtakt) auch in Zukunft (iberlastet
sein. In den GroRraumen Augsburg und Ulm mochte die BEG (Bayerische Eisenbahngesell-
schaft) in Zukunft S-Bahn dhnliche Verkehre bestellen, was die betriebliche Situation zuneh-
mend verscharfen wird.
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2 Vorzugsvariante

2.1 Verkehrliche Aufgabenstellung

Die verkehrlichen Ziele der ABS/NBS Augsburg - Ulm liegen in Bezug auf den Fernverkehr in
einer Reisezeitverkiirzung zwischen Ulm und Augsburg und dem Generieren von Mehrverkeh-
ren. Grundlegend sollen schnelle und langsame Verkehre entmischt werden und die Kapazi-
taten flir den Schienengiiterverkehr und den Schienenpersonennahverkehr gesteigert werden.
Des Weiteren soll das Angebot im Nahverkehr verbessert werden und die Anbindung des
Bahnhofs Gilinzburg durch den Fernverkehr gegeben sein.

Die Zugzahlen des Soll-Betriebsprogramms (Zugzahlenprognose 2030DT (Deutschlandtakt))
sind in nachfolgender Tabelle abgebildet. Diese Bemessungsgrundlage wird nach Vorlage der
aktuellen Zugzahlenprognose des Bundes (Eisenbahn-Verkehrsprognose 2040) iiberpriift und
angepasst.

Richtung Gegenrichtung

5302 + ABS/NBS Augsburg-Ulm SPFV SPNV SGV SPFV SPNV SGV

[Summe | [Summe | [Summe | [Summe | [Summe | [Summe
von nach Ziige Ziige Ziige Zige Zige Ziige
pro Tag] | pro Tag] | pro Tag] | pro Tag] | pro Tag] | pro Tag]

Augsburg Hbf Ulm Hbf 56 58 38 56 59 37

Tabelle 3: Zugzahlen des Soll-Betriebsprogramms

Als Referenzfahrzeuge werden gemaR verkehrlicher Aufgabenstellung die Hochgeschwindig-
keitsziige der Baureihen 403 (Vmax=330 km/h), 406 (Vmax=330 km/h) und 407 (Vmax=320 km/h)
zugrunde gelegt. Die Aus- und Neubauabschnitte sollen auRerdem fiir alle weiteren Zugarten
einschlieBlich Giiterverkehr ausgelegt werden. Daher wird die Trasse fiir Standardgiiterziige
entsprechend der Grenzlasten der Referenzfahrzeuge mit einer Maximallange von 740 m aus-
gelegt, was die Begrenzung der Langsneigung bei der Trassierung auf 8,0 %o zur Folge hat.

Die Zielfahrzeit fiir den Schienenpersonenfernverkehr zwischen Ulm und Augsburg ohne Halt
in Glinzburg betragt 26 Minuten einschlieRlich Bauzuschlag. Somit ist auch die Aufwartskom-
patibilitit zum Deutschlandtakt, der eine Kantenfahrzeit zwischen zwei GroRknoten von unter
30 Minuten vorgibt, durch die ABS/NBS Augsburg-Ulm gewahrleistet. Auf der Relation K&ln -
Stuttgart - Ulm - Augsburg - Miinchen kann hierdurch eine Reisezeitverkiirzung auf 3:50
Stunden erreicht werden. Ziige des Fernverkehrs mit Halt in Giinzburg sollen gemaf Deutsch-
landtakt in maximal 40 Minuten inklusive Haltezeit zwischen den beiden Knoten Ulm und Augs-
burg verkehren (26 Minuten ohne Halt in Giinzburg).

2.2 Betriebliche Aufgabenstellung

Die Grenze des Projektgebiets im Osten befindet sich im Bereich des Bahnhofs Augsburg-
Oberhausen und stellt fiir die Richtung von Augsburg nach Ulm das Signal U273 bei km 2,530
dar. Die Gegenrichtung wird durch das Signal Z475 bei km 3,107 eingegrenzt. Weitere Aus-
bauten in den Knoten Ulm und Augsburg sind nicht Gegenstand dieses Bedarfsplanvorha-
bens.
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Abbildung 3: Grenze Projektgebiet Bereich Augsburg

Im Westen endet der Planungsbereich fiir die Richtungsgleise am Signal 80N1-4 bei km
81,603 im Bereich des Bf Neu-Ulm. Die Planungsgrenze der Gegenrichtung befindet sich bei
Signal 80ZU1-4 bei km 82,348.

Abbildug 4: Grenze Projektgebit Bereih Ulm

Innerhalb dieser Projektbereichsgrenzen sieht die betriebliche Aufgabenstellung gemal des
geforderten Streckenstandards P1/F1 fiir die Neubauabschnitte Uberleit- und Uberholmdéglich-
keiten im Abstand von ca. 5 km vor, die mit einer Geschwindigkeit von 100 km/h befahren
werden kénnen. Die Nutzlange der Uberholgleise betragt mindestens 740 m.

Fir den Wechsel zwischen Bestands- und Neu- oder Ausbaustrecke wurde jeweils die groft-
mogliche Standardweiche gewahlt, die in den entsprechenden Abschnitten trassierungs- und
bauseitig moglich war.

Daraus ergibt sich im Bereich des Streckeniibergangs im Mindeltal, in dem der Wechsel von
der Neubaustrecke zur bestehenden Strecke 5302 moglich ist, eine Abzweiggeschwindigkeit
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von 130 km/h, welche die Fahrzeitziele mit Halt in Giinzburg erfiillt. Die Herstellung der Ver-
bindung beider Strecken in diesem Bereich bedingt aullerdem einen Umbau des Siidkopfs
des Bahnhofs Burgau, da Ziige aus Richtung Ulm aus betrieblichen Griinden noch das Gleis
1 im Bahnhof passieren miissen, um auf die Neubaustrecke zu gelangen.

Weitere Anpassungen des Bestandes sind in den Einfahrtsbereichen Augsburg und Neu-Ulm
erforderlich. Um die neuen Gleise in den Bestand des Bereichs Neu-Ulm einzubinden, werden
eine Geschwindigkeit von 120 km/h und neue Weichenverbindungen, die mit 100 km/h befah-
ren werden kénnen, in der Planung zugrunde gelegt. Die Verkniipfung der bestehenden und
neuen Gleise im Bereich Augsburg wird durch den Einbau einer Weichenverbindung mit einer
Abzweiggeschwindigkeit von 80 km/h geplant.

Hinsichtlich der Leit- und Sicherheitstechnik sollen die Neubaustreckenabschnitte mit ETCS-
Level 2 ohne Signale ausgeriistet werden. In den Ausbauabschnitten bzw. Anbindungsberei-
chen an die Bestandsstrecke wird eine Ausristung mit ETCS-Level 2 mit Signalen vorgese-
hen. Stellbereichsbezogen wird im Projekt Augsburg-Ulm mit DSTW-Technik geplant.

Der bestehende GSM-R-Zugfunk soll durch die Nachfolgetechnologie Future Railway Mobile
Communication System (FRMCS) ersetzt werden. Diese basiert auf 5G-Technologie und fiihrt
in Verbindung mit ETCS zu verkiirzten Ubertragungslaufzeiten und einer hdheren Fahrwegka-
pazitit, welche zur moéglichen Einfiihrung der Automatic Train Operation (ATO) als erforderlich
angesehen wird.

2.3 Vorplanungsergebnis Vorzugsvariante

Die Grundlage zur Auswahl der Vorzugsvariante der ABS/NBS Augsburg-Ulm bildete das
Trassenauswahlverfahren, welches von der Universitat Innsbruck durchgefiihrt wurde, und
das Raumordnungsverfahren, welches von der Regierung von Schwaben durchgefiihrt wurde.
Der Ablauf der Trassenfindung und die Entscheidung fiir die Vorzugsvariante ist in Anlage 1
erldutert.

Die Zusammenarbeit mit der Universitat Innsbruck entstand vor allem aufgrund ihrer umfas-
senden Expertise in der Durchfiihrung von Trassenauswahlverfahren bei Infrastrukturprojek-
ten im alpenlandlichen Raum.

In Bayern liegt die Aufgabe der landesplanerischen Beurteilung in den Regierungsbezirken.
Bei der ABS/NBS Augsburg - Ulm ist die Regierung von Schwaben im Auftrag des Bayerischen
Staatsministerium des Innern, fiir Sport und Integration als Behérde zustandig und muss das
Raumordnungsverfahren durchfiihren.

Die Vorzugsvariante verlduft Giber die gesamte Lange in einer engen Biindelung mit den be-
stehenden Verkehrstragern, der Autobahn A8 und der Bestandsstrecke, und zerschneidet so-
mit kaum neue Landschaften. Um die Fahrzeitziele des Deutschlandtaktes zu erreichen, wurde
in der jetzigen Planungsphase eine Streckengeschwindigkeit von 265 km/h ermittelt. Die Stre-
ckenldange betragt 68,05 km. Die Vorzugsvariante ist die wirtschaftlichste, genehmigungsfa-
hjge Trasse.

--------
---------

Abbild'ung 5: Vorzugsvariante von Ulm nach Ahgsburg
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Abbildung 6: Auszug aus der Vorzugsvariante - Bereich West-Ulm bis Unterfahlheim

Von Ulm kommend folgen die Gleise der Aus- [Neubaustrecke Augsburg-Ulm ab dem westli-
chen Ende des Bahnhofes Neu-Ulm bis Unterfahlheim dem Verlauf der Bestandsstrecke 5302
in nordlicher Lage. Da Fernverkehrsziige in Ulm an Bahnsteig 1 und 2 halten miissen, um von
dort in die Neubaustrecke Wendlingen-Ulm einfahren zu kénnen, binden die Gleise der
ABS/NBS an Gleis 1 und 2 des Bahnhofs Neu-Ulm an. Die Bestandsstrecke wird zukiinftig an
die Gleise 3 und 4 des Bahnhofs Neu-UIm angebunden sein. Im Einfahrbereich des Bahnhofes
Neu-Ulm sind Weichenverbindungen anzupassen, um die Verkehre dort abwickeln zu kénnen.

2.3.2 Bereich West - Unterfahlheim bis Burgau
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Abbildung 7: Augﬁug aus der Vorzugsvariante - Bereich West-Unterfahlheim bis Burgau

Nach Unterfahlheim verlasst die Neubautrasse den parallelen Verlauf zur Bestandsstrecke
5302 und fuhrt in Richtung Siid-Osten zur Autobahn A8.

Die Neubautrasse wird hierbei zundchst in einem Bogen und mittels eines Uberwerfungsbau-
werks zwischen der Donau und dem FFH-Gebiet der Riihmerteiche (iber die Bestandsstrecke
gefiihrt.

Im Anschluss an die Uberfiihrung durchquert die Neubaustrecke zunichst noch die Gemeinde
Bibertal nordlich von Echlishausen bis sie - in der Autobahnkurve zwischen Leipheim und
Bubesheim - auf die Bundesautobahn A8 trifft und fortan mit ihr stidlich gebiindelt verlauft. Das
von Flusstalern gepragte Gelande erfordert auch in diesem Bereich zur Uberwindung der Ho-
henunterschiede einerseits den Bau von Talbriicken, wie im Glinz- und Kammeltal, sowie
Trége und Einschnittshereiche in den Tieflagen, um letztlich die erforderlichen Neigungs- und
Geschwindigkeitsparameter sicherzustellen. An einigen Stellen kénnen die Héhenunter-
schiede im Gelande nur durch Tunnelbauwerke iberwunden werden, wie z.B. beim Tunnel
Limbach und Tunnel Burgau.
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Im Bereich von Grof3anhausen und Unterknéringen kann der Bogenradius der Autobahn nicht
in engster Biindelung verfolgt werden, da die Entwurfsgeschwindigkeit derart enge Radien
nicht zulasst.

2.3.3 Bereich Mitte - Burgau
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Abbildung 8: Auszug aus der Vorzugsvariante - Bereich Mitte-Burgau

Auch im Mindeltal verlauft die Vorzugsvariante in enger Biindelung mit der Autobahn A8.
Siidwestlich im Gemeindebereich von Burgau - zwischen dem Kammel- und Mindeltal - wird
zundchst die dem Gelande entsprechend abfallende Trasse der Autobahn mittels eines wei-
teren Tunnelabschnitts unterquert, um fortan im Mindeltal auf der noérdlichen Seite dem Verlauf
der Autobahn zu folgen.

Das Mindeltal selbst ist aufgrund seiner besonderen Situation in Bezug auf Wasser eine Her-
ausforderung. Es treffen hier die beiden Burgauer Trinkwasserschutzgebiete, das Hochwas-
serriickhaltebecken, was sich siidlich von Burgau bis fast zur Autobahn erstreckt und ein
Grundwasserstand von bis zu 1,20 Meter unter Gelandeoberkante aufeinander.

Mittels einer Eisenbahniiberfiihrung wird die Neubaustrecke (iber die Mindel gefiihrt. Anschlie-
Rend werden mit einem Trogbauwerk die Bestandsstrecke 5302, die StaatsstralRe 2510 und
die Ortsverbindung von Jettingen-Scheppach nach Rafingen unterquert. In diesem Zusam-
menhang ist auch eine Uberarbeitung der Anordnung der Autobahnraststatte Burgauer See
erforderlich, um deren Kapazitat beizubehalten.

Um das Fahrzeitziel der 40 Minuten von Ulm nach Augsburg mit Halt in Glinzburg zu erreichen,
muss auch eine Einbindung von der Neubau- in die Bestandsstrecke realisiert werden. Das
hierflr erforderliche Verbindungsgleis wird mittig zwischen den Neubaugleisen aus der NBS
herausgefiihrt und 6stlich in die Bestandsgleise eingebunden.

2.3.4 Bereich Ost - Burgau bis Hirblingen
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Abbildung 9: Auszug aus der Vorzugsvariante - Bereich Ost-Burgau bis Hirblingen

In Richtung Osten verlduft die Vorzugsvariante weiterhin noérdlich der Autobahn A8. Der hier
betrachtete Bereich ist allen voran gepragt von langen Tunnelabschnitten zwischen den ein-
zelnen Flusstdlern. Der Tunnel durch den Scheppacher Forst mit einer Lange von 8.193 m,
der das Mindel- mit dem Zusamtal verbindet, der Tunnel durch den Streitheimer Forst mit einer
Lange von 7.760 m, der wiederum das Zusam- mit dem Laugnatal verbindet und auch der
2.585 m lange Tunnel 6stlich von Adelsried zwischen Laugna- und Schmuttertal sind hier,
neben weiteren kiirzeren Tunnelabschnitten, besonders hervorzuheben.
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Da eine enge Blindelung mit der Autobahn in den Tunnelbereichen nicht notwendig ist, verlauft
innerhalb dieser Abschnitte die Strecke geradliniger.

In Zusmarshausen wird ein Uberholbahnhof fiir den Mischverkehr (Fern- u. Giiterverkehr) er-
forderlich sein. Die im Rahmen einer Potentialanalyse durch den Freistaat Bayern ermittelten
taglich rund 1.800 Ein- und Aussteigenden gaben zum Anlass, diesen Uberholbahnhof per-
spektivisch zu einem Regionalhalt (stiindlich pro Richtung) fiir den Personenverkehr auszu-
bauen. Durch eine Trassenflihrung knapp (iber Autobahnniveau ist dieses Vorhaben auch
technisch realisierbar.

In Adelsried unterqueren Tunnel jeweils dstlich und westlich des Lagnatales die Autobahn A8,
wodurch die Blindelung kurzfristig auf die siidliche Seite verlagert wird. Das Laugnatal in
Adelsried wird dabei mittels einer Talbriicke {iberquert.

2.3.5 Bereich Ost - Hirblingen bis Augsburg
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Abbildung 10: Auszug aus der Vorzugsvariante - Bereich Ost-Hirblingen bis Augsburg

Von Westen kommend verlauft die Neubautrasse weiterhin nordlich der Autobahn A8 in einer
Hoéhenlage, sodass alle Autobahnquerungen auch unter der Neubaustrecke weitergefiihrt wer-
den konnen. Nach Uberquerung der Schmutter mittels einer Eishahniiberfiihrung geht es, 6st-
lich der Autobahnausfahrt Hirblingen/Tafertingen, mit einem kurzen Tunnelabschnitt unter der
A8 hindurch in Richtung Augsburg-Barenkeller. Hier fiihrt die Vorzugsvariante anschliefend
in enger Biindelung mit den Ausgleichsflaichen des Giiterverkehrszentrums (GVZ) Augs-
burg/Gersthofen/Neusal, um die landwirtschaftlich genutzten Flachen bestmdoglich zu scho-
nen. Nach einer kurzen Bindelung mit der Karlsruher StraRe kreuzt die Neubautrasse beim
Postfrachtzentrum mit einem Uberwerfungsbauwerk die Bahnstrecke 5300 Augsburg-Donau-
worth. Auf der dstlichen Seite der bestehenden Infrastruktur fiihrt die Neubautrasse schlieflich
zum Bahnhof Augsburg.
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2.4 Ausschlusskriterien
2.4.1 Erfiillung und Einhaltung der verkehrlichen & betrieblichen Ziele

Die Vorzugsvariante erfiillt alle grundlegenden Ziele der ABS/NBS Augsburg-Ulm.

Kiirzere Fahrzeit im FV zw. Ulm und Augsburg

Fernverkehr hdlt weiterhin am heutigen Bahnhof Glinzburg

Hochstgeschwindigkeit bis zu 250 km/h

BVWP

Giiterverkehrstauglich

26 Minuten ohne Halt in Glinzburg statt ca. 40 Minuten

40 Minuten mit Halt in Giinzburg statt ca. 49 Minuten (Starkung der Station durch 1 Zug pro Stunde und Richtung)

D-Takt

Fahrzeuge mit Hochstgeschwindigkeit bis zu 300 km/h

LK 4«

Durchgangige Viergleisigkeit zwischen Ulm und Augsburg

Abbildung 11: Erfiillung und Einhaltung der verkehrlichen und betrieblichen Ziele

2.4.2 Nutzen-Kosten-Verhaltnis = 1

Das Nutzen-Kosten-Verhaltnis (NKV) wird nicht mehr pro Vorhaben ermittelt, sondern im Pro-
jektbiindel. Das Bedarfsplanvorhaben ABS/NBS Augsburg-Ulm befindet sich im Bundesschie-
nenwegeausbaugesetz im Abschnitt des Vordringlichen Bedarfs im Projektbiindel 6 und ist
Teil des Projekts ABS/ NBS Miinchen - Augsburg - Ulm. Die weiteren Projekte in diesem
Projektbiindel sind:

= ABS Dortmund/Kdéln - Frankfurt am Main
=  ABS/NBS Mainz - Frankfurt am Main

= ABS/NBS Frankfurt am Main - Mannheim
= ABS/NBS Mannheim - Karlsruhe

= ABS/NBS Mannheim - Stuttgart - Ulm

= ABS KéIn/Hagen - Siegen - Hanau

Bei der Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans 2030 wurde eine Neubaustrecke an der
Bundesautobahn A8 (Konzeptentwurf Variante 3) mit einem NKV von 2,7 bewertet.

Der Bund hat fir das gesamte Projektbiindel 6 ein volkswirtschaftliches NKV von 1,1 im Rah-
men der Uberpriifung des Bedarfsplans ermittelt. Die Veroffentlichung des Dossiers zur NKV-
Nachbewertung durch das BMV ist am 29.12.2025 erfolgt.

2.4.3 Bewertung der Wirtschaftlichkeit / Finanzierung
Im Ergebnis der Vorplanung entstehen durch das Vorhaben ABS/NBS Augsburg-Ulm Bau-
und Planungskosten in Summe von 6.085 Mio. Euro (real). Die Kosten teilen sich auf in

= Baukosten (real, Preisstand 2022) in Hohe von 4.891 Mio. Euro und

= Planungskosten (real, Preisstand 2022) in Héhe von 1.194 Mio. Euro.

Der Gesamtwertumfang des Projekts betrdgt 8.152 Mio. Euro (nominal). Die Kosten beinhalten
Risikozuschlage fiir Risiken mit einer Eintrittswahrscheinlichkeit = 50%.

Die DB InfraGO AG hat zusatzlich eine Gesamtwertprognose (GWP) erstellt. Diese bezieht
weitere - anhand von statistisch ermittelten Risikokennwerten quantifizierte - mégliche Risi-
ken mit ein, z. B. steigende Baukosten, vom Kostenplan abweichende Vergabeergebnisse,
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neue Erkenntnisse aus vertiefter Planung oder neue Richtlinien und Gesetze. Die GWP fiir
das Vorhaben betragt 13.288 Mio. Euro. Die Differenz ergibt sich aus den zusatzlich einbe-
rechneten Risikozuschlagen sowie den Nominalisierungskosten.

Die GWP-Angabe bezieht sich auf eine kontinuierliche Umsetzung des Vorhabens. Sollten
sich durch eine fehlende Bundesfinanzierung Unterbrechungen beim Vorhaben ergeben, wer-
den sich die Kosten des Vorhabens erhéhen. Bei einer Unterbrechung des Vorhabens von 5
bzw. 10 Jahren kdénnen die Kosten allein durch Preissteigerungen um rund 15% bzw. 30%
héher als bei einer ununterbrochenen Projektdurchfiihrung liegen.

2.4.4 Umweltvertrdglichkeit und Landschaftsschutz sowie Denkmalpflege

Fur die Vorzugsvariante ergeben sich nach aktueller Einschatzung folgende Auswirkungen auf
Umweltschutzgliter:

Tiere:

Die Vorzugsvariante fiihrt durch folgende Tierlebensraume, die Wert- und Funktionselemente
von besonderer Bedeutung darstellen:

= Feldvogelkulisse (Kiebitz) ,Rofingen-West® mit einer Flacheninanspruchnahme von
ca. 0,5 ha

= Alte Laub und Mischwaldbestande mit einer Flacheninanspruchnahme von ca. 1,8 ha

= Waldflachen, die eine besondere Bedeutung als Lebensraum und fiir die biologische
Vielfalt aufweisen mit einer Flacheninanspruchnahme von ca. 7,1 ha.

Um gemalf’ §3 BayKompV den durch den Eingriff betroffenen Raum, in dem sich anlage-, bau-
und betriebsbedingte Wirkungen (im Sinne des §14 Abs. 1 BNatSchG) ergeben konnen, fest-
legen zu kénnen, wurde ein Korridor von 1.500 m (entspricht 750 m beidseits der Gleisachse)
angesetzt. In diesem Wirkraum der Vorzugsvariante liegen 76 Nachweise von Tierarten, die
Wert- und Funktionselemente von besonderer Bedeutung darstellen. Von diesen 76 bekann-
ten Vorkommen sind 25 Arten als zulassungskritisch einzustufen. Dariiber hinaus kommt die
Vertraglichkeitspriifung fiir das SPA-Gebiet (Special Protection Area, Vogelschutzgebiet ge-
mafRk Natura2000) ,Donauauen“ zu dem Ergebnis, dass auch unter Beriicksichtigung von
Schadensbegrenzungsmalinahmen erhebliche Beeintrachtigungen bei manchen Arten, die in
den Erhaltungszielen genannt werden, zu erwarten sind.

Pflanzen:
Folgende Natura2000-Gebiete liegen im Untersuchungsgebiet:

= FFH-Gebiet “Donau-Auen zwischen Thalfingen und Hochstadt” (7428-301)
=  SPA-Gebiet “Donauauen”

Erhebliche Beeintrachtigungen durch die Trassenfiihrung kdnnen laut FFH-Vertraglichkeits-
prifung (Ingenieurbiiro AFRY, 2023) nicht ausgeschlossen werden. Eine siidliche Umfahrung
der Riihmerteiche kann voraussichtlich einer groRraumigen Inanspruchnahme des FFH-Ge-
bietes sowie des deckungsgleichen SPA-Gebietes entgegenwirken und somit die Beeintrach-
tigung minimieren.

Folgende Naturschutzgebiete liegen im Untersuchungsgebiet:

= Naturschutzgebiet “Biberhacken”
= Naturschutzgebiet “Jungholz bei Leipheim”
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Zusatzlich werden durch die Vorzugsvariante ca. 0,3 ha amtlich kartierte Biotope mit Schutz-
status nach §30 BNatSchG iiberbaut sowie ca. 4,2 ha Flachen aus dem Okoflachenkataster.

Boden/Flache:

Durch die Vorzugsvariante wird gemaR Ubersichtsbodenkarte 1:25.000 (UmweltAtlas Bayern)
in folgende Bodentypen mit besonderer Planungsrelevanz eingegriffen:

= 5: Fast ausschlieRlich Braunerde aus Schluff bis Schluffton (Losslehm)*

= 4a: Uberwiegend Parabraunerde und verbreitet Braunerde aus Schluff bis Schluffton
(Léss-lehm) tiber Carbonatschluff (Loss)”

= ,65h: Fast ausschlieRlich Gley und Braunerde-Gley aus Lehmsand bis Lehm (Talsedi-
ment); im Untergrund carbonathaltig”

Zusatzlich gehen ca. 5,7 ha vom Bodentyp 78: Vorherrschend Niedermoor und Erdnieder-
moor, gering verbreitet Ubergangsmoor aus Torf (iber Substraten unterschiedlicher Herkunft
mit weitem Bodenartenspektrum” dauerhaft verloren. Auf einer Flache von ca. 2,8 ha kommt
es bei diesem Bodentyp zu einem Verlust von Bodenfunktionen durch das Anlegen von Bo-
schungsflachen (Aufschiittung [ Abgrabung).

Weitere Bodentypen, die aufgrund ihrer Auspragung eine besonderer Planungsrelevanz be-
sitzen, sind von der Vorzugsvariante nicht betroffen. Bodenschutzwalder oder Geotope wer-
den nicht in Anspruch genommen.

Wasser:

Durch die Vorzugsvariante ist die Zone Il (weitere Schutzzone) des Trinkwasserschutzgebie-
tes ,Bubesheim® in einer GréRenordnung von 0,15 ha betroffen.

Die Zone Il (weitere Schutzzone) des Trinkwasserschutzgebietes Burgau Nord wird auf einer
Lange von ca. 390 m mit einem Tunnel unterfahren.

FlieRgewasser, die gemalk Gewdsserstrukturkartierung die Zustandsklassen 1 oder 2 aufwei-
sen und somit von besonderer Planungsrelevanz waren, sind von der Vorzugsvariante nicht
betroffen. Folgende Flieigewasser mit allgemeiner Planungsrelevanz sind betroffen:

= Leibi zwischen Burlafingen und Nersingen: Querbauwerk

= Roth 6stlich von Nersingen: Querbauwerk

= Biber bei den Rilhmerteichen: komplett mit Hilfe einer Briicke tiberspannt

= Bubesheimer Bach siidlich von Bubesheim: Querbauwerk

= Giinz westlich des Autohofes Gilinzburg: komplett mit Hilfe einer Briicke (iberspannt
= Kammel siidlich von GroBanhausen: komplett mit Hilfe einer Briicke iberspannt
= Mindel am Burgauer See: Querbauwerk

= Erlenbach an der Raststatte Burgauer See: Querbauwerk

= Scheidgraben an der Anschlussstelle Burgau: Querbauwerk

= Zusam bei Wollbach: Querbauwerk

= Laugna bei Adelsried: komplett mit Hilfe einer Briicke tiberspannt

= Schmutter bei Hirblingen: komplett mit Hilfe einer Briicke (iberspannt
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Klima/Luft:
= Bannwald: _
Durch die Vorzugsvariante kommt es dstlich von Adelsried zu einer Uberplanung von
insgesamt ca. 9,9 ha Waldgebieten, die nach Art.11 BayWaldG als Bannwald ausge-
wiesen sind.

=  Wald mit besonderer Bedeutung fiir den regionalen Klimaschutz:
Zwischen Zusmarshausen und Rettenbergen kommt es durch die Vorzugsvariante zu
einer Uberplanung von insgesamt ca. 13,3 ha Waldbestanden mit besonderer Bedeu-
tung fiir den regionalen Klimaschutz.

= Kaltluftleitbahnen und -stréme:

Lineare Kaltluftleitbahnen und flachenhafte Kaltluftstrome in Richtung von Belastungs-
rdumen mit einer ungiinstigen humanbioklimatischen Situation werden durch die Vor-
zugsvariante nordlich von Nersingen sowie sidlich von Leipheim und Bubesheim ge-
quert. Da die Trasse in diesen Bereichen aber in enger Biindelung mit der Bestands-
strecke oder der BAB A8 verlauft, die bereits im Bestand eine Vorbelastung fiir den
Kaltluftstrom darstellen, ist hier nicht mit einer zusatzlichen erheblichen Beeintrachti-
gung zu rechnen. Die Vorzugsvariante durchschneidet aber siidwestlich von Gersth-
ofen randlich ein Kaltluftentstehungsgebiet mit hoher Bedeutung fiir die Ortschaft. Es
besteht ein Risiko zur Abschwachung oder Verzégerung dieser linearen Kaltluftleit-
bahn. Auch bei Nersingen und Leipheim werden Ausgleichsraume hoher Bedeutung
Uberplant, wodurch es hier ein Risiko zur Abschwachung oder Verzégerung flachiger
Kaltluftstrome gibt. Entlang der BAB A8 werden siidlich von Deffingen, Leinheim und
Groftanhausen noch einige weitere Ausgleichsraume von der Vorzugsvariante ge-
quert.

Landschaft:

Bei der Vorzugsvariante sind Bau- bzw. Bodendenkmaler auf einer Flache von 16 m? bzw.
2,2 ha und visuelle Leitlinien auf einer Lange von 59 m betroffen. Hinzu kommt der Verlust von
0,4 ha Naturdenkmalern. Durch die Vorzugsvariante sind Landschaftshildeinheiten mit einem
sehr hohen und hohen Wert auf einer Flache von 2,8 ha betroffen. Die Waldfunktion Erholung
bzw. Landschaftshild ist mit 15,6 ha bzw. 14,9 ha betroffen. Auf 0,7 ha werden Flachen des
Naturschutzgebietes ,,Biberhacken® beeintrachtigt. Flachen des Naturparks ,Augsburg - west-
liche Walder” sind auf einer Flache von 48,7 ha betroffen. Darliber hinaus verlauft die Vor-
zugsvariante auf einer Flache von ca. 42,4 ha in ausgewiesenen Landschaftsschutzgebieten
und es sind auf einer Flache von ca. 96,1 ha Landschaftshildeinheiten mit einer maximal mitt-
leren Wertstufe betroffen.

Schutzgut kulturelles Erbe sowie Denkmalpflege:

In Augsburg ist das Baudenkmal D-7-61-000-110 ,Ehem. Vereinigte Schuhfabrik Berneis-
Wessels® durch eine Béschung der Vorzugsvariante auf einer Flache von weniger als 0,01 ha
betroffen. Zudem werden neun Bodendenkmaler im Umfang von insgesamt ca. 2,15 ha tGber-
plant. Historisch wertvolle Waldbestande oder bedeutsame Kulturlandschaften sind bei der
Vorzugsvariante nicht betroffen.
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2.5 Konzept Liarm- und Erschiitterungsschutz
Larm:

Rechnerisch ermittelte Flachen mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV durch die Neubaustrecke ohne Schallschutzmalinahmen:

Wohngebiete [ha] | Kern-, Dorf-Misch- Krankenhduser,

gebiete [ha] Schulen, etc. [ha]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
Gersthofen - 0,5 - - - -
Neusal - 0,4 - - - -
Adelsried - 1,7 - - - -
Zusmarshausen - 0,7 - - - -
Burgau - 1,1 - 0,8 - -
Glinzburg - 0,2 - 1,1 - 0,1
Bubesheim - 4,4 - 1,2 - -
Leipheim - - 1,4 7,1 - -
Nersingen 28,9 98,4 0,9 7,1 - 1,6
Neu-Ulm 8,6 40,0 1,6 3,0 - 7,7

Tabelle 4: Flachen mit Uberschreitung der Immissionsgrenzwert

Die aus der Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte resultierenden baulichen Larmvorsor-
gemalinahmen sind in Anlage 1 zu diesem Bericht aufgelistet.

Erschiitterung:

Im Rahmen des Trassenauswahlverfahrens wurden Objekte im Projektraum hinsichtlich An-
zahl und Sensibilitdt der Nutzungen in Bezug auf potenzielle Einwirkungen durch Korperschall
im Betriebsfall (z.B. medizinische Einrichtungen, Betriebe etc.) ermittelt.

Hierzu wurde die Sensibilitat der unterschiedlichen Nutzungen in die Klassen 1 (geringe Sen-
sibilitdt) bis 5 (hohe Sensibilitit) eingeteilt:

= Klasse 1: Parkhauser, Garagen, Sonstige Gebdude ohne Nutzung (z.B. Uberdachun-
gen, Umformer, etc.)

= Klasse 2: Bilirogebaude, Verwaltungsgebaude, Gebaude fir 6ffentliche Zwecke, Fab-
rikhallen und Fabrikgebaude ohne vermutlich erschiitterungssensitiven Maschinen

= Klasse 3: Schulen, Kindergarten, Kinderkrippen, Gebaude fiir Forschung und Bildung,
Landwirtschaftliche Betriebe und Gebaude

= Klasse 4: Wohngebdude, Gebaude mit stetigem Aufenthalt von Menschen, landwirt-
schaftliche Betriebe fiir Fluchttiere (z.B. Reiterhofe), Fabrikhallen und Fabrikgebaude
mit vermutlich erschiitterungssensitiven Maschinen

= Klasse 5: Krankenhduser, Pflegeanstalten, Altenheime, denkmalgeschiitzte Gebaude,
religibse Gebaude (Kirchen, Moscheen, etc.)

Die Vorzugsvariante verlauft im Bereich Ost aufgrund der autobahnnahen Trassenbiindelung
mit hohem Abstand zu bebauten Bereichen, was zu geringen Betroffenheiten fiihrt. Im Bereich
ABS West kommt es durch die Biindelung mit der Bestandsstrecke entlang der Ortschaften
Nersingen und Burlafingen zu einer héheren Betroffenheit. Die Auswertungen zu den Tras-
senvarianten in Unterscheidung Ost/West sind in Anlage 1 aufgefihrt.

Auswirkung des Schienenlarmschutzgesetzes auf zukiinftige Verkehre — Ausblick und
Tendenz auf Prognosehorizont 2030
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Mit Inkrafttreten der EU-Verordnung 1304/2014 ist am 15. Dezember 2024 ein EU-weites Be-
triebsverbot fiir laute Giiterwagen eingetreten und hat bestehende nationale Regelungen au-
Rer Kraft gesetzt. Zuvor hatte das deutsche Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmG) den Ein-
satz lauter Giiterwagen bereits ab dem 13.12.2020 auf dem deutschen Streckennetz unter-
sagt. Das neue Schienenlarmschutzgesetz (SchlarmschG 2024) schreibt die zuvor geltenden
ordnungsrechtlichen Bestimmungen fort. Eine entsprechende Reduzierung von Giiterwagen-
larm wird durch den Einsatz von Verbundstoff-Sohlen erreicht, die im Vergleich zu Wagen mit
Grauguss-Sohle in der Vorbeifahrt um rund 10 dB(A) leiser sind. Dies entspricht einer gefiihl-
ten Halbierung des Larms. Fiir den vorlaufigen Planungshorizont 2030 wird davon ausgegan-
gen, dass alle Wagen mit leisen Sohlen ausgestattet sind.

2.6 Rahmenterminplan fiir das Projekt
BUV Meilensteine:

Antrag zum Planrecht bei EBA eingereicht: Vrsl. 13.11.2028
Baubeginn erfolgt (baubetriebliche | physisch): Vrsl. 15.11.2033
Inbetriebnahme/ baulicher Endzustand erfolgt: Vrsl. 15.12.2037

2.7 Benennung der Planfeststellungsabschnitte

Die Planfeststellungsabschnitte der ABS/NBS Augsburg-Ulm wurden mit dem Eisenbahn-Bun-
desamt abgestimmt. Der Planungsbereich wird in acht Abschnitte unterteilt, die sich vorwie-
gend aus den Landkreisgrenzen und Ingenieurbauwerken ergeben. Diese sind vorbehaltlich
kleinerer Anderungen, die sich im Zuge des weiteren Fortschritts in der Planung ergeben kon-
nen. Die einzelnen Abschnitte konnen der Abbildung 12, sowie der nachfolgenden Tabelle
entnommen werden.

Abbildung 12: Ubersicht vorlaufige Planfeststellungsabschnitte

Planungs- Abschnitt Lange | Landkreis Kurzbeschreibung
abschnitt
PFA 1.1 km 64,1 - km 70,5 | 6,4 km | Neu-Ulm Der PFA 1.1 umfasst die Aus-

fahrt aus Neu-Ulm, die Durch-
fahrt durch Burlafingen bis kurz
vor die BAB A7 und beinhaltet
u.a. drei Straeniiberfiihrun-
gen.

PFA 1.2 km 56,6 - km 64,1 | 7,5 km | Neu-Ulm/ |Im PFA 1.2 wird die BAB A7
Gilinzburg | mittels einer StraReniiberfiih-
rung gequert. Die Trasse ent-
halt in diesem Abschnitt noch
weitere Eishahn- und Strallen-
tberflihrungen, sowie

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes® fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024



Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode -31- Drucksache 21/3950

Seite 19 von 28

DB| InfraGO

Durchldasse und verlauft (iber
Nersingen bis nach Leipheim,
wo der PFA kurz hinter einer
Talbriicke im Bereich der
Rithmerteiche endet.

PFA 2.1 km 47,0 - km 56,6 | 9,6 km | Giinzburg | Der PFA 2.1 umfasst den Be-
reich hinter der Talbriicke bei
Leipheim bis hin nach Deffin-
gen. In diesem Abschnitt befin-
den sich einer der beiden Uber-
holbahnhofe, mehrere Eisen-
bahniiberfiihrungen und eine
Talbriicke, sowie zwei Trog-
bauwerke bei Deffingen, in de-
ren Mitte sich ein kirzerer Tun-
nel befindet.

PFA 2.2 km 38,1 - km 47,0 | 8,9 km | Giinzburg | Der anschlieBende PFA 2.2
verlauft von Leinheim bis ins
Mindeltal zur Raststatte
Burgauer See. Aufgrund der
Topografie befinden sich in die-
sem Abschnitt insgesamt zwei
Trége, vier Tunnel und eine
weitere Talbriicke.

PFA 2.3 km 26,8 - km 38,1 | 11,3 km | Giinzburg/ | Der PFA 2.3 umfasst den wei-
Augsburg | teren Trassenverlauf durch das
Mindeltal und den Scheppa-
cher Forst. In diesem Bereich
liegt der Trog Burgau und der
Abzweig nach Burgau, der den
Anschluss zur Bestandsstrecke
bildet, sowie mehrere Eisbahn-
und  StralReniiberfiihrungen.
Der Scheppacher Forst wird mit
einem Tunnel unterquert, der
mit einer Lange von knapp 8,3
km den langsten Tunnelab-
schnitt der ABS/NBS Augs-
burg-Ulm bildet. Das Ende des
PFA 2.3 bildet ein weiterer kur-
zer Tunnel, der kurz vor Zus-
marshausen wieder an die
Oberflache gelangt.

PFA 3.1 km 16,7 - km 26,8 | 10,1 km | Augsburg | Der PFA 3.1 erstreckt sich von
Zusmarshausen bis kurz vor
Adelsried. In diesem Abschnitt
befindet sich der Uberholbahn-
hof Zusmarshausen und mit ei-
ner Lange von knapp 7,8 km
der zweitlangste Tunnel durch
den Streitheimer Forst.
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PFA 3.2 km 5,5 - km 16,7 | 11,2 km | Augsburg | Der PFA 3.2 umfasst anschlie-
Renden den Bereich von Adels-
ried (ber Hirblingen bis zum
Augsburger Stadtteil Barenkel-
ler-Nord. In Adelsried verlauft
die Trasse (ber eine Talbriicke
und im weiteren Verlauf durch
zwei weitere Tunnel und einen
Trog, um u.a. die BAB A8 zu
unterqueren. Auch in diesem
Bereich finden sich mehrere
Eisbahn- und StralReniiberfiih-

rungen.
PFA 4.1 km 2,45 - km 5,5 | 3,05 km | Augsburg | Der PFA 4.1 bildet die Ausfahrt
Stadt aus Augsburg-Oberhausen und

den Abzweig der bestehenden
Strecke 5300. In diesem PFA
befinden sich aufgrund des
Stadtgebiets und der bestehen-
den StraReninfrastruktur zahl-
reiche  Eisenbahniiberfiihrun-
gen, sowie das Uberwerfungs-
bauwerk der Strecke 5300.

Tabelle 5: Ubersicht vorlaufige Planfeststellungabschnitte
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3 Friithe Offentlichkeitsbeteiligung nach §25 Abs.3 VWVfG (Aus-
zug)

Mit dem Gesetz zur Verbesserung der Offentlichkeitsbeteiligung und Vereinheitlichung von
Planfeststellungsverfahren (PIVereinhG) vom 31. Mai 2013 wurde die friihe Offentlichkeitshe-
teiligung im § 25 VwVfG verankert. Parallel wurde vom BMDV das Handbuch fiir gute Birger-
beteiligung veroffentlicht.

3.1 Uberblick der frithen Offentlichkeitsbeteiligung

Das DB-Projektteam ABS/NBS Augsburg-Ulm legt seit Projektbeginn gréf3ten Wert darauf,
alle relevanten Stakeholder sowie die interessierte Offentlichkeit so friih, so umfangreich und
so transparent wie moglich zu informieren. Fir den Dialog mit der Region nutzt das Projekt-
team verschiedene Kommunikationsformate, um Uber die aktuellen Planungsschritte sowie
den Projektfortschritt zu informieren und Optimierungsmaoglichkeiten mit den Beteiligten zu be-
sprechen. Dabei kommen dem Planungsteam die Ortskenntnisse der Anwohner seit jeher zu-
gute. Durch den Dialog konnten viele Hinweise der Akteure aus der Region in die Planungen
und nicht zuletzt in die Vorzugsvariante einflieRen.

Der planungsbegleitende Dialog erfolgt seit 2019, angepasst an die unterschiedlichen Pla-
nungsphasen und Zielgruppen. Dazu gehoren Mitglieder des Europdischen Parlaments, des
Deutschen Bundestages, des Bayerischen Landtages, Vertreter des Bayerischen Staatsmi-
nisteriums fir Wohnen, Bau und Verkehr, Birgerinitiativen und Verbande, kommunale Ge-
bietskorperschaften und Biirgermeisterinnen und Bilirgermeister sowie Betroffene. Mit diesen
Beteiligten fiihrt das Projektteam seit Projektstart regelmaRig Gesprache.

Die interessierte Offentlichkeit und relevante Stakeholder werden unter anderem ber fol-
gende Kommunikationsformate und -kandle informiert:

* Projektwebsite mit interaktiver Karte, allgemeinen Projektinformationen, Projektzie-
len, Neuigkeiten und Dokumentation des Dialogs (www.ulm-augsburg.de)

= Informationsveranstaltungen und Vortrage

= Teilnahme an Stadtrats-, Gemeinderats- und Kreistagssitzungen
= Digitaler Infomarkt (zum Projektstart und Trassierungsraumen)

=  Webcasts

= Newsletter

= Pressetermine und -berichte

= Flyer und Broschiiren

= Infomobil
= Podcast
= Videos

= E-Mail-Kontakt
= Dialogforum mit Workshops
=  Projektkoordinierungsrat

= Bilaterale Gesprache, unter anderem mit Vertreterinnen und Vertretern der betroffe-
nen Kommunen

= Prdsenz bei Aktionstagen wie ,Tag der Schiene®, ,Connecting Europe Days® oder
~Future Week Augsburg®
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Abbildung 13: Kommunikationsformate und -kanale

Bisher fanden vier Webcasts statt, zur Vorstellung der Trassierungsraume sowie zur Vorstel-
lung und Vertiefung der Grobtrassierungen. Die Vorzugsvariante wurde ebenso im Rahmen
eines Webcast vorgestellt. Bei einem weiteren Webcast konnten Interessierte Fragen stellen,
die live von den Projektleitern beantwortet wurden.

Seit 2021 gibt es das ULA-Infomobil, welches bei zwei grolen Touren (jeweils Friihjahr bis
Herbst 2021 und 2022) sowie an einzelnen Tagen zum Einsatz kam. Eine weitere groRe Tour
durch sieben Kommunen entlang der Vorzugsvariante ist zwischen dem 12. September und
dem 17. Oktober 2024 erfolgt. In dem mobilen Infozentrum befinden sich Bildschirme, an de-
nen Ingenieurinnen und Ingenieure anhand einer interaktiven Karte den Streckenverlauf sowie
die Planungen erkldaren konnen. In den bisherigen 86 Einsatztagen kamen 2.245 Besucherin-
nen und Besucher ins Infomobil.
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Planungsbegleitende Gremien:

a) Dialogforum
Das Dialogforum und der Projektkoordinierungsrat sind gleichwertige Gremien mit einer
unterschiedlichen thematischen Schwerpunktsetzung und Arbeitsweise.

Im Dialogforum beraten sich die etwa 50 Teilnehmerinnen und Teilnehmer regelmaRig zu
regionalen und kommunalen Fragestellungen. Neben den Sitzungen, deren Frequenz je
nach Planungsstand variiert, vertiefen sie einzelne Aspekte und Fachgebiete des Vorha-
bens in begleitenden Themenworkshops, wie zum Beispiel Schallschutz oder die Vorzugs-
variante. Auch Fachvortrage von DB-Kolleginnen und Kollegen gab es bereits.

Das Dialogforum setzt sich zusammen aus den (Ober-)Biirgermeisterinnen und (Ober-)
Biirgermeistern im Projektraum, Kreisverbanden des Bayerischen Bauernverbands, Um-
weltverbdanden sowie Vogelschutz- und Fischereiverbanden, Fahrgast- und Wirtschafts-
verbanden, Blirgerinitiativen und Vereinen.

Seit der ersten Sitzung im Marz 2021, fanden bisher 14 Sitzungen und sechs Workshops
statt (Stand 26.09.2024). Zudem unternahm das Projektteam mit dem Dialogforum zwei
Exkursionen: Eine nach Kinding und Allersberg, wo es Regionalhalte an der Schnellfahr-
strecke Nirnberg-Ingolstadt-Miinchen (NIM) gibt. Sowie eine weitere zur Filstalbri-
cke/Wendlingen-Ulm. Die Mitglieder des Dialogforums erfuhren so aus erster Hand, wel-
che Erfahrung Kommunen gemacht haben, die auf ahnliche Weise von Nachbarprojekten
betroffen waren.

b) Projektkoordinierungsrat

Im Projektkoordinierungsrat tauscht sich das Projektteam mit rund 25 politischen und ge-
sellschaftlichen Vertreterinnen und Vertretern zu tiberregionalen und landesweiten The-
men aus. Dazu gehoren Vertreterinnen und Vertreter der Europa-, Bundes-, Landes- und
Kommunalpolitik, der Industrie- und Handelskammer (IHK), des Bundes fiir Umwelt- und
Naturschutz Deutschland (BUND) sowie des Bayerischen Bauernverbands (BBV).

Seit der ersten Sitzung im Oktober 2020 ladt die DB InfraGO AG zweimal jahrlich zu den
Treffen ein. Bisher kam der Projektkoordinierungsrat achtmal zusammen. Den Vorsitz die-
ses Gremiums hat Gerd Matschke, Leiter der Infrastrukturprojekte Siid der DB, inne.

Die Sitzungsunterlagen beider Gremien sind jeweils im Anschluss an die Termine auf der
Projektwebsite zu finden.

c) Mitarbeit im Rahmen der Trassenauswabhl

Im Rahmen des Trassenauswahlverfahrens konnten sich die planungsbegleitenden Gre-
mien an der Erstellung des Kriterienkatalogs und der Gewichtung von Kriterien eines Fach-
bereichs beteiligen: Bei vier Sitzungen sowie zwei Workshops waren die Gremien dazu
eingeladen, Kriterien hinzuzufligen und im Fachbereich ,Raum und Umwelt* zu gewichten.

Das Beteiligungsangebot wurde gut angenommen und durch konstruktiven Austausch wurde
das folgende Ergebnis erzielt: Die Teilkriterien ,regionale ErschlieRung®, ,Jagd“ und ,CO,-
Emissionen (Bauphase)“ wurden hinzugefiigt. Zudem wurde das Teilkriterium ,kulturelles
Erbe“ um einen Indikator ergdnzt. Bei einer ganztagigen Klausurtagung samt Dialogforumssit-
zung wurden zudem die Kriterien Larm, regionale Erschliefung, Raumentwicklung und Land-
schaftshild als vorrangig eingestuft und sollten demnach héher gewichtet werden.

Neue Dialogformate:

Das Projektteam hat moderne Dialogformate entwickelt, um neue und junge Zielgruppen zu
erreichen, um komplexe Themen besser verstandlich und das Bahnprojekt erlebbar zu ma-
chen. Dazu gehoren Erklarvideos auf dem eigenen YouTube-Kanal und der Website genauso
wie der ULA-Podcast. Vom projekteigenen Podcast sind bisher 37 Folgen mit DB-internen und
externen Gasten erschienen.
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Im Podcast spricht das Projektteam unter anderem mit Biirgerinitiativen, Interessensgruppen,
wie dem Bayerischen Bauernverband, oder Vertreterinnen und Vertretern aus der Politik. Ob
Beflirworter oder nicht, verschiedene Stimmen, die etwas zum Bahnausbau zu sagen haben,
sollen in diesem Format zu Wort kommen kénnen.

Um Kinder als kiinftige Fahrgaste anzusprechen, hat die DB aulierdem ein eigenes Pixi-Buch
kreiert. Dieses bringt die Bahn und das Bahnprojekt seinen Leserinnen und Lesern auf spiele-
rische Weise naher. Zu diesem Zweck befindet sich im Infomobil ebenso ein Trassenplanungs-
spiel aus Holz. Eine digitale Version gibt es auf der Projektwebsite.

3.2 Uberblick gesetzlicher Grundlagen

Bei der Betrachtung der Forderungen im Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteiligung ist zwi-
schen solchen, die auf gesetzlichen Grundlagen beruhen, und solchen, die dariiber hinausge-
hen, zu unterscheiden. Die gesetzlichen Grundlagen sind nachfolgend stichpunktartig er-
wahnt:

Bundesfinanzierung

= Gesetzliche Grundlage: BSWAG in Verbindung mit §§ 7, 23, 44 BHO

= Finanzierungsregime: Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV)
Gesetzlicher Schutzanspruch fiir Schienenverkehrslarm

= §41 BImSchG

= 16. BImSchV

= EBA-Umweltleitfaden, Teil VI, Schutz vor Schallimmissionen aus Schienenverkehr
Gesetzlicher Schutzanspruch zur Erschiitterungswirkung

= Keine gesetzlichen Rahmenbedingungen

= DIN 4150 ,Erschiitterungen im Bauwesen®, Teil 2 ,Einwirkung auf Menschen in Ge-
baduden®

Gesetzliche Grundlagen zum Barrierefreien Ausbau

= § 8 Gesetz zur Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen (Behinderten-
gleichstellungsgesetz - BGG), Herstellung von Barrierefreiheit in den Bereichen
Bau und Verkehr

= § 8 Personenbeférderungsgesetz (PBefG), Abs. 3
Gesetzliche Grundlagen zu EBKrG-Mafinahmen

= Gesetz liber Kreuzungen von Eisenbahnen und StraBen (Eisenbahnkreuzungsge-
setz - EBKrG)
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4 Kernforderungen aus der Region

Im Laufe des Projektes wurden neben den gesetzlichen Vorgaben und Rahmenbedingungen
auch vielfiltige Anforderungen und Forderungen im Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteili-
gung an das Projekt gestellt. Diese lassen sich zum einen in (ibergeordnete Kernforderungen
an die Neubau- und Bestandsstrecke und zum anderen in konkrete Forderungen innerhalb
oder aus einer betroffenen Region unterteilen.

Die ausfiihrlichen Kernforderungen und regionalen Forderungen wurden in der Sitzung des
Projektkoordinierungsrates am 19.11.2024 ausformuliert und beschlossen und finden sich in
Anlage 2 wieder. Sie spiegeln im Kern die Beschliisse der drei betroffenen Landkreise und
Interessen der einzelnen Kommunen wider.

Priaambel:
Kostenneutrale Losungen zur Verbesserung der Belastungen in den Kommunen werden wei-
terhin im konstruktiven Dialog vor Ort erarbeitet.

Kernforderung 1: Lirmschutz an der Vorzugsvariante

An betroffenen Gemeinden der Aus-/Neubaustrecke muss die bestmdgliche Larmvorsorge er-
folgen.

Dabei muss die Schallemission ausgehend von der Autobahn A8 sowie der Bestandsstrecke
beriicksichtigt und die Situation fiir die betroffenen Anwohner verbessert werden. Wo Schall-
schutzmaRnahmen nicht ausreichen, sind Tunnel oder abgedeckte Troge vorgesehen. Die
Gesamtlarmbelastung darf insgesamt, unabhangig von der Widmung des Gebiets, 60 db(A)
nicht Giberschreiten und dariiber hinaus den aktuellen Zustand nicht verschlechtern.

Kernforderung 2: Knoten Ulm und Augsburg

Es gilt die beiden Bahnknotenpunkte so auszubauen, dass ihre Leistungsfahigkeit verbessert
und sie damit auch den zukiinftigen Verkehrsanforderungen gewachsen sind. Nur durch ihre
Einbindung in die ABS/NBS Augsburg-Ulm lassen sich bestehende Fahrplankonflikte I6sen
und reibungslose Uberginge sicherstellen. So soll vermieden werden, dass Ziige an den Kno-
tenpunkten warten oder der Nahverkehr zugunsten des Fern- und Giiterverkehrs reduziert
werden kdnnte.

Kernforderung 3: Generalsanierung Bestandsstrecke

Im Rahmen der fiir 2030 geplanten Generalsanierung der Bestandsstrecke 5302 soll neben
der Modernisierung der Schieneninfrastruktur auch der Larmschutz erneuert oder errichtet
werden. Darliber hinaus sollen vorbereitende MaRBnahmen fiir die Neubaustrecke umgesetzt
werden, um spatere Bauhindernisse zu vermeiden.

Fiir den Projekterfolg der Neubaustrecke ist eine verbindliche Finanzierungszusage der Ge-
neralsanierung der Bestandsstrecke durch den Bund zu geben.

Kernforderung 4: Neue oder Reaktivierte Personenhalte an der Bestandsstrecke

Die Entlastung der Bestandsstrecke vom tiberregionalen Verkehr muss dazu genutzt werden,
dort zusatzliche Haltepunkte fiir den SPNV einzurichten.

Die Landkreise und Kommunen fordern derzeit die Halte Neu-Ulm Industrie, Burlafingen, Un-
terfahlheim, Modishofen, Vogelsang und Augsburg Hirblinger-Stralie.
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Kernforderung 5: Verkehre Bestandsstrecke

Zwischen Augsburg und Dinkelscherben soll ein Regio-Schienen-Takt als ein S-Bahn ahnli-
cher Verkehr eingerichtet werden, der alle 15 Minuten verkehrt. Jeder zweite Zug soll hierbei
verlangert werden und bis Ulm weiterfahren, sodass auf der Gesamtstrecke ein 30-Minuten-
Takt entsteht, wo heute nur ein Stundentakt vorhanden ist.

Zusatzlich ist zwischen Ulm und Gilinzburg die Regio-S-Bahn Donau-lller im 15-Minuten-Takt
geplant, um das Nahverkehrsangebot in diesem Bereich mit einem S-Bahn-ahnlichen Verkehr
aufzuwerten.

Kernforderung 6: Regionalverkehr auf Neubautrasse

Ein stiindlich verkehrender Regionalzug iiber die Neubaustrecke soll in Zusmarshausen hal-
ten. Dabei soll er im Mindeltal (iber die Verbindungskurve zwischen Neubau- und Bestands-
strecke verkehren, welche grundsatzlich fiir das Fahrzeitziel der 40 Minuten mit Halt in Glinz-
burg fiir den Fernverkehr errichtet wird.

Kernforderung 7: Konkrete, regionale Forderungen
7.1 Augsburg-Barenkeller - Untertunnelung B17

Um das Landschaftsbild zu bewahren und Larmemissionen zu reduzieren, wird eine Untertun-
nelung der B17 (Dayton Ring) gefordert. Dies wiirde allerdings in der baulichen Ausfiihrung
bedeuten, dass ein Anschluss an den Augsburger Hbf aufgrund der erforderlichen Trassie-
rungsgeometrie sowie diversen Unterquerungen im Stadtgebiet Augsburg nicht moglich ist.

7.2 Gersthofen - Tunnelverlingerung statt Trogbauwerk in Hirblingen

Statt eines Trogbauwerks, das als Anschlussstiick aus dem Zwangspunkt des Tunnels der
Unterquerung der Autobahn sowie dem Gelande resultiert, soll der Tunnel unter der Autobahn
verlangert werden. Damit soll fiir die Anwohner im Ortsteil Hirblingen eine Larmbeeintrachti-
gung durch die Neubautrasse verhindert werden.

7.3 Adelsried — Unterquerung mit Tunnelverbindung statt Talbriicke

Alternativ zur geplanten Talbriicke im Laugnatal, welche eine Héhenlage von 10m iiber dem
Tiefpunkt der A8 erfordert, wird eine durchgehende Tunnellésung gefordert. Diese soll durch
eine unterirdische Verbindung der beiden Tunnel 6stlich und westlich des Laugnatals realisiert
werden und somit die Anwohner vor Larmbelastungen schiitzen.

7.4 Zusmarshausen - Personenbahnhof statt Uberholbahnhof )

Der aufgrund des Mischverkehrs aus Fern- und Giiterverkehr notwendige Uberholbahnhof soll
fir die, im Rahmen einer Potentialanalyse ermittelten, taglich rund 1800 Ein- und Aussteigen-
den zu einem Regionalhalt - mit einer stiindlichen Anbindung pro Richtung - fiir den Perso-
nenverkehr ausgebaut werden.

7.5 Burgau - Unterirdische Tunnelverbindung

Durch die Verlangerung bzw. unterirdische Verbindung von Tunnel Wannenberg und Tunnel
Limbach im Bereich eines Gelandeeinschnittes im Kronbachtal, sollen die angrenzenden Ge-
meindeteile GroRanhausen, Kleinanhausen und Unterkndéringen vor zusatzlichem Schall ge-
schiitzt werden.
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7.6 Burlafingen/Nersingen — verschiedene Tieflagen

Im Bereich von Burlafingen und Nersingen gibt es mehrere Forderungen zur Trassenfiihrung.
Diese schlieRen sich gegenseitig aus, sodass nur eine der nachfolgenden drei Forderungen
ausgefiihrt werden kann.

a) Burlafingen/Nersingen — Untertunnelung statt gelindegleicher Trassenfiihrung
Aufgrund des hoch anstehenden Grundwassers ist eine gelandegleiche Trassenfiihrung erfor-
derlich, die jedoch hohe Larmschutzwande notwendig macht. Um die damit verbundene opti-
sche Zerschneidung der beiden Ortsteile zu verhindern, soll in den betroffenen Gebieten eine
vollstandige Untertunnelung der Trasse realisiert werden.

b) Burlafingen - im halbhohen Trog
Anstelle einer gelandegleichen Trassenfiihrung kdnnte eine halbhohe Trog-Lésung dazu bei-
tragen, die optische Zerschneidung der beiden Ortsteile Burlafingen und Nersingen zu vermin-
dern. Dies ware moglich, sofern die Larmschutzwande so reduziert werden kénnen, dass sie
uberblickbar sind. Mit einer Absenkung der Trasse um 3 Meter wiirde die Zerschneidungswir-
kung minimiert werden. Eine Uberblickbarkeit der Schallschutzwinde wére aber aufgrund der
gesetzlichen Anforderungen an die Schallemissionswerte nicht realisierbar.

c) Burlafingen - Adenauer StraBe Kreuzung unter Bahnstrecke
Statt einer bisher geplanten Uberfiihrung soll die Adenauer Stral%e die vier Gleise von Neubau-
und Bestandsstrecke im Kreuzungsbereich unterqueren, um die ohnehin schon bestehende
optische Teilung der Ortschaft nicht noch durch, mit der Uberfiihrung einhergehende, Larm-
schutzwande zu verstarken.

7.7 Burlafingen/Nersingen - im tiefen Trog

Alternativ zu einer gelandegleichen Trassenfiihrung kénnte eine tiefe Trog-Lésung die opti-
sche Zerschneidung der beiden Ortsteile Burlafingen und Nersingen verringern, da die Stre-
ckenfiihrung nicht sichtbar ist. Aufgrund der Forderung des Tunnels in diesem Bereich und
ahnlichen Mehrkosten fiir Trog- und Tunnellésung wird auf ein Weiterverfolgen dieser Forde-
rung verzichtet.

Kernforderung 8: Sammlung weiterer eingegangener Forderungen Dritter

Die weiteren Forderungen, welche nicht als Kernforderung formuliert wurden, sind in Anlage
3 als Originaldatei abgebildet und in Anlage 4 in einer tabellarischen Zusammenstellung na-
her erlautert.

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes® fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024



Drucksache 21/3950 —40 - Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode

Seite 28 von 28

DB| mfraGO

Die nachfolgende Tabelle ist eine komprimierte Zusammenfassung der Ubersichtstabelle aus
der Anlage 4, welche alle monetar bewerteten Kernforderungen und schlieRlich auch die Sum-
men der kumulierten Mehrkosten, je nachdem welche Variante in Burlafingen und Nersingen
umgesetzt werden soll, enthalt.

Die Kernforderungen 1 bis 6 wurden nicht monetar bewertet, da diese nicht Bestandteil des
Planungsauftrages und somit fiir die Zielerreichung des Bedarfsplanvorhabens ABS/NBS
Augsburg-Ulm nicht notwendig sind. Deshalb wurden diese nicht tiefer untersucht und es ist
keine Aussage liber die Kosten maglich.

Die regionale Kernforderung 7.1. ist wie oben erldautert nicht umsetzbar. Die Kernforderung
7.7. ist gleichwertig wie die Kernforderung 7.6.a). Deshalb wurde bei diesen Forderungen auf
eine monetdre Bewertung verzichtet.

Konkrete, regionale Forderungen an der Vorzugsvariante
Kosten bei
Umsetzung
Forderung 7.2. 7.3. aller Kosten je
Trogbauwerk | Unterquerung 74 7.6.a) 7.6.b) 7.6.c) Forderunge | Stadt/Gemeinde
und Laugna mit " 7.5. Untertunnelung T Adenauer n (in Mio. EUR)
Personen- 3 Trassenfiihrung -
Tunnelver- Tunnelver- Tunnelverbindung statt . Stralke . .
N N . bahnhof statt ; . X im halbhohen (in Mio.
langerung im| bindung statt Uberholbahnhof | '™ Kronbachtal | gelandegleicher Tro Kreuzung unter EUR
Ortsteil Uberfiihrung Trassenfiihrung 9 Bahnstrecke UR)
Hirblingen | mit Talbriicke
Gemarkung
Stadt-/ Gemeinde-
spezifische
Forderungen
Gersthofen 374,0 374,0|
Adelsried 705,0 705,0]
Zusmarshausen 59,0 59,0
Burgau 152,0 152,0|
Burlafi d
uriafingen un 3.996,0 3.996,0)
Nersingen
Burlafingen 280,0 110,0)
Burlafingen 154,0 154,0)
entweder
Summe Kosten mit
Tunnel in 374,0 705,0 59,0 152,0 3.996,0 0,0 0,0 5.286,0
Burlafingen
oder
Summe Kosten mit
halbhohen Trog in 374,0 705,0 59,0 152,0 0,0 280,0 0,0 1.400,0
Burlafingen
oder

Tabelle 6: Zusammenfassung monetar bewerteter Kernforderungen
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1 Methodik der Variantenuntersuchungen

1.1 Aligemeines

In der Vorplanung wurden vier unterschiedliche Trassenverlaufe fiir eine zweigleisige Neubau-
strecke zwischen Ulm und Augsburg mit der, aufgrund des ICE 4 limitierten, Hochstgeschwin-
digkeit von 265 km/h untersucht. Die vier Varianten waren so gestaltet, dass es an mehreren
Punkten die Méglichkeit gab, die Varianten miteinander zu verkniipfen, um tiber den gesamten
Projektbereich die wirtschaftlichste und auch eine in allen Bereichen umweltvertragliche Tras-
senflihrung zu finden. Alle vier Varianten erfiillen die Fahrzeitziele von 26 Minuten von Ulm
nach Augsburg und 40 Minuten von Ulm nach Augsburg mit Halt in Glinzburg.
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Abbildung 1: Trassenverlaufe aus der Machbarkeitsstudie

Die Variante ,,Blau-Griin® entspricht in weiten Teilen der Variante 2 des Gutachterentwurfs zur
Bewertung im Bundesverkehrswegeplan 2030 und stellt eine Ausbaustrecke zwischen Augs-
burg und Dinkelscherben mit den Trassierungsparametern fiir eine Geschwindigkeit von 250
km/h dar. Zwischen Dinkelscherben und Neu-Ulm verlauft die Variante ,Blau-Griin“ als Neu-
baustrecke (iber Jettingen-Scheppach und Koétz mit den Trassierungsparametern fir eine Ge-
schwindigkeit von 300 km/h.

Die Variante ,Violett* vereinigt moglichst viel Ausbauanteil mit dem Ziel die Fahrzeit von 26
Minuten einzuhalten. Dabei verlauft sie von Augsburg bis kurz vor Diedorf als Ausbaustrecke,
zweigt dann als NBS fiir eine Entwurfsgeschwindigkeit von 300 km/h ab und fiihrt durch die
Gemeindegebiete von Zusmarshausen, Burgau und Gilinzburg. Bei Unterfahlheim fiihrt sie
wieder als Ausbaustrecke entlang der Bestandsstrecke nach Neu-Ulm. Im Zuge der Planung
der violetten Trasse wurden im Bereich vor Neu-Ulm auRerdem zwei Untervarianten, ,Durch-
fahrung Burlafingen® und ,Umfahrung Burlafingen®, untersucht, von denen eine direkt durch
Burlafingen an der Bestandsstrecke hindurchdurchgefiihrt wird, und die andere Burlafingen
abschnittsweise mit der Bundestrafle 10 gebiindelt umfahrt.

Die tiirkise Variante ist die kiirzeste Verbindung zwischen Ulm und Augsburg und fiihrt als
NBS mit Trassierungsparametern fiir 300 km/h (iber Adelsried, Zusmarshausen, Jettingen-
Scheppach, Kotz nach Neu-Ulm.

Die orange Variante stellt eine moglichst enge Biindelung mit der Autobahn dar. Diese Biin-
delung konnte nur durch die Verwendung von Trassierungsparametern fiir 250 km/h erreicht
werden, da die Bogenradien der Autobahn deutlich enger sind. Diese Variante fiihrt durch die
Gemeindegebiete Adelsried, Zusmarshausen, Jettingen-Scheppach, Burgau, Bubesheim und
das Kammeltal. Auch bei der Variante ,,Orange® ergaben sich im Verlauf der Planung Unter-
varianten zur urspriinglichen orangen Trassenfiihrung, die weiterfiihrend untersucht wurden.
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So gliedert sich diese Variante in ,Orange enge Biindelung®, welche der Ursprungsidee der
orangen Trasse entspricht, ,Orange Tiefbahnhof Zusmarshausen®, welche die Idee eines Re-
gionalhalts in Zusmarshausen beinhaltet und in ,Orange Tunnel Mindeltal®, welche jedoch im
Raumordnungsverfahren ausschied und daher nachfolgend nicht weiter behandelt wird.

1.2 Entscheidung fiir die Vorzugsvariante

Die Entscheidungsgrundlage fiir die Trassenauswahl der ABS/NBS Augsburg-Ulm setzte sich
aus dem Trassenauswahlverfahren (TAV) und dem Raumordnungsverfahren (ROV) zusam-
men.

Das Trassenauswahlverfahren (TAV) und das Raumordnungsverfahren InfraGO

(ROV) bestimmen eine magliche Vorzugsvariante

= Verfahren begleitet durch Experten = Zustindige Behorde ist die Regierung
der Universitit Innsbruck von Schwaben, Sachgebiet 24

= Inhalte des Kriterienkataloges mit = Prifung der Raumvertraglichkeit der
Dialogforum und vier Grobtrassierungen unter
Projektkoordinierungsrat erarbeitet (iberortlichen Gesichtspunkten

und abgestimmt L . . .
= Einbindung der Trager &ffentlicher

= Fachliche Beurteilung durch externe Belange, der betroffenen Gemeinden,
Fachplaner Fachbehérden und Verbéanden sowie

. . . der Offentlichkeit
= Abweichende Trassenverlaufe in

kurzen Teilbereichen wurden immer = Abschluss mit zu beriicksichtigender
kommuniziert landesplanerischer Beurteilung

= Das Mindeltal war im Verfahren = Darstellung genehmigungskritischer
ausgenommen Sachverhalte

= ROV-Beschluss (landesplanerische
Beurteilung) liegt seit 29.05.24 vor

Abbildung 2: Zusammensetzung der Vorzugsvariante

Das Trassenauswahlverfahren ist ein Verfahren, in dem Kriterien definiert werden, deren Be-
wertung und Gewichtung lber die Auswahl einer geeigneten Trasse entscheiden. Die Inhalte
des Kriterienkatalogs wurden hierbei durch das Vorhaben ABS/NBS Augsburg-Ulm in Zusam-
menarbeit mit dem Dialogforum und dem Projektkoordinierungsrat erarbeitet und abgestimmt.
Der Kriterienkatalog wurde in drei Fachbereiche untergliedert. Diese umfassten sowohl ,Ver-
kehr und Technik®, als auch ,Raum und Umwelt“ und als dritten Bereich ,Kosten®.

Im Trassenauswahlverfahren wurden der West- und Ostbereich getrennt voneinander, aber
hinsichtlich gleicher Kriterien betrachtet. Ziel war es, die Vor- und Nachteile der Trassen ge-
geneinander abzuwagen und den bestméglichen Trassenverlauf fiir den jeweiligen Bereich zu
finden. Der Prozess der Trassenauswahl wurde durch Experten der Universitat Innsbruck be-
gleitet. Die Bewertung der einzelnen Kriterien wurde durch externe vom Projekt gebundene
Fachplaner mithilfe eines zuvor definierten Punktesystems vorgenommen.

Nach der fachlichen Beurteilung der Kriterien erfolgte eine Gewichtung der jeweiligen Teilkri-
terien durch das Dialogforum und den Projektkoordinierungsrat. Durch diese Gewichtung hatte
die Region die Moglichkeit ihre Interessen im Projekt abzubilden.

Die zweite Entscheidungsgrundlage fiir die Auswahl der Vorzugsvariante stellte das Raum-
ordnungsverfahren dar. Im Rahmen des Raumordnungsverfahrens wurde die Raumvertrag-
lichkeit der Trassenvarianten unter iberértlichen landesplanerischen Gesichtspunkten gepriift
und der Raumplanung der Planungsverbande Augsburg und Donau-lller gegenlibergestellt.
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Trassenvarianten Ost
Trennungslinie Ost-West

— Biau-Grin

— Orange mit enger Biindelung

©Orange mit Tiefbahnhof in Zusmarshausen
= Tiirkis
— Violett

Trassenvarianten West

Trennungslinie Ost-West

|— Blau-Griin

— Orange

— Turkis

— Violett mit Durchfahrt durch Buriafingen
= Yiolett mit Umfahrung von Burlafingen

Abbildung 3: Trassenverlaufe gemaR ROV mit Trennungslinie (rot dargestellt) Ost-West

Durch einen von der DB InfraGO AG gebundenen Umweltplaner wurden die Verfahrensunter-
lagen erstellt. Im Verfahrensverlauf wurden die Trager 6ffentlicher Belange (TOB), betroffene
Gemeinden, Fachbehérden, Verbande sowie die Offentlichkeit eingebunden. Fiir die Beurtei-
lung der Unterlagen des Raumordnungsverfahrens im Vorhaben ABS/NBS Augsburg-Ulm ist
die Regierung von Schwaben als Landesplanungsbehérde zustandig. Der Abschluss des Ver-
fahrens umfasste eine landesplanerische Beurteilung und die Darstellung genehmigungskriti-
scher Sachverhalte. Der ROV-Beschluss liegt seit dem 29.05.2024 vor.

Im weiteren Prozess der Trassenauswahl wurden anschliefend die Ergebnisse des Trassen-
auswahlverfahrens mit den MaRgaben des Raumordnungsverfahrens iiberlagert. Dies wurde
getrennt fiir die Abschnitte West, Mitte (Bereich Mindeltal) und Ost durchgefiihrt. Des Weiteren
sollten die entsprechenden Hinweise und Vorgaben der landesplanerischen Beurteilung sowie
die bekannten und erwarteten Genehmigungsrisiken beriicksichtigt werden. Die aus diesen
Ergebnissen erarbeitete Vorzugsvariante stellt dabei die technisch notwendige, wirtschaft-
lichste Variante dar, die genehmigungsfahig ist.

Bereich West:

Im westlichen Projektgebiet bestehen verschiedene Genehmigungsrisiken fiir alle untersuch-
ten Trassenvarianten. Im Hinblick auf Wasserschutzgebiete befinden sich diese im Bereich
Burgau Siid, Burgau Nord, Bubesheim und Nersingen/ StraR. Des Weiteren bestehen Risiken
hinsichtlich der Genehmigung fiir das FFH-Gebiet Donauauen, das Vogelschutzgebiet Donau-
Auen, sowie die Hochwasserschutzeinrichtungen im Mindeltal. In weiteren Untersuchungen
wurde daher ein Trassenverlauf erarbeitet, der diese Konfliktpunkte vermeidet, sich aber
grundsatzlich an der Rangfolge der Ergebnisse aus dem Trassenauswahlverfahren orientiert.

Die beste Variante im Bereich West bildete ,Tirkis® im Trassenauswahlverfahren. Diese
durchfahrt jedoch die Wasserschutzgebiete Nersingen/ Strafd und Burgau. Eine Vermeidung
des Konfliktpunkts Wasserschutzgebiet Nersingen/ Stral3, z. B. durch eine kleinrdumige Um-
trassierung, wurde gepriift, ist allerdings aufgrund der geometrischen Randbedingungen nicht
maoglich. Nach den Vorgaben des Raumordnungsverfahrens darf die Trasse nur durch dieses
Wasserschutzgebiet verlaufen, wenn keine alternative Trassenfiihrung moglich ist. Eine Tras-
senflihrung , Tlrkis® im Bereich West ist somit mit sehr hohen Genehmigungsrisiken verbun-
den, weshalb die Variante , Tiirkis“ im Auswahlverfahren nicht weiter beriicksichtigt wurde.

Auch die im Trassenauswahlverfahren zweitplatzierte Variante ,Orange® durchfahrt wie , T(ir-
kis“ das Wasserschutzgebiet Nersingen/ StraR mittig und schied dadurch ebenfalls aus.
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Die drittplatzierte Variante ,Violett ist die einzige Trasse, die das Wasserschutzgebiet Nersin-
gen/StraR nicht quert. Sie durchfdhrt allerdings im weiteren Verlauf das Wasserschutzgebiet
Burgau in Tunnellage.

Durch eine Kombination der beiden Varianten ,,Orange® und ,Violett“ konnten sowohl der Kon-
flikt mit dem Wasserschutzgebiet Burgau als auch der Konflikt mit dem Wasserschutzgebiet
Nersingen/ Stral} vermieden werden. Eine Verkniipfungsmoglichkeit dieser beiden Varianten
bestand westlich der Gemeinde Deffingen. Damit konnte einer geforderten Eingriffsminimie-
rung im Sinne der MaRgaben der landesplanerischen Beurteilung Rechnung getragen werden.

Die Vorzugsvariante folgt aus Richtung Ulm kommend dem Verlauf der violetten Untervariante
,Durchfahrung Burlafingen® bis Deffingen im Bereich der Kreuzung mit der B16 und geht ab
dort in die orange Linienfiihrung Gber.

Von einer Weiterverfolgung der Untervariante ,Violett, Umfahrung von Burlafingen® wurde ins-
besondere wegen der Zerschneidung des umwelttechnisch wertvollen Pfuhler Rieds abgese-

hen. Zudem stellt die Trassenvariante mit der Durchfahrung von Burlafingen die wirtschaftli-
chere Lésung dar.

Burlafingen

Deffingen

Trinkwasserschutzgebiet Bubesheim

Trinkwasserschutzgebiet Eurgau Nord

@

[Trinkwasserschutzgebict Nersingen/Strab [

a L

Abbildung 4: Bereich West - Konfliktpunkte Wasserschutzgebiete

Es sind auch bei der gewahlten Trassenkombination ,Violett Durchfahrung Burlafin-
gen/Orange® noch geringfligige Anpassungen erforderlich, um eine dem ROV entsprechende,
konfliktfreie Linienfiihrung zu erreichen. Diese werden in der nachfolgenden Planung durch
kleinere Anpassungen an der Trassierung gelost. Die Auswirkungen auf die Kosten des Ge-
samtprojekts sind dabei sehr gering.

Bereich Mitte/ Mindeltal:

Im mittleren Bereich, im Mindeltal, der den zentralen Verkniipfungsbereich zwischen West,
Ost und der Bestandstrecke darstellt, entspricht die Variante ,Orange enge Biindelung® wei-
testgehend den Maligaben der landesplanerischen Beurteilung. Das betroffene Gebiet zeich-
net sich durch eine flusstalgepragte Topografie und hoch anstehendes Grundwasser mit einer
FlieRrichtung von Sid nach Nord senkrecht zur Neubautrasse aus. Hinzu kommen mehrere
Gewasser- und Strallenkreuzungen, HochwasserschutzmalRnahmen, sowie die Anbindung
der Bestandsstrecke. Die drtlichen Gegebenheiten sind somit hoch komplex. Variante ,Orange
enge Biindelung® als Abschnitt der Vorzugsvariante musste hier ausgewahlt werden, da sie
als einzige Variante mit den HochwasserschutzmafRnahmen zu vereinbaren war, keine Was-
serschutzgebiete tangiert werden und die Beeinflussung der Grundwasserstromungen be-
herrschbar bleibt. Sie gewahrleistet auferdem die Umsetzung einer technisch und wirtschaft-
lich darstellbaren Anbindung an die Bestandsstrecke.
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Durchlassbauwerk des
Hochwasserriickhaltebecken

S e
_—_=

Orange enge Biindelung /
@  Orange Tiefbahnhof Zusmars-
hausen

Orange Tunnel Mindeltal

I @m»  Tiirkis

FeE==—

S==— @ Violett

Abbildung 5: Bereich Mitte - Konfliktpunkte Hochwasserriickhaltebecken und Trinkwasserschutzgebiet Burgau

Bereich Ost:

Im Bereich Ost erhielt Variante ,Orange Tiefbahnhof Zusmarshausen® aufgrund des Bewer-
tungskriteriums ,regionale ErschlieBung® die héchste Punktzahl im Trassenauswahlverfahren.
Dieses Ergebnis bietet die Moglichkeit zur Realisierung des Personenbahnhofs in Zusmars-
hausen.

Im Planungsprozess entstand aus dem urspriinglich geplanten Uberholbahnhof in einem
Waldgebiet zwischen Zusmarshausen und Adelsried nahe des Ortsteils Streitheim bei der Va-
riante ,Orange enge Blindelung® die Idee eines Regionalzughaltes in Zusmarshausen. Nach
Priifung der Machbarkeit und technischen Realisierbarkeit dieses Regionalbahnhalts wurde
auch seitens des Marktgemeinderats im Sommer 2023 ein positiver Beschluss zur Weiterver-
folgung dieser Idee gefasst. Gemeinsam mit dem Beschluss des Landkreis Augsburg wurde
somit eine Untersuchung des Halts im Zusamtal in Form einer Potentialanalyse der BEG (Bay-
erische Eisenbahngesellschaft) angestofien.

Grundlage dieser Potentialanalyse ist die Ermittlung der werktdglichen Ein- und Aussteiger.
Hierbei wurden Potentiale aus der Marktgemeinde Zusmarshausen, den umliegenden Ge-
meinden und eines neuen Regionalbusangebots von der BEG beriicksichtigt. Als Ergebnis der
Analyse konnten 1.830 Ein- und Aussteiger pro Werktag ermittelt werden, was einen erforder-
lichen Schwellenwert von 1.000 Ein- und Aussteigern pro Werktag deutlich (ibersteigt. Es
wurde die Annahme einer Regionalexpresslinie, die im Stundentakt zwischen Augsburg (iber
Zusmarshausen und Ulm unter Teilnutzung der Neubaustrecke verkehrt, unterstellt.
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Bahnausbau Ulm - Augsburg

Minchen, 09.04.2024
Regionalzughalt Zusmarshausen wird weiterverfolgt

= Potenzial von 1.830 Ein- und Aussteigern pro Werktag ermittelt
= Nutzen-Kosten-Untersuchung fiir neue Linie nicht erforderlich
= Nun Trassenauswahl durch Bund und DB entscheidend

Die Potenzialabschédtzung der Bayerischen Eisenbahngesellschaft (BEG) hat ergeben, dass
an einem Regionalzughalt in Zusmarshausen 1.830 Ein- und Aussteiger pro Werktag zu
erwarten waren. Der Schwellenwert von 1.000 Ein- und Aussteigern wird damit klar
iberschritten. Das hat Bayerns Verkehrsminister Christian Bernreiter heute mitgeteilt: ,Das
ist ein sehr erfreuliches Ergebnis. Wenn Bund und Bahn nun die passende Trasse
auswahlen, kann in Zusmarshausen ein Regionalzughalt entstehen.”

Die Deutsche Bahn (DB) plant im Aufirag des Bundes den Bau von zwei zusatzlichen,
hochgeschwindigkeitstauglichen Gleisen zwischen Ulm und Augsburg. Derzeit werden vier
magliche Trassen geprift. Wenn westlich von Augsburg die Trasse orange fisf * ausgewahit wird,
konnte im Bereich des Uberholbahnhofs Zusmarshausen ein Regionalzughalt geschaffen werden.
Der Landkreis Augsburg und die Marktigemeinde Zusmarshausen haben den Freistaat gebeten,
einen Regionalexprassverkehr dber die Neubaustrecke mit Halt in Zusmarshausen zu prifen.

Im ersten Schritt hat die BEG mit =siner Potenzialabschatzung ermittelt, wie wviele Ein- und
Aussteiger pro Werktag in Zusmarshausen zu erwarten waren. Dabei wurden Einwohner und
Arbeitsplatze  im Umfeld, die nach Augsburg pendelnden Schiler sowie die geplante
Weiterentwicklung der Gemesinde mit neuen Baugebisten bertcksichtigt. Auch das vom Landkreis
Augsburg entwickelte Buskonzept ist in die Bewertung eingeflossen.

Fir die Potenzialabschatzung wurde eine stindliche Regionalexpresslinie von Augsburg dber
Zusmarshausen nach Ulm unter Nutzung der MNeubaustrecke konzipiert. Dabei zeigte sich, dass
eine solche Linie durch die entstehenden Reisezeitverkirzungen ein hohes Fahrgastpotenzial hatte.
Vor diesem Hintergrund verzichtet der Freistaat auf die urspringlich geplante Nutzen-Kosten-
Untersuchung fiir einen Regionalexpressverkehr dber die Neubaustrecke Ulm — Augsburg. Es
besteht somit Planungssicherheit, dass bei einer Auswahl der entsprechenden Trasse ein
Regionalexpressverkehr Gber Zusmarshausen eingerichtet wird.

Entscheidend ist nun die Trassenauswahl durch Bund und DB. Denn nur die Trasse orange tief”
ermaglicht den Bau des Regionalzughalts in Zusmarshausen.

Die Finanzierung der Bahnsteige und Zugénge, kann aus Bundemitteln fir Infrastrukturausbauten
im Schienenpersonennahverkehr erfolgen, (ber deren Verwendung der Freistaat und die DB
gemeinsam entscheiden. Die Voraussetzung fir die Programmaufnahme ist mit der prognostizierten
MNachfrage von mehr als 1.000 Ein- und Aussteigem pro Werktag gegeben.

Jlch freue mich, dass die ldee eines Regionalzughalts in Zusmarshausen weiter Fahrt aufnimmt”,
sagt Martin Sailer, Landrat des Landkreises Augsburg. .Seitens des Landkreises haben wir ein
Buszubringerkonzept erstellt, damit auch die Gemeinden im Umkreis von dem Halt profizieren
konnen.®

Bemnhard Uhl, Erster Birgermeister der Marktgemeinde Zusmarshausen erganzt: \Das Ergebnis der
Potenzialabschatzung ist eine sehr gute Machricht fir unsere Marktgemeinde. Ich war von Anfang
an Oberzeugt, dass sich ein Regionalzughalt in  Zusmarshausen lohnen und die
Verkehrsdrehscheibe im westlichen Landkreis und den \Wirtschaftsstandort starken wird.”

Abbildung 6: Pressemitteilung der BEG zum Regionalzughalt in Zusmarshausen
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Im Ausfahrtsbereich Augsburg wurde von der orangen Variante abgewichen. An dieser Stelle
war die Variante , Tiirkis“ die bessere Option, da es hier zu keinem Konflikt mit dem Gewerbe-
gebiet Tafertingen kommt und die Blindelung mit den Ausgleichsflachen des Giiterverkehrs-
zentrums (GVZ) moglich ist. Ein weiterer Vorteil ist ein geringerer Eingriff in das festgesetzte
Uberschwemmungsgebiet der Schmutter durch eine noch engere Biindelung mit der BAB A8
als die Variante ,Orange® in diesem Bereich.

Abbildung 7: Bereich Ost - Ausfahrt Augsburg

Final setzt sich die Vorzugsvariante im Vorhaben ABS/NBS Augsburg-Ulm aus den Linienf{ih-
rungen der Varianten ,Violett Durchfahrung Burlafingen® (Bereich West), ,Orange enge Biin-
delung® in Kombination mit dem , Tiefbahnhof Zusmarshausen® (Bereich Mindeltal bis Hirblin-
gen) und , Tirkis“ (Ausfahrtshereich Augsburg) zusammen.

Mindelaltheim

uim

A

Dinkelscherben
Kutzenhausen

Abbildung 8: Vorzugsvariante Bahnprojekt Augsburg-Ulm

Die in Abbildung 8 rot dargestellten Ubergangsbereiche stellen die Streckenanteile dar, welche
fir die Vorzugsvariante angepasst wurden, um eine durchgehende Linienfiihrung erzeugen zu
kénnen. Die Varianten wurden in der urspriinglichen Konzeption mit unterschiedlichen Héchst-
geschwindigkeiten trassiert. Die Trassierungselemente fiir die Varianten ,Violett* und , Tlrkis*
waren auf Grund des Projektauftrags auf eine Maximalgeschwindigkeit von 300 km/h ausge-
legt. Die Variante ,Orange® sollte méglichst nahe an der Bundesautobahn A8 bleiben, sodass
hier nur mit einer Geschwindigkeit von 250 km/h trassiert werden konnte.

Um nun in der zusammengefiihrten Kombination der Varianten ,Violett-Orange-Tiirkis“ beide
Fahrzeitziele von 26 Minuten zwischen Ulm und Augsburg und 40 Minuten mit Halt in Glinz-
burg sicher zu erreichen, wurde eine Streckengeschwindigkeit von 265 km/h ermittelt. Dafiir
musste die orange Variante geringfiigig in ihren Parametern angepasst werden. Im weiteren
Planungsverlauf ist diese Geschwindigkeit immer wieder zu (iberpriifen und gegebenenfalls

anzupassen.
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Teilkriterium
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11 Eisenbahmtechnik - Infrastruktur

+11  Trassierungsparameter

+12  Werkehrs- und Leitungsinfrastruktur

12 Betriebsfiihrung

111 LeistungsfShigheit

+i2  Energicbedarf

125 Instandhaltungstitigheiten

14 Fahrzeitreserven

1-4 auBergewdhnliche Betrichszustinde

1 Sedrfille und Verfigbarkeit

+42  Bauphase

14 Bauausfilbrung

141 Baugrundverhiltnisse

++3  Bauzeit und Bauabwicklung

1 Mensch - Gesundheit & Wohlbefinden

311 Larm

312 Erschiftterungen

22 Mensch - Raumentwicklung

221 Raumentwickiung

132 Regiomale Erschlieflung

24 Miensch - Raumautzungen

yy Siediung [Wohnen,
Gemeinbedarfsflichen]

352 Industrk

45 Freizeit und Erholungsnutzung

mm-h—:ﬂllﬂllm
'I'hrI. Pflanzen und deren Lebensraume

341 Gebiets- und Artenschutz

42 Tierlebensraume

4 Wasser

141 Grumdwasser {ink Trinkwasser]

242 Dberflichenwasser

&4 Landschaft

1 Fldche, Boden, Land- und Forstwirtschait

272 Land- und Forstwirtschaft

&4 Luft wnd Klima

261 Luft und Klima

162 €02 Emissionen (Bauphase)

24 Sachgiiter und kultwrelles Erbe

+%1  kulturelles Erbe

143 Sachgiiter

+11  Investitionskosten [Mrd.€]

13

Abbildung 9: Bewerteter Kriterienkatalog Bereich West

!: Die dargestellten Kosten stellen den Stand Trassenauswahlverfahren Preisstand 2022 dar. Die Markierung mit
einem Ausrufezeichen (!) bedeutet, dass die Trasse im jeweiligen Kriterium ein hohes Genehmigungs- bzw. Rea-

lisierungsrisiko aufweist.
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Haupt kriterium Teilloriterivm BGU otz Tull wiw
S . T
32 Eisenbahntechnik - infrastrukiur
%1 Werkehrs- und Leitungsinfrastruktur 4 4 3
121 Leistungsfahigkeit a 4 4 a
121 Energiebedarf 3 3
1.2 Betriebsfiihrung
121 instandhaltungstitigheiten 3 3 4 3
124  Fahrreitreserven 3 4 3
131 Sthrfille und Verfiigharkeit 3 4
11 aufiergewthnliche Betriebszustinde
151 Bauphase 3
41 Baugrundverhiltnisse 4 3 3
14 Bawausfilhrung 41 Massendispasition 3 3 a4
1431 Baupeit und Bauabwicklung 4 4
1 LErmo 4 3
22 Mensch - Gesundheit & Wohlbefinden
231 Erschiftterungen
21 Raumentwickiung
22 Mensch - Haumentwicklung
221  Regionabe Erschliefung 3 3 3
Siedlung [Wohnen,
231 - 4
24 Mensch - Raumnutzungen 232 industr be [inkl 3 3
233 Freizeit und Erholungsnutzung 3 3 3 3
41 Gebiets- und Artenschutz
biologische Vielfalt einschiieflich
14 . A und Lebe 241 Tierlebersriume El
241 Pflanzenlebensriume E 3
281 Grundwasser (inkd Trinkwasser] 4 4 [
25 Wasser
%1 Oberflachemwasser 3 4 4 a
24 Landschaft 441 Landschaftshild 3 4 3 3
+*1 Boden El
+*1  Land-und Forstwirtschaft 3
7 Fliiche, Boden, Land-
3 Flichen 3 a4
274 Jagd 4 4 E] 4
341 Luft und Klima 3 E 3 3
28 Luft und Kima
181  CO2 Emissionen (Bauphase) 3 - | 1
241 loulturelles Erbe a 4 3 3
24 Sachgiiter und kulturelles Erbe
181 Sachgiter ™ b b b
54 Kasten 551 investitionskosten [Mrd.€] 34 33 13 32

Abbildung 10: Bewerteter Kriterienkatalog Bereich Ost

2: Die dargestellten Kosten stellen den Stand Trassenauswahlverfahren Preisstand 2022 dar. Die Markierung mit
einem Ausrufezeichen (!) bedeutet, dass die Trasse im jeweiligen Kriterium ein hohes Genehmigungs- bzw. Rea-

lisierungsrisiko aufweist.
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2 Bereich West - Detaillierte Variantenuntersuchung zur Vor-
zugsvariante

Die Vorzugsvariante wird im westlichen Teil des Projektgebietes aus einer Kombination von
Violett und Orange gebildet. Der Trassenverlauf der violetten Trasse fiihrt von Ulm bis an die
Ostflanke des Giinztales, weiter geht es dann auf der orangen Trasse in Richtung Augsburg.

2.1 Neu-Ulm

Fiir den Bereich Neu-Ulm musste festgelegt werden, wie die ABS/NBS Augsburg-Ulm in den
Knoten einhinden kann, sodass der Deutschlandtakt funktioniert.

Als Vorzugsvariante wurde ermittelt:

= Nordliche Einbindung der Neubaustrecke
Die beiden Gleise der Neubaustrecke fiir den Personenfernverkehr binden an die bei-
den nordlichen Gleise im Bahnhof Neu-Ulm an. Die Bestandsstrecke 5302 bindet an
die beiden siidlichen Gleise an.

Begriindung fir die ermittelte Variante:

- Da die Neubaustrecke Ulm-Wendlingen auf der Nordseite des Bahnhofes Ulm auf den
Gleisen 1 und 2 angeschlossen ist miissen die Fernverkehre ebenfalls auf Gleis 1 und
2 halten. Somit muss der Fernverkehr in nordlicher Lage bleiben und auch im Bahnhof
Neu-Ulm in den Gleisen 1 und 2 einbinden.

Shofe

| Nordlich: Gleise Neubaustrecke

Sudlich: Gleise
Bestand

" STADTMITTE

ELEFANTENSIEDLUNG

Abbildung 11: Einfahrbereich Neu-Ulm
Folgende weitere Varianten wurden untersucht:

= Mittige Einbindung der Neubaugleise
Die beiden Gleise der Neubaustrecke fiir den Personenfernverkehr binden an die bei-
den mittigen Gleise im Bahnhof Neu-Ulm an, die Verkehrsabwicklung erfolgt im Rich-
tungsbetrieb. Die Bestandsstrecke 5302 bindet an die beiden daulReren Gleise an.

= Siidliche Einbindung der Neubaugleise
Die beiden Gleise der Neubaustrecke fiir den Personenfernverkehr binden an die bei-

den sidlichen Gleise im Bahnhof Neu-Ulm an. Die Bestandsstrecke 5302 bindet an die
beiden nordlichen Gleise an.
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2.2 Burlafingen

In Burlafingen besteht die bautechnischen Herausforderungen der engen Bebauung und der
bestehenden Infrastruktur. Hier verlaufen die zweigleisige Bestandsstrecke und die kreuzende
St 2023/Adenauerstralle im Ortsgebiet.

Als Vorzugsvariante wurde ermittelt:

= Durchfahrt Burlafingen mit beiden Verkehrstragern
Die viergleisige Bahnstrecke wird entlang der Bestandstrasse durch den Ort verlaufen
und die St 2023/Adenauerstrale (iberfiihrt diese an der heutigen Stelle.

Begriindung fiir die ermittelte Variante:

- Keine neue Flachenzerschneidung siidlich von Burlafingen notwendig.
- Weiterhin Querungsmaoglichkeit fiir motorisierten Individualverkehr in Burlafingen még-
lich und somit keine gréRer werdende Trennwirkung im Ort.

ELHOF

BURLAFINGEN

Steinheim

Abbildung 12: Méglich;eiten der Trassenfiihrung in Burlafingen

Folgende weitere Varianten wurden untersucht:

= Umfahrung Burlafingen mit der StraBe
Es wird eine neue Umfahrung fiir die St 2023 siidlich von Burlafingen errichtet, die
Bahnstrecke fiihrt durch den Ort und wird im Bereich der heutigen Bahnstrecke vier-
gleisig ausgebaut.

= Umfahrung Burlafingen mit der Bahn (Violett)
Es wird eine neue viergleisige Umfahrung um Burlafingen errichtet, die St 2023/Ade-
nauerstralRe verbleibt in heutiger Lage. Ein Briickenbauwerk der AdenauerstralRe (iber
die Bahn ist dann nicht mehr notwendig.
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2.3 Kammeltal

In der Vorplanung wurden im Kammeltal zwei verschiedene Trassenverldufe naher untersucht.
Zum einen nordlich der Kapelle und zum anderen siidlich der Kapelle. Fiir die stdliche Vari-
ante wurden zudem verschiedene Héhenlagen betrachtet.

Als Vorzugsvariante wurde ermittelt:

= Verlauf siidlich der Kapelle Maria Wannenberg (Rot)
Es ist hierbei keine bestehende und geplante Bebauung betroffen, eine enge Biinde-
lung mit der Autobahn ist aber somit nicht méglich.

Begriindung fiir die ermittelte Variante:

- Geringste Auswirkungen auf die Bauleitplanung in Burgau bei Groffanhausen und so-
mit weniger Risiken in der Genehmigung.
- Keine private Betroffenheit Dritter.

UNTERKNORINGEN

GROSSANHAUSEN

GROSSANHAUSEN

Abbildung 13: Kammeltal
Folgende weitere Variante wurde untersucht:

= Verlauf noérdlich der Kapelle Maria Wannenberg (Orange)

Es handelt sich bei dieser Variante um die von den Trassierungsparameter zuldssig
engst mogliche Biindelung mit der Autobahn mit dem Ziel méglichst wenig Restflachen
entstehen zu lassen. Es wiirde hierbei aber eine bestehende (Gewerbehalle) und ge-
plante (Biogasanlage) Bebauung betroffen sein, welche zuriick gebaut werden miisste.

Hinweis:

Aufgrund von Auflagen aus der Raumordnung zum Trinkwasserschutz in Burgau muss die
Trassenlage in diesem Bereich nochmals tiberarbeitet werden. Die derzeit an der Westflanke
des Mindeltales befindliche Unterquerung der Autobahn muss so verandert werden, dass das
Trinkwasserschutzgebiet in Burgau nebenstehend der Autobahn nicht mehr durchfahren wird.
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3 Bereich Mitte/Mindeltal - Detaillierte Variantenuntersuchung
zur Vorzugsvariante

3.1 Mindeltal

Bereits im Rahmen des Trassenauswahlverfahren wurde deutlich, dass im Mindeltal der Vari-
antenentscheid dahin gehend fallen muss, welche Variante technisch umsetzbar und geneh-
migungsfahig ist.

Aufgrund der Bestands-Infrastruktur (Autobahn A8, Staatsstrafe 2025, Ortsverbindungs-
stralRe, Rastanlage, Bestandsstrecke 5302), welche auf engstem Raum zusammentrifft, der
querenden Gewasser, der geplanten HochwasserriickhaltemafBnahmen zwischen Autobahn
und Burgau und des hoch anstehenden Grundwassers von bis zu 1,20 Meter unter Gelande-
oberkante musste der Verlauf der Vorzugsvariante mit vielen Beteiligten auf dessen Umsetz-
barkeit intensiv abgestimmt werden.

Im Mindeltal muss die Verbindungskurve zwischen Bestandsstrecke und Neubaustrecke ent-
stehen, um das Fahrzeitziel von 40 Minuten mit Halt in Giinzburg sicherzustellen. Eine Ver-
bindungskurve ist nur ostlich der Bestandsstrecke moglich, da im Westen das Hochwasser-
rickhaltebecken entstehen wird. Da die Trasse, aufgrund der Topografie, von Osten aus ei-
nem Tunnel kommt, ist die Entwicklungslange fiir diesen Ubergang nur sehr kurz.

Als Vorzugsvariante wurde ermittelt:

= Enge Biindelung mit der Autobahn (Rot)

Die enge Biindelung folgt dem Verlauf der Autobahn so geblindelt wie es die Trassie-
rungsparameter zulassen. Bei dieser Lésung sind die kreuzenden StralRen so anzu-
passen, dass die Verkehrswege weiter erhalten bleiben kénnen. Bei der Raststatte
~Burgauer See® missen die Abstellmdglichkeiten und Anbindung an die Raststatte neu
konzipiert werden. Die Gebaude und Tankstelle sollen dabei in ihrer Bausubstanz er-
halten bleiben.

Der Eingriff in das Hochwasserriickhaltebecken ist im siidlichen Randbereich gering.
Ebenso ist der Eingriff in das aufgestellte interkommunale Gewerbegebiet von Réfin-
gen und Burgau nur gering.

Die Grundwasserdurchstromung ist sichergestellt, da die Trasse hier in Dammlage pa-
rallel zur Autobahn A8 verlauft.

Begriindung fir die ermittelte Variante:

- Einzige technische Loésung, welche aufgrund Wassersituation im Mindeltal genehmi-
gungsfahig ist.

- Nur geringe Eingriffe in das Hochwasserriickhaltebecken siidlich von Burgau und kaum
raumliche Konflikte mit dem aufgestellten Interkommunalen Gewerbegebiet der Ge-
meinden Roéfingen und Burgau.

- Im Hauptgrundwasserstrom der Mindel verlauft die Trasse in Dammlage parallel auf
Hohenniveau zur Autobahn und stellt somit kein Hindernis dar, welches technisch auf-
wendig geldst werden muss.

- Die Verbindungskurve kann so trassiert werden, dass sie siidlich vor dem Bahnhof
Burgau anschlieRen kann.
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N Rofingen
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Abbildung 14: Varianten im Mindeltal
Folgende weitere Varianten wurden untersucht:

= Tunnel Mindeltal (Orange)
Der Tunnel Mindeltal sollte (iber die gesamte Breite des Tales in einem Tunnel verlau-
fen, welcher sich zwischen dem ersten und zweiten Grundwasserstockwerk befindet,
um keine Eingriffe in das Hochwasserriickhaltebecken zu haben und die Auswirkungen
auf die bestehenden Verkehrsheziehungen minimal zu halten.

Im Trassenauswahlverfahren ist die Variante eines Tunnel Mindeltal ausgeschieden
und deshalb nicht weiterverfolgt worden. Mal3gebend dafiir waren die Durchlassbau-
werke des Hochwasserriickhaltebecken unter der Bestandsstrecke 5302 welche dafiir
sorgen, dass bei einer Uberschreitung der Hochwasserpegel im Hochwasserriickhal-
tebecken, der Abfluss des Wassers in Richtung Norden sichergestellt ist.

Des Weiteren wiirde dieser Tunnel einen Wasserkurzschluss zwischen dem tertidrem
und quartdrem Grundwasserstockwerk verursachen, was zu einer Vermischung des
Wassers der verschiedenen Grundwasserstockwerke fiihren kénnte. Dies ist aus um-
weltfachlicher Sicht nicht zulassig.

= Siidlich der Autobahn (Violett)
Die Violette Trasse verlauft durch das Gewerbegebiet von Jettingen-Scheppach, so-
dass dort bestehende Gebdude riickgebaut werden miissten.

Aufgrund des bendtigten Abzweiges zur Bestandsstrecke, der wegen der vielen kreu-
zenden StraBen nur unterhalb der Autobahn verlaufen kann, muss die Trassenlage
sehr tief liegen. Dies hat zur Folge, dass durch das ganze Mindeltal ein Trog verlaufen
wiirde, welcher den Grundwasserstrom mit seiner Flief3richtung von Siid nach Nord in
einer Ost-West Richtung abschneiden wiirde.

Eine mittige Anbindung des Uberganges von der Neubau- auf die Bestandsstrecke ist
aufgrund der Hohenlage mit der Unterquerung des Abzweiges unter der Autobahn hier-
bei ebenfalls nicht méglich, was die Qualitat des Bahnbetriebes einschrankt.

= Nordlich Burgauer See (Tiirkis)
Diese Trasse fiihrt am siidlichen Rand des interkommunalen Gewerbegebietes mit ei-
ner Unterfithrung der bestehenden Bahnstrecke 5302 durch das Mindeltal. Stidlich von
Burgau verlauft die Variante dabei durch das Hochwasserriickhaltebecken.

Diese Querung des planfestgestellten Hochwasserriickhaltebeckens wird in der Raum-
ordnung aufgrund der Minderung des Retentionsvolumens kritisch gesehen.

Die Anbindung des Streckeniiberganges erfolgt erst im Bahnhof Burgau, so dass dort
groBere Umbaumalnahmen stattfinden miissen. Diese haben auch Auswirkungen auf
den nordlichen Teil des Bahnhofes, da nur so die Abstelllangen fiir den Giiterverkehr
sichergesellt werden kann.
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= Tunnelquerung unter der Autobahn
Durch den Verlauf der Strecke von Ost nach West ware bei einer Unterquerung der

Autobahn im Tal (Hohe John-F.-Kennedy-StralRe) der Grundwasserfluss von Siid nach
Nord abgeschnitten worden, was zu einer Anstauung des Grundwassers siidlich des
Troges gefiihrt hatte. Aufgrund dieses Grundwasserproblems ist diese Lésungsvari-
ante schon friih in den Planungen ausgeschieden.

3.2 Einfahrbereich Tunnel Burgau im westlichen Mindeltal

In der Vorplanung wurden zwei Varianten flir die Einfahrt in den Tunnel auf der Westflanke
des Mindeltales gepriift.

Als Vorzugsvariante wurde ermittelt:

= Beginn des Bogens auf Héhe der Mindel (Rot)
Die enge Biindelung wird so lange wie mdglich in Richtung Westen beibehalten, bis
ca. auf Hohe der Mindel. Dies fiihrt zu einem schleifenderen Schnitt unter der Auto-
bahn.

Begriindung fir die ermittelte Variante:

- Weniger Flachenverbrauch durch kleinere Inselflachen zwischen NBS und Autobahn.
- Weniger Eingriff in das Regenriickhaltebecken an der Westflanke des Mindeltals.
- Kreuzungswinkel andert nichts am Herstellungsverfahren des Tunnels in Burgau.

-,

Abbildung 15: Biindelungsbereich Mindeltal
Folgende weitere Variante wurde untersucht:

= Beginn des Bogens auf Héhe von Burgauer See (Orange)

Die enge Biindelung endet auf Hohe der Rastanlage, was im weiteren Verlauf zu einem
Abriicken der Eisenbahn von der Autobahn fiihrt. Dies flihrt zu einem etwas besseren
Kreuzungswinkel bei der Autobahn.
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4 Bereich Ost - Detaillierte Variantenuntersuchung zur Vorzugs-
variante

Im 6stlichen Bereich setzt sich die Vorzugsvariante aus dem Mindeltal kommend von der oran-
gen Trasse bis zur westlichen Talseite des Schmuttertales und im weiteren Verlauf Richtung
Augsburg der tlrkisenen Trasse zusammen.

4.1 Zusamtal

In Zusmarshausen wurden drei verschiedene Verlaufe in den Planungen untersucht. Eine der
Losungen verlauft zwischen Woérleschwang und Wollbach die anderen beiden sind direkt nord-
lich der Autobahn.

Folgende Variante wurde als Vorzugsvariante ermittelt:

= Tiefbahnhof siidlich des Ortsteiles Wollbach (Rot)
Die enge Biindelung ist im Zusamtal nur 2 Meter hoher als das Héhenniveau der Au-
tobahn. Dies ermdglicht in der Anordnung, dass dort ein Personenverkehrshalt entste-
hen kann. Nachdem die Gemeinde Zusmarshausen und der Landkreis Augsburg fiir
diesen Bahnhof einen Beschluss gefasst hatten, wurde von der BEG eine positive aus-
gefallene Potentialanalyse zu diesem Halt durchgefiihrt.

Begriindung fir die ermittelte Variante:

- Umsetzbarkeit des von der BEG angekiindigten Regionalverkehrs am Haltepunkt in
Zusmarshausen.
- Geringere Auswirkungen auf das Landschaftshild als bei einem Briickenbauwerk.
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Abbildung 16: Zusmarshausen
Folgende weitere Varianten wurden untersucht:

= Talbriicke siidlich des Ortsteiles Wollbach (Orange)
Die Talbriicke im Zusamtal wiirde sich (iber eine Lange von 1,9 km erstrecken und die
Gleisachse ware ca. 35 Meter (iber der Zusam. Ostlich und westlich davon wiirden
weniger Tunnelanteile bendtigt als bei der Variante mit dem Tiefbahnhof.
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= Nordlicher Verlauf in Zusmarshausen zwischen Wollbach und Worleschwang
(Tiirkis)
Die Talbriicke im Zusamtal wiirde sich hier tiber eine Lange von 2,2 km erstrecken und
die Gleisachse ware ca. 40 Meter (iber der Zusam. Hierbei entstehen deutliche Zer-
schneidungen der Landschaft im Landschaftsschutzgebiet der Westlichen Walder.

4.2 Laugnatal

Im Laugnatal bei Adelsried wurden zwei Varianten untersucht, eine Variante nordlich der Au-
tobahn und eine Variante siidlich der Autobahn.

Als Vorzugsvariante wurde ermittelt:

= Siidlich der Autobahn in Biindelung mit der BAB 8 (Rot)

Die Variante siidlich der Autobahn erfolgt in enger Biindelung mit der Autobahn und
zerschneidet somit weniger die Landschaft. Hierbei entsteht eine 310 Meter lange Tal-
briicke, welche sich ca. 10 Meter (iber dem Autobahnniveau befindet.

Begriindung fiir die ermittelte Variante:

- Kein Konflikt in der Raumordnung.

- GroRere Entfernung zur Wohnbebauung und dadurch weniger Eisenbahnlarm fiir die
Anwohner.

- Keine groRRe Flachenzerschneidung durch Neubautrasse.
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Abbildung 17: Adelsried
Folgende weitere Variante wurde untersucht:

= Néordlich der Autobahn (Tiirkis)
Die Variante nordlich der Autobahn fiihrt durch ein in der Bauleitplanung aufgestelltes
Gewerbegebiet. Es ist eine Talbriicke von ca. 380 Meter Lange herzustellen, um die
Hohenunterschiede des Tales zu iberwinden.
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4.3 Schmuttertal

Fiir das Schmuttertal wurden zwei Varianten untersucht, welche sich hauptsachlich in der An-
ordnung der Trassierung in Augsburg und Neusal unterscheiden. Diese Varianten haben Aus-
wirkungen in der Lage bei Querung des Schmuttertales.

Als Vorzugsvariante wurde ermittelt:

= Unterquerung der Autobahn dstlich der Anschlussstelle NeusaR/Hirblingen
(Rot)
Ausgehend aus dem Stadtgebiet Augsburg biindelt diese Variante mit den Ausgleichs-
flachen des GVZ Augsburg. Sie unterquert die Autobahn A8 und die Anschlussstelle
Neusaf/Hirblingen. Im Bereich des Ortsteiles Hirblingen liegt die Trasse in einem Trog.
Im weiteren Verlauf des Schmuttertales ist eine deutlich engere Biindelung mit der Au-
tobahn moglich.

Begriindung fiir die ermittelte Variante:

- Deutlich engere Biindelung mit der Autobahn im Schmuttertal moglich.
- Kein Konflikt mit dem in der Bauleitplanung aufgestellten Gewerbegebiet in Tafertin-
gen.

WEIDENLOHE.

GAILENBACH | £

Abbildung 18: Untersuchte Trassenverlaufe bei I-firblingen

Folgende weitere Variante wurde untersucht:

= Unterquerung der Autobahn westlich der Anschlussstelle Neusa3/Hirblingen
(Orange)

Die Variante, welche die Autobahn westlich der Anschlussstelle Neusaf3/Hirblingen un-
terquert, flihrt durch ein in der Bauleitplanung aufgestelltes Gewerbegebiet. Im
Schmuttertal ist aufgrund des Kreuzungswinkels keine enge Blindelung moglich.
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4.4 Ausfahrt Augsburg

Fir die Ausfahrt aus dem Augsburger Hauptbahnhof wurden zwei Varianten untersucht. Eine
verlauft in Bliindelung mit der Strecke 5300 Augsburg - Donauwdrth bis Hohe des Postfracht-
zentrum bei Gersthofen. Die andere Variante verlauft in Biindelung mit der Strecke 5302 Augs-
burg - Ulm bis ostlich des Stadtteiles Barenkeller.

Als Vorzugsvariante wurde ermittelt:

= Biindelung mit den Ausgleichsflachen des GVZ (Rot)
Die Variante fiihrt aus dem Augsburger Hauptbahnhof entlang der Strecke 5300 Rich-

tung Donauwdrth und Gberwirft diese auf Hohe der Karlsruher Stralse beim Postfracht-
zentrum. Im Anschluss verlauft diese entlang der Ausgleichsflachen des GVZ und zer-
schneidet dabei kaum landwirtschaftliche Flachen. Diese Variante fiihrt zu einer Unter-
querung der Autobahn ostlich der Anschlussstelle NeusaR/Hirblingen.

Begriindung fiir die ermittelte Variante:

- Kein Konflikt mit dem in der Bauleitplanung in Tafertingen aufgestelltem Gewerbege-
biet.

- Deutlich weniger Zerschneidung der landwirtschaftlichen Flachen durch Biindelung mit
den Ausgleichflachen des Giiterverkehrszentrum Augsburg/NeusaR/Gersthofen.

Tafertingen

AUGSBURG-
BARENKELLER

Abbildung 19: Tra{ssenvarianten Xusfahrtbereich Augsburg

Folgende weitere Variante wurde untersucht:

= Biindelung mit Strecke Augsburg - Ulm (Orange)
Die Variante fiihrt aus dem Augsburg Hauptbahnhof entlang der Strecke 5302 Richtung

Ulm bis ostlich des Stadtteiles Barenkeller. Im weiteren Verlauf biindelt diese Trassen-
flilhrung mit der Hirblinger Stralse und Niirnberger StralRe bei der westlichen Einfahrt in
das GVZ. In Tafertingen gibt es bei diesem Verlauf einen Konflikt mit dem in der Bau-
leitplanung aufgestellten Gewerbegebiet.

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026
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5 Gesetzliche SchallschutzmafRnahmen

In der nachfolgenden Tabelle sind die erforderlichen Schallschutzmalinahmen abgebildet, wel-
che durch die Anwendung des Bundesimmissionsschutzgesetzes ermittelt wurden.

Eine Gesamtlarmbetrachtung zwischen weiteren Verkehrstragern (wie z.B. der Autobahn A8)
ist zum aktuellen Planungsstand noch nicht erfolgt. Diese wird in der nachsten Leistungsphase
durchgefiihrt.

Im Bereich der Biindelung mit der Bestandsstrecke zwischen Unterfahlheim und Neu-Ulm
wurde aufgrund des notwendigen Umbaus der Bestandsgleise die gemeinsame Larmauswir-
kung aller vier Gleise betrachtet.

km
MaBnahme Gemarkung Linge [m]
von km | bis km

51,30 52,07 Bubesheim nordlich 767,6

41,69 42,95 Grolanhausen nordlich 1240,9
Schallschutz- - —--go——255 Wollbach nérdlich 368,4
wand 2m Hohe

26,08 26,29 Friedensdorf siidlich 206,9

15,91 16,50 Adelsried nordlich 592,8

68,67 69,18 Neu-Ulm Pfuhl nérdlich 506,2
Schallschutz- 7,85 8,21 Hirblingen nérdlich 360,3
wand 3m Héhe |5 19 5,71 Barenkeller westlich 605,0

3,60 4,36 Barenkeller westlich 757,8
Schallschutz- | oo 0 | 6867 | Neu-Ulm Pfuhl nérdiich 1985,8
wand 4m Hohe

64,90 66,68 Burlafingen nérdlich 1781,1

65,34 66,70 Burlafingen stidlich 1332,2

61,57 62,70 Nersingen/Leibi nordlich 1129,1
Schallschutz- 76046 | 60,79 | Nersingen/Leibi stidlich 329,9
wand 5m Héhe SberfaFihei Stdich

58,16 | 59,00 erfanineim sudic 841,8

entlang Neubau
58.96 60.46 Oberfahlheim sidlich 1498.8
entlang Bestand

Schallschutz- | 60,80 | 61,57 Nersingen/Leibi nérdlich 768,3
wand 6m Hohe [ 6079 | 62,08 | Nersingen/Leibi sidlich 1291,0

Tabelle 1: Ubersicht SchallschutzmaRnahmen

Die in der Tabelle angegebenen baulichen MalRnahmen berlcksichtigen kein Besonders-
Uberwachtes-Gleis

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026
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1 Ergebnisse im Rahmen der friihen Offentlichkeitsbeteiligung

Die Kernforderungen und regionalen Forderungen wurden in der Sitzung des Projektkoordi-
nierungsrates am 19.11.2024 ausformuliert und beschlossen. Diese Forderungen und die Pra-
ambel sind im Folgenden als Zitate in kursiver Schrift aufgefiihrt. Sie spiegeln im Kern die
Beschliisse der drei betroffenen Landkreise Neu-Ulm, Glinzburg und Augsburg wider.

Praambel:
.Kostenneutrale Losungen zur Verbesserung der Belastungen in den Kommunen werden wei-
terhin im konstruktiven Dialog vor Ort erarbeitet.”

Kernforderung 1: Lirmschutz an der Vorzugstrasse

»An betroffenen Gemeinden der Neubaustrecke muss die bestmdgliche Larmvorsorge er-
folgen.

Zwischen Gersthofen/Hirblingen und Leipheim und der Bestandsstrecke im Bereich zwi-
schen Fahlheim und Neu-Ulm muss die Ldrmvorsorge unter Einbeziehung der Bunde-
sautobahn A8 und Bestandstrecke so erfolgen, dass der Status Quo fiir die betroffenen
Anlieger verbessert wird. Wo eine Verbesserung nicht allein durch klassische Schall-
schutzmalBnahmen erreichbar ist, sollen Tunnelbauwerke oder abgedeckte Trége reali-
siert werden.

Um diese Forderung zu realisieren, hat der Projektkoordinierungsrat am 19.11.2024 kon-
kretisiert, dass — unabhdngig von der Widmung des Gebiets als Wohn- oder Mischgebiet
- eine Gesamtschallbelastung von maximal 60 db(A) nicht tiberschritten werden darf. Au-
Berdem muss gewdhrleistet werden, dass bei Gesamtbetrachtung der beiden Lirmquel-
len von Autobahn und Neubaustrecke die aktuelle Larmsituation fiir die Anwohner nicht
verschlechtert wird. Fiir diese Anforderungen bedarf es fundierte Berechnungsgrundlagen
durch zugelassene Gutachter fiir Lirm- und SchallschutzmalBnahmen.”

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Diese Forderung bezieht sich auf die baulichen Schallschutzmafnahmen entlang der
Strecke, welche den Schallschutz vor allem durch Schallschutzwande gewahrleisten soll.
Die Forderungen nach Tunnelbauwerken und abgedeckten Trogen zur Verbesserung der
Schallsituation sind separat in den regionalen Forderungen unter Punkt 7 aufgefiihrt.
Aufgrund der Belastung der Anwohner durch die bestehenden Verkehrstrager ist diese
Forderung nachvollziehbar. Durch die deutlich gestiegenen und verdanderten motorisierten
Individualverkehre seit dem sechsspurigen Ausbau der Autobahn A8 leiden die anliegen-
den Kommunen massiv unter der Schallbelastung.

Um diese Forderung zu realisieren, muss eine Gesamtlarmbetrachtung durchgefiihrt wer-
den. Bei dieser Betrachtung konnen aktuelle Verkehrszahlen fiir die Autobahn herange-
zogen werden und die Schallausbreitung gemeinsam mit der neuen Eisenbahntrasse be-
rechnet werden. In den Bereichen, in denen die festgelegten Pegel (iberschritten werden,
miissen dann neue Schallschutzwande fir die Autobahn (welche auch die bestehenden
ersetzen) und neue Schallschutzwande fiir die Eisenbahn errichtet werden.

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026
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Kernforderung 2: Knoten Ulm und Augsburg

»Die Leistungsfahigkeit der beiden Knotenpunkte muss im Zuge der Projektrealisierung
deutlich erh6ht werden, damit sie den zukiinftigen Anforderungen an den Verkehr gerecht
werden kénnen. Dazu ist es erforderlich, dass beide Knoten als vollstindiger Bestandteil
in die ABS/NBS Augsburg-Ulm integriert werden. Eine im Auftrag des Bundes durchge-
flihrte Knotenstudie ergab, dass die hinterlegten Zielinfrastrukturen innerhalb beider Kno-
ten weiterhin zu Fahrplankonflikten fiihren wiirden.

Diese Konflikte kénnten gelést werden, wenn das Projekt ABS/NBS Augsburg — Ulm die
Knoten sowie die Einbindung des KV-Terminals im GVZ Augsburg/Neusal3/Gersthofen
ebenfalls noch mit beplanen darf, und somit die Méglichkeit gegeben ist, infrastrukturelle
Lésungen fiir diese Bereiche zu erarbeiten. Es ist unerldsslich, dass die Ziige von der
Neubaustrecke nahtlos in die Hauptbahnhdfe einfahren kénnen, ohne dass es zu Warte-
zeiten vor den Knotenpunkten kommt oder der Nahverkehr eingeschrankt wird, um den
Fern- und Giiterverkehr zu priorisieren.”

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Eine Anpassung der Fahrwegbeziehungen in den Kontenbahnhéfen Ulm und Augsburg
wird die Verkehrsabwicklung nicht nur fiir das Bahnprojekt Augsburg-Ulm, sondern fiir
viele weitere Zulaufstrecken verbessern. Im Zuge der Grundlagenermittiung wurden die
Projektgrenzen fiir dieses Projekt festgelegt, so dass nur bis zu den Bahnhofsgrenzen
Ulm und Augsburg geplant werden kann. Um die Forderung zu efrfiillen, miisste die Pro-
jektgrenze des Bedarfsplanprojektes in Richtung der Knotenbahnhéfe verschoben wer-
den.

Alternativ ist die Schaffung von eigenen Knotenprojekten in Ulm und Augsburg fir die
Umsetzung der Neubaustrecke mit ihren geplanten Verkehren notwendig.

Kernforderung 3: Generalsanierung Bestandsstrecke

»Im zweiten Halbjahr des Jahres 2030 soll die Strecke 5302 generalsaniert werden. Dabei
sollen neben der Modernisierung der Schieneninfrastruktur, dem o.g. barrierefreien Aus-
bau aller aktiven bzw. reaktivierten sowie neu gebauter Bahnhéfe auch der Larmschutz
erneuert werden. Der Schallschutz wird auf der gesamten Bestandstrecke auf den aktu-
ellen Stand der Technik gebracht, insbesondere in den Abschnitten, in denen neue Gleise
zur bestehenden Infrastruktur hinzukommen.

Dariiber hinaus sollen im Zuge der Generalsanierung vorbereitende MalRnahmen fiir die
Neubaustrecke umgesetzt werden, um eine spétere Baufreiheit sicherzustellen. Denn zwi-
schen der Neubau- und der Bestandsstrecke bestehen in den Einfahrbereichen der Kno-
ten Ulm und Augsburg sowie bei der Verbindungskurve im Mindeltal groBe Abhdngigkei-
ten, die den Bau der Neubaustrecke beeintrachtigen kénnen.

Zum Zeitpunkt der Aufstellung der Kernforderungen ist die Finanzierung der Generalsan-
ierung der Korridore ab 2027 jedoch noch nicht sichergestellt.

Eine verbindliche Finanzierungszusage des Bundes ist fiir diese Vorhaben zu geben.”

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Eine Finanzierung der Generalsanierung ist derzeit nicht sichergestellt, da es sich um ei-
nen der letzten Korridore handelt. Eine Sicherstellung der Finanzierung sorgt fiir Pla-
nungssicherheit der wichtigen vorbereitenden MafRnahmen flir das Bahnprojekt Augsburg-
Ulm.

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026
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Kernforderung 4: Neue oder reaktivierte Personenhalte an der Bestandsstrecke

»Die Entlastung der Bestandsstrecke vom (iberregionalen Verkehr muss dazu genutzt
werden, dort zusétzliche Haltepunkte fiir den SPNV einzurichten.

Die Landkreise und Kommunen fordern derzeit die Halte Neu-Ulm Industrie, Burlafingen,
Unterfahlheim, Médishofen, Vogelsang und Augsburg Hirblinger-Stral3e.”

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Als zustandiger Aufgabentrager wird die BEG die vorgeschlagenen Standorte wohlwol-
lend auf Realisierbarkeit priifen. Hierzu gehéren die bauliche Realisierbarkeit, die Integ-
rationsfahigkeit in den Fahrplan und der Nachweis eines auskdmmlichen Nutzen-Kosten-
Verhdltnisses.

Bei positivem Priifungsergebnis miissen die o.g. Halte als Projekte mit separater Finan-
zierung weiterverfolgt werden. Dabei muss der Zeitpunkt der Integrationsmoglichkeit in
den Fahrplan beachtet werden. Dies ist ggf. erst mit Fertigstellung der Neubaustrecke der
Fall.

Die Platzbedarfe in den Ausbaubereichen fiir potenzielle Personenverkehrsstationen kon-
nen durch das Projekt aber freigehalten werden, solange keine wesentlichen Mehrkosten
entstehen.

Kernforderung 5: Verkehre Bestandsstrecke

.Zwischen Augsburg und Dinkelscherben soll ein Regio-Schienen-Takt als S-Bahn-ahnli-
cher Verkehr eingerichtet werden, der alle 15 Minuten verkehrt. Jeder zweite Zug soll hier-
bei verlangert werden und bis Ulm weiterfahren, so dass auf der Gesamtstrecke ein 30-
Minuten-Takt entsteht, wo heute nur ein Stundentakt vorhanden ist.

Ebenso soll zwischen Ulm und Giinzburg die Regio-S-Bahn Donau-lller entstehen, die
das Nahverkehrsangebot auch in diesem Bereich mit einem S-Bahn-dhnlichen Verkehr
im 15-Minuten-Takt aufwertet.”

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Diese Forderungen kénnen nur von der Bayrischen Eisenbahngesellschaft ,BEG* bzw.
von der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg ,NVBW“ umgesetzt werden, da
diese Forderung in deren Zustandigkeitsbereich liegt.

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Anlage 2 zu Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes* fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024



Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode -79 - Drucksache 21/3950

Seite 6 von 13

DB| InfraGO

Kernforderung 6: Regionalverkehr auf Neubautrasse

.Es soll ein Regionalzug (iber die Neubaustrecke eingerichtet werden, der einmal in der
Stunde in Zusmarshausen hélt. Er soll dabei (iber die Verbindungskurve im Mindeltal zwi-
schen der neuen Strecke und der Bestandsstrecke verkehren, welche fiir den Fernver-
kehrshalt in Giinzburg errichtet wird.”

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Diese Forderung kann nur von der Bayerischen Eisenbahngesellschaft ,BEG* umgesetzt
werden, da diese Forderung in deren Zustandigkeitsbereich liegt. Es wurde mit der Pres-
semitteilung der BEG vom April 2024 bereits bestatigt, dass dieser Verkehr eingerichtet
wird.

Es ist sinnvoll die Errichtung des Personenbahnhofs im Zuge des Bedarfsplanprojektes
gleich mit umzusetzen. Hierfiir ware es zielfiihrend die Finanzierung (ber das Bedarfs-
planprojekt abzusichern, wie dies unter Kernforderung 7.4 gefordert ist.
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Kernforderung 7: Konkrete, regionale Forderungen an der Vorzugstrasse

In diesem Kapitel werden konkrete, regionale Forderungen vorgestellt, welche die Realisie-
rung von bspw. Tunneln, Trogen, Straflen und weiteren infrastrukturellen baulichen Anlagen
betreffen, um das Landschaftsbild sowie die Verkehrs- und inshesondere Lebensqualitat vor
Ort zu sichern.

7.1 Augsburg-Barenkeller - Untertunnelung B17

»Derzeitist die L6sung im Ein- und Ausfahrbereich des Augsburger Hauptbahnhofes, dass
die Strecke 5300 in Richtung Donauwdérth mittels einer Briicke (iberquert wird. Da die jet-
zige Strecke Augsburg-Donauwdrth schon auf einem Damm liegt, ist die Sorge vor dem
noch dariiber verlaufenden Briickenbauwerk grolS. Hier wurde der Wusch einer Untertun-
nelung der BundesstraBe 17 (Dayton Ring) an die Deutsche Bahn u.a. in einem Biir-
geraustauschtermin am 10.09.2024 herangetragen. Somit wiirde die Trasse in dem schon
von vorhandener Verkehrsinfrastruktur geplagten Augsburg Oberhausen/Béarenkeller,
keine Larmemissionen verursachen und das Landschaftsbild wiirde sich nicht verdndern.

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Bei der Priifung dieser Forderung hat sich herausgestellt, dass aufgrund der Trassie-
rungsgeometrie mit einer Langsneigung von 8 Promille fiir den Giiterzugverkehr, ein An-
schluss an den Augsburger Hauptbahnhof nicht hergestellt werden kann. Im Stadtgebiet
Augsburg sind mit dem Holzbach und der Wertach zwei querende Fliisse und mit der
Hirblinger StraRRe, August-Wessels-StralRe, Ulmer StralRe, Saarburgstrae/ManlichstraRe,
HessenbachstraRe/ Schillerstrale, HolzbachstraRe, SiglindenstralRe/SchletterstralRe und
FrohlichstraRe einige Unterquerungen des Einfahrtbereiches im Norden des Knotens
Augsburg, die eine Anbindung der Neubaustrecke an den Augsburger Hauptbahnhof nicht
zulassen.

Da der Augsburger Hauptbahnhof jedoch einer der Taktknoten im Deutschlandtakt und
somit fest in den Projektzielen verankert ist, wurde auf eine monetare Bewertung verzich-
tet, da eine Umsetzung der Forderung unter den Projektrahmenbedingungen nicht még-
lich ist. Die technische Umsetzung ist aufgrund der gegebenen Héhenlagen und zu be-
rlicksichtigenden Zwangspunkte nicht moglich.

7.2 Gersthofen -Trogbauwerk und Tunnelverldngerung im Ortsteil Hirblingen

»In den Planungen ist im Bereich des Ortsteiles Hirblingen, welcher zur Stadt Gersthofen
gehdrt, weitestgehend ein Trogbauwerk vorgesehen. Dieser Trog resultiert als Anschluss-
stiick aus dem Zwangspunkt der Unterquerung der Autobahn sowie dem Geldnde. Aller-
dings endet dieser Trog vor der VerbindungsstralRe Hirblingen — Téfertingen aufgrund des
abfallenden Geldndes.

Es wurde mittels eines Kreistagsbeschluss im Landkreis Augsburg die Forderung an das
Projekt iibergeben, den Tunnel unter der Autobahn so zu verldngern, dass im Gersthofe-
ner Ortsteil Hirblingen keine Larmbeeintrdchtigungen durch die Neubautrasse entstehen
kénnen, da diese in einem Tunnel verschwindet.”

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Bei der Umsetzung dieser Forderung kommt zuerst die Idee der Untertunnelung des ne-
benstehenden Flusses der Schmutter auf. Das wiirde aber bedeuten, dass die Trasse im
Bereich der Schmutter um 27 Meter tiefer liegen wiirde als in den aktuellen Planungen.
Da mit einer giiterzugtauglichen Langsneigung von 8 Promille eine Uberquerung der Stre-
cke 5300 Augsburg-Donauworth aufgrund des zu geringen Abstands geometrisch nicht
moglich ist, scheidet diese Losung aus.
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Eine Unterquerung der B17 und damit eine Unterquerung der Strecke 5300 Augsburg-
Donauworth war bereits in der obenstehenden Forderung zum Barenkeller ausgeschie-
den.

Eine weitere Umsetzungsmaoglichkeit dieser Forderung ist, den jetzigen Trogbereich bei
Hirblingen zu einem Tunnel auszubauen und diesen bis zur Schmutter zu verlangern. Auf-
grund des stark abfallenden Gelandes muss die Neubautrasse im Anschluss an diesen
Tunnel auf einer Lange von ca. 300 Metern oberirdisch eingehaust werden. Durch die
dann entstehende Tunnellange wiirden auch andere Sicherungskonzepte greifen, so dass
die Tunnelréhren weiter auseinandergelegt werden miissten, weil Rettungsschachte be-
noétigt wirden. Die Ortsumfahrungsstralie Hirblingen kann in ihrer heutigen Lage nicht er-
halten bleiben.

Diese Forderung ist baulich aufwendig und deshalb nicht zielfiihrend. Da die meisten An-
wohner eine Verbesserung der Gesamtlarmsituation in Bezug auf den massiven Auto-
bahnlarm fordern, halten wir es fir sinnvoller, Investitionen in die Schallschutzwande der
beiden Verkehrstrager zu tatigen. Eine verlangerte Tunnellésung, die deutlich teurer zu
stehen kommt, wiirde nur den Schall, welcher aus der Bahn resultiert, vermindern. Diese
Losung erfordert zur genaueren Bewertung ein Gesamtschallgutachten wie in Kernforde-
rung 1 bereits beschrieben.

Mehrkosten: 374 Mio. €

7.3 Adelsried - Unterquerung der Laugna mit Tunnelverbindung statt Uberfiihrung mit
Talbriicke

»In den Planungen verlduft die Trasse im Ortsgebiet von Adelsried siidlich der Autobahn.
Den Zwangspunkt der Héhenlage stellen die Ein- und Ausfahrten der Autobahn dar, wel-
che liberquert werden, so dass die regelkonformen Lichtraumprofile fiir Autobahnen ein-
gehalten werden. Aus diesem Zwangspunkt resultiert eine ca. 310 Meter lange Talbriicke,
welche sich 10 Meter iiber dem Tiefpunkt der Autobahn im Laugnatal befindet.“

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Es gab die Idee, die H6henlage der Talbriicke bei Adelsried tiefer anzuordnen, was aber
aufgrund der Zwangspunkte aus den bestehenden StraBenverbindungen nicht umgesetzt
werden konnte. Eine Variante nordlich der Autobahn fiihrte in der Raumordnung zu einem
Konflikt aufgrund eines aufgestellten Gewerbegebietes.

Es wurde mittels eines Kreistagsbeschluss im Landkreis Augsburg die Forderung an das
Projekt Gibergeben, den Tunnel 6stlich und westlich des Laugnatales bei Adelsried unter-
irdisch zu verbinden, sodass in Adelsried keine Larmbeeintrachtigungen durch die Neu-
bautrasse entstehen kénne, da diese in einem Tunnel verschwindet.

Fir die Umsetzung dieser durchgehenden Tunnellésung muss die Trasse im Laugnatal
um ca. 40 Meter tiefer gesetzt werden. Aufgrund der Geologie ist es notwendig zwischen
der Sohle der Laugna und der Firste des Tunnels eine Deckschicht von ca. 10 Metern
vorzusehen. Bei dieser Losung wird ein Tiefpunkt unter der Laugna entstehen, welcher
fir Entwasserung, Entrauchung und Evakuierung weitere technische Einrichtungen not-
wendig macht. Zudem muss davon ausgegangen werden, dass im Bau zumindest teil-
weise mit Grundwasser zu rechnen ist, weshalb MaRnahmen fiir das Grundwasser ergrif-
fen werden miissen.

Auch diese Forderung ist sehr aufwendig im Bau und sorgt im spateren Betrieb flir Mehr-
aufwendungen in der Entwasserung und beim Sicherheitskonzept.
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Da die meisten Anwohner auch hier eine Verbesserung der Gesamtlarmsituation in Bezug
auf den massiven Autobahnlarm fordern, halten wir es fiir sinnvoller Investitionen in die
Schallschutzwande der beiden Verkehrstrager zu tatigen. Eine verlangerte Tunnellésung,
die deutlich teurer zu stehen kommt, wiirde nur den Schall, welcher aus der Bahn resul-
tiert, vermindern. Diese Losung erfordert zur genaueren Bewertung ein Gesamtschallgut-
achten wie in Kernforderung 1 bereits beschrieben.

Mehrkosten: 705 Mio.

7.4 Zusmarshausen - Personenbahnhof statt Uberholbahnhof

~Nach derzeitigem Planungsstand verlauft die Trasse in Zusmarshausen auf einer Héhen-
lage von ca. 2 Metern tiber dem Tiefpunkt der Autobahn. Im Zusamtal befindet sich ein
Uberholbahnhof, welcher durch den Mischverkehr (Fern- und Gliterverkehr) notwendig
ist.

Die Gemeinde Zusmarshausen und der Kreistag Augsburg-Land haben jeweils einen Be-
schluss gefasst, dass dieser Uberholbahnhof zu einem Regionalhalt fiir den Personenver-
kehr ausgebaut und dort ein Regionalverkehr dhnlich wie auf der Strecke Niirnberg-In-
golstadt-Miinchen oder Wendlingen-Ulm verkehren soll. Auf Grundlage dieses Beschlus-
ses hatte die Bayerische Eisenbahngesellschaft (BEG) eine Potentialanalyse durchge-
fiihrt und fiir diesen méglichen Personenbahnhof 1.830 Ein- und Aussteigenden pro Tag
ermittelt. Durch dieses Ergebnis wurde von der BEG zugesichert, dass eine stiindliche
Personenverkehrsverbindung pro Richtung bestellt wird.”

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Um den Uberholbahnhof zu einem Personenbahnhof auszubauen, miissen Bahnsteigan-
lagen, Zugangsbauwerke, eine Stiitzwand und sonstige Einrichtungen (wie z.B. Mehrauf-
wendungen in der Leit- und Sicherungstechnik) errichtet werden.

Wie in Kernforderung 6 beschrieben ist es sinnvoll die baulichen MaBnahmen zum Per-
sonenbahnhof Zusmarshausen bereits in diesem Projekt iber Finanzierung der Bedarfs-
planumsetzungsvereinbarung mitzuerstellen.

Mehrkosten: 59 Mio. €

7.5 Burgau - Tunnelverbindung im Kronbachtal

.Im Kronbachtal zwischen Groflanhausen und Limbach befindet sich ein Geldndeein-
schnitt auf einer Ldange von ca. 800 Metern zwischen dem Tunnel Wannenberg (250 Me-
ter) und dem Tunnel Limbach (990 Meter). Die Tunnel Wannenberg und Tunnel Limbach
ergeben sich aus den Zwangspunkten im vorhandenen Geldnde, welche durch die Bau-
leitplanung im Kammeltal mit Bebauung von Industrie und einer Biogasanlage und die
Wasserquerung des Deffinger Baches bei Limbach eingeschrdankt werden.

In einem Schreiben an den Bundesminister fiir Digitales und Verkehr Herr Wissing vom
17.06.2024, welches von den zustdndigen Bundestagsabgeordneten, den Landtagabge-
ordneten, dem Landrat von Glinzburg und dem Biirgermeister von Burgau unterzeichnet
wurde, wird eine unterirdische Verbindung des Tunnels Wannenberg mit dem Tunnel Lim-
bach gefordert. Die Neubaustrecke der Bahn verlauft in diesem Bereich nebenstehend
der Autobahn. Die Erfahrung zeigt, dass seitdem die Bundesautobahn A8 sechs-streifig
ausgebaut ist, der Larm in die Gemeindeteile GroBanhausen, Kleinanhausen, Oberkno-
ringen und Unterknéringen durch eine Trichterwirkung von der Hochfliche beim Kron-
bachtal hineingetragen wird. Mit einer durchgehenden Tunnellésung wird in diesem Be-
reich kein zusétzlicher Schall durch die Eisenbahn in die Ortsgebiete getragen.”
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Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Dies wird einen Gesamttunnel mit einer Lange von 1.954 Meter ergeben, da die Tieferle-
gung auch Auswirkungen auf die benachbarten Bauwerke des Troges Limbach/Leinheim
und die Talbriicke im Kammeltal hat.

Die Forderung erzeugt Mehraufwendungen im Bau. Sie I6st nur die Problematik des von
der Schiene ausgehenden hinzukommenden Larmes. Da die meisten Anwohner eine Ver-
besserung der Gesamtlarmsituation in Bezug auf den massiven Autobahnlarm fordern,
halten wir es fiir sinnvoller Investitionen in die Schallschutzwande der beiden Verkehrs-
trager vor allem aber in den der Autobahn zu tatigen. Diese Losung erfordert zur genaue-
ren Bewertung ein Gesamtschallgutachten wie in Kernforderung 1 bereits beschrieben.

Mehrkosten: 152 Mio. €

7.6 Burlafingen/Nersingen — verschiedene Tieflagen

Im Bereich von Burlafingen und Nersingen gibt es mehrere Forderungen zur Trassenfiihrung.
Diese schlieRen sich gegenseitig aus, sodass nur eine der nachfolgenden drei Forderungen
ausgefiihrt werden kann.

a) Burlafingen/Nersingen - Untertunnelung statt gelindegleicher Trassenfiihrung
.Die derzeitigen Planungen sehen eine Bilindelung mit der Bestandsstrecke zwischen
Fahlheim und Neu-Ulm vor. Dabei fiihrt die Strecke geldndegleich durch den Neu-Ulmer
Ortsteil Burlafingen und durch die Gemeinde Nersingen. Im Bereich von Burlafingen und
Nersingen ist im Verhdltnis zum gesamten Projektgebiet ein relativ wenig bewegtes Ge-
ldnde vorhanden. Es ist aber mit einem hohen anstehenden Grundwasser zu rechnen.
Die gelidndegleiche Trassenfiihrung entspricht in diesem Abschnitt der wirtschaftlichsten
Lage.

Es wurde in der Vergangenheit des Projektes mehrfach der Wunsch einer kompletten Un-
tertunnelung in den Gemeindegebieten an die Deutsche Bahn herangetragen und disku-
tiert. Dies wird eine optische Zerschneidung des Ortsteiles Burlafingen und der Gemeinde
Nersingen verhindern, da keine hohen Larmschutzwdnde entstehen miissen.*

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Zur Umsetzung dieser MaRnahme muss die gesamte Trassenfiihrung um ca. 10 Meter
tiefergelegt werden. Dies fiihrt zu einer Herstellung der Tunnelrohren auf einer Gesamt-
lange von 7,5 km in offener Bauweise inkl. Rampen. Es ist davon auszugehen, dass eine
Herstellung des Tunnels im Grundwasser erfolgen muss, was speziell fiir die Abdichtung
des Bauwerkes konstruktive MaRnahmen verursacht (Disenstrahlverfahren zur Bau-
grundinjektion).

Mehrkosten: 3.996 Mio. €
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b) Burlafingen - Im halbhohen Trog

,Die derzeitigen Planungen sehen eine Bilindelung mit der Bestandsstrecke zwischen
Fahlheim und Neu-Ulm vor. Dabei fiihrt die Strecke geldndegleich durch den Neu-Ulmer
Ortsteil Burlafingen. Im Bereich von Burlafingen ist im Verhéltnis zum gesamten Projekt-
gebiet ein wenig bewegtes Geldnde vorhanden. Es ist aber mit einem hohen anstehenden
Grundwasser zu rechnen. Die geldndegleiche Trassenfiihrung entspricht in diesem Ab-
schnitt der wirtschaftlichsten Lage.

Es wurde bei einem Gesprdch mit dem Bundestagsabgeordneten eine halbhohe Troglé-
sung durch Burlafingen an die Deutsche Bahn herangetragen und diskutiert. Dies wiirde
eine optische Zerschneidung des Ortsteiles Burlafingen und der Gemeinde Nersingen ver-
ringern, wenn die Lirmschutzwédnde so hoch wéren, dass diese noch (iberblickbar sind.*

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Zur Umsetzung dieser MaBnahme muss die gesamte Trassenfiihrung um ca. 3 Meter tie-
fergelegt werden. Dies flihrt vor allem zu einer Herstellung des Troghauwerkes auf einer
Gesamtlange von 1,8 km inkl. Rampen. Es ist davon auszugehen, dass die Herstellung
des halbhohen Troges teilweise im Grundwasser erfolgen muss, was speziell fiir die Ab-
dichtung des Bauwerkes konstruktive MalRnahmen verursacht (Diisenstrahlverfahren zur
Baugrundinjektion). Die Bauzeit wird sich aufgrund der betrieblichen Erschwernisse um
mehrere Jahre verlangern. Zudem ist mit massiven Eingriffen in privates Eigentum sowie
dem Teilabriss von Geschaften zu rechnen. Als Folge ist auch die dauerhafte Anderung
der inner- sowie (iberortlichen Verkehrsfiihrung unvermeidbar.

Das Ziel der Verringerung der Schallschutzwande auf eine Héhe, dass diese liberblickbar
sind, kann nicht erreicht werden, auch wenn sie durch den abgesenkten Trog um 3 Meter
niedriger sind als die wirtschaftlichste Variante.

Mehrkosten: 280 Mio. €

c) Burlafingen - Adenauerstrafe Kreuzung unter Bahnstrecke

»In der derzeitigen Planung ist vorgesehen, dass die beiden Gleise der Neubaustrecke,
sowie die beiden Gleise der Bestandsstrecke (werden ebenfalls in der Lage etwas veradn-
dert) geldndegleich durch den Ortsteil Burlafingen verlaufen. Aufgrund der értlichen Ge-
gebenheiten stellt die Kreuzung der Adenauerstralie, welche mittels einer Stralleniiber-
fiihrung (iber die zwei bestehenden und zwei neuen Gleise gefiihrt werden soll, eine Eng-
stelle dar. Die Adenauerstral3e (iberfiihrt die Bahn an dieser Stelle, da mit einem hohen
anstehenden Grundwasser zu rechnen ist und eine Uberfiihrung somit die wirtschaftli-
chere Ldsung darstellt.

Die Stadtverwaltung von Neu-Ulm forderte von der Deutschen Bahn in einem Gesprach
am 20.06.2024 eine Unterfiihrung der AdenauerstralSe unter den vier Bahngleisen. Die
Bahn teilt heute schon die Ortschaft in einen siidlichen und einen nérdlichen Teil. Durch
die entstehenden Larmschutzwédnde im innerortlichen Bereich, wird dieser Effekt noch
einmal deutlich verstarkt. Nach aktuellem Planungsstand wird die AdenauerstralSe noch
liber die Larmschutzwdnde gefiihrt. Trotz ihrer Verbindungsfunktion fiihrt sie zu einer op-
tischen Trennung.”

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Eine Unterflihrung der Eisenbahn durch die Adenauerstralie hat zur Folge, dass Teile der
Adenauerstrale mit einer Grundwasserwanne versehen werden missen, was hohere
Kosten mit sich bringt.

Mehrkosten: 154 Mio. €
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In Burlafingen und Nersingen ist es flr den Bau und Betrieb der Strecke nicht sinnvoll
diese unterhalb der Gelandeoberkante, wie in Kernforderung 7.a) und 7.b) in einem Tun-
nel oder Trog verlaufen zu lassen.

Dies wiirde fiir das Flucht und Rettungskonzept sowie die Entwasserung erhebliche Mehr-
aufwendungen bedeuten. Da die Bauwerke dann im Grundwasser liegen wiirden, ist die
Dichtheit sicherzustellen.

Die Unterfiihrung der Adenauerstralie unter der Bahn wiirde dem Ortsteil Burlafingen ei-
nen Mehrwert bringen. Die kommende optische Zerschneidungswirkung durch die an-
sonsten notwendige Uberfiihrung der Stralie, wird den Ort in seinen stdlichen und nérd-
lichen Teil aufteilen.

7.7 Burlafingen/Nersingen - Im tiefen Trog statt gelandegleicher Trassenfiihrung

.Die derzeitigen Planungen sehen eine Bilindelung mit der Bestandsstrecke zwischen
Fahlheim und Neu-Ulm vor. Dabei fiihrt die Strecke geldndegleich durch den Neu-Ulmer
Ortsteil Burlafingen und durch die Gemeinde Nersingen. Im Bereich von Burlafingen und
Nersingen ist im Verhdltnis zum gesamten Projektgebiet ein relativ wenig bewegtes Ge-
ldnde vorhanden. Es ist aber mit einem hohen anstehenden Grundwasser zu rechnen.
Die gelidndegleiche Trassenfiihrung entspricht in diesem Abschnitt der wirtschaftlichsten
Lage.

Es wurde in der Vergangenheit des Projektes mehrfach der Wunsch einer kompletten
Trogldésung an die Deutsche Bahn herangetragen und diskutiert. Dies wiirde eine optische
Zerschneidung des Ortsteiles Burlafingen und der Gemeinde Nersingen verhindern, da
keine hohen Ldarmschutzwédnde entstehen miissten.*

Stellungnahme Bahnprojekt ABS/NBS Augsburg-Ulm:

Zur Umsetzung dieser MaRnahme muss die gesamte Trassenfiihrung um ca. 10 Meter
tiefergelegt werden. Dies flihrt vor allem zur Herstellung der Trogréhren auf einer Gesamt-
lange von 7,5 km inkl. Rampen.

Es ist davon auszugehen, dass eine Herstellung des Tunnels im Grundwasser erfolgen
muss, was speziell fiir die Abdichtung des Bauwerkes konstruktive MalRnahmen verur-
sacht (DSV-Sohlen).

Die Lésung der Trogbauwerke in Burlafingen und Nersingen wird nicht wesentlich weniger
Mehrkosten erzeugen als der geforderte Tunnelbau. Aufgrund der bestehenden Forde-
rung des Tunnels in diesen beiden Gemeindegebieten wurde auf eine monetdre Bewer-
tung verzichtet, da der Tunnel fiir stadtebauliche Entwicklungen deutlich mehr Raum
schaffen wird.

Kernforderung 8: Sammlung weiterer eingegangener Forderungen Dritter

Die weiteren Forderungen, welche nicht als Kernforderung formuliert wurden, sind in Anlage
3 als Originaldatei abgebildet und in Anlage 4 in einer tabellarischen Zusammenstellung na-
her erlautert.
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2 Methodik der Bearbeitung von Forderungen

Es sind alle Forderungen und Anmerkungen, welche im bisherigen Verlauf des Bahnpro-
jektes Augsburg-Ulm an das Projektteam herangetragen wurden, in einer Liste notiert und
zusammengefasst worden. Die Forderungen wurden sowohl in personlichen Gesprachen
formuliert, aber auch schriftlich gingen einige per E-Mail und per Post ein. Die personli-
chen Gesprache fanden vor allem im Infomobil sowie wahrend Offentlichkeitsveranstal-
tungen wie dem Dialogforum und dem Projektkoordinierungsrat statt.

In Summe kamen so tiber 100 Forderungen zusammen, welche zunachst sortiert und ge-
maf untenstehendem Schema verschiedenen Stufen zugeordnet wurden. Je nach Stufe
sind diese dann weitergehend untersucht und am Schluss dem EBA vorgestellt worden.
Wenn die Finanzierungsfahigkeit bestatigt wurde, ist die Forderungen, beziehungsweise
der Vorschlag, in die Vorplanung (ibernommen worden.

Forderung

|®|®|®I®|®|®
® ® ® ® ®

Abbildung 1: Schema zur Untersuchungstiefe der Forderungen

Aus allen eingegangenen Forderungen hat das Projektteam die Kernforderungen der Re-
gion herausgearbeitet. In der Sitzung vom 19.11.2024 hat der Projektkoordinierungsrat
die Kernforderungen ausformuliert und bestatigt.

Die eingegangenen Forderungen sind in Anlage 3 mit Originaltext abgebildet und Katego-
rien zugeordnet worden. Anlage 4 ist eine Zusammenfassung aller Forderungen mit Kurz-
beschreibung und bildet die Kernforderungen mit monetaren Kosten ab.

Die monetaren Kosten sind Mehrkosten abziiglich der ersparten Kosten, welche auf die
Bauzeit nominalisiert sind sowie einschlielilich der Planungskosten und Risikozuschlage.

Die Kosten der Kernforderungen wurden auf Grundlage der Kostenkennwerte der Vorpla-
nung durchgefiihrt, die der weiteren Forderungen bhilden die Kosten zum Zeitpunkt der
Untersuchung verglichen mit dem vorliegenden Planungsstand und der entsprechenden
Planungstiefe ab.
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0 Unterlagen Kernforderungen

0.1 Beschluss Kreistag Giinzburg

7" <Y LANDKREIS
N GUNZBURG

Beschlussauszug

6. Sitzung des Kreistages vom 13.12.2021

Top 10 Bahnausbau Uim-Augsburg

Beschluss:
Der Kreistag des Landkreises Glnzburg beschiiefit folgende

Resolution zum Planungsprozess einer Neubautrasse zwischen Augsburg
und Ulm

Der Ausbau der Bahntrasse zwischen Augsburg und Ulm liegt nicht nur im nationalen Interesse
oder im Interesse der Stidte Augsburg und Uim, sondern auch des Landkreises Giinzburg. Aus
diesem Grund stehen wir hinter den Ausbauplanen und pladieren fir einen beschieunigten Ab-
stimmungs- und Planungsprozess. Gleichzeitig muss der Ausbau aber auch im Dialog mit der
Region erfolgen, die einen Mehrwert durch die Baumalinahme erhalten muss.

Daher sind aus unserer Sicht folgende Vergaben im Planungsprozess zwingend zu berlicksich-
tigen:

1. Eine Trassenfestlegung kann und darf nur mit, nie gegen die Region erfolgen. Einseitige
Belastungen sind dabei zwingend zu vermeiden.

2. Bel einer Trassenfestlegung und den weiteren Planungen sind zwingend die durch den
Bundesverkehrswegeplan und den Deutschlandtakt getroffenen und zugesagten Vorga-
ben einzuhalten. Dies beinhaltet insbesondere die Stirkung des Fernverkehrhaltes am
Bahnhof in Glnzburg und die zwingende Einhaltung einer maximalen Zielfahrizeit der
stindlichen Fernverkehrsverbindungen von Augsburg Gber Gunzburg nach Ulm bazw. in
die entgegengesetzie Richtung von 40 Minuten.

3. Im Bereich der Planungen muss maximal auf die Interessen der betroffenen Blrgerinnen
und Birger, den Untemehmen, den Landwirten, den Kommunen und natiriichen Bege-
benheiten und den Belangen des Maturschutzes eingegangen werden. Dies bedeutet for
uns:

a. Maximaler Lérmschutz enlang der Neubautrasse auch und insbesondere unter
Beriicksichtigung der bereits gegebenen Belastungen durch bestehende und ge-
plante Infrastrukturprojekte. Bereits gegebene Zusagen an der Bestandsstrecke
miissen eingehalten werden.

b. Maximaler Tunnelanteil insbesondere im Bereich von Wohn- und Gewerbegebie-
ten, um eine Betroffenheit potentielier Anlieger maximal zu reduzieren

c. Talbrickenbauwerke sind soweit moglich zugunsten einer das Landschaftshild
schonenden Trassierung zu vermeiden.

d. Die neuen Gleise missen im Landkreis Gonzburg méglichst lange maglichst
nahe an der Autobahn veriaufen, um eine Bundelung von Autobahn und Schnell-
bahngleisen zu erreichen und damit den Eingriff in den Landkreis geringstmiig-
lich zu halten.

. Eine neue Trasse darf Gemeinden nicht regelrecht halbieren.

Abbildung 1_Beschluss vom Kreistag Giinzburg vom 13.12.2021_Teil 1
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Wir lehnen aus diesen Griinden

- die grine Trasse im Gebiet des Landkreises Glnzburg ab, da diese nicht an der
Autobahn entlang und aufierdem mitten durch den Markt Jettingen-Scheppach
verlaufen wirde

~ die tirkise Trasse im Gebiet des Landkreises Ganzburg ab, da diese fast gar
nicht an der Autobahn entlang veriaufen wirde.

- die orange Trasse zwischen Gunzburg-Deffingen und der westiichen Landkreis-
grenze ab, da diese mitten durch die Gemeinde Bibertal veriaufen wirde.

- die violette Trasse entlang des bebauten Bereichs von Scheppach ab, da es hier
mit der orangen Trasse eine etwas weiter von der Bebauung entfemnt liegende
Altemnative gibt.

Folgende Varianten sind aus unserer Sicht grundsatziich vorstelibar:

- die violette Trasse im Gebiet des Landkreises Ginzburg, ausgenommen den Ab-
schnitt entlang des bebauten Bereichs von Scheppach. Dabei darf der Hochwas-
saerschutz Burgau durch die Planungen nicht beeintrachtigt werden. Gleichzeitig
ist im Bereich Limbach ein signifikant langerer Tunnelanteil bzw. eine Einhau-
sung der Trasse vorzunehmen.

- die orange Trasse von der dstlichen Landkreisgrenze bis Gunzburg-Deffingen.
Dabei darf der Hochwasserschutz Burgau durch die Planungen nicht beeintrich-
tigt werden. Gleichzeitig ist im Bereich Limbach ein signifikant langerer Tunnelan-
teil bzw. eine Einhausung der Trasse vorzunehmen.

Auch far diese Varianten gilt das Gebot der grifitmioglichen Schonung von Mensch und
Natur.

4. Mit der Verwirklichung einer Neubautrasse muss auch ein deutlicher Mehrwert fir den
Landkreis Giinzburg einhergehen. Dies bedeutet fir uns:

a. Auf der gesamten Bestandstrasse muss eine deutliche Vierbesserung im Nahver-
kehr (mindestens 30-Minuten-Takt) verwirklicht werden. Die fir den Planungs-
prozess angemeldeten Bedarfe eines 30-Minuten-Taktes auf dem Streckenab-
schnitt Ginzburg-Offingen-Burgau-Jettingen im Nahverkehr missen durch die
BEG in vollem Umfang schnellstméiglich besteflt werden. Dazu sollen u.a. frei-
werdende Kapazitaten auf der Bestandsstrecke fiir Verbesserungen im Regional-
verkehr zwischen Augsburg und Ulm genutzt werden. Weitere Finanzmitte! durch
den Bund werden erwartet. Die BEG soll in den weiteren Planungsprozess ein-
gebunden werden. Neben der Bestandsstrecke muss auch eine Verbesserung
im MNahverkehr auf der Mittelschwabenbahn erfolgen.

b. Die gegebenen Zusagen des Bundesministeriums flr Vierkehr und digitale Infra-
struktur fiir eine Planung zur barrierefreien Gestaltung sémtlicher Bahnhtfe ent-
lang der Bestandstrasse miissen eingehalien und dann auch im Bauprozess ent-
sprechend verwirklicht werden.

c. Ausgleichsmaflnahmen fiir eine neve Bahntrasse missen méglichst veriraglich
und unter Berlicksichtigung der Interessen der Landwirtschaft und des Umwelt-
schutzes erfolgen, um die erheblichen Eingriffe in die Natur, die mit der Trasse
einhergehen, zumindest abzufedern. Eine Zusammenarbeit mit Srilichen Land-
wirten ist dabei uneriasslich.

5. Die Deutsche Bahn AG als Planungstriager wird aufgefordert, zeitnah Vertreter samti-
cher betroffener Kommunen zu einem Gesprich einzuladen, in dessen Rahmen detail-
lierte Plane prasentiert werden, um bereits in der jetzigen Phase Grilich erforderfiche Mo-
difikationen an den Trassenplanen mit in die Planung aufzunehmen.

Abstimmungsergebnis:
Ja - Stimmen: 41
Mein -Stimmen: 12

Abbildung 2_Beschluss vom Kreistag Giinzburg vom 13.12.2021_Teil 2
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0.2 Beschluss Ausschuss fiir Mobilitdt, Digitalisierung und Kreisentwicklung Neu-Ulm
Tagesordnungspunkt Nr. 4

Offentliche Sitzung des Ausschusses fur Mobilitat, Digitalisierung und Kreisentwicklung
am 14.11.2023
Zahl aller Mitglieder: 15

Anwesend: 15

Tagesordnungspunkt:

Ausbau Schienenstrecke Ulm - Augsburg; Bericht zum aktuellen Stand der Planungen

Der stellvertretende Landrat erlautert, dass das staatliche Landratsamt im Rahmen des
Raumordnungsverfahrens bereits eine Stellungnahme abgegeben habe. Da die Kommu-
nen, die entlang der Strecke liegen, jeweils unterschiedliche Trassen favorisierten, kénne
der Landkreis heute nur eine allgemeine Stellungnahme abgeben, wonach er den Ausbau
ausdrtcklich befurworte.

Beschluss:
Das Bahnprojekt Ausbau-/ Neubaustrecke (ABS/NBS) Ulm — Augsburg ist von herausra-
gender Bedeutung fur die Region. Der Landkreis Neu-Ulm spricht sich fur das Projekt ins-

gesamt aus und unterstitzt die Umsetzung des Aus- bzw. Neubaus ausdrucklich.

Abstimmungsergebnis:

Fur den Beschluss: 13 Gegen den Beschluss: 2
Abbildung 3_Beschluss vom Ausschuss fiir Mobilitat, Digitalisierung und Kreisentwicklung Neu-Ulm vom
14.11.2023
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0.3 Beschluss Kreistag Augsburg

Pressemitteilung

Landkrels Augsburg | Bahnausbau Ulm-Augsburg

So soll die Neubaustrecke zwischen Ulm und Augs-
burg optimiert werden

Kreistag stellt Forderungen fiir die Vorschlagstrasse auf

Die seit 2020 laufende Trassenfindung filr die Neubaustrecke
Ulm=Augsburg befindet sich in einem neuen Stadium: Die tirkis-
orangene Strecke wurde vor Kurzem als Vorschlagstrasse® fest-
gelegt.

Diese Trasse hat unter der Berlcksichtigung verschiedener Krite-
rien wie Wirtschaftlichkeit, Umweltvertraglichkeit oder Nachhaltig-
keit das heste Ergebnis erzielen kinnen. Vor der Vorstellung im
Bundestag, die fiir 2025 geplant ist, soll die Vorschlagsvariante im
nachsten Schritt von der Bahn weiter optimient werden, um sie so
miglichst anwohnerfreundlich auszugestalten. ,In diesem Zusam-
menhang sollten wir noch einmal versuchen, den Einschnitt fir die
betraffenen Kommunen durch konkrete Forderungen so gering wie
miglich zu halten®, betonte Landrat Martin Sailer in der letzten Sit-
zung des Kreistags. Unabhangig von den bisherigen Kemnfordenun-
gen geht es Sailer konkret um folgende Punkte, um den gewilnsch-
ten Mehrwert fiir die Region zu erhalten:

+ Der Augsburger Hauptbahnhof muss so ertlichtigt werden,
dass die aktuellen Verkehre und die Verkehre der Zukunft
im Bereich des Fern- und Giterverkehrs, aber vor allem
auch im Nahverkehr im 15-Minuten-Takt in den Westen,
Morden, Osten und Siden gefahren werden kdnnen.

+ Das Giterverkehrszentrum (GVZ) Region Augsburg soll so-
wiohl vom Siden als auch vom Norden an die Bahnstrecke
Augsburg-Donauwdrth angebunden werden.
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Abbildung 4_Pressemitteilung vom Landkreis Augsburg vom 15.07.2024 _Teil 1
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» Einabschnitisweise viergleisiger Ausbau der Strecke Augsburg-Donauworth soll zur Eng-
passbeseitigung und zur Kapazitatssteigerung umgesetzt werden, um einerseits den An-
forderungen des Giiter- und Fernverkehrs gerecht zu werden und andererseits den Regio-
Schienen-Takt Richtung Norden zu realisieren. Ein 15-Minuten-Takt bis Donauwdrth mit
Stopp an allen Haltepunkten ist dabei zwingend einzuplanen.

» Die Bestandsstrecke Uim~-Augsburg soll im Rahmen der Generalsanierung der Hochleis-
tungskorridore im Jahr 2030 erneuert und modernisiert werden. Dabel missen alle Bahn-
htife entlang der Strecke modernisiert und bamierefrei ausaebaut werden sowie der Larm-
schutz nach Stand der Technik ertiichtigt werden.

= An der Bestandsstrecke Ulm~Augsburg soll die Reaktivierung der Bahnhalte Madishofen,
Vogelsang und Hirblinger Stralle weiterverfolgt werden.

» Der Regic-Schienen-Takt soll auf der Bestandsstrecke nicht nur aufrecht erhalten bleiben,
sondern entsprechend der bisherigen Forderungen als 15-Minuten-Takt bis Dinkelscher-
ben mit Stopp an allen Haltepunkten realisiert werden.

=  Der Eingriff in Privateigentum und die Zerschneidung von Grundstiicken sollen bei der Pla-
nung der Vorschlagstrasse minimiert werden.

» Der Larmschutz entlang der Vorschlagstrasse muss bestmaglich umgesetzt werden. Zu-
sitzlich muss — wo immer miglich - die bestmigliche Verbesserung zum Status Quo
unter Einbeziehung von Larmemissionen der Autobahn erreicht werden. Wo dies nicht
mdglich ist, soll die Tunnelbauweise {auch Trog mit Deckel) angewendet werden.

» Alle Malnahmen sollen nach dem neuesten Stand der Technik ergriffen werden, um einen
méglichen Tunnelknall zu vermeiden.

= In Zusmarshausen soll die Trasse in Tieflage geplant werden und der Regionalbahnhalt
soll in die Planungen der Vorschlagstrasse einbezogen werden.

= Der Landkreis Augsburg und die betroffenen Kommunen sollen regelmalig dber den Fort-
gang der Planungen, insbesondere (iber Baumalnahmen sowie Umleitungs- und Baustel-
lenwverkehre informiert werden. Aullerdem sallen Landkreis und betroffene Kommunen bel
Baumalnahmen, Umleitungs- und Baustellenverkehre frilhzeitig eingebunden werden.

Fiir seinen Vorschlag erhielt der Landrat breite Zustimmung aus dem Kreistag. ,Mit diesem emeut
geschlossenen Signal Richtung Berlin sind wir auf ginem guten Weg, das Bestmaigliche fiir unsere
Region herauszuholen®, bestatigte unter anderem der Bundestagsabgeordnete und Kreisrat
Hansjorg Durz. ®

Abbildung 5_Pressemitteilung vom Landkreis Augsburg vom 15.07.2024_Teil 2
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Beschluss:

Der Kretstag unterstiitzt die von Herm Baumann vorgestellte Vorschlagsvariante unter der Mall-
gabe, dass folgende Forderungen vor der Vorstellung der Variante im Bundestag mit in die Vari-
ante eingearbeitet werden:

Der Augsburger Hauptbahnhof muss so ertichtigt werden, dass die aktuellen Verkehre und
die Verkehre der Zukunft im Bereich des Fern- und Giterverkehrs, aber vor allem auch im
Mahverkehr im 15-Minuten-Takt in den Westen, Norden, Osten und Siiden gefahren werden
kdnnen.

Das Guterverkehrszentrum (GVZ) Region Augsburg soll sowohl vom Suden als auch vom
Norden an die Bahnstrecke Augsburg—Donauwarth angebunden werden.

Ein abschnittsweise viergleisiger Ausbau der Strecke Augsburg-Donauwcrth soll zur Eng-
passbeseltigung und zur Kapazitatssteigerung umgesetzt werden, um einerseits den Anfor-
derungen des Giter- und Fernverkehrs gerecht z2u werden und anderersefts den Regio-Schie-
nen-Takt Richtung Norden zu realisieren. Ein 15-Minuten-Takt bis Donauwcrth mit Stopp an
allen Haltepunkten ist dabei zwingend einzuplanen.

Die Bestandsstrecke Uim—-Augsburg soll im Rahmen der Generalsanierung der Hochleis-
tungskorridore im Jahr 2030 ernevert und modernisiert werden. Dabei missen alle Bahn-
hafe entlang der Strecke modernisiert und barrierefrei ausgebaut werden sowie der Larm-
schutz nach Stand der Technik ertiichtigt werden.

An der Bestandsstrecke Ulm-Augsburg soli die Reaktivierung der Bahnhalte Modishofen,
Vogelsang und Hirblinger Stralte weiterverfolgt werden.

Der Regio-Schienen-Takt soll auf der Bestandsstrecke nicht nur aufrecht erhalten bieiben,
sondern entsprechend der bisherigen Forderungen als 15-Minuten-Takt bis Dinkelscherben
mit Stopp an allen Haltepunkten realisiert werden.

Der Eingriff in Privateigentum und die Zerschneidung von Grundsticken scllen bei der Pla-
nung der Vorschlagstrasse minimiert werden.

Der Larmschutz entlang der Vorschlagstrasse muss bestméglich umgesetzt werden. Zu-
satziich muss — wo immer moglich — die bestmdagliche Verbesserung zum Status Quo unter
Einbeziehung von Larmemissionen der Autobahn erreicht werden. Wo dies nicht moglich Ist,
soil die Tunnelbauwesse (auch Trog mit Deckel) angewendet werden.

Alle Malinahmen sollen nach dern neuesten Stand der Technik ergriffen werden, um einen
moglichen Tunnelknall zu vermeiden.

In Zusmarshausen soll die Trasse in Tieflage geplant werden und der Regionalbahnhalt soll
in die Planungen der Vorschlagstrasse einbezogen werden.

Abbildung 6_Beschluss vom Kreistag Augsburg vom 22.07.2024_Teil 1

Der Landkreis Augsburg und die betroffenen Kommunen sollen regelmalig Gber den Fort-
gang der Planungen, insbesondere Uber Baummafinahmen sowie Umleitungs- und Baustel
lenverkehre informiert werden. Aufierdemn sollen Landkreis und betroffene Kommunen be
Baumafinahmen, Umlgitungs- und Baustellenverkehren frihzeitig eingebundan werden.

Weiterhin bleiben die Kernfordeningen aus der letzten Resolution des Kreistags bestehen. Be-
sondere Relevanz haben hier nach wie vor insbesondere die belden Forderungen, Sanierung der
Bestandsstrecke” und ,Ertlichtigung des Knotenbahnhofs Augsburg”.

Die Resclution aus dem Jahr 2019 2um drel- bzw. stellenweise viergleisigen Ausbau der Be-
standsstrecke tritt hingegen auller Kraft.

Abstimmungsergebnis:

Ja-Stimmen: 60
Nein-Stimmen: o
Der Vorsitzende: Die Protokolifihrenin:
gez. ger.
Martin Sailer Ulla Berger
Landrat Verw.Angestellte

Abbildung 7_Beschluss vom Kreistag Augsburg vom 22.07.2024 _Teil 2
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0.4 Forderung von politischen Vertretern aus dem Landkreis Giinzburg an das Ver-
kehrsministerium

Deutscher Bundestag  Bayerischer Landtag  Landkrels Ginzburg ~ Stadt Burgau
KOpig

Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
Herrn Bundesminister

Volker Wissing, MdB

Invalidenstralie 44

10115 Berlin

17, Junl 2024
Sehr geehrter Herr Bundesminister,

Deutscher Bundestag
in den Bundesverkehrswegeplan 2030 wurde mit der Aus- bzw. Platz der Repubiik 1
Neubaustrecke Ulm — Augsburg ein wesentliches Infrastrukturprojekt 11011 Barlin
auf der Magistrale Paris - Bratislava aufgenommen, Die Planungen far
dieses Projekt sind zwischenzeitlich weit fortgeschritten und das Bayerischer Landtag
Raumordnungsverfahren wird in den nachsten Wochen zum Maximilianeum
Abschluss gebracht. Hierbei handelt es sich nicht nur um ein Projekt 81875 Minchen
von europdischer Bedeutung, sondern auch ein Prajekt, hinter dem
parteilibergreifend die gesamte vom Bauvorhaben betroffene Region Landratsamt Giinzburg
steht. An der Kapuzinarmauer 1
in einem umfangreichen Dialogprozess konnte in den vergangenen 83312 Qlarturg
Jahren der Planungsprozess intensiv begleitet und an vielen Stellen
eine konsensuale Lésung mit den Birgerinnen und Birgern vor Ort Stadt Burgau
erreicht werden, Gesichrsweg |
Im fortschreitenden Planungsprozess ist nunmehr jedoch eine 89331 Burgau

Herausforderung aufgetreten, die seitens des Planungsteams der
Deutschen Bahn AG im Rahmen des aktuellen Planungsauftrags nicht
gelost werden kann darf. Die Detailplanungen der Vorzugsvariante
orange/violett sehen im Landkreis GlUnzburg zwischen dem
Kammeital und der Ontschaft Limbach einen ca. 800m langen
Streckenabschnitt vor, der aus einem Tunnel kommend, oberirdisch
geplant ist, um anschlieBend wieder in ein Tunnelbauwerk
uberzugehen.

In vielen Gesprachen mit den betroffenen Kommunalpolitikern, den
vor Ort gegrindeten Birgerinitiativen und den Burgerinnen und
Blirgern hat sich herausgestellt, dass der nier offen geplante
Streckenabschnitt entscheidend far die Schaffung von Akzeptanz vor
Ort ist. Anhand der Erfahrungen des Ausbaus der BAB 8 zeigt sich,
dass aufgrund der topographischen Lage ein Schalltrichter bestent,

Abbildung 8_Forderung der Politik vom 17.06.2024 Teil 1
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der Larm bindelt, verstarkt und weit in die umgrenzenden Ortschaften
hineintrégt.

Die drtlichen Bargerinitiativen haben uns versichen, dass fur den Fall,
dass dieses Teilstiick gleichfalls mit einem Tunnel geplant wird, ein
groBerer Konsens mit den Planungen besteht und damit der Neubau
der Bahntragse auf Zustimmung auch bel den unmintelbar Betroftenen
fihren wird.

Bei der Verabschiedung des Bundesverkehrswegeplanes 2030 wurde
das Bahnprojekt mit &inem nohen NKV von 2,1 bei
Gesamtprojektkosten von tber 1,9 Milliarden Euro berechnet.
Angesichts dieser Gesamtkosten und der mbglichen Verzogerungen,
die durch massiven Widerstand vor Ort eintreten wirden, bitten wir
Sie, dem Planungsteam der Deutschen Bahn AG die Maglichkeit zu
geben, die Planungen mit einem entsprechenden zusatzlichen
Tunnelanteil fortzusetzen, wohl wissend, dass am Ende der
MaBnahmen der Deutsche Bundestag dieser Planung zustimmen
muss.

Mit freundlichen GriBen

Alexander Engelhard

Mitglied des
Deutschen Bundestags
Christoph Schmid
Mitglied des
Deutschen Bundestags Deutschen Bundeslags
Sans) NOAo
Jenny Schack Mammﬁla Delsenhofer
Mitglied des Mtglied des
Bayerischen Landtags Bnyeflachan ,
: (/ __/
Hews \ (L ‘gjjﬂ i CQL, e
Dr. Hans R i Martin Brénner
Landrat Biirgermei
Landkreis Glnzburg Stadt Burgau

Abbildung 9_Forderung der Politik vom 17.06.2024 Teil 2
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1 Unterlagen Allgemeine Forderungen

1.1 Forderung Nr. 20

Von:

Gesendet: Donnerstag, 30. Marz 2023 08:59

An: lakob Neumann <lakob.Neumann@deutschebahn.com>
Betreff: Bahnprojekt Ulm-Augsburg

Hallo Hr. Neumann,

ich habe Ihnen unser Statement zur geplanten Trasse im Anhang angehangt. Ich hoffe es werden diese
Winsche auch gesammelt und in die Planungen mit einbezogen. | ch méchte mich noch einmal bei [hren
Kollegen und Ihnen bedanken, fir die ausfuhrliche Information zur geplanten Bahntrasse

Mit freundlichen Griiflen

Abbildung 10_Nr. 20
An
DB Netze
Hr. Neumann

Balmprojekt Ulm Augsburg

Die im Veremsring Pfuhl organisierten Mitgliedsvereine hapen im Rahmen der Information -
und Diskussionsveranstaliung zum Bahnprojelt Ulm-Augsburg am 23 .03.2023 mm Pfuhler
Musenmsstadel folgenden Beschluss gefasst:

1. Der Vereinsning Pfiihl begriift die Umsetzung des Bahnprojekt Ulm-Augsburg
gnmdsitzhch weil damit emn wichtiger Beitrag fiir emen attraktrven Schienenverkehr m
Bayern geleistet wird

2. Auforund der bisher vorliegenden Informationen und Fakten sprechen wir uns fiir die
sogenannte Bestandsstrecke aus, weil wir das Pfuhler Ried als Landschaftsschutzgebiet und
Naturschutzgebiet schiitzen und erhalten wollen

3. Bei der Umsetzing des Projektes erachten wir als wilnschenswert nicht mur fisr Pfishl
sondem auch fiir die Stadttede Offenhausen und Burlafingen

- emen vierspurigen Aunsbau bei Nutzing der Bestandsstrecke

- eine deutliche Verbesserune des Larmschutzes fiir die Anwohner, die tiber die gesetzlichen
Mindestanforderungen lunausgehen: eine mogliche [armschutzwand nmss sich ins Orts- bzw.
Landschaftsinld emfiigen

- eme Untermunnelung fir den Nah- und Fernverkehr, sollte die Bestandsstrecke nicht zum
Znge kommen

- in Burlafingen ene nene Haltestelle mut P+R

- ein barrierefreier Zugang zu den Haltestellen im Stadtgebiet

- bei Ansban der Bestandsstrecke eme Tieferlegung der Bahnstrecke in Burlafingen nit
Sicherstellung der Anzahl der bestehenden Querungshilfen unter Bericksichtigung des land-
und forstwirtschaftlichen Verkehrs

- die Schaffung emer Infrastruktur fiir den S-Bahn Betrieb

- eine Erfichtisung der Knotenbahnhofe Ulm Neu-Ulm und Augsburg, so das neben den
geplanten Fern- und Gitterverkelren, der in der Region geforderte 15 Mimiten Takt aufallen
von Angsburg ausgehenden Nahverkelwsachsen gefahren werden kann wie ebenfalls emne
Vertaktung nut allen geplanten Ziigen des Regio S-Bahn Konzepts im Raum Ulm/ Neu-Ulm
- eine frithzeitige Embeziehung der Stadt Neu-Ulm. um Beeintrachticungen wihrend der
Baophase filr die Anwohner méglichst gering zu halten

Pfithl. den 79032023

Abbildung 11_Nr. 20
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1.2 Forderung Nr. 31

Vom

Gesendet: Sonntzg. 19, Jenusr 2020 1007
An uim-zugsburg

Betreff: blok kein dreigleiziger Murks
Kennzeichnung: Zur Machverfolgung
Kennzeichnungsstatus: Erledigt

Sehr geehrte Damen und Herren,
lch machtz die MEglichkeit des Dizlogs nutzen und mainen saloppen EmailBetreff gensusr susfuhran.

Ich habe in der vereffentlichten Meinung d. h. in der Rezel kommen Politiker in der Llokslpresse zu Wort, Gber dis
lshre den Eindruck gewonnen, da== ds verbreitet in der Politik sehr provinzigll gedacht wird. Weil der Bund und die
Bshn dann jeder Milchkanne den Bahnhof neu und schoner machen muss und such besserer Lermschutz
hersusspringt wird =ifrig fur sinen draizgleisigan Ausbau getrommelt.

Trasznplanung ist sber kein Instrument fir unser Dorf soll schoner werden. Auch die Argumentstion, die Anrsiner
der Bestandsstrecks seign j3 daren gewohnt, finde ich bizzar, Umformuliart heift das ja, die Anwohner sind den
Larm gewohnt slso k&nnen wir ihnen noch mehr LSrm durch Bsustelle und wachsenden Schisnenverkshr
sufdricken, Das ist gin seltsames Verstandnis von Interessenvertretung der Belange loksler Bavolkerung durch dis
Lokalpaolitik, meine ich. Aber gut, ich bin kain direkter Anwohner, viglleicht freuen diese sich ja ernsthaft Uber mehr
Verkehrsidrm in der Zukunft [71).

Esist such das erste Mal, d=ss ich von Lokalpolitik hgre, da=s vom Bund bei ginem Infrastrukturprojekt eine Spar-
Version gefordert wird. Ansonsten machta man doch sher die maximale Losung hersusholzn. Ein drittes Glais neben
giner Hauptstrecke erhoht ja nicht rechnerissh die Kapazitst einer Trasse proportional um snnshernd 50 %, der
Eizenbshnverkehr funktionizrt j2 nicht w iz bei einer dreispurigen BundesstrzBe mit siner geteiten Uberholspur, die
Mzl dig gine und Mzl die andere Fehrrichtung nutzan darf. Das scheint sberdie Vorstellungswek der Lokslpolitik zu
=&in.

IZwischen Augsburg und Ulm brsuchen wir eine zusatzliche, volhwertige HEY Hzuptstrecke und ksine Hauptstrecke
plus gingleisize Strecke mit Begesnungsverkehr wie gine Mebanbshn im I2ndlichen Raum.

All d=s - und andere Aspakts, die den Rzhmen 2inar E-Mazil endslltig sprengen wirdsn - lassen fur mich nur den
Schluss zu, dass Lo kslpolitik hier alle moglichen Motive umtraibt, nur nicht der bestmogliche Ausbau der
Schieneninfrastruktur. Im Allag gibt's dardber immer wiseder Gesprache und ich kenne fas nur Leuts, die das so
oder z0 shnlich sshen, wig ich, o dass ich mich ginmal zu Wort melden wollts. Auch darliber, dass am Bshnhaltim
200000 EW StSdtchen GOnzburg ernsthaft in der Lokalpolitic der Trasenveriauf fastgemacht wird kenne ich nur
Kopfschittein.

Bitte keine Spariosung und Dorfverschonerung ist such die Aufgabe anderer Stellen. Deutschland und such die
Ragion braucht sine zusStzliche oweigleisige Hauptstrecks swischen Augsburg und Uim. 5o geradlinig, schnell und
kurz wie moglich.

Bei der Gelegenhsait: Ulm ist deutlich kleiner und such slphabetisch misste dis Reihenfolge umgekshrt s=in. Daher
s3ageich bawust Augsburs-Ulm.

Herzliche Groke

L=
Abbildung 12_Nr. 31
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1.3 Forderung Nr. 53

von: R
Gesendet: Mortag, 25. Novembaer 2027 10:05

Am ulm-Bugiburg

Ketegorien —

Futen tag daman harren
basmht de 'ﬂ:llﬂr‘ltl'. sich fir sina bahnsrecke sinzusstzen ?
i grin noch ein thema?

bin salbat bahnfahrar

winschanswert wira wenn rukdnftig ulm sugsburgihalbslindig mgionaly erkshr gibt

Abbildung 13 _Nr. 53

1.4 Forderung Nr. 85

Gemeinde Nersingen_
EINGANG 14 MRZ 2023\

GEMEMDE MERSINGEN, FATHAUSPLATE 1, 9378 NERS INGEN Amt

Deutsche Bahn AG
Hemr Markus Baumann
DB Netze AG
Bahnhofstr, 12 4
86150 Augsburg

Ihr Schreiben/fs Unser Schraiben/Az Datum
1.850-18 08.03.2023

Bahnausbau Uim — Augsburg — hier: Stellungnahme des Gemeinderales Nersingen

Sehr geshrier Hamr Baumann,

anlizgtend Obersende ich lhnen im Auftrag von Herrn Blrgermeister Winkler den
Beschlussauszug der Gemeinderatssitzung vom 14.02.2023 mit der Bitte um
Kenntnisnahme.

Soilten Sie Rickfragen haben, stehen wir Ihnen selbstverstandlich sehr gerne zur
Verfiigung.

Mit freundiichen Griflen

LA,

J

Abbildung 14_Nr. 85
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Gemeinderatssizung 14.02.2023 Gamainde Nersingen
Offentlicher Teil

Tagesordnungspunkt 2:

Stellungnahme des Gemeinderates zum Bahnausbau Ulm - Augsburg
Anwesende Mitglieder: 19

Sachvortragender, Erster Blrgarmeister Erich Winkler

Sachverhalt

In der Gemeinderatssitzung vom 17.01.2023 wurde (ber die Umsetzung des Bahnprojeitas Ulm -
Augsburg beraten. Ziel war, eine gemeinsame Stellungnahme zum Bahnprojekt Ulm - Augsburg
von Seilen des Gemeinderates zu emeichen,

In dieser Sitzung wurde der folgende Beschiuss gefasst

Der Gemeinderat begrifit die Umsslzung des Bahnprojekfes Ulm — Augsburg grundsétzlich.
Aufgrund der bisher vorffegenden Informalionen und Fakten sprich! sich der Gemelnderal zum
Jetzigen Zeitpunkt fir die Trassenvariante ,Violett” im Bereich des Gemeindegebietes Nersingen
aus. Diese Aussage bezieht sich ausdrickiich auf den derzeftigen Stand der Kenninisse. Die
Abgabe einer weileren, ggfs. gednderten Positfonierung bleib! vorbehalten, Die Verwallung wnd
Vertroter der Frakfionen solfen einan entsprechenden Beschiussvarschiag der ,violeti” favorisierten
Strecke bis zur ndchsten Sitzung vorbereifen, der die diskutierten Baedingungen bainhaltel.

Im Rahmen einer gemeinsamen Besprechung mit den Vertretern der Fraktionen sowie der
Vearwaltung wurde dar oben aufgefithrte Beschluss nun konkretisiert.

Beschluss:
In Ergénzung zum Beschluss vom 17.01.2023 fordert der Gemeinderal der Gemeinde
Mersingen die nachfolgenden Malnahmen, falls es zur Umsetzung der viclett' favorisierten
Trassenvariante komman solite.

1. Verbesserung der Querungsmaglichkeiten
Bessiligung der bisherigen beschrankien Bahnlbergénge. Staltdessen Bahnunier- oder
Uberflihrungen in gleicher Anzahl wie bisher Bahnibergénge bestehen.
Bei einer Anderung der Anzahl der bestehenden Querungshilfen muss der Verkehrsfluss
mindestens im gleichen MaB gewahdeistet sein wie aktuell Hiert=i st der land- und
forstwirtschaftliche Verkehr mit zu berlcksichtigen. Ebenso sind die Auswirkungen auf die
anliegende Infrastruktur mittels eines Gutachiens aufzuzeigen.
Flr Ober- und Unlerfahlheim ist unter den gleichen Voraussetzungen eine Bahniber- oder
Unterfithrung erforderiich.

2. Verbeasserung LirmschutzmaBnahmen filr Anwohner
Fir die Anwohner wird eine deutliche Verbesserung des Larmschutzes gefordert, die (ber die
gesetzlichen Mindestanforderungen hinausgeht. Eine mégliche Lérmschutzwand muss sich ins
Oris- brw. Landschafisbild einfigen.

3. Verbesserung der Personennahverkehrsanbindung
Mit der TrassenfUhrung ist weiterhin eine Verbesserung der Personennahverkehrsanbindung
erforderich. Die Anbindung des Nersinger Bahnhofs an das regionale Schienennetz muss nichl
nur arhalten, sondern deutlich verbessert werden. Die Prifung eines Haltepunktes in
Unterfahiheim an das Schienennetz muss erfolgen.
Im Zuge des Projekts sind die SPNV-Stationen im Gemeindegebiet barmierefrei auszubauen.

Abbildung 15_Nr. 85
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Gemeinderatssitzung 14.02.2023 Gemeinde Nersingen
Offantiicher Tedl

4. Beeintriichtigungen wiihrend der Bauphase
Beeintrachtigungen wahrend der Bauphase missen mit der Gemeinde friihzeitiy besprochen
werden, um bestmbgliche Lésungen fOr die Anwohner zu emeichen

Abstimmungsergebnis:
Fir den Beschluss: 19 Gegen den Beschiuss: D

Abbildung 16_Nr. 85

1.5 Forderung Nr. 87

L1
STADT BURGAL - POSTFACH + 88327 Dungau e

DB Nez AG Grotprojokte 503 STADT

z.Hd. Hr. Baumann BunGAu

Bahnhofstr. 12 ¥

B6150 Augsbu Telefon: (8222 40060
v Tedefax: (082 22 400650

E-Muil: mthaus@burgaude
Indermet: www hurgiu de

Ihre Zeichen Miiie bai A ey smpeben Sachbearbeneri in) Zimmes Mr. BURCAL

Hire Machrivli vonm Unser Zeichen
VIS (/52020/033.22 - 08 23112022

Bahnprojekt Uim - Augsburg

Sehr geshrter Herr Baumann,

bezugnehmend auf |hr Schreiben vom 19.10.2022 méchten wir unter Verweis auf unsere
E-Mail vom 15.12.2021 und die Stadiratssitzung vom 26,07.2022 unseren darin dargesteliten
Forderungen und Badenken mit heutigem Schreiben nochmals Nachdruck verleihen,

Von den in lhram Schraiben angekiindigten Vorplanungen erwarten wir eine deutliche
Verbesserung der sich bisher darstellenden Larmsituation flr die betroffenen Anwohner mit
einer gréfitmoglichen Tunnellésung.

Unabdingbar ist es mit den jetzigen Planungen auch einen barriersfreien Ausbau der
Bahnhdfe zu beriicksichtigen und zu projektieren, sowie einen Nahverkehr im 30-Minuten-
Takt vorzusehen

Die von der Markigemeinde Jettingen-Scheppach vorgeschlagene Trasse nordlich der
Autobahn lehnen wir bei einer oberirdischen Trassenfuhrung zum jetzigen Planungsstand
entschieden ab.

Wir erwarten, dass uns im Rahmen der Vorplanungen schnellstmbglich Informationen, auch
iber Zy gebnisse, zu unseren Forderungen und Bedenken Obermitieli werden.

Mij fredindlichen Griiften

f SN &
Brenner
Erster BOrgermeister
Abbildung 17_Nr. 87
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1.6 Forderung Nr. 88

GEMEINDE ROFINGEN

Landkreis GUnzburg
Amissivnden Gemeinde:
Gemeinde RET~gen - Augsburger Sir, 80 - 89365 Rofingan Moniog: 18:00 = 20:00 Uhr
Telsfor: OBT22 2763 . Tedelax: OR722 P44EI43
Intemat: hitp/wwwe roeflingen de
DB MNetzr AG k
E-Mal. gemeinde@rosfngends
Herm Markus Baumann Bilrgrmelster privet
Bahnhofstrafle 12 14 Telefon: OAZX2 $0180 , Telsiox: 08322 9018
Handy: 0151 201 14220
86150 Augsburg \ SurgsgemelnachoR
Hauptstr. 26, 57356 Holdemsang
Amisrunden:
Moniog - Freltoge 0800 = 12:00 Uhr
Mittwoch ushtgich: 1500 - 18:30 Uhr
Tedafon: DA 6740
Telaio: CARZD FAT &40
Intemat: fittpif fetwa vgem-hw. de
E-Maoit: rupprechi@vgomhw.de
Ihre Zeichen, thoe Machncht vom  Unser Zaichan Lal Tnmags-Mr ROEFIMNGEN
sl N G
Neubaustrecke Ulm-Augsburg

Interkommunales Gewerbegebiet Rfingen und Hochwasserschutz Burgau

Seahr geehrier Herr Baumann,

die Prasentation der 6. Sitzung des Dialogforums mit einer neuen Trassenvariante ndrdlich
des Aulobahnsees Burgau haben wir mit Gullerster Verwunderung und groftem Enisetzen
zur Kenntnis genommen. Wir sehen uns nicht nur als gemeindlicher Hoheitstrager von der
DB Netz AG Ubergangen sondern stellen den Sinn des Dialogforums fortan sogar infrage.
Die immer wieder postulierte Phrase der _ergebnisoffenen Diskussion® hat ihre
Glaubwiirdigkeit verioren,

Wir haben dem Zeitungsbericht (iber diese Trassenvariante durchaus entnommen, dass die
DB Metz AG diesan Vorschlag zun&chst prift. Allerdings ist gleichwohl festzustallen, dass
der Vorschiag schon Eingang in offizielle Prasentationen gefunden hal. Die Trasse hal sich
also — zumindest aus unserer Sichl — schon manifastiart.

Wir wurden in sine solche Uberlegung zur Trassenverschisbung nichi einbezogen und
bekommen letztlich die Trasse einfach vorgesetzt. Inklusive Vorschidge zu Tunneln und
Briicken.

Die Trassenvarianle beriihl in erheblicher Weise das geplante interkommunale
Gewerbegebiet Rbfingen sowie den in aufwendiger und jahrelanger, milhsamer Abstimmung
gefundenen Konsens aller Mindeltalgemeinden in Sachen Hochwassarschulz Burgau®

Wir sind zutiefs! enttiuschi dber dieses Vorgehen und seben unsere Gebiels- und
Planungshohell in massiver Welsa veretzt. Wir sind nicht bereit, dies hinzunehmen und
warden die uns zur Verflgung slehenden rechtlichen und poliischen Mittel gegebenenfalis
ausschopfen. Wir empfehlen dringend ein kidrendes Gesprdch mil uns und der Stadi
Burgau.

Abbildung 18_Nr. 88
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Wir welsen ausdricklich darauf hin, dass der Gemelinderat Rifingen beraits in seiner Sitzung
vom 08.422014 (!) beschlossen hel, im Mindeltal einen Bebauungsplan fir ein
Gewerbegeblet aufzustelien sowie den Flachennutzungsplan hierfiir zu &ndern. Hier handalt
es sich um eine kommunale Planung, die in Ihren Oberlegungen und Planungen
Berlicksichtigung finden muss. Bitte bringen Sie dieser Planung die gabilhrende Beachtung
entgegen.

Das geplante Gewerbegebiet findet sich auch im akiuellen Regionalplanentwurf des
Regionalverbands Donau-lller als inlerkommunales Gewerbegebist wieder. Wir gehan davon
aus, dass lhnen der Regionalplanentwurf bekannt ist und verzichten daher aul weitere
Ausfihrungen hierzu. Zusammen mit der Siadt Burgau wurde bereits eine
Machbarkeitsstudie fir das geplante interkommunale Gewarbegabiet in Auftrag gegeben.
Die Machbarkeitsstudie ist abgeschiossen und die Ergebnisse liegen uns vor,

Durch die neus Trasse sehen wir erhebliche Probleme (Ur das interkommunale
Gewerbegabiel und umgekehrt die gisichen Probleme bei der Verwirklichung lhrer Trasse,
Insbesondere was die Einschleifung in die Bestandstrassa angeht.

Zudem beafirchten wir weltere LErmbeldstigungen fir unsere Birger und derer der Stadl
Burgau. Wir sind nicht gewilll, dies hinzunahmen.

Im Ubrigen wird derzeit das Planfeststellungsverfabren fir den Hochwasserschulz Burgau
ersielll, in dessen Bereich sich die oben erwhnle Trasse befinden soll. Dies haben wir
eingangs schon erwdhnt. Wir gehen davon aus, dass die Trassierung waitera
Verschiechterungen fir den Hochwasserabfiuss mit sich bringl und dadurch die Betroffenhei
der Gamainde Réfingen noch grofler wird als bisher. Dies lehnen wir ebenfalls entschieden
ab. Es ist an dieser Stelle anzumerken, dass von einer Verschiebung der Betroffenheiten
auch die Nachbargemeinden Haldenwang und Dirrlauingen betroffen sind. Es ist davon
auszugehen, dass die belden Nachbargemeinden am gefundenen Konsens in Sachen
Hochwasserabfiuss ebenfalls festhalten und sine weitsre Verschischiarung ablehnen.

Um die Sache auf den Punkt zu bringen. Die Einschleifung in das Bestandsnetz st nur
wegen des Fernhallepunkis in Ginzburg notwendig. Aus unserer Sicht kann auf diesen
innerstadtischan Fernhalt verzichtel werden. Wesentlich sinnvoller wiére ein Hall aul der
Neubaustrecke in der Nihe des Legolands Giinzburg. Hier geht Prestige und Politik fiir
ginen innerstidtischen Femhall der Vernunft scheinbar vor. Wir schiagen daher offiziell
einen Femhall an der Neubaustrecke unter gleichzeitigem Verzicht auf den Maltepunkt am
Bahnhof Giinzburg vor. Ganz davon abgesehen, wire dieser Fernhaltepunki fiir viele
Biirgerinnen und Biirger mindestens gleich gut zu emeichen und es kinnie sogar eine
hiohera Frequenz der Halls erreicht werdan.

Die Gemeinde Rdfingen ist jedenfalls nicht bereit, wegen Prestige und Politik die Lasten, die
durch Besintrichtigung des interkommunalen Gewerbegebiets, der Hochwasserbetroffenheit
und des LBrms sowle eines prestigetrSchligen Fembaltepunkits am Bahnhof Ginzburg
entstehen, auf inre Kosten zu tragen.

Das interkommunale Gewearbegebiet entsprechend der Machbarkeisstudie, welches auch
dem Aufsteliungsbeschluss aus dem Jahr 2014 entsprichl, ersehen Sie aus dem

nachfolgenden Lageplan:
Abbildung 19_Nr. 88
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Sehr geehrier Harr Baumann,

wir waren bislang berelt, dem Ansinnen der DB Netz AG Verstéindnis und Offenheit
enigegenzubringen. Dieses Verstindnis wird derzeil Uberstrapaziert und ist in Gefahr,
vollkommen verloren zu gehen und In offenen Widerstand umzuschlagan.

Wir bekréftigen unsere Forderung nach einem gemeinsamen Gesprach mit der Stadt
Burgau.

Genauso fordemn wir Sie mit Nachdruck auf, unsere Planungshoheil, Ortsentwicklung und
Gebietshaohelt In Bezug auf die bauliche Entwicklung und den Hochwasserschutz zu wahren

und eine Frelhallung des geplanten interkommunalen Gewerbegebiets von Bahnanlagen
jeglicher Art zu gewahrieisten.

Wir sehen einer Stellungnahme und einem Klarungsgesprich erwartungsvoll enigegen.

Mit freundlichen Griiften

“A.’&‘éfk(
Erster Blirgermaister
Abbildung 20_Nr. 88
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1.7 Forderung Nr. 89

Mqﬂ-‘.t
Dinkelscherben
rin schtires Stack Fusamtal

Blodt Dinkelazherbes  Aospstumeer Sirafle 4-6 00424 Dinkehcretm

DB Netz AG
Groliprojekte Sid

Herrn Markus Baumann
Bahnhaofstr. 12 W
86150 Augsburg

Bahnprojekt Uim - Augsburg

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Markt Dinkelscherben begrift grundsitzlich und ausdriicklich das Bahnprojekt Ulm - Augsburg.
Der Lickenschluss der heute schon viel befahrenen Strecke zwischen Stuttgart und Minchen wird
fiir notwendig erachtet als Teil der ,Magistrale fiir Europa® von Paris bis Budapest.

Ausdriicklich weisen wir jedoch darauf hin, dass diz Interessen des Marktes Dinkelscnerben und
seiner Blrgerinnen und Blrger gewahrt sein milssen. Der Ausbau kann nur zum Erfolg fihren, wenn
die Menschen in der Region einen splrbaren Vorteil davon haben und thnen keine einseitigen
Nachteile entstehen,

Unabhéngig von der Trassenwahl fordert der Markt Dinkelscherben:

* Die Bilrgerinnen und Biirger der Gemeinde missen schnell zu den Haltepunkten der
Aushaustrecke Augsburg - Ulm gelangen. Es wird die Realisierung eines Regio-S-Bahn-
Werkehrs zwischen Dinkelscherben und den beiden Standorten gefordert. Einen 15-Minuten-
Takt zwischen Dinkelscherben und Augsburg und einen 30-Minuten-Takt zwischen
Dinkelscherben und Uim in beide Richtungen halten wir fiir sehr wichtig.

* Damit Menschen mit Behinderung und auch Familien in Dinkelscherben die Bahn besser
nutzen kinnen, muss der Bahnhof in Dinkelscherben barrierefrel ausgebaut werden.

= Beim Aushau ist auf eine maximale Vertriiglichkeit fir die Anralner auf das erforderliche
Minimum an zusdtzlichem Flachenverbrauch und adaquaten LarmschutzmaBnahmen zu
achten,

= [er geplante Bauablauf ist ins Planfeststellungsverfahren aufzunehmen,

s So wenig Eingriff in die Natur wie mbglich,

Solite die Neubaustrecke am Bestand durch die Flur des Marktes Dinkelscherben verlaufen, fordert
der Markt Dinkelscherben:
Abbildung 21_Nr. 89
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So geringer Landschaftsverbrauch im Bereich des Auwalds wie miglich.

Keine zusétzliche Durchschneidung des Waldes zwischen Gessertshausen und
Dinkelscherben (Auwald), sondern Ausbau entlang der Bestandsstrecke.

Falls eine Gleisiiberfuhrung (heute bei Siefenwang geplant) tatséchlich erforderlich ware,
milsste sie an einer besser geeigneten Stelle erfolgen, nicht im direkten Ortsbereich. Der
Markt Dinkelscherben empfiehlt die Neuordnung der Gleise auf der Bestandstrasse, um
einen Gleiswechsel zu vermeiden. Wenn tatsichlich technisch unumgénglich, misste ein
Gleiswechsel an einer geeigneteren Stelle erfolgen. Dies wire aus unserer Sicht mit einer
Unterfahrung der Bestandsstrecke im Westen Dinkelscherbens und durch cine Verlingerung
des Tunnels Grilnenbaindt méglich.

Die geplanten drei kurzen Tunnel im Westen von Dinkelscherben sollen durch einen einzigen
langen Tunnel ersetzt werden,

Eine praktikable Lasung fiir die Erweiterung der Unterfihrung in der Krumbacher Strale ist
mit dem Markt Dinkelscherben abzustimmen. Eirie EinbulBe der heutigen Funktionalitat
[Zufahrt zum Gewerbegebiet] wire nicht akzeptabel, gof. wire die Westumgehung der
5T2027 (die nétigen Flchen sind im Eigentum des staatlichen Straflenbauamis) eine
praktikable Lisung.

Der Markt Dinkelscherben unterstutzt den Ausbau der Bestandsstrecke und fordert die
Lirmvorsorge und die Lirmsanierung im gesamten Gemeindegebiet unabhingig von der
Trassenfihrung.

Die Gestaltung der Lirmschutzwiinde im Ortsgebiet ist mit dem Markt abzustimmen. Zu
bevarzugen wiire die Integration von Photovoltaikanlagen.

Dinkelscherben, 1.7.2022

A ARKT ﬁt!;‘KEljﬂ-lEHB N
C- H F / A
/A

Edgar

o
£ E-.:_rg_e_rﬁeistcr im Mamen der Gemeinderatsfraktionen

Verteiler per Mail:

Abbildung 22_Nr. 89
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1.8 Forderung Nr. 111

Stedt Leipheim [ Postfach 11401 85256 Lelphelm

Herrm

Markus Faumann

LNI-5-P-U

Lefter Bahnprojekt Uim-Augsburg
Bahnhofstralle 12 %

B6150 Augsburg

Leipheim, 20.12.2021

Bahnstrecke Ulm- Augsburg
Resolution der Stadt Leipheim gegen die violette Trassenfilhrung

Sehr geehrter Herr Baumann,

wie Ihnen gegenlber in unserem persbnlichen Gesprach angekiindigt, Ubersende ich
Ihnen die Resolution der Stadt Leipheim, die sich entschieden gegen die violette
Trasse ausspricht, da sie erhebliche negative Auswirkungen auf die Stadtentwicklung
Leipheims einerseits und andererseits zu einer Existenzbedrohung eines Unternehmens
mit immerhin 70 Mitarbeitern filhren wiirde. Darliber hinaus sehen wir die kirzlich ge-
fasste Beschlussfassung der Resolirtion im Kreistag mit 12 Gegenstimmen als kein kia-
res Signal einer Region, sondemn es zeigt viel mehr auf, dass ein nicht unerheblicher
Teil der kreisrite gegen die violette Trasse an der Autobahn ist, da die Biirgerinnen
und Biirger entlang der Autobahn jetzt schon unter einer erheblichen Larmbeldstigung
leiden, die durch die Schnellbahntrasse Ulm-Augsburg entlang der Autobahn noch ein-
mal verstdrict wiirde. Wenn man auch noch weif, dass die Mehrzahl der Kreisrite die
fiir die Resolution gestimmt haben aus dem slidlichen Landkreis kommen und auch
sethst nicht betroffen sind, dann wird das Entschefdungsergebnis noch fragwiindiger.
e Resolution wiederspricht sich auch in Teilen, da sie von der Deutschen Bahn die
Einhaltung genau der Dinge fordert, die die Frsteller mit der verabschiedeten Resolu-
tion selbst nicht einhalten. Als Beispiel fordert die Resolution inhaltlich, dass es keine
einseitige Belastung der betroffenen Kommunen geben darf. Die einseitige Belastung
wire aber bei der autobahnnahen Trasse genau der Fall! Neben der jetzt schon gege-
benen | irmbelstigung an der Autobahn kiime jetrt noch die Lirmbelastigung durch
dia Schnellbahn hinzu, wihrend es bey andaren Trassen eben zu keiner mehrfachen
Mehrbelastung der Kommunen kima! Daher erscheint es uns neben allen anderen Kri-
terien durchaus gerechtfertigt, dass die Lasten in Form von Lirmbeldstigung und
Durchschneidung landwirtschaftlicher Flachen gleichm#Rig verteilt werden und die

Abbildung 23 _Nr. 111
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Trasse anders gefilhrt werden muss wie es durch die violette Trasse der Fall ist. Eine
gleichmiBige Verteilung der Lasten ist mit der violetten Trasse jedenfalls sicher micht
gegeben.

Die violette Trasse wilrde in Leipheim zudem dazu fihren, dass wir auf allen vier Sei-
ten eingekesselt wiirden und keine Entwicklungsmiiglichkeiten mehr filr die Zukunft
hitten. So befindet sich im Siiden die Autobahn die, neben dem anschlieRenden Wald,
keine weitere Entwicklung in Richtung Sliden ermdglicht. Im Osten sind wir mit der
Bebauung fast an der Stadtgrenze angelangt, im Norden befindat sich das Schwabsi-
sche Donaumaoos als Naturschutzgebiet, das ebenfalls keine weitere Bebauung zulssst.
Der kommende Flutpolder schrdnkt uns ebenfalls in der Entwicklung ein.

Nun wiirde westlich der Autobahn die Schnellbahntrasse kommen, die eine bauliche
Entwicklung westlich der Autobahn klinftig nicht mehr miglich machen wiirde, da von
gllen Seiten mit Lerm zu rechnen bzw. schen vorhanden ist. Unabhéngig von der ge-
plantan Entwicklung befinden sich hier die letzten landwirtschaftlichen Fldchen mit
hoher Bonitit, alle anderen Flichen im Norden sind schlechte Acker- und Moorbéiden
die nur schwer bewirtschaftbar sind und nicht die gleichen Ertrdge bringen.

Des Weiteren wilrde die viclette Trasse mitten durch das Unternehmen Baumschule
Haage gefilhit werden. e Baumschule wurde {ber Generationen mit grofiem Einsatz
und Engagement aufgebaut, vor Kurzem hat die Tochter den Betrieb (Ibernommen.
Wirde die Trasse wie geplant mitten durch das Unternehmen fllhren, wiirde das das
Aus dieses Betriebes bedeuten. (e Existenrvernichtung eines Betriebes muss vor al-
lem in einem demokratischen Stast das allerletzte Mittel sein das angewendet wird,
wenn es um die Umsetzung staatticher Interessen geht! Ich bin mir ziemlich sicher,
dass bei der Abwigung darliber, ob die Vernichtung eines Betriebes oder das Durch-
schneiden landwirtschaftticher Aicker, die ausgeglichen werden kéinnen, die Existenz-
vernichtung der Baumschule Haage wohl der schwerwiegendere Eingriff ist. e ge-
nannten Argumente greifen vor allem dann noch mehr, wenn man berilcksichtigt, dass
eine andere vorgegebene Trasse auch noch die klrzere Fahrzeit erzielen wiirde, was ja
von der Deutschen Bahn ja wohl auch beabsichtigt ist. Ich bin mir auch sicher, dass
die Familie Haage aber auch die Stadt Leipheim alle rechtlichen Schritte ausschGpfen
werden, wenn die Entscheidung fiir die violette Trasse getroffen wiirde. Die Einschriin-
kungen sind filr uns aus verstindlichen Grilnden nicht hinnehmbar.

Ich bitte daher die Entscheidungstriger, die violette Trasse aus den genannten Griin-
den micht weiter zu verfolgen.

Die Resolution der Stadt Leipheim ist beigefiigt.

Abbildung 24 _Nr. 111
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Bahnprojekt Ulm-Augsburg

Resolution der Stadt Leipheim zur violetten
Trassenfiihrung

Der Stadtrat der Stadt Leipheim fasst folgende Resolution:

Der Stadtrat der Stadt Leipheim lehnt die violette Trassenfiihrung entlang
der Autobahn A8 entschieden ab.

Diese magliche violette Trasse filhrt diagonal durch unsere letzten
landwirtschaftlichen Flachen mit hoher Bonitdt und den letzten kiinftigen
Entwicklungsflachen der Stadt Leipheim. Hinzu kommt, dass bei der violetten
Trasse die Existenz der Baumschule Haage gefahrdet bzw. zerstdrt und damit
ein (iber Generationen gewachsenes Unternehmen mit landwirtschaftlichen
Flachen zur Bewirtschaftung zerstirt wiirde. Des Weiteren befiirchtet die Stadt
Leipheim neben dem Autobahnlérm im Siiden und dem Bahnldrm im Norden
eine weitere zusdtzliche Larmbeldstigung, was letztlich zu einer einseitigen
Belastung Leipheims fiihren wiirde.

Darilber hinaus wurden die seit Jahrzehnten von der Deutschen Bahn
angekiindigten, spdter im Umfang reduzierten, Larmschutzmalnahmen im
Norden der Stadt bis heute trotz vieler Ankiindigungen nicht umgesetzt. Die
Biirgerinnen und Biirger unserer Stadt, insbesondere die unmittelbaren
Anwohner leiden bis heute unter dem Bahnldrm. Auch die
Larmschutzmalnahmen der Autobahn wurden zwar per Gutachten festgelegt,
tatsdchlich leiden die Leipheimerinnen und Leipheimer unter der stindig
wachsenden Mehrbelastung des zunehmenden Autobahnl&rms. Auch hier sind
bisher alle Bemiihungen, die Situation zu verhessemn, gescheitert, da sich die
zustdndigen Stellen immer auf das Gutachten berufen.

Die Stadt Leipheim trdgt seit Jahrzehnten zum Wohle der Nachbamn einen
erheblichen Teil der Lirmbelastung. Eine sogenannte Biindelung der Trassen
mit einer weiteren Bahntrasse ging erneut zu Lasten der Donaustadt. Daher
wird die violette Trasse abgelehnt.

Abbildung 25_Nr. 111
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1.9 Forderung Nr. 106

Markt BN
JETI‘INEEN-SCHEPF#CH @ Q)'J{

i Errieges i ooy @ Peiiaek 7] = ENAAN mh’! Sy 1- En mdmr
DB Netz AG ge
Herrn Projektieiter Ev-ff.l'_ll: s aﬂ-qump:::
Markus Baumann Jesimit wres e ttinges. acheppact
Bahnhofstr, 12 % Bearbe'tar:  Her Banm
86150 Avgsburg ?ﬂm' s SAP
Telefun: 06215 306-31
E-Maik: hamill etiingen-scheppachudr
iz Zekchen, |hee Machricht vom Urssere Zeschen Seite 1 Iettingen-Ec- =ppach,
BS00 [ Lid. M. 016500 12002023
Resolution Bahnprojekt Lim-Augsburg
Sehr geshrter Herr Baumann,

runéchst bedanke ich mich nochmals herzlich fir das informative Gespriich im Rathaus
von lettingen-Scheppach am 9. Dezember 2021.

Der Marktgemeinderat Jettingen-Scheppach hat in seiner Sitzung am 21. Dezember 2021
einstimmig eine Resolution zum Bahnprojekt Ulm-Augsburg verabschiedet

Den genausn Inhalt der Resolution erhalten Sie als Anlage 2u diesem Schreiben.

Bitte nehimen Sie die Stellungnahme zur Kenntnis und berlicksichtigen die Belange des \larktes
bed den weiteren Planungen zum Projekt.

Wir bedanken uns fiir lhre Unterstitzung und die weitere gute Zusammenarbeit.

Mit treundlichen BriiBen

A iz

Christoph Bahm
1. Birgermeister

Anlage: Resalution

Abbildung 26_Nr. 106
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JETTINGEN-SCHEPPACH %‘E

Resolution des Marktgemeinderates Jettingen-Scheppach
zum Bahnprojekt Uim-Augsburg
beziiglich des Aus- bzw. Neubaus der Bahnstrecke Uim-Augsburg

Im Bundesverkehrswegeplan 2030 ist ein telweiser Aus- bzw Neubau der Bahnstrecke
Utm-Augsburg vorgesehen.

Der Markigemeinderat erkennt die Notwendigksit des Vorhabens an. [hm ist bewusst, dass
eine effiziente Streckenfithrung iber die Gemarkung von Jettingen-Scheppach fihren wird.
Wegen seiner strategischen Lage sieht sich der Markt Jettingen-Scheppach durch das
Neubauprojekl als die am meisten betroffene Kommune zwischen Ulm und Augsburg.
Ausdriicklich verweist der Ral darauf, dass die Interessen des Marktes und seiner
Birgerinnen und Burger bei der Neutrassierung gewahrt werden missen.

Resolution:

= Die blau-grine Trasse wird vom Markigemeinderat in unserer Gemarkung
kategorisch abgelehnt.

Begrindung:

- MNach dem Ausscheiden der blauen Variante in unserem siidlichen Gemeindegebiet
sind die Oristeile Ried und Eberstall nicht mehr vem Ausbau betroffen. Umso starker
werden nun jedoch die Oristelle Jettingen, Scheppach und Frelhalden durch neue
Yarianten tangiert.

Die neu hinzugekommene blau-grine Variante fihrt durch eine bebaute Engstelle
zwischen den Oristeilen Jettingen und Scheppach hindurch, unmittelbar an
Wohngebauden vorbei, sogar darunter hindurch, Der Ortstell Scheppach wiirde
durch diese neue Trasse im Siden, der bestehenden Bahnstrecke im Westen sowie
der Autobahn AB im Norden regelrecht eingekessell. Die Lebens- und Wohnqualitat
der Menschen vor Ori wire exirem beeintrachtigt.

- Die Realisierung infrastrukiureller Ziele zwischen den Oristeilen Jeitingen und
Scheppach wéren nicht mehr umzusetzen, da Vorrangfldchen fir die Zukunft
verloren gingen (z.B. Standort fir Grundschule, das Gebiel ist bereits durch einen
rechisgiltigen B-Plan Gberplant).

- Der durch den Freistaat Bayern und der Européischen Union gefrderte
Hochwasserschutz fiir den Ortstell Scheppach ist durch die blau-griine Variante
gefahrdel.

- Die Oristeile Jettingan und Scheppach sind ber die &ffentliche
Trinkwasserversorgung und Abwasserentsorgung miteinander vernetzl. Der Erhalt
dieser Anlagen ist mit dem Bau der blau-grinen Trasse nicht gewahrieistet.

- Durch das neue Uberleitungsgleis auf die Bestandsirecke muss der Sportplatz in
Scheppach weichen. Dadurch ist der Foribestand des Sportvereins Scheppach stark
gefahrdet.

- Des Waiteren fihr die blau-grine Variante durch die Nutzungsrechtewdider von
Scheppach und Freihalden. Sollte der Neubau nicht bergménnisch erfolgen, wird
eine groRe Fidche an wertvollem Waldbestand zerstorl und die Bewirtschafiung
erheblich erschwert.

Seite 1 von 2
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- Das fiir den Naturschutz wertvolle Erlenbachtal, welches von Fraihaldan nach

Scheppach fihrt, wilrde durch den vorgesehenen Trassenausbau zershirt werden.
= Ebenso wird die violette Variante in unserer Gemarkung vom Markigemeinderat

abgelehnt.

Begrindung:

- Zwai ortliche Unternehmen sind von dieser Trasse stark betroffen. Der Bestand und
die betriebliche Weiterentwicklung sind auf das AuBerste gefahrdet.

- Die violette Variante riickt zu nahe an die schon vom L&rm der Autobahn AB in
Mitleidenschaft gezogene Wohnbebauung des Orsteiles Scheppach heran.

+ Der Markt Jettingen-Scheppach favorisiert in seinem Gemeindegebiel die orange brw.
tiirkise Trasse. Diese kénnten nach Bedarf in méglichst groem Abstand dstlich von
Freihalden im Gebiet des Staatsforstes auf die Bestandsstrecke bzw. die blaue Variante
im Landkreis Augsburg wechsein.

Begrilndung:

- Eine Realisierung der orangen bzw. tirkisen Trasse im Gemeindegebiel belastet den
Markt Jettingen-Scheppach und seine Einwohner am wenigsten von allen \arianten.

- Die Fahrzeitziele kénnten auch bei einer Verbindung mit der vom Landkreis
Augsburg favorisierten blauen Trasse voraussichilich eingehalten werden. Diese
Verbindung sollte méglichst weilt dstlich vom Ortsteil Freihalden im Gebiet des
Staatsiorstes realisiert warden, um eine miglichst hohe Akzeptanz in der
Bevilkerung zu emeichen.

Weiterhin fordert der Markigemeinderat folgende Punkie:

+ Es genlgt nicht, dass die Schnelizige an unserem Markt voroeifahren. Die Birgennnen
und Birger der Marktgemeinde missen auch schnell zu den Haltepunkien der
Ausbaustrecke (Glinzburg, Augsburg, Uim) gelangen. Daher ist im Bereich des
Nahverkehrs ein Halbstundentakt von Augsburg nach Ulm einzurichten. Der Ausbau
kann nur zum Erfolg flhren, wenn die Menschen in unserer Region einen Vorieil davon
haben.

= Weiterhin muss sichergestelit sein, dass beide Hallepunkie in Jettingen und Freihalden
fiir den Mahverkehr arhalten bleiben.

» Damit auch Menschen mit Behinderung oder sonstigen Gebrechen die Bahn nutzen
kénnen, sind die Bahnhdfe barrierefrel auszubauen,

= Um die Larmbelastung aufl der Bestandsstrecke zu reduzieren, muss der Glterverkehr
groitmdglich auf der Neubaustrecke abgewickelt werden.

+« Auf den Gemarkungen des Markies Jettingen-Scheppach befinden sich zahlreiche
Verkehrseinrichtungen (z.B. Autobahn AB).

Es Ist deshalb darauf zu achlen, dass durch die Neubaustrecke und allen damit
verbundenen Malnahmen keine zusétizliche Larmbelastung auf die Anwohner zukommi,

Der Markt Jettingen-Scheppach unterstitzt ausdriicklich die Resolution des Kreistages
Ginzburg bezilglich der Beschllisse, die das Gemeindegebiat des Marktes betreffen.
Die weiteren Planungen und Malnahmen wird der Markt konstruktiv und kritisch begleiten.

Jettingen-Scheppach, 21. Dezember 2021

A Gpze—

Christoph Bahm
Erster Birgermeister

Selte 2 von 2
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1.10 Forderung Nr. 107
Mackl Eunmarshausen » Schulsi. 2 » BE441 & hausen EINGANG 17 JAN, 2017

Projektgruppe DB Netz AG
Herrn Markus Baumann
Bahnhofstralle 12 %

86150 Augsburg

Zusmarshausen, 11.01.2022

Bahnausbau Ulm - Augsburg
Hier: Bitte um Priifung der Forderungen der Marktzemeinde Zusmarshausen

Sehr geehrter Herr Baumann,

vielen Dank fiir die Infarmationen und die kompetente Beantwortung unserer Fragen durch
Herrn Neumann nach dem 3. Dialogforum. Wenn die Beantwortung der restlichen Fragen ein-
gegangen ist, wird in einer der nichsten Sitzungen der Marktgemeinderat dartiber informiert.

Mit der Grobtrassierung und weiteren Untersuchungen stellt sich immer mehr heraus, dass alle
Trassenvarianten bel den Blrgerinnen und Birgern auf unterschiedliche Akzeptanz stoRen.
Zumindest kann ich diese Sachlage den Medienberichten so entnehmen. An der Bestandsstre-
cke griinden sich Biirgerinitiativen gegen den Ausbau und fiir einen Neubau entlang der Auto-
bahn. In anderen Kommunen bilden sich Birgerbewegungen, die genau das Gegentell erreichen
michten und das zu einem Zeitpunkt, bei dem es in dieser frithen Planungsphase noch keine
dffentlich-rechtliche Einspruchsmagiichkeit gibt.

Daraus ergibt sich meine Forderung, mehr Vortelle fiir die Menschen vor Ort bis zur endgiilti-
gen Entscheidung und dem Beginn des Planfeststellungsverfahrens einzuplanen. Nur so kann es
in zwei Jahren gelingen, sowohl bei den Birgerinnen und Blrgern als auch in den politischen
Gremien mit einer maglichst groflen Mehrheit eine akzeptierte und respektierte Variante dem
Deutschen Bundestag zur Entscheldung vorzulegen.

Filr Ihr Team und Sie dilrfte dies keine besondere Erkenntnis sein. Sicher arbelten Sie zielgerich-
tet auf dieses Ergebnis hin.

Van daher bitte ich Sie eindringlich, sich folgenden konkreten Forderungen anzunehmen und
Losungsmaglichkeiten zu erarbeiten.

1. Fernbahnhof filr die Stadt Augsburg:
In allen Biirgerbewegungen wird immer wieder die Frage nach dem Mehrwert fiir die
Reglon gestellt, insbesondere bei der ,orangen”, ,violetten™ und ,tirkisen” Variante.
Vor allem deshalb, well erhebliche Einschrankungen, Belastungen und gravierende Ver-
dnderungen des Landschaftshildes in der Region zu erwarten sind. Das fuhrt unvermaeid-
lich zu der Uberlegung, ob der Halt des Fernverkehrs in Augsburg rwangslaufig am
Hauptbahnhof auf Gleis 1 erfolgen muss.

Abbildung 29_Nr. 107
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. Seile 2 von 4

Wiire es nicht méglich, den ICE's und TGV's an einem Fernbahnhof, der siid-waestlich von
Augsburg errichtet werden kBnnte, ginen Halt zu erméglichen?

Damit kiinnten die Bestandsgleise in Diedorf und Neusal® unverdndert erhalten bleiben,
Es miissten dort keine Hiuser abgerissen werden und die beiden Kemmunen miissten
keinerlei Einschrankungen hinnehmen.

Mit einem Fernbahnhof im 50d-Westen von Augsburg kann mit hoher Wahrschelnlich-
keit die Fahrzeit von 26 Minuten und der Deutschlandtakt eingehalten werden. Daneben
wilrde der Metropole Augsburg ein Fernbahnhof ,gut zu Gesichte stehen”.

Die Kurven der aktuellen Planung [vielett und blau) im Stadtgebiet Augsburg und in
MNeusall konnten sudlich von Augsburg verlaufen. Kénnte dann nicht der Bahnhof Mering
zu einem Fernbahnhof fiir Augsburg ausgebaut werden?

Der Girterverkehr in westlicher Richtung wiirde auflerdem nicht mehr den Hauptbahn-
hof Augsburg belasten.

Natiirlich ergeben sich aus diesen Uberlegungen weitere Herausforderungen, insbeson-
dere filr Anschliisse und Verbindungen zur Innenstadt sowle anderen Fernverkehrsver-
bindungen. Dazu sind intensive Gespriche mit lhrem Auftraggeber sowle der Bayeri-
schen Eisenbahngesellschaft erforderiich.

Gerne unterstiitze ich Sie hierbei, wenn Sie es wiinschen.

Ich bitte Sie herzlich um eine vertiefte Prifung des Vorschlages. Durchaus wire vorstell-
bar, dass eine nicht ausreichend gepriifte Variante in einem Verwaltungsgerichtsverfah-
ren zu Schwierigkeiten filhren kéinnte. Die bisherige Raumwiderstandskarte und jetzt
vorliegende Grobtrassierung dirften daran nichts ndern,

Begradigung der besehenden Bahnlinie bel Gabelbachergreut mit der BEG:
Sollte die Variante ,Blau-grin” zum Tragen kommen, fordere ich die Begradigung der
Bestandstrecke bei Bahn-Km 35.029 und 35.545 in der Gemarkung Gabelbachergreut
zwischen Dinkelscherben und Frelhalden. Bei den angefithrten Bahn-Km befanden sich
Bricken, fir die die Stralenbaulast 1993 an die Marktzemeinda Zusmarshausen Gber-
ging. Eine Briicke musste zwischenzeitlich abgerissen und eine zweite Briicke ersetzt
werden, was ru groflem Widerstand in der Bevilkerung fiihrte. Mit einer Begradigung
der Bahnlinie und damit verbunden dem Entfall von Briicken, kiinnten den Birgerinnen
und Biirgem beide Uberguerungen wieder problemlos ermdglicht werden.

Hier bitte ich um intensive Gesprache mit der BEG.
Gerne unterstiitze ich Sie hierbei, wenn es notwendig ware und Sie s wiinschen,

W ung des Ausbaus der bla Linie mit_Maodifizie en in d
Landkreisen Giinzhurg und Neu-Ulm:
Nicht nach dem ,5t.-Florians-Prinzip®, sondern aus der bisherigen Beschlusslage der
Marktgemeinde Zusmarshausen und meiner festen Uberzeugung wird der Aushau der
Bestandstrecke am sinnvollsten sein. Die Modifizierungen aus den Sitzungen des Pro-
jekt-Koordinierungsrates dirften in den Landkreisen Ginzburg und Neu-Ulm zu einer
groBen Akzeptanz flhren.

Deshalb fordere ich den Ausbau der Bastandsstrecke,

& nel bei ariante =
Gewerbegebiet Wollbach:

Nachdem im aktuellen Planungsstadium villig unklar ist, welche Variante an den Deut-
schen Bundestag zur Entscheidung vorgelegt werden wird, fordere ich die Prifung einer
Tieferlegung der ,orangen” Variante in der Gemarkung Wollbach. In einem Vorgesprich
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hat Herr Metzger mitgeteilt, dass diese Veranderung zu einer Unwirtschaftlichkeit filhrt,
weil gin Tunnel mit 9 km Lange gebaut werden miisste.

Das erscheint mir im jetzigen Planungsstand etwas zu oberflichlich, nachdem insbeson-
dere zu den Kosten verstindlicherweise noch keire Angaben gemacht werden kiinnen.
Deshalb fordere ich eine intensive Priifung der Tieferlegung der ,orangen” Variante in
Wollbach mit entsprechendem Lirmschutz. Bei einer Tieferlegung entfallen m.E. Bril-
ckenbauwerke, die bei der Wirtschaftlichkeitsberechnung im Bau und Unterhalt abgezo
gen werden miissten.

tit einer Tieferlegung und einem entsprechenden Larmschutz kénnte mehr Akzeptanz
in der Bevilkerung geschaffen werden.

An welchen Summen wird die Wirtschaftlichkeit entschieden?
Wie werden die Summen errechnet?

Sehr geehrter Herr Baumann,

mit diesen Schreiben bitte ich Sie um intensive Priifung meiner Forderungen und anschliefen-
der Riickmeldung sobald es lhnen bzw. lhrem Team maoglich ist.

Vielen Dank.
Schéine Grife
i

Bernhard Uhl
Erster Blrgermelster

*»  Ministerprasident Markus Soder  Bayer. Staatskanziel

*  Bundesminister Volker Wissing  Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr
& Staatsministerin Carolina Trautner Bayer. Staatsministerium far Familie, Arbeit und Soziales
* Staatsministerin Kerstin Schreyer Bayer. Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr
* Landrat Martin Saller

*  MdlL Cemal Bozoglu Augshurg
* MdL Dr. Fabian Mehring Meitingen
= MdL Harald Giiller Augsburg
= MdL Maximilian Deisenhofer Bobingen
® NdL Johannes Hintersberger  Augsburg
& MdL Andreas Jackel Augsburg
= MdL Alfred Sauter Minchen
®  MdL Stephanie Schuhknecht  Augshurg
= AdL Dr. Simone Strohmayr  Stadtbergen
s hdL Peter Tomaschko Mering

* MdL a.D. Eberhard Rotter

® MdB Hansjérg Durz

* fidB Claudia Roth

& MdB Volker Ulirich

= MdB Ulrike Bahr

= MdB Alexander Engelhard

= DB Eva Weber

= Landrat Hans Reichhardt

Abbildung 31_Nr. 107

= Bgm, 5ebastian Bernhard Adelsried

« EBgm. Richard Greiner MNeusal

« fgm. Thomas Hafner Horgau

+ Bgm. Peter Higg Diedorf

= Bgm. lirgen Mbgele Gessertshausen

+« Bgm. Wilhelm Reiter, Ustersbach

*  Bgm. Andreas Weilenbrunner Kutzenhausen

*  Ggm. Peter Ziegelmeier Fischach

* Bgm, Edgar Kalb Dinkelscherben

* Bgm, Christoph Bohm lettingen-Scheppach

*  Presseverteiler
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1.11 Forderung Nr. 122

Marict e -
JETTINGEN-SCHEPPACH %?:

Wil it Sebrmmsth § Priiech T1 & B4 iringw Sehegors 1. Biirgermeister
DB Netz AG y
Herrn Markus Baumann E-Mall: o iF eftingen-scheppach.cs
BRahnhofstr. 12 W& Intmmet WA L ngen-Scheppact.co
BE“‘.“:I Mg!burg Beartelter; Herr Bltm
Timmer; 1.04
Telefon: 06225 308-20
Telefux: 0RXIE 30B-32
E-Mallz bgrei@jettingen-scheppachde
[hre Tedchen, Thre Backricht vorm Ungere Jeichen Selte 1 Iettimnen-Scheppach,
B500 f Lfd Nr.: 016443 27.10.2021
Bahnprojekt Ulm-Augsburg
Sehr geehrter Herr Baumann,

mit dem Fortscheiten der Planung zum Bahnprojekt Ulm-Augsburg und dem damit verbundenen intensiven Aus-
tausch mit der Bevdlkerung, 2. B durch das Infomobil ,ULA" beschaftigen sich dewutfich mehr Biirgerinnen und
Biirger mit den Trassierungsraumen fir die neue Bahnstrecke.

Drei Trassierungsvarianten verlaufen direki dber das Gemeindegebiet des Marktes lettingen-Scheppach, von 2wel
stdlich gelegenen Trassierungsvarianten wird der Markt 1angiert.

Die beiden stdlichen Trassenverliufe 18sen vor allem bei unseren Blrgerinnen und Blrgem der Ortsteile Ried und
Eberstall Betroffenheft und Verdrgerung aus.

Eine Birgerinitiative wurde bisher noch nicht gegriindet, jedoch haben besorgte Bewohner eine Unterschriften-
sammlung mittels Hugblattes organisiert. Diese wurden dem Markt, verbunden mit der Bitte, sie an die Projekt-
verantwortlichen weiterzuleiten, Gbermeicht.

Da wir die Sorgen unserer Birgerinnen und Biirger ernst nehmen, erhalten Sie mit diesem Schreiben die Flugblat-
ter aus Ried {50 Stiick] und Eberstall (6 Stilck).

Ich bitte Sie, diese zur Kenntnis zu nehmen und bei der weiteren Planung der Trassenverfdufe in thre Uberlequn-
gen einfliefen zu lassen.

Mit freundlichen Grid3en

A iz

Christoph Bihm
1. Birgermeister

Anlagen: Flughldtter
Abbildung 33_Nr. 122
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Herrn Biirgermetster Christoph Bohm
Marktgemeinderatinnen/Markigemelinderite

Bahnlinienausbau Ulm-Augsburg

Sehr geehrter Herr Blirgermaister Christoph Bohm,
sahr geshrie Markigemeinderatinnen und Marktgemeinderite,

wie Sie den Informationen der Deutschen Bahn entnehmen kénnen, vertaufen zwei der in Frage kammenden
"Trassierungsriume” unmittelbar an Oberwaldbach vorbel,

Wir mochten das nicht und beflrehten, dass sich mit diesem Neubau der Bahnstrecke auch unsare
Lebensbedingungen hier in Ried verschlachtern werden,

Wir machien Sie daher bitten, sich gemeinsam flr einen Ausbau entlang der bestehenden Bahnstrecke

bzw. der Autobahn (A8) - wie auch vom Bund Maturschutz favonsiert - einzusetzen.

it freundiichen GraBen

Abbildung 34 _Nr. 122
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1.12 Forderung Nr. 123

STADT ICHENHAUSEN ¥} Postiach 1

88332 Ichenhousen, 07.10.2021

Hausanschrift:
Hainrich-Sinz-Stralls 14 + 18
88335 Ichenhausan

DB Metz AG
Herrmn Markus Baumann
Bahnhofstrae 12 ¥4

86150 Augsburg

Glubigar 10: DESSZITO000001 TT00

EINGANG 18 O0KT. 2021

Bahnprojekt Ulm - Augsburg
Haltung des Stadtrates Ichenhausen zu den fiinf Trassierungsrdumen im Rah-
men der sog. ,Vorplanung*

Sehr geehrier Herr Baumann,

wie Ihnen der Unterzeichnende bereits mit Email vom 06.10.2021 mitgetelli hat, hat
der Stadtral der Stadt Ichenhausen in seiner Sitzung am 05.10.2021 nachfolgende

Resolution

zum Bahnprojekt Ulm - Augsburg einstimmig gefasst, die wir Ihnen nachfolgend
nochmals schrifilich zur weiteren Beachtung im Verfahren Gbemmittein:

Die beiden neuen Schnelibahn-Gleise kénnen im Landkreis Ginzburg nur im lila
Trasslerungsraum entlang der Autobahn, der ndrdlichsten Variante im derzeit lau-

fenden Vorplanungsverfahren, verfaufen.

Die blauven und griinen Trassenvarianten, welche auch durch das Stadigebiet
Ichenhausen {Gemarkungen Autenried, Deubach, Hochwang, Ichenhausen, Oxen-
bronn und Rieden) filhren, werden kategorisch abgelehnt.

Im weiteren Planungsprozess muss elne deutliche Verbesserung des OPNV als
wichtiges Zjel fiir die Region definiert werden, erreichbar durch eine bestmdgliche
Verkniipfung der Schnellbahnstrecke mit dem OPNV (Regionalbahnen und Busse)
im Landkreis und eine Einbindung der Bayer. Eisenbahngesellschaft im Planungs-
prozess.

Begriindung:

Es hat sine Konzentrerung der Verkehrswege Autobahn und neue Schnellbahntrasse zu
erfolgen, um den Eingriff in die Region und die Natur so gering wie méglich zu halten und
die Glterlogistik Schiene-Stralle zu optimieren

Abbildung 35_Nr. 123
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Der Eingriff in die Natur sowie die Zerschneidung der léndlichen Landschaften durch den
Bau von zwel neuen Schnellbahn-Gleisen ware bei einer engen Trassenbiindelung an die
Autobahn AB geringstmdglich gehallen.

Mit den beiden neuan Schnellbahn-Gleisen im lila Trasslerungsbereich entlang der Auto-
bahn wiirden die neuen Gleise dort entlangfiihren, wo am meisten Giiter transportiert war-
den knnten, ndmlich an den groften Gewerbegabieten der Stadts Leipheim, Ginzburg,
Burgau und Jettingen. Dies fihrt bel entsprechenden Anbindungen mittelfristig zu einer
direkten baw. stérkeren Veragerung des Giiterverkehrs von der Strafle auf die Schiene,
ganz im Sinne einer klimaorientierten Zukunftspolitik.

Die Kommunen an der heutigen Bahnstrecke profitieren von allen Trassenvarianten. Sie
erfahren eine Reduzierung des Schnellbahn-Verkehres und eine deutliche Verbesserung
des Nahverkehres auf den bestehenden Gleisen. Im Sinne einer ausgewogenen Nutzen-
[Lastenverteilung empfénden wir es als ungerecht, wenn die Kommunen an der heutigen
Bahnstrecke ausschlielllich Vorleile, andere Kommunen, wia Bibartal, Burtenbach, Ellzes,
Kammeltal, Kbtz, Waldstetten und Ichenhausen, ausschiieltlich Nachteile hétten.

Anderenorts gelingt eine deutlich bessere Verkniipfung und Verzahnung von Schnelibahn
und Regionalverkehr. Das solfte die Deutsche Bahn hler in der Region auch schaffen. Die
Einbindung der Bayer. Eisenbahngesellschaft (BEG) in den weiteren Planungsprozess ist
dafiir dringend nétig.

Mit freundlichen Griiten
Robert Strobel

1. Blrgermeister
Abbildung 36_Nr. 123
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1.13 Forderung Nr. 134

Gemeinde Adelsried
Landkreis Augshurg

Durmaieda Adalueind = Bilingor bwnlla 1= 15 Adwariod

OB Netz AC
Z Hd. Herr Baumann
Bahnhofstr. 12 ¥
B6150 Augsburg bam
=11
L]
gmigemeinde-adelisied de
11.12,2019
aingrparge a0 AL
Bahnprojekt Lim-Augsburg
Sehr geehrter Herr Baumann,
aehr geahrie Damen und Hemen,

der Gameinderat Adelsried wurde in seiner Sitzung vom 28,10.2018 Uber das
Bahnprojekt Uim-Augsburg unter zu Hilfenahme der Prasentation Krelstag
Anformibert.

Der Gemeinderat hat sich daraufhin auf die Abfassung und Verabschiedung
«einar Resolution verstindigt, die ich Ihnen mit diesem Schreiben zur Kenninis
bringen machte.

Mit freundlichen Griffen

Abbildung 37 _Nr. 134
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Der Gemeinderat der Gemeinde Adelsried spricht sich fiir einen schnellen Ausbau der Bahn-
varbindung rwischen Augsburg und Ulm aus. Hierfiir unterstiltzt ar ausdriickiich den Aushau
der bestehenden Verbindung wie im Bundesverkehrswegeplan im vordinglichen Badari vor-
gesehen und spricht sich explizit gegen Planungen fir einen Neubau einer ICE-Strecke ent-
lang der Autobahn A8 aus.

Weder ist ein Neubau einer Zugstrecke entlang der A8 aus Sicht des Gemelinderates ange-
sichts der derzaitigen baulichen Situation entiang der Autobahn (Gewerbegebiet Gersth-
ofen/NeusiB, Umfahrung Adelsried, Ortschaft Streitheim, Bebauung Ort Zusmarshausen) re-
alisierbar, noch ist er den Birgem, die chnshin durch den Autobahnverkehr bersits (ber Ge-
bilhr belastet sind, zumutbar. Jegliche Planungen, die sich nicht auf den Ausbau der Bestands-
trecke konzentrieren, verzbgem das Projekt um Jahrzehnte und schaden damit dem gesam-
ten Grofiraum Augsburg, den Biirgern der Stadt und des Landkreises und letztlich dem Steu-
erzahler.

Der Gemeinderat der Gemeinde Adelsried unterstiitzt ausdriicklich die Resolution des Krels-
tags des Landkreises Augsburg, die dieser am Montag, dem 15. Juli 2019, beschlossen hat.

Ziel einer zukunftswelsenden Verkehrspolitik muss eine schnelle und effiziente Anbindung
von Birgem ebenso wie der Wirtschaft sein, die die Natur und die Menschen moglichst wenig
belastet.

Der Gemeinderat der Gemeinde Adelsried fordert deshalb die Deutsche Bahn AG auf, die Re-
alisierung des Projektes wie hier und in der Resolution des Kreistages gefordert zu forcieren
und keine weitere Zeit durch die Suche nach alternativen Maglichkeiten zu verspielen.

Die Gemeinde Adelsried wird keinen Grund fir den Bau einer ICE-Strecke zur Verfiligung stel-
len, weder jetrt noch in Zukunft, sondern sich weiter for die Interessen ihrer Birger sowie die
Interessen der Bilirger des Landkreises einsetzen, indem der Ausbau des dritten bzw. vierten
Gleises (ber Dinkelscherben von ihr unterstitzt wird.

Adelsried, der 3. Dezember 2015

/"_'} ; -@g-"%\.—u
.a"r_._,f e Y I!
L <_.;-—'{J r\_/."r

Gemainde Adaleriad
Dl e B roiea 2
L3377 Adefyled

Abbildung 38_134
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1.14 Forderung Nr. 26
Von: _

Gesendet: Sonntag, 10. Marz 2019 1110
An: wlm-augsburg
Betrefi: Meus Anfrags per Komsitformulsr ulm-asugsburg de

Anrede Har
Viorrs
Nachna

E-tai-A

Thema Hochesgeschwindigkeisfesiegung
Nachwiche ichbin der Manung, dait die neue Hochgeschw indisketssrecke rwischen Augsburg und Ul oder
Augshurg und Giircburg fur eine mac Gechwindighst von 300 km/h ausgdest gehirt.
Die Vorfestiesung auf 250 kmy'h halke ich for diesen Streckenabschnitt ir faksch
Abbildung 39_Nr. 26

1.15 Forderung Nr. 45

Vom

Gesendet: Dienstag, 4. M=1 2021 21:11

An: ulm-=zugsburg

Betrefi: Birger Limbach - Unterscheiftenliste gegen die
Hochgeschwindigkeitsstrecke Ulm-Augsburg

Anlagen: 20210414 Buerger Limbach gegen UWm-Augsburg pdf 20270427

Unterschrift=n gegen ICE-Traz=e bel Limbach pdf

Sehr geehrter Herr Projektieiter Markus Baumann, sehr geehrte Damen und Herren des Projekiteams

in Vertretung mehrerar Limbacher Barger und Blrgerinnen wenden wir unsan Sie

Als betroffene Gemeinde des vioketten Traasgunggaums verfolgen wirr aufmerksam de Entwickiung des Projekies
Hiermit wollen wir ak Gemeinde erstmalz Stefiung beziehen und bitten Sie, unseren Standpunkt bei der weikeren
Projektplanung zu berlicksichtigen

Zur Ermittung einer rechtsicheren Vorzugsy ariante werden alke ansthaten Alternativen untersucht und gnhetich
bewertet

Hier habenwir Limbache die grofte Sorge, dass die autobahnnahe Trasse gebaut wird,

Wir bitten Sie, die violette Trasse im Bereich Limbach nicht weiter zu verfol pen.

Bitte beechten Sie hierzu die angehangten Dokumente wekhe in Briefform bereits posalish an die DB Netz AG
(Franlkfurt) versandt wurden.

ich danke Ihnen fr die Berucksichtigung unserer Einwande vorab und erwarte ihre Rickmeaidung.

it freundlichen Graken

Abbildung 40_Nr. 45
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DB MNetz AG
Projektleitung BAHNPROJEKT ULM-AUGSBURG

Adom-Riese-5trolle

U T Frarkiurt

Flanung der neuen Hochgeschwindigkeistrecke von Uim nach Augiburg

Wir bilten Sie, die viclette Trasse im Bereich Limbach nichl weiter zu verlclgen.

J A airm Unbes lunnmesuemy sl

518 Cheie T

2imy @lnan rde

Bodenabsenkungen un:

Abbildung 41_Nr. 45
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Abbildung 42 _Nr. 45
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1.16 Forderung Nr. 120

®  Gemsnos K Obere Dot 1A, BS058 Kotz - AZ 850
* Bahnprojekt Uim-Augsburg Sabine Ertio
Fioren Masiias Baumant 1. BOrgemmesterin
;H:m 12172 Tebion, ORI DR

Teletax  DEZ21/20 70 20

E-Maii sabine entie@vg-koew o2
Internet.  www. vg-koetz da

Oftnungszeiten

Montag 08.00 - 1200

Meensing D800 - 1200w 1400 - 1800 Like
Iittvench 08.00 - 1200

Donnerstag 14.00 - 1800 Uhr
Fratag 08.00 - 12.00 Uhr

09350 Kow. den 101132071
Resolution der Gemeinde K&tz zum Bahnprojekt Ulm-Augsburg

Sehr geehrter Herr Baumann,

Augsburg zu lhrer Kenntnis

Mit freundiichen Groden

S Ol

Sabine Ertle
1. Borgermeistenn
Abbildung 43_Nr. 120

Auszug aus dem Sitzungsbuch der Gemeinde Kbtz
Sitzung des Gemeinderates Kotz am 09.11.2021

Die B flung des Tag ungspunktes war Sffentlich.
Alle Mitglieder waren ordnungsgemal geladen, Beschlussfahigkeil war gegeben.

TOP & Bahnprojekt Ulm - Augsburg; Haltung des Gemeinderates zu den
geplantenT rassierungen

Beschluss:
Der Gemeinderat Kotz beschliedt folgende Resolution:

Die Gemeinde Kotz begriiit grundsitziich den Bau der Neubaustrecke Ulm — Augsburg
als zunfttriichtiges Projekt hinsichtlich der Mobilitits- und Energiewende.

Die blau/griine und tiirkise Trassenvarianten, welche unter anderem auch durch das
Gemeindegebiet Kotz fiihren, wird von der Gemeinde Kotz kategorisch abgelehnt.
Durch diese Trassenfilhrungen wird das Landschaftsbild gravierend beeintrachtigt, das
Okologisch schilitzanswerte Giinztal wird in wenigen Kilometern Abstand abermals
durchquert, die Gemeinde wird durch die o.g. Trassenfilhrung nun von zwei
Schnellstrecken (Autobahn A8 und Bahn) eingeschiossen. Die bereits vorhandene
Li3rmbeldstigung von Morden durch die A8 wird sich durch die Bahnstrecke westlich und
sidlich von Kbtz um das Mehrfache verschlimmern (Hauptwindrichtung wvon West und
ofter auch von Sid). Nicht zu verachten ist der Flichenfral bel diesen Varianten. Die
Trassen zerstiren bestes und wertvolistes Kulturland.

Fiir die Gemeinde Kbtz kommt nur ein zweigleisiger Bahnausbau entiang der Autobahn
in Betracht. Eine Konzentrierung der Verkehrswege Autobahn und neue
Schnellbahntrasse kann den Eingriff in die Natur so gering wie méglich halten. Durch
eine Trassenbiindelung Autobahn A8 und Bahnstrecke wird das landliche
Landschaftsbild einheitlich erhalten und das dkologisch wertvolle Glnztal in bereits
erschlossenem Gebiet (A8, Industriegebiet Deffingen) durchquert. Die griBten
Gewsrbegebiete liegen in unmittelbarer N3he der Neubaustrecke, somit kénnen Glter auf
dem schnelisten Wege von der Stralle auf die Schiene umgelagert werden, und die
Gilterlogistik Schiene — StraBie optimiert werden. Voraussetrung dafilr wire eine
entsprechende Anbindung der Verkehrswege.

Nur diese Variante ist im Sinne einer umweltbewussten, klimaorientierten
Zukunftspolitiic

121

Dieser Auszug ist mit der Urschnift gleichiautend.
Gemeinde Kotz, 19.11.2021

Abbildung 44 _Nr. 120
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2 Unterlagen Forderungen zur Vorzugstrasse

2.1 Umgesetzte Forderungen zur Vorzugstrasse

2.1.1 Forderung Nr. 2
Anfrage 2- miindlich eingegangene Forderung

2.1.2 Forderung Nr. 7

Von:

Gesendet: Dienstag. 19. Apnil 2022 11206
An: ulm-augsburg

Betrefi: Trassensuche

[Sie erhalten nicht oft E-M ailvun_‘.‘.‘eitere Informaticnen, warum dies wichtig ist, finden
Sie unter "hip:/ [aka. ms/LearnAbouts enderidentification™. |

Sehr geehrt= Damen und Harran,

ich machte Ihnen suf diesam Wege ein pasr Fragen zur Trassensuche stellzn.
Beim Betrachtan der intermktven Karta fElit mir suf, da= nur inwanigen FEllen eine Bindelung mit der Autobahn 8
uber langz Strecken Uberlest wird.

Wizso ist das =o?

Wizso istz.B. nicht eine Kombination der Variznte Violett swische UIm und Burgsu und dann eine Weiterfuhrung als
orangefarbene Variznt von Burgau bis Augsbure Teil der Uberlegungen?

Hztdas mit den Zeiten fur den Deutschlandtakt zu tun? Oder tbersehe ich stwas?

Diar FlSchenverbrauch wire bal dieser Variante [2 geringer, als eine komplette Meubaustracks durch dis Walder
wastlich von Augsburg zu bsuen. ..

Wiz plantdie Bahn Pufferzeitan sin?

Will heiBen: Plznt die Bahn diz Strecks im Regzlfall langsam er als diz mogliche Makimalgeschwindigkeit zu befahran,
um dadurch im Verspstungsfzll durch eine schnellere Fehrt mit Maximalgeschwindigkeit die Verspitung eduzizran
zu konnen?

Sind d== die angegsbenen Fehrzsiten, oder sind digse immer schon die Masimalgeschwindigksiten?

Insgesamt bamizst sich die Qualitst einer Verbindung j3 nicht susschliellich Gber die maximal mazliche
Gaschwindigkeit, sondern such ihre Flzxibilitst und S3bilitst im Gesamtnetz ..

Ich freus mich suf 2ine Antwort und wiinsche
fraundliche GruEe sus UIm

Abbildung 45_Nr. 7
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2.1.3 Forderung Nr. 18

Vo

Gesendet: Samstag 21. Jenuar 2023 1427

Am ulm-augsburg

Betreff: RE: AW: Femntrazze Ulm-Augsburg Bersich Augsburg Barenkeller

Anlagen: Anschreiben an die DB-Netze_21.01.2023 pdf: Trazse Tirks
Anderungsvorschizg_31.05 2022 pdf

Kategorien: Jakob

U Sie rhuiter nicht oft sine E—Mij.‘.vn_Erﬁhm: Sis, warum & s wickts ist

Sehr g=ehrte Damen und Herren der Planungssrupps,

wor inam halban lzhr haben wirim Mamen der Siedlersemeinschaft BSrenkeller-Nord einen Yorschizg zur lzichten
Werlzufzanderung der Trass= geschickt und such snderweitis VorschiEge fir den Bersich Bérenksller eingebracht. Im
Anhang finden Sie eine An- bzw. Nachfrage sowie arnsut den Vorschlag fir die Trasse TURKIS.

Uber eine Antwort Ihrerseits witrden wir uns sshr freuen.

Mit freundlichen GriiRen

Abbildung 46_Nr. 18

Bayerischer Sledlerbund g
Sladlar- und Eigenhaimargemainschaft . Lang Gamarie 80N
Barenkeller Nord e, V, Augsburg SN Aoy

Ll
Mlitglied i Yerband Wohregsotum - Lawdsversend Bevem e ¥ _M_

Augsburg, Birenkeller, 21.01.2023

Sehr geehrter Herr Baumann, sehr geehrtes Planungsteam der DB-Netze,

nachdem uns derzeit weder gin Infomobil noch Veranstailtungen vor Ort Ihrerseits 2ur Verflgung
stehen, wollten wir uns erkundigen, wie weit denn die Planungen brw. die vorgeschiagenen
Anderungen der Trassenfihrung der Fernverkehrsstrecke Augsburg-Ulm im Bereich Barenkeller
vaoranschreiten.

Am 31 Mai 2022 schickten wir lhnen im Namen der Siedlergemeinschaft Barenkeller-Nord einen
Anderungsvorschlag fir die Trasse m {im Anhang nochmals beigelegt).

s Streckenveriauf weiter in den NORDEN veriegen bzw. den Zug DURCH diz bestehenden und
kiinstlich angelegten Higel zu fihren, die als Larmschutz fur das GVZ angelegt wurden. Dies
wiirde den Schutz und die gesamte Erhaltung des neu geschaffenen Naturraums erméglichen.

o Streckenverfauf NICHT durch eine eigens angelegte Streuobstwiese, die in Bayern als
schiitzenswert deklariert ist, um den Lebensraum fir Insekten, Voge!l und Kieintiere u
erhalten,

&= Streckenverlauf NICHT durch ein Grundstick mit sehr altem Waldbestand mit gleicher
Begrundung [hier nisten Viogel und dieser Bereich bietet einer groBen Anzahl an Kleintieren
Schutz und Nahrung),

+* KEINE diagonale Durchschneidung von werivollem Ackerland im Trassenverfauf von der
Unterfithrung Hirblingen bzw. dem GVZ-Kreisel bis zur &nbindung an die Donauwdrther Trasse.

Im Infomabil im Barenkeller wurde seitens der Birgerinnen und Bdrger vermehrt der Vorschiag fir die
Trassenfihrung ORANGE eingebracht, die Anbindung an die Ulmer Strecke aus den Planungen zu
streichen.

Begrindungen unsererseits;

s  DerVerlauf im Berzsich Barenkeller-Nord ist viel zu nah an den Grundsticken geplant und
kann somit zu einer erheblichen gesundheitlichen Gefahrdung durch Larm, Elektrosmog etc
fuhren.

* Das bereits genannte aite Waldgrundstick wird unwiederbringlich mit seinem Naturreservat
wernichtet.

» Die Schrebergartensiedlung entlang der Bahnlinie wiirde in groken Bereichen zerstére.

* Diess Anbindung rund um den ehemaligen Bahnhof Hirblinger Strale fihrt zu einem erhahten
Gleisaufkommen fir die Anwohner mit erhdhter Larmbelastung.

Ebenso wurde von uns der Anderungsvorschlag im Infomobil fir die Trasse-eingebmch'r, den
Strang von Hin- und Ruckfuhrung im Bereich Barenkeller nicht komplett parallel laufen zu lassen,
sondern bereits im jetzigen Guterverkehrszentrum das nach Westheim durchgehende Gleis durch den
Bauhof auszugestalten (eingleisig) und nur im Bersich Barenkeller ein zusatzliches Gleis entlang der

Abbildung 47 _Nr. 18
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Stammstrecke anzubringen. Diese beiden Einzelstrange konnten danach wieder rusammengefinm
werden.

*  Die Lermentwickiung im Bereich Barenkeller wiirde dadurch erheblich reduziert.

* Der getrennte Streckenabschnitt entspricht laut thren Mitarbeitern der Linge, die nicht
Gberschritten werden darf, damit Trassen umgeleitet werden und Weichen eingebaut werden
kénnen.

Leider haben wir von Ihrer Seite suBer der Bestatigung, dass die erste Mail vom 07.06.2022 bei Ihnen
eingegangen it bis jetzt keine weitere Rickmeldung erhalten, obwohl zugesichert war, dass
Informationen tum wemeren Veriauf der Bauabschnitte immer moglichst zeitnah an die Burgeninnen
und Blrger weitergegeben werden.

Auch die Veranstaitung im Zeughaus am 2. November 2022, organisiert vom Bund Maturschutz,
brachte keine neuen Informationen, da suf naheru jede Frage die Antwort kam, dass derzeit Gutachten
eingeholt werden, und in dieser Phase keine Informationen genannt werden kdnnen.

An uns als Vorsitzende des Siedierbundes Barenkeller-Nord werden immer wieder diverse Fragen
gestelit. Wir wirden uns freven, wenn die betroffenen Blrgerinnen und Blrger hier aktiver in das
Geschehen einbezogen wirden und wir hier auf unsere Fragen Antworten bekimen.

Abbildung 48_Nr. 18

Vorschlag flir eine Trasslerungsinderung der Trasse Tiirkis
1. Schritt; Einhaltung der Kurvenradien => Kople der Trassierung Torkis und Verschiebung nach Norden (Verlauf rote Linie)

Trasse verlduft bel der Uberquerung der Karlsruher Stralle durch unbebauten Grund

2. Ausgleich 2um Erhalt des Naherholungsgeblets mit leichten Anpassungen
= Schwarze Linle

= Diese kreuzt den derzeitig kinstlich angelegten Higel
= Mbglichkeit der Verschiebung des Higels nach Suden und Fihrung der Trasse hinter dem Hogel aus Sicht des Barenkellers —
der Larmschutz bzw. das Ausgleichsgebiet fur das GVZ bleibt den Blrgern des Barenkellers erhaltan

= ALTERNATIV: Den Higel untertunneln und das Gleis durch den Hogel fuhren

= Larmschutz auch fur das GVZ bleibt erhalten sowie der gesamte Naherholungsraum

3. Weiterer Verlauf bis zur A8 => zweites Bild
a) Tunnelfihrung entsprechend Trasse Orange und damit Untertunnelung der NOrmberger StraRe statt der Hirblinger Straiie
b) Untertunnelung der A8 bei der Auffahrt oder Einmandung in geplanten Trassenverlauf (gastrichelte rote Linie)

Abbildung 49_Nr. 18

Abbildung 50_Nr. 18
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1 Schritt

Abbildung 51_Nr. 18

2.1.4 Forderung Nr. 19

Vone

Gesandet: Samstag 4. Februsr 2023 1508
A ulm-gugsburg

Betreff: Regicnabverkshr auf der NBS
Kategorian: Jakob

[Sie erhalten nicht haufig E-Mails unn_ Weitere Inform ationen, warum diss wichtg ist,

finden Sie unter https:/ faka ms/LearnAboutSenderidentfication |

Sehr geehrtz Planer dar MBS,

wird im Rshmen der Tras=enzuswshl such 2in Regionslaxpres==s suf der Neubaustrecks Ulm-Augsburg untesucht?
Aus der Diskussion um dig Meubsustrecks Hannover-Hamburg kann man lernen, das=s umliegende Gemeinden ginen
sehrstarken Widerstand gesen sine reine ICE-Strackz entwicksln kdnnen, wenn sie keinsrlzi Vorteile durch dis
Strecks bekommen.

Gleichzeitg hat man durch den Minchen-Ndrnbers-Express gesehen, dass sin Regionslverkehr auf siner

Meubzustrecks sshrattraktiv s=in kann.

Fireinen Regionalexpra== signet sich meiner Mzinung nach die Variante Orange am basten, Rezionslbshnhafe
konnten in Zusmarshausen, Burgau und in GUnzburg direkt am Lesoland entstehen.

Ein Projskt digser GraBenordnung kann nur gelingen, wenn die loksle Bevblkerung sinen Vortell fir sich sight, dies
kanndurch Regionalbshnhofs sehr gut und kostenglinstg realisiert werden.

Mit freundlichen Grien

Abbildung 52_Nr. 19
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2.1.5 Forderung Nr. 20

Van:

Gesendet: Donnerstag, 30 Marz 2023 08:59

An: Jakob Neumann </skcb Naumann@deutschebahn.coms
Bewrslf: Bshnprojekt Ulm-Auzsburg

Hallo Hr. Meumann,

ich habe Ihnen unser Statement zur geplanten Trasse im Anhang angehangt Ich hofie es werden diese
Wiinsche auch gesammelt und in die Planungen mit einbeogen. Ich machte mich noch emmal bei lhren
Kollegen und Ihnen bedanken, fiir die ausfuhriiche Information zur geplantan Bahntrasse

M it freundlichen Grifen

Abbildung 53_Nr. 20

An
DB Netze
Hr. Neumann

Bahnprojekt Ulm Aungsburg

Die im Veremsring Pfih] orgamisierten Mitgliedsvereine haben im Rahmen der Information -
und Diskussionsveranstaliung zum Bahnprojekt Ulm-Augsburg am 23.03 2023 m Pihler
Museumsstadel folgenden Beschluss gefasst:

1. Der Vereinsring Pfuthl begriift die Umsetzung des Bahnprojekt Ulm-Aungsburg
grundsatzhich, weil damit ein wichtiger Beitrag fiir einen aftraktiven Schienenverkehr m
Bayern peleistet wird.

2. Auferund der bisher vorliegenden Informationen und Fakten sprechen wir uns filr die
sogenannte Bestandsstrecke aus, wel wir das Pfuhler Ried als Landschafisschmizoebiet und
Nanwsclmizgebiet schiitzen und erhalten wollen

3. Bei der Umsetzung des Projektes erachfen wir als wiinschenswert micht mur fiir Pfithl
sondem auch fiir die Stadtteile Offenhansen und Burlafingen

- emnen vierspurigen Ausbau bet Nutzung der Bestandsstrecke

- eme deutliche Verbesserung des Larmschutzes fiir die Anwohner, die tiber die gesetzlichen
Mmdestanforderungen hinausgehen; emne mdgliche I armscimizwand mmss sich ms Oris- bew.
Landschafisbild emfiigen

- eme Unterumnelnng fiir den Nah- und Fernverkehr, sollte die Bestandsstrecke mcht znm
Znge kommen

- m Burlafingen eine neve Haltestelle nut P+R

- ein barnerefreier Zugang zu den Haltestellen im Stadt gebiet

- bei Anshau der Bestandsstrecke eine Tieferlegung der Bahnstrecke in Burlafinsen mit
Sicherstellung der Anzahl der bestehenden Querungshilfen unter Bericksichtioung des land-
und forstwirtschafilichen Verkehrs

- die Schaffung einer Infrastruktur fiir den S-Bahn Betrieb

- emne Erttichtisung der Knotenbahnhofe Ulm Neu-Ulm und Angsburg, so das neben den
geplanten Fern- und Giiterverkehren. der in der Region geforderte 15 Mimiten Takt auf allen
von Augsburg ausgehenden Nahverkehrsachsen gefahren werden kann wie ebenfalls eine
Vertaktung mit allen geplanten Ziigen des Regio S-Bahn Konzepts im Raum Ulm/ Neu-Ulm
- eme friilizeitige Einbeziehung der Stadt Neu-Ulm. um Beeintrichtisungen wihrend der
Bauphase fiir die Anwohner moglichst gering zu halten

Pfuhl, den 29.03.2023

Abbildung 54 _Nr. 20
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2.1.6 Forderung Nr. 22

Vonm:

Gesendet: Samstag 2. Juli 2022 2027
Am ubm-augsburg

Betreff: AW: Protoksoil 09.02 2022
Anlagen: Purpurnz Variams FINAL pdf

Hallo Herr Neumann,

Machdem ich mich intensiv mit Betroffenan und dar bizlen Poltik susasusht habe, iz mein Trea=aworschisg
nun fertig. bhr Kollege Herr Mezger hatte mir im Februar sngeboten, meinen Vorschiag zu prifen. Bevor mein
Vorschisg geprift wird schiage ich vor, dass ich nochmal mi Herrn M ezzger Gber meinen Vorschiag rede, damitales
wirklich kiar ist; vor allem, wall ich nicht die technischen Még ichkeken habe, slles genauso exakt darusmiien wie
die D8 Nerz AG. BRte schiszen Siemir dafir sinen Term n vor. Anbeifindan Sie den Treamenvorschisg inkl. Derim

Dokument vorhandanen Links zur Google Maps Karte und der omz-Data

Vielen Dank nochm al fir die Offenheit und den Dialog von Threr und Herrn Metzgers Seite sus

Kt freundlichen Grifen

Abbildung 55_Nr. 22

Bahnprojekt Ulm-Augsburg
Trassierungsvorschlag

»Purpurne Variante”

2. Fassung (07.2022)
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1. Einleitung

Die vier von der DB Netz AG vorgestellten Varanten fir das Bahnprojekt Ulm-Augsburg haben alle ihre
Vor- und Nachteile. Sie haben allerdings alle wenigstens einen langeren Abschnitt, der nicht mit
bestehender Infrastruktur gebundelt ist. Winschenswert ist eine enge Bundelung vor allem aus
Umweit- und Larmschutzgrinden.

Der folgende Trassierungsvorschiag erfullt digjenigen Bedingungan, die der Bevolkerung am meisten
am Herzen liegen:

1. Wenig Flachenverbrauch

2. Wenig Umwelizerstorung

3. Guter Larmschutz

4_ Geringe lokale Betroffenheit

Erreicht wird das durch einen besonders hohen Bdndelungsanteil, eine geringere
Héchstgeschwindigkeit won 250 anstatt 300 km/h, l@ngere Tunnel und niedrigere Bricken. FFH-
Gebiete werden zur Vermeidung von Umweltschaden und Rechtsstreitigkeiten untertunnelt.

Gleichzeitig werden samtliche Richtlinien und Worgaben fiir das Projekt bericksichtigt.

2. Trassierungsvorschlag , Purpurne Variante”

Grundsaizlich ist die purpurne Variante eine Kombination des Westteils der violetten Variante (Ulm
Hbf bis Deffingen) und des Ostieils der orangen Variante {Deffingen bis Augsburg Hbf) plus einigen
Optimisrungsn:

- Verschwenkung der Gleise in Burlafingen anstatt dem Bau eines teursn Tunnels, alternativ
Umfahrung von Burlafingen. Beide Varianten benutzen die bestehende, fir 4 Gleise susgelegte
Unterfihrung unter der A7.

- Trogbauwerk fur diz neuen Gleise in Nersingen zur Entlastung der Bahnidbergange der
Altbaustrecke, eine hohere Hochstgeschwindigkeit (1BD anstatt 160 km/h) und besseren
Larmschutz

- Tunnel zwischen den Rihmerteichen und dem Wald ostlich der Firma Haage anstatt einer -
Brucke uber dem FFH-Gebiet und ebenerdiger Trassenfuhrung. Die Flachen der Firma Haage
werden untertunnelt Evil wird der Tunnel mit einem Mixschild (TEM for lose und
grundwasserdurchseizie Untergrinde) gebohri

- Fahrung der Gleize direkt an der Autobahn zwischen Bubesheim und Deffingen.

- Absenkung der Trasse im Vergleich zur orangen Variante fur sinen langeren Tunne! zwischen
Leinheim und Unterkndringen und einer niedrigen {10-15 Meter) Bricke dber das Kammeltal

- Die Hochstzeschwindigkeit bleibt auf 250 km/h beschrankt, da

< Die Trasse enger mit der Autobahn gebindelt werden kann.
Die Baukosten geringer ausfallen.

(]

Es weniger Larm durch Schotteroberbau geben wirde,
Die Gleise langsamer verschleien
Der Energieverbrauch der Zige geringer ausfalit

(S ]

Die Trasse wird im Folgenden im Detail beschrieben.

= I
Abbildung 57_Nr. 22
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Bis ostlich von Neu-Ulm finden keine Anpassungen an der Bestandstrasse stati. Ab dort sind zwei neue
Gleise nordlich der bestehenden vorgesehen. In Burlafingen werden die Bestandsgleise um ca. 5 Meter
nach Suden verschoben, damit die neuen Gleise nordlich der verschobenen Gleise Platz finden. Die
FuBgangerunterfuhrung wird angepasst, die Staatsstrale um wenige Meter nach Norden verschoben
sowie die StraBenbricke aufgrund der groBeren Breite der Bahntrasse neu gebaut. Ein Tunnel wie bei
der violetten Variante ist nicht mehr notwendig. Ostlich der genannten Strakenbricke verlaufen die
Bestandsgleise wieder in ihrer ursprunglichen Lage. Die neuen Gleise verlaufen ebenfalls wieder
nordlich der Bestandsgleise. Alternativ ist eine Umfshrung unter Mitnutzung der
Autobzhnunterfihrung moglich.

In Nersingen wird der Bahndbergang der Elchinger StraBe durch eine Bricke ersetzi, die an der
Krauzung Schabenstralfe/Elchinger Straffe beginnt und am Bahnhofsgebdude Mersingens an der
Bahnstrake endet. Auf Hohe des Nersinger Bahnhofs beginnen die neuen Gleise in einen Trog
abzutauchen. Der Trog verlauft bis dstlich des Bahnubergangs der Fichtenstralke. Die Bestandsgieise
verlaufen weiter oberirdisch und beide Bannibergdange bieiben erhalten. Dies ist dem Umstand
geschuldet, dass sonst eine sehr lange Totalsperrung der Strecke notwendig ware, wenn man alle vier
Gleize in einem Trog veriaufen lassen wallte. Auf den Bestandsgleizen ist ab Neu-Ulm weiter 160 kmi/h
maglich, auf den Meuen 180 kmjh.

Bis Unterfahlheim verlaufen die neuen Gleise weiterhin nérdlich der Bestandsstrecke. Danach
verschwinden die Gleise kurz vor dem FFH-Gebiet an der Donau in einem Tunnel, der mit einer
Steigung von 0,8 % aufsteigt und so erst ostlich der Firma Haage endet. Das FFH-Gebiet bei den
Rihmerteichen, die Leipheimer Flur und die Firma Haage wird nicht besintrachtigt. Ostlich der Firma
Haage verlduft die Trasse in enger Bundelung mit der AB. Zwischen der Autobahnanschiussstelle in
Gunzburg und Augsburg Hbf folgt die purpurne Variante vom Verlauf her der orangen Variante.
Zwischen Leinheim und Unterknaringen verlduft die purpurne Variante bis zu 30 Meter tiefer als die
orange Vanante. Bei Leinheim verschwindet die Gleise wieder in einem Tunnel, der etwa 1000 Meter
ostlich von Limbach endet. Limbach wird so vom Bahnldarm verschont. Am Ende dieses Tunnels gehen
die Gleise wenige hundert Meter spater auf eine 10-15 Meter hohe Briicke iber das Kammeltal dber.
S50 wird fir ausreichend Larmschutz fir die Ortschaften Hammerstetten, GroBanhausen und
Unterkndringen gesorgt. Ab hier verlduft die purpurne Variante identisch zur orangen Variante bis
Augsburg Hbf. Auf den Talbriicken bei Zusmarshausen und Adelsried sind Einhausungen vorgesehen.

A g o
b v wlheim {Alk) I?_Jﬂ L':Ir:_:u' T
3 Gumndelfirgen Wertingen 2
Purpurne Varia Egmm b Molingen
]
Langenau i d ILangweld
» Beimaraiatian e ami Lech
g aif
Do P! Eichingen |':|m:ur:3 Waldan Gabdingen Arfir
% e g™
e W "‘:_ﬂ;ﬂ]m-' P h o — LiErithodon
. g g T a
JuntingenSeheppacn '-EE‘. larghausen Mg il
lehanhuse Allgzhumg
= Dt Fried
= 5 s £ Detaziacherbe:
. Hochstgeschwindighkeit: 250 km/h Burenpach 3 gk
o 9
™ Lange: 73,3 km
Fahrzeit: 26 Minuten sk ' G
Turnelanteil: 33 % v Trannhausss S e P
i Blindelungsanteil: 90 % Ursherg Langenneifmach i s
Miaximale Neigung: 0,8 % Hrumhach , Werc]
St 4
phei  Hertinsen ol
Tt phiim ’
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Einsehbar ist diese Karie auf Google Maps tber folgenden Shortlink:

e .kmz-Datei kann dber diesen Shortlink heruntergeladen werden: hitos //tinvurl com/3xdiukvn

3. Mégliche Anpassungen der purpurnen Variante

In Uim Hbf kann die sudliche Ausfahrt fir 100 km/h [anstatt momentan 50-60 km/fh) ertichtigt
werden. Eine minimale Verschwenkung der Gleise und sine leichte Uberhdhung der Gleise in der Kurve
ware notwendig. Dies wirde ca. 25-30 Sekunden einsparen.

Im Barenkeller ware eine Erhdhung der Hachstgaschwindigkeit van 130 auf 150 km/h mit minimalen
Anpassungen am Bahndamm maoglich. Dies wiirde ca. 15-20 Sekundean sinsparen.

In Augsburg kénnte die Einfahrtgeschwindigkeit auf 90-140 km/h erhdht werden. Dies wirde 10-20
Sekunden einsparen.

Insgesamtergibt das ca. eine Minute zusatzliches Einsparpotential. Damit hatte die purpurne Variante
eine Fahrzeit von 25 Minuten, was im Fall von Verspatungen vorteilhaft ware. Die vorgeschlagenen
Verbesserungen waren mit geringen Kosten durchfuhrbar.

4. Fazit

Die purpurne Variante kombiniert die violette und die orange Variante 50, dass die Trasse zu 30 % mit
besiehenden Verkehrswegen gebidndelt ist und so die Beeintrachtigungen fir Mensch und Natur
minimiert werden. Durch Feedback von Bargermeistern, Bls und anderen |Interessensvertretungen
kam es zu Anpassungen, insbesondere im Bereich Leipheim (Umweltschutz, Gewahrleistung der
Bebaubarkeit, Erhaltung landwirtschaftlicher Flachen, Erhaltung von Flachen der Firma Haage],
Limbach (Larmschutz} und Kammeltal {Larmschutz). Im Bereich Zusmarshausen und Adelsried ist eine
starkere Belastung durch die ortliche Topografie nicht vermeidbar. Wirksamer Larmschutz in Form von
Einhausungen der Talbricken ist unabdingbar. Im Allgemeinen solite das Ziel sein, die Belastung der

betroffenen Ortschaften durch technische MaBnahmen zu minimieren.
Abbildung 59_Nr. 22

2.1.7 Forderung Nr. 29

Von: kontskt formul ar @ul m-augsburg de

Gesendet Mittwoch, 1. Dezember 2012 16:10

Am ulm-zugsburg

Betreff: Meue Anfrage per Kontaktformular Um-augsburg.de
Kennzeichnung: Tur Nachverfolgung

Kennzeichnungsstatus: Erledigt

Anrede: Herr
vornzme IEGzGING

Nachnzme I
e-Mzii-adresse: [

Thems: heutige Presssbencht in der AZ

Machricht: Eine gesignate zukunft=fehige Hochgeschwindigksitstrasse zur ICE Nutzung st von Ulm dber Gunzburg
nach Augsburg nur leistunzsfahiz an der BAB antlang als Neubau sinmvoll, Bel Gersthofen fuhrt dizse zurdck suf die
best. Gleiskdrper und mit hal am Augsburger HBT bis nach MUnchen. Wenn der Landkreis Augsburs hier nicht
mitmacht, wirde ich =l= Bahn ginen neven Halt drauBen in Gersthofen fur Augsburg einrichten und dann an der BAB
drzufen bleiben mit 2iner Neubaustrecka such bis Minchen planen. Die Gesstzg=bearische maglichkaitan =ind
mittlerweile fur solche Neuen neuen Infrastrukturstrecken vorhanden.

Abbildung 60_Nr. 29
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2.1.8 Forderung Nr. 39

Vomn lkeentaktformular Bulm-augsburg de

Gesendet: Momtag 19. Dktober 2020 18:23

Am ulrm-2ugsburg

Betreff: Meue Anfrage per Komtalktformular Wm-augsburg de

Anrede Herr

Vornama

H;—:hnama-

E-Mail-Adresss

Tham= Ausbsu =n Autobshn |viclsz im DB Trassenplan Uim-Auzsburg

H=hricht: S5zhr geshrte Damen und Herren, bitte nehmen siz den Autobahn-Ausbau als naue Streckenverbindung,
die Varizant=n weitsr sidlich, werden suf massiven Widerstand der betroffensn Kemmunsn und Burger®innen
stw=en: Zur Erinnerung: 1992 gab es 12 Borgerinitstiven gesen die "Heimerk-Trasse", wir leben noch und sind bereit
nochm=lmit lhnen zu =reiten und zu varhandeln, wir sind fir eine opimale Zugverbindung Uim- Augshurg in dar
Mzgistrale Paris-Budspests jedoch die schwabische Helmat muss grossmiglichst erhalten bleiben, Viglen Dank und
gine gesunde "Corosmait™!

Abbildung 61_Nr.39

2.1.9 Forderung Nr. 50

Vom

Gesendet Diznstag. 2. November 2021 1074
An: ulm-augsburg

Co

Betreff: ICE Neubsutrasse Uim-Augsburg
Eennzeichnung: Zur Machverfolgung
Kennzeichnungsstatus: Erledigt

Sehr geehrter Herr Baumann,

=ehr gehrte Damen und Herren,

mit grofem Interesse verfolzen wir den Fortschritt der Panungen und die moglichen Trassenvarianten von
obeem Objekt. Es solite bei der Endplanung versucht werden, die Trasse mioglichs an der besehenden
Bahntrasse oder in Autobahnnahe zu realsieren um weitere griél ere Einschnitte in das Land und die Natur
=0 gering wie mighch zu halten. Denken Sie bei lhren Planungen neben der Fahrizeit auch an den
Landverbrauch, an unsere Kinder und Enkelkinder. Auf all diesen benttigten F&chen werden Lebensmittel
angebaut oder sind wertvolle Walder. Sie erwarten und verlangen von uns Bdrgern und
Grundstickbesikzern eine sehr groke Soldaritat, cbwohlwir von diesem Projekt keinen Nutzen haben.
Aus lhren Trassenvarschiggen in der Glrzburger Zeftung vom 28. Oktober 2021 kdnnte eine Kombination
aus diesen Trassenvarianten eine akernative Trasse mi nicht so gravierenden Einschnitten entstehen.
Von Uim kommend auf der Bestandsstrecke bis Unterfahlheim, dann aufder violetten Variante (sidlich
der Autobahn) bis Burgau, ab hier weiterfiihrend auf der grinen oder orangen Variante bis Augsburg,
Bei dieser M ixhwariante wirde die Trasse tellw eise an der Bestandsstrecke und teilw eise autobahnnah
veraufen. Eswilrden keine kompiett neuen Schneisen durch unsere schone Landschaft entstehen und
auch die vorgegebene Fahrizeit kdnnte erreicht werden.

Bitte bericksichtigen Sie bei Ihren weiteren Planungen obige Argument e. Bitte bes atigen Sie unsden
Empfang unserer Mail

Vielen Dank

M it freundlichen Griken

Abbildung 62_Nr. 50
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2.1.10 Forderung Nr. 54
Vom: |

Gesendet: Montzg 13. Dezember 2021 1232
An ulm-augshburg

Betrefi: Trazsisrungsfrage
Keznnzeichnung: Zur M=chverfolgung
Eennzeichnungsstatus: Erledigt

Kategorien: ]

[Sie erhaltan nicht oft E-Mail von _ Weitare Informatonen, warum diss wichtig ist, finden Sie

Freundliches Hallo an das Projekt-Team der DB 3},
ich habe rein "rBumlich" nicht= mit der Strecke zu tun, d= ich sus einer anderen Ecke in Deutschlands komme.
Dennoch wirde ich gine Trassigrung mitin dan "Ring"” werfen:

Istd=nn eine Kombinstion von erst Violet und sb der EinfSdelung von Glnzburg diz Variante Zrange moglich?
[Kembinatien Vielet-Oranga)

Oder ist dies von der Fahrzeit oder anderen Grinden nicht zu beriicksichtizen?!

Meing Bewesgrunde:

Mit der Kom bi vio lett-orange wirde die Strecks sehr lang den Einschnitt der A8 mitnutzen und es wilrds keine
griberan Einschnitte im Gel3nde oder in Ekosystame badeutan. Auf der Karte steht die Farbe Griin unter dan

Raumwiderstanden nach meiner Vermutung fur Waldbest=nd, richtiz?

Freundliche Grife und jederzeit erfreut Uber Feedbacks von Thnen.

=
Abbildung 63_Nr. 54
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2.1.11 Forderung Nr. 64

Von:

Gesendet: Sonmag, 5. Februar 20231821

Am uim-zugsburg

Co

Betraff: Notizen zum Gesprach bzgl. Behnprojekt am 122023 (Bahn/Landrst

GZ/Bgm. Burgau/B| Limbach}

Sehr geehrter Herr Metzzer, Harr Baumann,

ich machte mich hiermit nochmals fur den konstruktiven Austsusch am vergangenen Mitbwoch bedanken und
nachstehend nochmals kurz zusammenfassen.
Glzichzeitiz mit etwas Abstand zum Sesprach sber such nochm sl gin paar Gesicht=punktz einbringan.

1. Variante Orange limbach nardlich AS
Die Trassemvariante istfur Limbach sut, jedoch fir GroBanhsusen sufgrund der ngheren Lage zum Ort und
giner sehr hohen Briicke [=20m) inakzeptabel.
Frage:
Ware es moglich bsi GroBanhausen von Wasten kommend friher von Nord nach S0d zuridck zu queren und
digs mit einer Unterfuhrung unter der AB zu reslisieren?
Damit wirde die Problematik des Bruckenpfeilers in der Mitte der A8 entfallen.
Wem Kurvenradius erscheint mirdas suf den ersten Blick durchaus miglich.
Sighe Skime:

L
2 limbach
P '

2, Variante Orange sidlich A8
Die Trasse wirde bei Limbach an ikrer hochsten Stelle immer nech 7m unter dem aktuellen Gelandeniveau
verizufen.
Der Lerm schutow sl der A8 wirde sbgetragen. Auf diese Flche wirde &in Sperrbauwerk, anschliekend die
Tresze und anschliefend der neue L3mschutow all errichtetwerdan.
Bei GroBanhsu=zn wiirde sich gine =. 10m hohe Bricke ergsban.

Im Gesprich haben wir diskutiert, dasswir nicht wissen, wie fur die betmfenen Bereiche die bests

Variznte/ Ausfihrung kegl Schallschutz sussisht.

&) FiUr GroBanhausen, Kleinanhausen, Nusslachhofe und Unterknoringen eine niedrige Bricke auf A8-
Miveau, eine mittlerer Bricke [~8-10m) ocder gine hohe Bricke [»15m)

B} FirlLimbach die Reiherfolge ,AB, ICE im tisfen Trog, Lirmschutzwall® oder  AB, L3rmschutzwall Bestand,
ICE im Tiefentrog mit ggf. usstzl L3rmechuzwand.

Hierhat Herr Baumann angeboten, dass er beide Bereiche von ginem Ldrmschutzfachmann untersuchen
und bewerten Bsst und mit den Ergebnissen wiederauf uns zu kommt.

Abbildung 64 _Nr. 64
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Gilk auch fur Variznte violett.
Bitt= lzzsen sie in digse Untersuchung such die Topographie der teils gegeniuberlizgenden Gel@Endaverisufe
sinfliefen, um mogliche Schallreflexionan mit zu betrachten.

Cie TunnzllSnge fir Orange ist bei Limbach sus Brandschutzgrinden suf 500m fixiert (bis dahin 1 Rohra).

Herr Metzger prift, ob und wie es moglich wiare den Tunnel maglichst mittig .dber” Limbach zu platzieren
und astlich [@nger im Trog zu fahren.

Auch hier kemmt ermit entsprechenden Ergebnissenauf uns u.

Bildlich darge=talit:
—~—

: . . =
B S
A RS

9

3. Varianteviolett
Dig Trazse wirde bei Umbsach an ihrer hochsten Stelle immer noch 7m untar dem aktuellen Gelandeniveau
werlaufen.
Cer Lermschutzwall der AB wirde sbgstragen. Auf dizse FlSche wirde sin Sperrbauwerk, anschlieend dis
Trase und anschlieBend der neue Larmschutzw all errichtet werden.
Durch den Z-rohrigen Tunnel wiirde die Trasse etwas nsher 2n den Ot ricken sls O range. Dadurch kdnnts
das 1. Haus am Ortsrand Richtung Osten in der Bauphase gefihrdet =in.
Dias 2. Heus solite such bei dieser Varisnte erhalten blziben kBnnan.
Des weiteren reicht der Tunnel etwas weiter nach Westen, was zu begrulen ist, dennoch such bei dieser
Variante noch weiter gefuhrtwerden sollte.

Bei GroBanhausen wirde sich gine =. 8m hohe Bricke ergeben.
Larmschutz und Tunnelthemastik = siehe Grange

4, Querung des Mindeltals
Die aktuellen Planungen gehen ,noch® von giner Trogldsung mit kurzem Tunnal unter der Mindel sus.
Es wurde beststigt, dass diess Lasung hydrologisch sehr schwierig und unwahrscheinlich angesehen wird.

Herr Landrat Reichhart, Herr Blrgermeistzr Brenner und die Bl Limbach begriffen die Untersuchungen das
Mindestizl in sinem tigfen Tunnd in = 2om Tefe u untsqueren.

Bei disser Losung solite nadh Untarquerung der Mindel tisf waitar gebaut, sudh dis Kemmé glaichartig
untarquert warden und erst nach der Kamma dann mit 0,8% gestiegen warden.

Dadurch ergsbe sich sine offens TrogGsung erst ab Barsich Leinhsim,

Um das Problem der Anbindung/Spangs zur Bestandstracks im Tunnel tu umgehen, wurde sin never
Bahnhof GUnzburg Legoland ins Gesprach gabracht, womit dar erforderliche Fermverkshrshalt fir G inzburg
erfulk werden kinne.

5. Aligemen
a KeinaderLotungen sind aktuellfur das Kammeltal zufriedenstslland.
Hier wurde angebracht, méglichst auf AS-Nivesu tu queren und die Bite nach der
Schalschutzbewertung mtgegsben

Abbildung 65_Nr. 64

b. Diediskutizrten Planunterlagen werden uns nach deren allzemeinen Veroffentlichung zur
Verfiguns g=stellt.

DB

. Mach wiz vor stelltdiz Bl Limbach die sktuellen Projektvorgaben in Frage, wird diese auch weiter

hinterfragen und das Projekt stets kritisch sber dennoch konstruktiv begleiten.

Mitfreundlichen Grilen

3 R
b |

BlLimbach V. * Bl-Limbach@gmx.de
Abbildung 66_Nr. 64
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2.1.12 Forderung Nr. 68
Anfrage 68 - miindlich eingegangene Forderung

2.1.13 Forderung Nr. 75
Anfrage 75 - mindlich eingegangene Forderung

2.1.14 Forderung Nr. 112

stz New-Llim - Augaburger SimBe 15 - BO231 Neu-Lim Stadt Neu-Ulim
DB Melze AG Abtellung: DI3 Stadiplanung
Herr Markus Baumann m::-r:.‘f% "
Leiter Bahnprojekt Ulm-Augsburg Gffrungsastten
Bahnhofstralie 12 1/2 Mo-Di-  8.00-12.00 Uhr
13.30 -16.00 Uhr
fa10 Mﬂ&bﬂl’ﬂ Ll 8.00 -12.00 Uhr
: Do 8.00-12.00 Uhr
13.30 -18.00 Uhe
Fr .00 -13.00 Uh
sowia nach Vemsinbaning
Wl nisu-uim. do

Datum 17122021

Sachbearbo'ari-in Telefon Talefax E-Mail Aktonzeichen

Weitere Untersuchung der Trassenvarianten fir dle Neubaustrecke Ulm-Augsburg
Sehr geehrter Herr Baumann,

vielen Dank fUr die Présentation zum aktuellen Stand der ,Grobtrassierungen” auf der
Neubaustrecke Ulm-Augsburg im Stadirat am 24.11.21,

Im Zuna dar waitaran | Intarenichiing dar habanntan viar Traceanvariantan fiir dae Grollnriald
michten wir gem auf fiir die Stadt Neu-Ulm relevante Aspekte in dieser Sache hinweisen, die
bereits jetzt erkennbar sind, Insbesondera bel der Variante Violett entlang der Bestandsstrecke
ist es aus unserer Sicht Im weiteren Prozess wichtig, hier neben der Option eines Tunnelbaus
auch die mégliche Alternative einer Verlegung der Staatstrafle 2023 (Adenauerstrafie) in
Burlafingen naher zu betrachten und eingehend zu prifen. In diesem Zusammenhang
mdéchten wir auch auf die Anliegen der dort anséssigen und moglicherwelse direkt betroffenen
Standorte der Untemehmen ALDI Sidd und Finkbeiner hinweisen und um enisprechende
Berlicksichtigung im Rahmen der weiteren Uberlegungen bitten.

Darliber hinaus méchten wir, im Zuge der weiteren Planungen, die Priifung einer erganzenden
I rassentunhrung anregen. Dabel handelt &s sich um aine MISChung aus den Varianten Violett
entlang der Bestandsstrecke, Blau-Grin und TOrkis/Crange (siehe angehéngte Skizze), Wir
wurden Sie bitten, diese alternative Trassenvariante im weiteren Prozess miteinzubeziehen
und auch diese Option ausfihriich zu untersuchen

nlage

Erralchbar mit DB, H Bahnho! Neu-Lim

Bun H: Rothaus Meu-Uim: 5 7, 70, 71,73, 78, 77, 78, T8, B4, BS, BB, 80, 597, T37, 763, B50, 870

Bank Spk Nou-Ulm-fledissen, Kio-Mr. 430 000 018, BLZ T30 500 00 IBAN: DE13 7305 0000 0430 0000 18 BIC: BYLADEMINUL

VR-Bank Neu-Ulm/WalBanhom, Kie-Nr. TO3010, BLZ 730 611 &1, IBAN: DEST 7306 1191 0000 7030 10 BIC: GENODEF{NL1
LA |

Abbildung 67 _Nr. 112
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Abbildung 68_Nr. 112
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2.2 Nicht umgesetzte Forderungen zur Vorzugstrasse

2.2.1 Forderung Nr. 3
Anfrage 3 - mundlich eingegangene Forderung

2.2.2 Forderung Nr. 4
Anfrage 4 - mindlich eingegangene Forderung

2.2.3 Forderung Nr. 6
> Gesendet: Mittwoch, 1. Februar 2023 22:31
> An: ulm-augsburg <ulm-augsburg@deutschebahn.com>
> Betreff: Frage beziiglich Trassierungsgeschwindigkeiten
>

> [Sie erhalten nicht haufig E-Mails von_Weitere
> Informationen, warum dies wichtig ist, finden Sie unter

> hitps://aka.ms/LearnAboutSenderidentification ]

>

> Sehr geehrte Damen und Herren,

>

> |ch habe mich soeben mit den Grobtrassierungen des Projekts auseinandergesetzt.

> Dabei musste ich mir die Frage stellen, weshalb weder fiir die Variante

> Orange noch fiir Turkis eine maximale Trassierungsgeschwindigkeit von

> 300km/h vorgesehen ist, fiir die Violette Variante jedoch schon. Ich wiirde mich auf eine Antwort sehr Freuen.
>

> Mit freundlichen Griien

>

-

Abbildung 69_Nr. 6

2.2.4 Forderung Nr. 20

Vo

Gesendet: Donnerstag, 30. M3rz 2023 08:58

An: lakob Neumann <lakob Neumann®deutschebahn.com?>
Betreff: Bahnprojekt U Im-Augsburg

Halle Hr. Neumann,

ich habe Ihnen unser Statement zur geplanten Trasse im Anhang angeh&ngt. Ich hofie €5 werden diese
Winsche auch gesammelt und in die Planungen mit ginbezogen. lch midchte mich noch einmal bei Ihren
Kollegen und IThnen bedanken, fur die ausfihrliche Information zur geplanten Bahntrasse.

M it freundlichen GriEen

Abbildung 70_Nr. 20

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Anlage 3 zu Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes” fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024



Drucksache 21/3950 — 144 - Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode

Seite 58 von 172

DB/| InfraGO

DB Netze
Hr. Neumann

. Balmprojekt Ulm Augsburg

Die im Veremsring Pfith] orgamsierten Mitgliedsvereine haben im Rahmen der Information -
und Diskussionsveranstaliung zom Bahnprojekt Ulm-Augsburg am 23.03.2023 im Pfuhler
Museumsstadel folgenden Beschiuss gefasst:

1. Drer Vereinsring Pfohl begriifit die Umsetzung des Bahnprojekt Ulm-Augsburg
grundsatzlich, weil damit ein wichtiger Beitrag fiir einen attraktiven Schienenverkehr in
Bayem geleistet wird

2. Auforund der bisher vorliegenden Informationen und Fakten sprechen wir uns fiir die
sogenannie Bestandsstrecke aus, weil wir das Pfuhler Ried als Landschafisschtzgebiet und
Naturschutzgebiet schitzen und erhalten wollen

3. Bed der Umsetzung des Projektes erachten wir als wiinschenswert nicht mur fisr Pfithl
sondem auch fitr die Stadtteile Offenhausen und Burlafingen:

- einen vierspungen Ausbau bei Nutzung der Bestandsstrecke

- eine deutliche Verbesserung des Lirmschutzes fiir die Anwohner, die fiber die gesetzlichen
Mmdestanforderungen hinausgehen; eine mogliche Larmschutzwand nmss sich ins Orts- bzw.
Landschaftsbild emfiigen

- eine Unteriumnelung fiir den Nah- und Fernverkehr, solite die Bestandsstrecke nicht zum
Zuge kommen

- i Burlafingen eine neue Haltestelle out P+R.

- emn barriereffeler Zugang zu den Haltestellen im Stadigebiet

- be1 Ansbau der Bestandsstrecke eme Tieferlegung der Bahnstrecke in Burlafingen nut
Sicherstellung der Anzahl der bestehenden Quemngshilfen unter Berficksichtigung des land-
und forstwirtschaftlichen Verkehrs

- die Schaffung einer Infrastruktur fiir den S-Bahn Betrieb

- eine Ertichtioung der Knotenbahnhdfe Ulm, Neu-Ulm und Aungsburg, so das neben den
geplanten Fern- und Gitterverkehren, der i der Region geforderte 15 Mimiten Takt auf allen
von Angsburg ausgehenden Nahverkehrsachsen gefahren werden kann wie ebenfalls eine
Vertakiung mut allen geplanten Ziigen des Regio S-Bahn Konzepts im Raum Ulm/ Nep-Ulm
- eme frihreitipe Embeziehung der Stadt Neu-Ulm. um Beeintrichtipungen wihrend der
Bauphase fiir die Anwohner mbglichst gering zu halten

Pfuhl, den 29.03.2023

Abbildung 71_Nr. 20
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2.2.5 Forderung Nr. 67
Anfrage 67 - mindlich eingegangene Forderung

2.2.6 Forderung Nr. 77
Anfrage 77 - mindlich eingegangene Forderung

2.2.7 Forderung Nr. 78
Anfrage 78 - miindlich eingegangene Forderung

2.2.8 Forderung Nr. 79
Anfrage 79 - miindlich eingegangene Forderung

2.2.9 Forderung Nr. 135
Anfrage 135 - miindlich eingegangene Forderung

2.2.10 Forderung Nr. 136
Anfrage 136 - mindlich eingegangene Forderung

2.2.11 Forderung Nr. 137
Anfrage 137 - miindlich eingegangene Forderung

2.2.12 Forderung Nr. 138
Anfrage 138 - mindlich eingegangene Forderung

2.2.13 Forderung Nr. 139
Anfrage 139 - mindlich eingegangene Forderung
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2.2.14 Forderung BUND Naturschutz in Bayern e.V.

BUND Naturschutz in Bayem eV,

4. Detailbewertung Abschnitt West [Neu-Ulm-Burgau)
Zerschneidungseffekte
Den hiachsten Neu-Terschneidungsgrad von Waldern, Endwirtschaftlichen Fidchen und Biotop-

verbundachsen im Westsbschnitt weisen die Varianten Blaw-Griin und Tirkis auf, d= sie praktisch
nicht an bestehende Infrastrukturen gekoppelt sind.

Diz Vanante Tirkis durchschneidet das LSG Pfuhler, Finninger und Bauermried in seinen Kemfis-
chen. Insbesondere sind auch zahlreiche Wissenbruterausgleichsfiachen (B10 + kommunale Aus-
gleichsfiachen) betroffen.

Die \Variante Orange ist erst 3b Ginzburg an die Autobahn gekoppelt und durchschneidet vorher
landwirtschaftiiche Flachen, Walder und das L35G Pfuhler, Finninger und Bauernried sowie Wie-
senbrifterflachen.

Auch die Varianten Violett-Umfahrung Burlafingen und Blau-Grin durchschneiden den nardli-
chen Teil das L35G Pfuhler, Finninger und Bavemriedss und die dortige Wiesenbriterkulisse.

Nur die Variante Violett-Durchfahrung Burlafingen schont das LSG und Wiesenbritergebist
Pfuhler, Finninger und Bausmried. Das L5G Pfuhlzr, Finninger und Bavernried ist im Regionalplan
Donau-lller auch als landschaftfiches Vorbehaltsgebiet ausgewissen. Wir beurtzilen alle Varian-
ten, die dieses Landschaftsschutzgebiet und fandschaftiiche Vorbehaltsgebiet durchschneiden, als
nicht reumvertragiich.

Diz Vfarianten Jrange, Tirkis und Blau-Grin zerschneiden die landschaftlichen Vorbehzsltsgebiste
Rothaue sowis Biber- und Osterbachtal im bisher weitgehend unberihrien Bersichen. Dies wird
als nicht reumvertraglich angesehen.

Wir gehen davon aus, dass es moglich ist, die Variante Violert im Bereich NSG Biberhacken so
weit nach Sdden zu verlegen, so dass das NSG weitestgehend unberiihrt bleibt

Aus unserer Sicht ist die Zerschneidungswirkung der bisherizen Vanants Violett im Bereich N5G
Biberhacken (nardlich Rihmerteiche) als hoher zu bewertan, als eine Umfahrung des NSG im SG-
den. Das Feuchtbiotop Ruhmerteiche ist stark mit dem Feuchtbiotop Donauauen vernetzt. S5o-
woh! das N5G Biberhadken als auch die angrenzenden Donausuen sind als landesweit bedeut-
same Feuchtzebizste im Arten- und Biotopschutzprogramm (ABSP) ausgewiesen. Hisr muss sine
neue Zerschneidung vermieden werden.

Eina Stidumfahrung des N5G Biberhacken wiirde weitgehend intensiv genutrte landwirtschaftfi-
che Flachen vom Naturschutzgebiet abschneiden, was aus naturschutzfachlicher Sicht aber weni-
ger problematisch erscheint

Ein Problem stelit hier allerdings diz Zerschneidung der Biotopverbundachse FFH- und LSG
Bibertal dar. Auf Grund der Topographie kann hier der Zerschneidungseffekt mit Hiffe giner Tal-
bricke minimiert werden.

Insbesondere die Bachtdler sind wichtipe Biotopverbundachsen (siehe ABSP), in denen gine Neu-
zerschneidung weitgehend vermieden werden muss. Das giit ganz besonders fur das Gunztal und
das Mindeltal

Wir sehen nur die Varianten als raumvertragiich an, die sine enge Koppeiung der Bachquerungen
im Ginz- und Mindeital an die AR vorweisen. Fir das Ginrtz2! ist das nur fir die Violetten Varian-
ten der Fall. Fir das Mindehal afle Varianten auler Blau-Grin. Am besten werden die direkt an
der Autobahn liegenden \Varianten bewertet.

Abbildung 72 _Forderung BUND Naturschutz
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3 Unterlagen zu weiteren Untersuchten Trassen

3.1 Forderung Nr. 1

Vom

Gesendet: Montag 1. August 2022 0802
Anz

Betreff:
Anlagen:

Kategorien: Marus

Sehr geehrter Herr Baumann,

nachdem ja jetzrt die detsilierten Planungsarbeiten bazsinnen und bareits mehrare Vorschidge new geproft werdean
wollen such wir =us

Wollbach einen Vorschlaz zur Prufung bei der tirkisen Trazss einreichenn.

Bitte um Prifung ob die tirkize Trasse innerhslb des 500 Meter Korridors weaiter nach Norden verlegt werden kann.
Dizr jetzige Verlauf ist an der sUdlichen Grenze entlang und wizan im Vorfeld angekdndist ist auch sine
Veranderung

innerhalb des 500 Meter Korridors moslich !

le 100 Meter mehr Abstand zur W ohnbebsuuns brinst eine Lirmminderuns von 3db !
Durch die Verlegung wird such die Beigintrachtizung fur Waorleschwang nicht grofer !

Dier neus Verlsuf wire dann fur beide Orte Wollbach und W orleschwang ca. in der Mitts !
Ich habe diesen Vorschlzg bereits beim ULA Mobil in Zusmarshsusen zu Protokoll gegsben !

Wir werden dissen Vorschlzz bei unsarem morzgizen Dristermin such Frau Schubhknechtund Hearrn Dr. Mering
ubergebsn.
| Siehe Anhang |

Unser Vorschlag ist sowohl mit den betroffenen Birgern Nordseite Wollbach als such mit Herrn JOrgen
Zimmermann von der bischt sbgestimmt und fir gut befunden worden !

Dig== email geht such an Blrgermeister Bernhard Ukl zur Kenntnisnahme

Abbildung 73 _Nr. 1
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Manwpark Augsburg-Westliche Walds > Touren > Engen-Rauner-Weg

knte rkommunale

Biirgerinitiative informiert

am Dienstag, den 2. August

bekommen wir Besuch wvon den
a Eugen-Rauner-Weg beiden Landtagzabgeordneten -

Stephanie Schuhknecht, MDL Stellvertretende Fraktionsvorsitzende BUNDNIS 20 / DIE GRUNEN
Dr. Fabian Mehring, MdL Parlamentarischer Geschaftsfiihrer FREIE WAHLER Landtagsfraktion
Beide sind Mitglied im Projektkoordinierungsrat und sind mit Thema Bahn intensiv befasst !
https:/fwww.ulm-augsburg.de/projektkoordinierungsrat

Unsere Tour startet um 17.00 Uhr in Adelsried auf dem Parkplatz der Metzgerei Rittel, geht dann weiter nach
Streitheim und filhrt uns dann guer durch den Streitheimer Forst auf den Parkplatz Startpunkt Evgen-Rauner -
Weg, weitere Stationen zind dann die Autcbahnzufahrt Stuttgart, der Parkplatz am Hom und am Schiul
Waollbach.

Bildguelle : www.komoot.de
Midglichkeit fiir ein Gespriich fiir alle Biirger besteht ab ca. 18.45 Uhr in Wollbach !
Parkplatz am Friedhof ¢

Wir freuen uns auf viele Besucher !

Kontakt:

Abbildung 74_Nr. 1
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3.2 Forderung Nr. 5
Anfrage 5- mindlich eingegangene Forderung

3.3 Forderung Nr. 8

Gesendet: Dianstag, April 2022 O34

Ant ulm-sugsburg <ulm-sugsburg® deutschebahn.com>
Betraffi

| seetaren sernor cusver [

Sehr geehrter Harr Metzger,

zunachst mochte ich mich bei Ihnen far lhre Zeit und die sachliche Information
bei unserem persanlichen Gesprach in Neusal bedanken und hoffe, dass Sie einige ruhige
Ostertage hatten.

Abbildung 75_Nr. 8

Der Markt Jettingen-Scheppach lebt mit und profitiert seit 160 Jahren von der Bahn.
Daher ist es uns wichtio, dass der bev orstehende Aus- und Neubau im Einklang mit den
Menschen vor Ort erfolgt.

Wie ich in meinem Redebeitrag darlegte, lehnt die Intiative "Bahnprojekt Jettingen-Scheppach”™,
gestutzt durch die Beviolkerung des Marktes Jettingen-Scheppach, die grine Variante auf dem
Gebiet des M arktes Jettingen-Scheppach mit aller Entschiedenheit ab. Die Grinde habe ich
schaon dargelegt

Ebenso wird die violette Variante im Bereich der Bebauung (& LKO bis westlich der Mindel)
abgelehnt

Die Varianten tlrkis und orange werden, mit gewissen Verbesserungen, im Wesentichsten die
Fortfuhrung
des Tunnels vom Unterwaldbacher Berg bis westich der Mindel, unterstatzt.

|ch méchte Innen jedoch eine Trassenflihrung, wie ich dies schon in unserem Gesprach getan
habe, vorschlagen,

die nur unwesentlich van der tdrkisen und orangen YVariante abweicht, aber aus meineriunserer
Sicht

sehrviele Vorieile bietet.

Vorschlag:

Die orange oder tlrkise Variante kommt etwas nordlicher als jetzt geplant aus dem
Unterwaldbacher Berg, unterquert

die Ortsverbindung von Scheppach nach Réfingen und fihrt ndrdiich des Kreisverkehrs unter der
St 2025 zur

Bahnlinie Ulm-Augsburg.

Zwischen der 5t 2025 und der Bahnlinie erfolgt die Verbindung zur Bestandsstrecke mit einer
Uberwerfung.

Die weitere Trassenfuhrung erfolgt von der Bestandsstrecke, nordiich vorbei am Autobahnsee bis
westlich der Mindel
in einem Tunnel und dann weiter zum westlichen Talrand des Mindeltals.

Da bei der jetzigen Planung der Varianten orange und tarkis, die Verbindung von Neu zu Bestand
auf der westlichen Bahnseite

der Bestandsstrecke geplant ist, wirden diese im Gebiet des 1000 jahriichen Hochwassers liegen
und auch das Retentionsvolumen verringern.

Eine Unterqguerung auf engstem Raum (turkis und orange Variante) von A utobahnanschlussstelle,
Autobahn, Bahnlinie, Ortsverbindungstraliie Scheppach-Burgau, Erlenbach und Mindel ist aus
unserer Sicht nicht ader nur mit hohem finanziellem Aufwand moglich. Dazu kommen noch
enorme Einschrankungen fur alle Verkehrsteilnehmer und erhebliche Belastungen wahrend der
Bauzeit fur die Bdrgerinnen und Blrger des Marktes Jettingen-Scheppach.

Die Vorteile unseresV orschlags (Streckenflihrung in gerader Linie vom ostlichen zum westlichen
Talrand
ndrdlich des Autobahnsee) sind vielfaltig:

Keine grafteren Behinderungen im Verkehrsablauf wahrend der Bauzeit.
Alle Querunagen von Straften, Gewassem und der Bahnlinie kénnen rechtwinklia erfolgen.

Abbildung 76 _Nr. 8
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Die Hochwasserfreilegung von Burgau wird in keinster Weise tangiert und durch die Tunnelldsung
sind auch bej
Hochwasser, keine Beeintrachtigungen (Flutung des Troges) zu erwarien.

Die Anschlussstelle an der AB bleibt in ihrem Bestand unberdhrt und muss nicht, zusammen mit
der AB und der

Bahnlinie, im30° Winkel gekreuzt werden.

Ausreichend Platz fur die Verbindung Neubau- zur Bestandsstrecke.

Griterer Abstand zur Bebauung und dadurch weniger Probleme beim Bau bezlglich
Grundwasser und spater

durch Veranderung (Rickstau durch tiefen Trog und Tunnel) des Grundwasserspiegels und der
Fliefrichtung.

Die Kreuzung der Autobahn ware ohne jedliche Behinderung im Bergricken (Tunnel) zwischen
Mindel und Kammel

maalich, wo auch der Anschluss an die tirkise, orange und violefte Variante besteht.

|ch hoffe, dass unser Vorschlag verwirklicht werden kann und melde mich zeitnah bei lhnen.
Herzlichen Dank fir hren grofen Einsatz und das gute und menschliche Miteinander.

Viele Grulte

Abbildung 77 _Nr. 8

3.4 Forderung Nr. 11

Vo (T T

Gesendet: Dienstag. 5. Jull 2022 1712
Ane uim-zugsburg
Betreff: Trasse um bzw. dstlich won Burlafingen
Anlagen: Crange Mach Burlzfingenpng
Sigerhalten nichtoft gine E-Mail \_Mmm

Halle UHm-Augsburg T=am,

Sie haben |3 gerade die wanig beneidenswertz Aufgabe, sine Trasse durch bayrisch Schwsben zu finden. Ich habe
geradevon der Anderung der orangenen Tras=e mit siner Umfahrung des Pfuhler Rieds gelesen. Ich wohne salbst in
Burlafingen, mochte sber dennoch vorschizgen, durch Burlafingen durch zu fahren [wie die lilz Trasse) und ostlich
von Burlsfingen 2uf die orangene Trasse Oberzusshen. Der Kurvenradius scheint mir grofer, man umgeht dis
schonen Felder sudlich von Pfuhl und Burlafingen, vermeidet die grad nzugebsute B 10 und vermeidet ebenso den
weiteran Lila Verlsuf durch Narsingen. W elche Trassa dis Gbrigen Burlafingsr bavorzugen, weill ich nicht. ..

MG,

Abbildung 78 _Nr. 11
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BOpfersteth

Abbildung 79_Nr. 11

Abbildung 80_Nr. 11

Abbildung 81_Nr. 11
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3.5 Forderung Nr. 12

Vom

Gesendet: Mittwoch, 13, 0li 2022 21:55
Ame ulm-zugshurg

Betreff: Meuigksiten zur Trazse Orange

Sehr geehrtz Damen und Herren
im Team Ulm-Augsburg,

ich bin sehr erfraut Gber die gessmmelten Planungsanderungen, insbesonders die Plenuns sines Uberholbshnhofs
in Zusmarshausen!

Hinsichtlich des Werschwenks antlang der B10 [Umfshrung Ffuhler Ried] bei der Trasse Orange erkundige ich mich,
ob dadurch die Geschwindigksit von 1680 km/h konstant gehalten werden kann, oder weitzrhin gin

G eschwindigksitssinbruch suf 130 km/h wis beider Trasse Grin besteht. Aus Richtung Neu-Ulm ist dis Strecke sb
dar Abzweigung in Richtung Senden ohnehin berits suf 160 km/h zugelassen. Aus Richtung Augsburg kommand

w 3re ein Geschwindigk eitssinbruch von 250 kmj/h auf 160 km/h energetisch angenehmer, da bei 130 km/h
anschlielend wisder in Richtung Ulm auf 180 km/h hechbeschleunigt werden m Usste.

https:/fwww.uim-

augsburg.de/_ Resources/Persistent/2/e/3/d/ 22 3d9a02%cf 79E9dcal5cbl 161028934500 425 /V ariante™200range
H20im%20Pfuhler® 20R i=d.png

Firdie Standardisierte Bewertung ware zudem vortsilhaft, wenn dig Trasse Orange die 25 Minutan halt [dis
Varianta dber Dinkelscherben liest bei 26 Minuten). Diese Fahrzeit ermoslicht auch den betrisblichen Kniff, dass
man zwischen Ulm und Augsburg zwei ICE im Blockabstand innerhalb von 30 Minuten taktho nform unterbringt
|Aug=burs ab 00" — 25 an UIm 27" sb; Augsburg sb 03— 28" an UIm 30" ablL

Solite der Rbddfall auf 130 kmy/'h noch bestehen, rege ich =n das Stick zwischen der Ausfadelung von der
Bestandsstrecke bis zur BundesstraGe 10 auf 180 km/h, ggf. unter Verl&ngerungs der Strecke [leichta S-Kurve) als
Flznungsvariante zu untersuchen.

Ganz herzlichen Dank im Yorzus fur Thre Antwo rt!

Sonnige Grike sus Wirzburg

T mi—
Abbildung 82_Nr. 12

3.6 Forderung Nr. 14

Vor: |
Gesendef: Dienstag. 30. August 2022 D2:53
An uim-zugsburg

Sehr geehrier Herr Baumann,

ist es technisch moglich die Torkise Trasse

ohne Uberhohlbahn im Wald von Streitheim und
ohne hoher Briicke bei Zusmarshausen zu planen?
Der Uberholbahn ware dann wie bei der Orangen
Trasse [ Neu ) in Zusmarshausen.

Ich wiinsche lhnen eine erfolgreiche Woche.

Mitfreundlichen GriiBen

Abbildung 83_Nr. 14
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3.7 Forderung Nr. 15
Vom —

Gesende b Fradtag. 4. November 2022 1128
Am uim-augsburg

Betrefi: Trassenvorschlag

Anlagen: ICE Trasse Vorschisg 4.11.22 kml

Sieshaten rchtof 2ine F-hial N:_Erfa-.rer. Sie werum dies wichtig 5t

Hzllz,
mein Trassemvorschisg bas ier suf Nuizung de= Schneise der Frelleandstromieitung westlich von Augsburg.
Dz Planung &t mit dem Z=ichnen-Werk zeug suf der Bayernstlas-Webseite astellt worden.

Dz ntige FML-Datsl, such betrachtbe in Googls Earth, Bt dieser E-Mail angehangt.

MG
Abbildung 84_Nummer 015

Abbildung 85_Nr. 15 (KML)

3.8 Forderung Nr. 20

Voni
Gesendet: Donnerstag, 30. Marz 2023 08:59%

An: Iskob Neumann <lakobMeumann@devtschebahn.com=
Betreff: Bshnprojekt Ulm-Augsburg

Hallo Hr. Neumann,

ich habe lhnen unser Statement zur geplanten Trasse im Anhang angehdngt. Ich hoffe ez werden diess
Winsche auch gesammelt und in die Planungen mit einbezogen. Ich mbchte mich noch einmal bei Ihren
Kaollegen und lhnen bedanken, fir die ausfihrliche Information zur geplanten Bahntrasse.

M it freundlichen Griken

Abbildung 86_Nr. 20
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FEE

An
DB Netze
Hr. Neumann

- Bahnprojekt Ulm Angsburg

Die im Veremsring Pfahl orgamisierten Mitglhedsvereine haben un Rahmen der Information -
und Diskussionsveranstaltung zum Bahnprojeld Ulm-Augsburg am 23.03 2023 mm Pfuhler
Museumsstade] folgenden Beschiuss gefasst:

1. Der Vereinsring Pfuhl begriiBt die Umsetzung des Bahnprojekt Ulm-Augsburg
grundsdtzlich. weil damit ein wichtiger Betirag fiir einen atfraldiven Schienenverkebr in
Bayermn geleiste! wird.

2. Anforund der bisher vorliegenden Informationen und Fakien sprechen wir uns fiir die
sogenannte Bestandsstrecke aus, weil wir das Pfuhler Ried als Landschaftsscintzgebiet und
Natursclmizgebiet schiitzen und erhalten wollen

3. Ba1 der Umsetmung des Projeldes erachten wir als wiinschenswert nicht mur fiir Pfuhl
sondem auch fiir die Staditerle Offenhausen und Burlafingen

- einen vierspurigen Ausban bei Nutzung der Bestandsstrecke

- etne deutliche Verbesserung des Larmschutzes fitr die Anwohner, die fiber die gesetzlichen
Mindestanforderungen hinausgehen: eine mogliche T armschutzwand mmss sich ms Orts- bzw.
Landschaftsbild einfiigen

- eine Untertummelung fiir den Nah- und Fernverkehr, sollte die Bestandsstrecke nicht zum
Znge kommen

- in Burlafingen eine neue Haltestelle mit P+R.

- ein barnerefreier Zugang zu den Haltestellen im Stadi gebiet

- bet Ausbau der Bestandsstrecke eine Tieferlegung der Balmstrecke in Burlafingen mit
Sicherstellung der Anzahl der bestehenden Querungshilfen unter Beriicksichtigung des land-
und forstwirtschaftlichen Verkehrs

- die Schaffung emner Infrastrakiur fiir den 5-Bahn Betnieb

- eine Ertiichtipung der Knotenbahnhéfe Ulm. Neu-Ulm und Augsburg, so das neben den
geplanten Fern- und Giiterverkehren der in der Region geforderte 15 Mimiten Takt aufallen
von Augsburg ausgehenden Nahverkehrsachsen gefalren werden kann wie ebenfalls eine
Vertaktung mit allen peplanten Ziigen des Regio S-Bahn Konzepts im Raum Ulm/ Neu-Ulm
- eine frihzeitipe Embeziehung der Stadt Neu-Ulm. um Beeintrachtioungen wihrend der
Bauphase firr die Anwohner méglichst pering zu halten

Pfishl, den 29.03.2023

Abbildung 87 _Nr. 20

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Anlage 3 zu Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes” fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024



Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode —155- Drucksache 21/3950

Seite 69 von 172

DB/| InfraGO

3.9 Forderung Nr. 27

Vom kontaktformulzr @ulm-augsburgde

Gesendet: Dienstzg. 14. Mai 20718 1405

Am uim-zugsburg

Beatreff: Neue Anfrage per Kontalaformudar ulm-sugsburg. de

Anrede Herr

Vorname

Machnam

E-M=il-Adressa:

Thamsa: Verlzuf der Stracke

Machricht; Ich finde, d==s die Strecks vor den Behnhof Nersingen abaweizen muss und kurz nach der Bricks der BAB
7 nerdlich won Strass, Opferstettan und Bohl varlaufen soll. Kurz vor Klzinkdtz soll dig Strecke in ginem kurzen Tunnel
unterder Firma ALKD und der Bundesstrafie 16 fuhren. Der weiters Verlauf wire sidlich von Hammerste=ten und
sudlich der Bricks SpitzstraBe in Burgau Uber sins Talbrucks dis BAB B Oberfubhran und dann weitsr sodlich von
Rafingen in die Westliche Walder Aussburg, Kurz vorVallried =oll sie die Autobshn unterfuhren und sddlich won
Zusmarshausen, Horgau, Aystetten fuhren. Danach soll sie in 2inem langen Tunnel Dwmarshausen, den nordlichen
Teil von NeussE und den nordlichen Teil wvon BSrenkeller auf die Strecke zum HEf treffen.

Abbildung 88_Nr. 27
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3.10 Forderung Nr. 28

Vom kontaktformular Bulm-zugsburg.de

Gesendet: Freitzg, 30 August 2012 1120

Anz ulm-=ugsburg: wowelinseis@ prpoetuurm.de

Betrefi: Meus Anfrage per Kontsktformular ulm-sugsburg de

Anrade: Harr

Vorname:

Nachname:

E-Mail-Adresse:

Thama: MBS Unterfahlheim-letmngen, Fehrzeit dber Glnzburg

Machricht: S=hr zeshrta Mitarbeiterin, sshrgeshrter Mitarbeaiter, ich hatte bersits vor ginigen Monatan diz DB Natz
Ober das Kontaktformular https: /fwww.ulm-zugsburg.de/kontakt. html angeschrigben, hatte sllerdings bis heutz
keine Rickmelduns zu meingn Fregen arhalten. Derum versuche ich 25 nun erneut.

Ich entnehme der Projektwebsitz2 zum Bahnprojekt Ulm-Augsburg, das=s Glnzburg weiterhin im Linienverkshr
bedient werden soll. Der Zielfshrplan 2030 l§sst mutmafiien, das= man dart sshrwahrscheinlich mitzwel Linien 58
Zugpaaren pro Tag [ICE0 Karlsruhe-M tnchen und ECE2 Frankfurt-Klagenfurt/G az) halten wird. Weiter mutmaiie ich,
dz=Teille des nschtlichen Fernverkehrs sowie Zlge zu Tagesrandrsitean wie bislang such in Glnzburz haken werdzn.
Der Umfang an Zugen, die im 20km langen Abschnitt Unterfehlhelm-Jettingen such in Zukunft dis bestehende, sits,
nicht hochgaschwindigkeitstauglich susgebsute Strecks dber GUnzburg befshran warden, belSuft sich somit auf etwa
=in Drittel des sesamten Fermverkehrs owischen Ulm und Aussburs.

Unter dizsen Annahmen erscheint das Neubsuvorhaben im Abschnitc Untarfehlheim-letingen, das singin
Bindelung mit der BABB verleufende NBSvorsisht, doch ziemlich nutzlos, wenn dadurch lediglich zwei Drittal sller
Fernzige zwischen Ulm und Augsburg baschizunigt warden wirdan.

Weshalb arientiert man sich hier bei diesem Ausbauvorhaben an der BABS?

Was spricht aus Sicht der Planer dagsgen, den Abschnitt UIm-G Onzburg suszubausn und neben der NBS Jettingen-
Dinkzlzcherben, bei der diz von mir geschilderte Preblematk nicht mehr suftrate, da suf dissem Abschnitt such dis
in Ginzburg hatenden Zige verkehran wirden, slternativ zwischen Burgsu und G Onzburg Linisnverbesserungen
vorzusghen, d.h. z.B. in Form einerzweigleizizen MBS Gunzburg-Burgsu in einem Skm-Radiu=-Bogen die enze Kurve
bei Offingen hochegsschwindigkaitstauglich zu umgehen?

Oamit sollte ebensowis mit einer NBS Unterfehlheim-Jettingen =ntlans der BABS der Abschnitt Ulm-Augsburg inden
=ngestrebten 30min. zu bewslogen seln. Allerdings wirden sich somit fir den ICED und den internsticnal
verkehrenden ECE2 diz Halta in Gunzburg verglichen mit siner Vorbeifahrt nicht mehrso stark auf dig Fehrzeiten
auswirken. Im Bundesgutachtan bendtigt der ECE2 [FW4D) rwischen Heidelberg und M Onchen beispielweize 14min.
lgnzer alz der FY1 swischen Mannheim und Monchen. Bislzang un=rscheiden sich die Fahrzaitan dort nicht

Ich wiare desweiteren am sngestrebten Batrizshsprogramm zwischan Ulm und Augsburg interes=izsrt. Soll diz entlang
der BABB verlsufendzs NBS Unterfahlhaim-letinzen den ndchtlichen Gitervarkehr sufnehmen? Der Graphik im
Bundesverkehraweseplan istdas =0 zu entnahmen. Dasware sllerdings - so meine Vermutung - nur mit sehr groen
Aufwendungen und viglen |Engeren Tunnel moglich, ds s die 5teigungsn entlans der BABB doch gsnz schon in sich
haben. Wiz will man dieses Problem bewsligen? Andarnfslls hitis eine in Bundelung mitder BABS verlzufends
Maubaustracke zwischen Unterfzhlhaim und letingen auch fur die Nachtruhe suf der Bestandstracks k=inen Nutzzn.

Sofern ich hier, =n welchen Stallen such immer, falzche odernicht mehr 2ktuelle Auffassungen vertrate, bittz ich
zuch hier derum, mich entsprechend sufzuklSran.

Mit der freundlichen Bitte um Rickmeldung Beste Er'uE-E_

Abbildung 89_Nr. 28
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3.11 Forderung Nr. 41

Antrage AKontakKtrormuiar
Vor- und Nachname

E-Mail-Adresse

Frage

Ist auch eine Kombination von verschiedens Trassen moglich z.B. die
violetie Trasse von Uim bis Jettingen und de tirkise Trasse von Jettingen
bis Augsburg?

Narum gt es keine Trasse von Jeftingen nach Dinkelscherben, 2 B. auf
der grunen, tirkisen oder violetten Trasse bis Jeflingen, eine neu Trasse
nach Dinkelscherben und auf einer der blauen Trassen nach Augsburg?

Thema

Die Trassierungsraume
Abbildung 90_Nr. 41

3.12 Forderung Nr. 48

Antrage KontakKirormuiar
Vor- und Nachname

E-Mail-Adresse

|
Frage

Sehr geehrte Damen und Herren, die Variante tirkise Trasse wirde in
unserer Gemeinde durch einen Naherholunosmischwald fiihren. Ostliches
Waldstick zwischen Kissendorf und Buhl. Hier ware fur viele
Spazierganger, Jogaer und Fahrradfahrer die Wegflhrung abgeschnitten
und ist von den Burger der Gemeinde 89346 Bibertal nicht gewlnscht. Falls
diese Variante in die Auswahl kame, ware hier eine Tunnelfihrung
vorgesehen? Oder wie wirde hier eine Losung des Problems konkret
aussehen 7

Thema

Bahnprojekt Ulm-Augsburg
Abbildung 91_Nr. 48
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3.13 Forderung Nr. 49
von: (T T PR

Gesendet: Sonntzg. 31. Okober 2021 2031
Amn uim-zugshurg

Betrefi: Kombinastionsvariants Galb
Anlagen: Kombinationsvarizme_Gelbjpg
Eennzeichnung: Zur Nachverfolgung
Kennzaichnungsstatus: Erledigt

Sehr geehrtz= Damen und Harren,

vizlen Dank fir dis Varstellung der Grobtrassisrungen und disse wunderbars intzraltive Karts!

Bai d=ren Bstrachtung ergab sich folgende Frageszllung:

Ist vorgesshen, dass nach Bewertung der Varianten hinsichtich Schutzgitsrn, Durchfahrungsléngen usw,
miglicherwsise auch noch Ssgments diesar sinzelnen Grobtrassierungen zur idealen Auswshlvariante mitsinander
kombiniert werden? Oder werden disse vier Varianten Turkis, Orange “iolett und Blsu-Grin sb jetzt nur noch als
Ganzes und "im Stick" mitzinander verglichen und es wird am Ende jene Variante weldhe insgessmt am
ginstigstzn abschneidat?

Denn beim &nsshen der Karte drangen sch natirlich weiterhin Kombinationspunkts zuf, an den sich kreuzenden
oder deckenden Stellen der vier Variantan. So zum Beispigl natirlich im Bareich der Talgueruing niardlich won
Scheppadh zwischen Violett Tirkis und Orange oder auf dem zumindest der Lages nach deckungsleichen
ahschnitt von Tirkis und Grin{blau) nérdlich von Hochwang,

Mir ist ebenzo unklar, weshalb die Wariante Griin bersits insgesmt ausgeschizden Ist, nur wei dersn Sugshurger
Endstiick nicht passte, Hatte man da nicht nech Variantz Griin in Kombinastion mit dem Endstick won Variants
Violett untzrsuchen miiss=n, mit einem Wechse von Grin auf Violet sidlich der Ortschaft Bisselbach?

Aus solchedsi Variantznkombinationen abgeleitzt méchte ich nun noch den folgenden Vorschlag zur Diskuzsion
stellen:

Diz Kombinationsvariante Gelb,

In der Grafik im Anhang habe ich sie zum bessren \erstandnis einmal ganz grob in Thr Variantznschema
singezeichnat,

Dizse Variantz Gelb satzt sich zusammen aus Ssgmenten dar Variantsn Tirkis, Orangs Volett und =rmeut Orange
und Tirkis.

Im Verlaufwon West nach Ozt wie folgt:

Ab aysfadelung Ulm so direbkt und schnell wis maglich mit fir 300 km/h susgelegter Trassisrung entsprechend der
Variantz Tarkis.

Zwischen Bihl upd Kis=ndorf wird auf die Trasse der Wariantz Orangs gawedizsl, sllerdings mit der MaBgabs,
die dafiir nétigen Kurven zur Vermeidung eines unnitigen Geschwindigksit=inbruchs dort sbenfzlls fir 300 km/h
zu trassizren, Das missts machbar =in, Oder wiirds =5 daran scheitern, dass dann dis Wseichenbersiche d=s dort
falligen Uberholungsbzhnhofs nicht mehr in die Gerade fallen?

Sofort nach Errzichen der Trass von Variante Molett wird auf deren Trassisrung gewedselt, In der ungefahren
Autmbahnbindelung von “iolett geht == weiter fiir Tempo 300 trassert bis zur Talquermng nérdlich von Scheppad
und dart in d=n Tunnsl der Variants \Vidlett, zlso suf der Sidssitz d=r Autobzhn verblaibend,

In diz=m Tunnel, norddsdich von Scheppach, efalgt nun die Sbweichung van der Variante Violett, Meine Wariantz
Gelb wiirds hier in Tunnellage nach MNorden sbschwenken, dis Autmwbshn queren und im Bareich nordwestlich der
Ortschaft Wallried auf die Variante Orange sinschwanksn, Bis hierhin mit Trasserung fir 300 km/h!

W eiter geht e= der Variante Orange folgend nardlich an Zusmarshausen varbei, bis nirdlich Streitheim wieder auf
die Variante Tirkis singeschwenlkt wird, Di=s beiden Kurven zwischen Zusmarshzusen und Streiheim kénnten unter
Inkaufnahme einer starkeren Abrickung von der futobahn vielleicht noch fiir entweder 250 km/h ohne
Komfor=inshrinkungen, also unter Nicht-Ausnutzung der Grenzwerts oder im Idealfsll sagar noch stwas
schnellar trassisrt werden, vigllzicht schafft man j3 sogar 270 km/h? Ziel ware jedenfalls, den an dieser Stzlle
wohl unwermsidbaren Geschwindigh=itseinbruch =o gering wiz maglich zu halten. Slerdings stzllt sich auch hisr
wieder die Frage, ob diz Weichenbersiche des audh hier mitten in der Zwischengeraden lisgenden
Uberholungshahnhofes das mitm achen?

Bis Augsburg geht s dann weiter entlang der Variantz Tirkis, wieder mit 300 kan/h, wabei mir diz Einfadelung
Augshurg nach &t der Wariants COrange ein wenig raumvertraglicher sussdhzut, so auf den ersten Blide, Dsher
habe ich fir meine \ariante Gelb hisr noch sinmal diz Trasse der Variants Orange gewihle. Von der
Entwurfsgeschwindigksit her smllten an dieser Stzlle wohl beide Warianten, Turkis und Crange bersits weit in
r:inr:g weit geringzrem Barsich liegen, wahrsdheinlich snd zlzo ohnehin beide Maglichkziten fir beide Variantzn
denkbar?

Warum nun dieseVariantz Gelb, sofern siz denn machbar ist?
1

Abbildung 92 _Nr. 49
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Als Vorteile sehe ich:

- Wiirzere Fahrzeit sls \arisnte Orange durch nur noch sinen kurzen lediglich mie 250 km/h (oder sogar leicht
schneller] befahrbaren Abschnit.

= Im Verglsich mit \ariante Vielert Streckenverkirzung durch Entfall dar Fihrung via Nersingen-Unteriahlhaim
gleichzsitiy such entfallende Basintrichtigung dizssr beiden Orte.

- Dennoch im weslichen Tel Autchzhnbindslung wis Viclezy/Oranga insbesonders kinnen dis Bricken der
Variznte Tlrkis zwischen Wankdt: und Hochwang sowiz Hsmmersteren und Wetmnhausen entfallen, zveda
Minimierung der optischen | New-) Zerschneidungswirkung.

- Im Bareich r.hrTquucn.l'lE nirdlich von Scheppach kann wie Variantz \Wclett trassiert werden, also auf dar
Sidsite der Autchahn bleibend. chne deren Querung. Dadurch lisst sich die Hihenlage der Trasse minimisren -
wobal der dort singazsichnete Tunnel unter der Mindel die Vermutung nihre, da= dort chnehin eine Teflaga
geplant und erforderiich ix?

- Als \Voresil gegeniber den Verianten Violett und Tirkis ergibt sich bei "Gelb" such im Gsdichen Teil der Vorzug
der Autobshnbinddung, vor sllem an der entscheidenden Stelle der Talbriidce zwischen Zusmarshausan und
Wollbach, Der groBle Voresil gegeniber der \ariant= Tirkis ist hier alse dar Endfall der Bnlessslung von Wollbach
zwischan NBS nérdlich und Autcbahn sidlich. Die westlich und &sdich anschiieflenden Bindelungsabschnitze der
\arizantz Orange bringen fir sich genomman wohl keine entscheidanden Vortalla weshakb ich bei Gelb hier auch
griBere Abriickungen vorsehen wiirde, zugunsten griBerer Bogenradien - nur die Beibehakung dieser engen
Bindaung nardlich von Frisdensdorf im Bersich eben dieser Talguerung. diz kinnt= ganz entscheidend s=in
hinsichtlich der Reumvertraglichbeit und Scepranziahighst.

Als Nachitzile dizser Kombinationsvariants Geb sshe ich suf jaden Fall schom:

- Gesthwindiglziseinbruch, wenn such gegeniber Orange m oglichst minimi=t.

- Maglidhe Problem= bei der Positionisrung der nitigen Uberhelbzhnhife n der Geradan,

- Magliche neve Konflikt= mit Schutzgdtem in den Bersichen, die sine Verschisbung der Trasss erfordem,

- Magliche Probleme mit der Trassisrung der Hihe nach im Bereich der \ariantanwachsal

- Autobshnquerung in Aadhem Winksl zwischen Scheppach und Zusmarshausen

- Gegeniber Variznte Tirkis erhdht sich die Sureckenifngs - ein \borzil gegeniiber Tirkis ergibr sich also nur,
wenn die mit Gelb moglichen Bindelungsshschnitee gegeniiber Tirkis entscheidends Vereile hinsichdich
Raumverriglichleit und Alzepmnz bei der Bevdllerung bringen.

Ubrigens wehne ich in Schleswig-Holsein und bin zlanfalls von der Hintzdandanbindung FBQ batroffen, Ven Uim-
Augshurg als nicht =gl was dort gebaut wird. Mein \arsdhlag siner mlchen \arizneEnkombination Geb verfolgt
dementsprechend k=inerla sigens Intsressen oder Betroffenhzitzn, dennoch wirde ich ihn, sofern

rassenun nisch machbar, als vortshafter @nschaizen as Thre \Erisntz Orangs.

Mit freundlichen Griiflen

Abbildung 93 _Nr. 49

3.14 Forderung Nr. 51

Vom

Gesandet: Donnerstzg. 11. Novembear 2021 0B:46
A wlm-augsburg

Betreff: Ahernatvverbindung LWm-Augsburg
Kategorien: Markus

Szhr geshrt= DB Matzs

Wurde fir diz Verbindung Ulm-Augsburg such sine migliche Verbindung _Blsu-Grine-Linie Augsburg bis Jettingsn,
dann gine Verbindung zur Violgt-Linie Richtung Uim® untersucht

Vorteile: Die Strecke Uimbiz Marsingsn kenn verwendet w=rden und dis Streck=s Augsburg b Dinkekcherben
ebenfalls.

Mit freundlichen Grissen

Abbildung 94_Nr. 51
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3.15 Forderung Nr. 52

Von:

Geendet: Donnersiag. 25 November 2027 20028
An uim-sugsburg

Betraff: MNeusr Streckenvorschisg diber Glnzburg

Sehr geehrie Damen und Hearran,

ich habe da sina Magliche neus idss fir ene Steckenfihrung. Mit der ides die Zigs Dber Ghinzburg 1u leken und
wrozdem die Zzitzu senken

Die lde=:

Ven Augsburg anfangend mit der Orangen Streckenfihrung, oder der Turk Ben Stecke bis Scheppach

Dann weiter mit Violett oder Orange bis Leinheim

etz die naue ldse:

Die Stacke Osdich cder W esthch von Lenheim welter zu fibran, bis wastlich an Nornhaim vorbel Dann owischen
Reisansburg und dem Gunzburger Krankanhsus hindurch, bs tur Bestandsstrecke. Von dort weter Gbar die Ale
Swecke, welche dann natifrlich erweitert wird. Eine Begradgung zwisthen Laipheim und Gonzburg ware ebenfzlis
vorsalbar

Das Heuptaugenmark et im Bau des Tunnals am Ginzburger Krankanhsus, der die Alte Stredces mit der nauen
verbindet. Durch die Geographischen Hohenunterschiede solks die Moglichkek bestehen TBMs ru beniitzen, da der
Untarschied um die 20-28 Hohenmezar berrast Klar B2, das wirs Tever. Aber aine Neue Strackenf Ohrung nwschen
Neu-Ulm und Ginzburg Cher die Bestandsstrack e wire wohl such ginstiger, als um Ginzburg herum 2u Baven Was
hzken sie von dieser Idee? Ich bin natUriich nur ein Leihe und kann die ldee nur grob schatzen. Aber ich personlich
hake d=sfir méghich.

Mit freundiichen Grilen

Abbildung 95_Nr. 52

3.16 Forderung Nr. 55

Vom

‘Gesendet: Donnerst=g. 20. Januar 2022 2128

A ulm-sugsburg

Betrafi: 22-01-20_Anfrage zum DB Projeit Ulm-Augsburg
Kategorien: Jaiob

| smesmmmson e I —

Sghr geshriz Damen und Harren, warte Frojsktingsnisura,

ich habs eins Fraze zur Tr==senplanung der Neubsust=ckes Uim-Augsurs.

Mirfallt auf, de== die tirki=e Trassisrung im Bereich vor Aussburg entleng der AB gefuhmtwird und dieviolette
Tr=senplanung vor Ulm weitesgehend entlang der sk=n Bshntre=s, n=tiirlich ohne den Bogen sn der Donau. Und
beides finde ich =hr sut.

Mun dis Fraze: Was sprichs dasssen, dis tirkis= und violetis Tressizrung zw kombinisren und sisin der "Dshalfs"
des Proj=kts direkt antiang der AR mu fubren und in der "WesthEFte” wor Ulm entlzng d=r Bestandsbahnt==e?

Den Vortzil ssha ich darin, bestshende Tras==n zu bindeln, snststt der Lendschaft=ersshnaidunz und Zerdeddung
worschub zu kisten. Gersds im Bereich sk, Nersingen, Bih| fak diese Zerschneidung rechtbrass sus.

Wann Siz bespielsweiss Fehlheim/ Nersingen nach Norden verlesen, stshen Sie sehr, sehr =hnzll an derBahnlinig
die ja such nach Nersimgen hinein fuhrt, im Westen an der A7. Den Enwohnern nun such noch im Stden "den Weg
shzuschnsiden"” halte ich fir eine unverhSltnemERiEe Bela=ung Ezkommt mir und anderen doch =o vor, 2k ob die
Bel==stungan und Konflikts, dis =0 eins Infrasoruktur nstwergemaE mitsich bringt, sshr unslicklich Gher diesem
Streckenshschnitt ver=ilt werden. Sslopp gessgt, migichst jedsr bekommit etwas sb von LSm,
Flgchenzerschneidung und Emiesionsn =b, sn=att die Bele=tungsn zu bindaln und dann vielisicht such Sifektivmit
nur giner Lermschutzwand abzuschirmen.

Zuglzich waren diz Erfshrungen beim parzlisien sschesreifigen Ausbau dar AR Ulm-Hohenst=dt kombiniert mit der
Behn Neubsustrecke Ulm-Wendlingen doch sshr zut, wis such dar Projeitizitsr d=r DB zeg=nilberdar
Nizderlz=uns SGdwest dar Autobshn GmbH noch vorwenizen Monsten bbte Auch wennder
Abstimmung=ufwand zwischen beiden Flanungspartnern hoch war. Aber das Ergebnis rechfertdst den Aufwand.
Ich =lb= empfinds die Bundelung der Trassen suf der Albhochfische auch a1s bestmaogiche Losuns.

Friher habe ich =lb= in Nersingen nahe der Bahnlinie und dsnn spSt=r in Str= gewohnt. Heute wohns ich in
Eslingan im Stutigansr GroBraum. Einer der groen Nachisile hier Bt die brutale Zersiedsking des Rsumes um
Stuttgart. |z natirdich ist = sin Bsllungsrsum siner Grofst=dt. Abar as zeizt m v doch sehr deutlich, d=zs dis fraiz
Landschaft sinen sehr hohan Stzllenwert besitet) besitzen =lite. Das solie man nicht untarschSzen. Diesa
Nesbsustrecke wird = such dauerh=t bleiben und mit ihr jeds guts odar kider such schlechts [Bsung, disum
Alksg d=r Emwohnar entlang der Strecks wird. |ch finds gerads bei 5o 2inem sbsolut reumpragenden Frojgkt kbhnt
sich der Aufwand, die Tra== so schonend, wie moglich zu optimisren.

Ich freus mich von Ihnen zu lesen und bitte sis, Talls ich bei Ihnen nicht richtiz ==in solits, diesse Msil enEprachend
weiterzuleiten

Mit freundlichen GruBen,

||
Abbildung 96 _Nr. 55
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3.17 Forderung Nr. 57

ANntrage KontakKtrormuiar
Vor- und Nachname

I
E-Mail-Adresse

Frage

Grut Golt

Ist eine Kreuzung Neubau- Bestandssirecke auch westlich von
Dinkelscherben moglich und falls nicht, waruem nicht ?

lch konnte mit vorstellen, dass hier die Kreuzung unter der Bestandsstrecke

moglich ware um dieses gigantische Bauwerk ostlich von Dinkelscherben zu
verhindem

Viele Grifie aus Dinkelscherben
[

Thema

Die Trassierungsraume
Abbildung 97 _Nr. 57

3.18 Forderung Nr. 58

Vom

Gesendet: Dienstag 3. M=i 2022 1454

A ulm-=ugsburg

Co ulm-augsburg

Betreff: AW: Bshnprojekt Ulm-Augsburg

Anlagen: Bild - Variante Initiatve png: Bild - Vanrznts - Initistive 2jpg

iz erhaiten nicht oft eine E-Mail veol N Ecfabren Sie warim diss vichtie jot
Sehr geehrter Herr Metzger,
danke fur die fur uns so positive Antwort.
Bitte bedenken Sie beilhren Planungen, dass bei der orangen und tdrkisen Variante
die Verbindung von der Meubaustrecke zur Bestandsstrecke auf der westlichen Seite
der Bestandsstrecke geplant ist und dadurch im Hochwassergebiet (planfestgestellt)
von Burgau liegt.
Deshalo unser ¥ orschlag, die Yerbindung von Neu zu Bestand auf der dstlichen Seite der
Bestandsstrecke
und einen Tunnel v on der Ostseite der Bestandsstrecke bis westich der Mindel,
Dadurch entfallen die zahlreichen Untertunnelungen aller verkehrlichen Infrastrukturen, was
sich moglicherweize finanziell ausgleicht und den sehr grofen Vortell bej der Bauausfuhrung hat.
Mochmalsvielen Dank auch an Herrm Baumann
Yiele Grufte

Abbildung 98_Nr. 58

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Anlage 3 zu Standardvorlage .Einzelvorstellung des Projektes” fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024



Drucksache 21/3950 -162 - Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode

Seite 76 von 172

DB/| InfraGO

Van

Gesendetr Dienstag, 19, April 2022 0834

An: ulm-augsburg <ulm-augsburg@ deutschebahn.com=
Betrafi:

| siesrimtten nicht oft £-Mait vor || GG 120 to foration en, warum die < irichtie it

Sehrgeehrter Herr Metzger.

zunachst mochte ich mich bei lhnen fiir lhre Zeit und die sachliche Information

bel unserem personlichen Gesprach in Neusafs bedanken und hoffe, dass Sie einige ruhige

Ostertage hatten.

Der Markt Jettingen-Scheppach lebt mit und profitiert seit 160 Jahren von der Bahn.

Daher ist es uns wichtig, dass der bevorstehende Aus- und Neubau im Einklang mit den Menschen vor
Ort erfolgt.

Wie ich in meinem Redebeitrag darlegte, lehnt die Initiative "Bahnprojekt Jettingen-Scheppach”,
gestittzt durch die Bevolkerung des Marktes Jettingen-Scheppach, die grime Variante aufdem

Gebiet des Marlktes Jetingen-Scheppach mit aller Entschiedenheit ab. Die Grinde habe ich schon
dargelegt.

Ebenso wird die violette Variante im Bereich der Bebamumng [ALKQ bis westlich der Mindel) abgelehnt.
Die Varianten tirkis und orange werden, mit gewissen Verbesserungen. im Wesentlichsten die
Fortfithrung

des Tunnels vom Unterwaldbacher Berg bis westlich der Mindel, unterstiitzt.

Ichmachte Ihnen jedoch eine Trassenfithrung, wie ich dies schon in unserem Gesprach getan habe,
vorschlagen,

die nur unwesentlich von der tiirkisen und orangen Variante abweicht. aber aus meiner/unserer Sicht
sehr viele Vorteile bietet

Vorschlag:

Die orange oder tirkise Variante kommt etwas nardlicher als jetzt geplant aus dem Unterwaldbacher
Berg, unterquert

die Ortsverbindung von Scheppach nach Réfingen und fithrt nordlich des Kreisverkehrs unter der 5t
2025 zur

Bahnlinie Ulm-Augsburg,

Zwischen der St 2025 und der Bahnlinie erfolgt die Verbindung zur Bestandsstrecke mit einer
Uberwerfung.

Die weitere Trassenfithrung erfolgt von der Bestandsstrecke, nardlich vorbei am Autobahnsee bis
westlich der Mindel

in einem Tunnel und dann weiter zum westlichen Talrand des Mindeltals.

Abbildung 99_Nr. 58

Da bei der jetzigen Planung der Varianten orange und tirkis, die Verbindung von Neu zu Bestand auf
der westlichen Bahnseite
der Bestandsstrecke geplant ist, wiirden diese im Gebiet des 1000 jihrlichen Hochwassers liegen und
auch das Retentionsvolumen verringern.
Eine Unterquerung auf engstem Raum (tirkis und orange Variante) von Autobahnanschlussstells,
Autobahn, Bahnlinie, Ortsver bindungstrafie Scheppach-Burgaw, Erlenbach und Mindel ist aus unserer
Sicht nicht oder nur mit hohem finanziellem Aufiwwand moglich. Dazu kommen noch enorme
Einschrankimgen fiir alle Verkehrsteilnehmer und erhebliche Belastungenwahrend der Bawzeit fiir
die Biirgerinnen und Biirger des Marktes Jettingen-Scheppach.
Die Vorteile unseres Vorschlags (Streckenfiihrung in geraderLinie vom stlichen zum westlichen
Talrand
nirdlich des Autobahnsee) sind vielfaltig:
Heine grofferen Behinderungen im Verkehrsablaufwahrend der Bauzeit.
Alle Querungen von Strafen, Gewassern und der Bahnlinie kinnen rechtwinkligerfol gen.
Die Hochwasserfreilegung von Burgau wird in keinster Weise tangiert und durch die Tunnellosung
sind auch bei
Hochwasser, keine Beeintrachtigungen (Flutung des Troges) zu erwartemn.
Die Anschlussstelle an der A8 bleibt in threm Bestand unberihrt und muss nicht, zusammen mit der
A8 undder
Bahnlinie, im 30° Winkel gekreuzt werden.
Ausreichend Platz fitr die Verbindung Neubau- zur Bestandsstrecke.
Grofierer Abstand zur Bebauung und dadurch weniger Probleme beim Bau beziiglich Grundwasser
und spater
durch Veranderung (Riickstan durch tiefen Trog und Tunnel) des Grundwasserspiegels und der
Fliefrichtung,
Die Kreuzung der Autobahn ware ohne jegliche Behinderung im Bergriicken (Tunnel) zwischen
Mindel und Kammel
maoglich. wo auch der Anschluss an die tirkise, orange und violette Variante besteht.
Ich hoffe, dass unser Vorschlag verwirklicht werden kann und melde mich zeitnah bei Ihnen.
Herzlichen Dank fiir Ihren grofen Einsatz und das gute und menschliche Miteinander.
Viele Griie

I

Abbildung 100_Nr. 58
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3.19 Forderung Nr. 65

vor: I

Gesendet: Dignstzg, 2. Msi 2023 11:14

An: ulm-sugsburg <ulm-sugsburg@ deutschebahn.com=
B etreff: Infopunkte Varianten

Guten Tag Zusammen,

ich hab hizgr ein paar Anliegen die ich unbedingt den Projektbeteiligten mitteilen mochte!

Kurz zu meiner Person.

lch wohne in Burgau und bin Konstrukt=ur in der Automobilindustrie. Ich fshre in meiner Freizeit bei einem
landwirtschafdichen lohnunternehmen.

Abbildung 101_Nr. 65
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Vigl Zeit verbrings ich auf einam MaishScksler und M3hdrascher und kenne so sehrvizle Acker im Landkreis
G unzburg.

Cie unten Aufgefuhrtan Punkte kenn ich sus meiner eigener Erfahrung!

Bild Tarkis1 Westlich Burzau

Bai Punkt A befindet sich dis Glotguelle

Bild Gron-1 Scheppach-lettingen
Bel Punkt B ist eine Quelle oder Torfschicht

Hier hab ich schon 2x einen Mahdrescher und Traktor versankt

Bild Griin-2 Ostlich lettingen
Bei Punkt C ist ein Waserloch [Grundwasser/Quells)
Hier hab ich swch schon mal einen Mahdrescher versenkt

Bei Punkt D ist eine Sumpflandschaft vom Trinkgraben

BildViglett-1 Sodlich Gonzburs
Bei den Punkten E, F und G ist es such im Hochsommer sehr nass

[Grundwasser oder Wasser von der Ginz)

Bild Zrange-l S5Odlich Bubesheim

W izso macht higr die Variante Orange solch ginen Bogen?
Variante Rot wirde hier doch mehr Sinn machen

Weniger Wald muss gerodet werden

Strecke ist kilrz

Weniger Radian im Streckenverlauf

Abbildung 102_Nr. 65

3.20 Forderung Nr. 66
Anfrage 66 - miindlich eingegangene Forderung

3.21 Forderung Nr. 70
Anfrage 70 - miindlich eingegangene Forderung
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3.22 Forderung Nr. 71
Anfrage 71 - mindlich eingegangene Forderung

3.23 Forderung Nr. 72
Anfrage 72 - miindlich eingegangene Forderung

3.24 Forderung Nr. 74
Anfrage 74 - miindlich eingegangene Forderung

3.25 Forderung Nr. 76
Anfrage 76 - mindlich eingegangene Forderung
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3.26 Forderung Nr. 82
Von: .

Gesendet: Dienstag. &. Februsr 2022 1900

Am ulm-augsburg

Co

Betreff: Trassenvanant2n zur Neubsustrecks Augsburg- Ulm im Bersich NewsEa,

bitte zu Handen von Harrn Markus Bzumann
Anlagen: Augsburg-Ulmin Neusseszjpg

Ziz grhalten nicht oft E-Mailvon * _ Wetzrs Informztionen, warum diss wichtig (s

Sehr geshrter Herr Baumsann,

HErr_Ihnen einen Vorschlzg zum Verlauf der Bahntrasse Augsburg-Ulm im Bersich
Meussk zur Prufung zukommen zu lassen und mich gebeten, ihn Oober das Ergebnis zu informigren.

Konkret gehtes um 2V ariantan der beraits seitens der Deutschen Bshn wegen der notwendigen Tieferlegung der
B17 im Bereich des Gleisbauhofs verworfznen "grinen Tra=se". Bei beiden Varizntan soll =ine Tiefarlegung der B17
nicht erfolzen, sendarn die Bestandsbricke [oder ein Ersatzneubau) senutzt werden und die Strecke dann Uber den
G leizbauhof gefuhrt werden.

Im Gesprach mit Herrn Durz wurden bereits dis Planungspramisen [2.B. maximale Gradignte der Meubaustrecke
won 0,8%), prognostizierte Kapazitst [Zoge/Tag), wshrscheinliche Vearneilung der Giterzlge suf Neubaustrecke und
Bestand=zstrecks sowis Zustandigksit der Finanzizgrung durch Bund und Land unter bestimmtan Rehmanbedingungen
erortert.

Unsare Fragen an Sie bezighen sich nun vor allem auf technische Aspekts,

Wariznte 1 wire, diz Neubsustrecke mit einem susrsichenden Gefslle von der B17 bis zur Entlastung=trefe zu
planen, um =iz anschlisfend sb der Entlastungsstrafi= sls Tunnel bis NeusSE-Vogslsang zuflhran.
# Welche Gradiznts ware hisrfur im Bersich des Gleisbauhofs etwa notwendis?
# Wiewurde sich dieg hohers Gradiente =uf diez wahrzcheinliche Vertellung der Guterzige suf Neubaustrecke
und B estandsstrecke auswirken?
» Sehen Sie gravierende technische Probleme fur ginen Tunnelbau?
* Wiirde die Variante die Fahrzeit verkirzen?

Varisnte 2 wire, diz Stracke fur die Regionalbshn von ugsburs-Cherhausan oberirdisch Ober den Glzizbauhof zu
fihren und nach der Entlastungsstrafe unterirdisch (inklusive Behnhof in NeussE-Mittz) bis zur jetzigen
Bestandssrracke zw ischen Meus3E und Neussk-Westheim, wo siedann nach einer Linkskurve bis zum oberirdischen
Bshnhof Westheim wisder anstiege Die Bestand==trecke zwischen Augsburs-Oberhausen und Meus3E-W estheim
ware dann fur den Fernverkehr reserviert.

= Sghen Sizhier gravierende technische Probleme bei der Umsstzuns?

Fall= man diz Besukosten der beiden Varisnten im Vergleich mit sinem vigrspurigen Ausbau der Bestandsstrecks
durch MeussE schEtzen wollte, welcher Aufwand ware lhrar Melnung nach dszu notwendig?

Eine Trazsenskizze finden Sie als Anlsze!

Mit freundlichem Grult und viglen Dank im vorsus

Abbildung 103 _Nr. 82
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3.27 Forderung Nr. 112

Stadt Meu-Liim - Augsburger StraBe 15 - B3231 New-LEm Stadt Neu-Uim
DB Neatze AG Abtellung: DZ3 Stadiplanung
Herr Markus Baumann :-*'"““ e
ugsburger Sir. 15
Leiter Bahnprojekt Uim-Augsburg Offnungszsitan
Bahnhofstralle 12 1/2 Mo - DI 8.00 -12.00 Uhr
13,30 -16.00 Uhr
08150 Augaburg M B8.00-12.00 Uht
: Do 8,00-12.00 Uhr
13.30 -16.00 Uhs
Fr 8.00 -13.00 Uihr
sowia nach Vemsinbarung

www. nsL-uim de
Datum 17122021

Sachbearbo'tan-in Telefon Talefax E-Mai® Aktenzeichen

Weitere Untersuchung der Trassenvarianten fiir die Neubaustrecke Ulm-Augsburg
Sehr geehrter Herr Baumann,

vielan Dank flUr die Présentation zum aktuellen Stand der  Grobtrassierungen® auf der
Neubaustrecke Ulm-Augsburg im Stadfrat am 24.11.21,

Im Zuge der weiteren Untersuchung der bekannten vier Trassenvarianten fir das GroQprojekt
méchten wir gern auf fir die Stadt Neu-Ulm relevante Aspekte in dieser Sache hinweisen, die
bereits jetzt erkennbar sind, Insbesondere bei der Variante Violett entlang der Bestandsstracke
ist &5 aus unserer Sicht im weiteren Prozess wichtig, hier neben der Option eines Tunnefbaus
auch die mtgliche Alternative einer Verlegung der Staatstralle 2023 (Adenauerstralie) in
Burlafingen néher zu betrachten und eingebend zu prifen. In diesem Zusammenhang
méchten wir auch auf die Anliegen der dort ansassigen und moglicherweise direkt batroffenen
Standorte der Untermehmen ALD| Sid und Finkbeiner hinweisen und um entsprechende
Berlicksichtigung im Rahmen der weiteren Uberlegungen bitten,

Dariiber hinaus mtichten wir, im Zuge der weiteren Planungen, diePriifung einer erganzenden
TrassenfUhrung anregen. Dabei handelt es sich um eine Mischung aus den Varianten Violett
entlang der Bestandsstrecke, Blau-Grin und TUrkis/Orange (siehe angehangte Skizze), Wir
wirden Sie bitten, diese alternative Trassenvariante im weiteren Prozess miteinzubeziehen
und auch diese Option ausfOhriich zu untersuchen

Mit freundlichen Grillten

Anlage

Erralchbar mit DB, H Bahnhof Neu-Litm

Bus H: Rethaus Mey-Ulmc 8 7, 70, 71, 73, 78, TT. 78, TR, B4, A5, BB, BB, 507, TaT, 763, B50, 870

Bank Spk Nou-Ulm-eriissen, Kio-Nr, 430 000 018, BLZ 730 500 00 |BAN: DE13 7305 0000 D430 0000 18 BIS: BYLADEMINUL
VR-Bank Neu-Ulm/WaiBanhorn, Kto-Nr. 703010, BLZ T30 811 81, IBAN: DEST 7306 1191 0000 7030 10 BIC: GENODEF{MLH

LA |

Abbildung 105_Nr. 112
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Blau-Grin im Landkreis Neu-Ulm ' [OB) Nevze
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3.28 Forderung Nr. 116

An die

DB Neiz AG

= Hd. H. Markus Baumann
SandstraBe 38 - 40

90443 Niirnberg

Diedorf-Hausen, den 08.12.2021
BetrelT: Ausban der Bahnstrecke Augsburg — Ulm.

Sehr geehrter Herr Baumann!

Nachdem jetzt mur noch 4 mogliche Trassen zur Debatte stehen und die Zeil der Festlegung
auf eine Trasse nicht mehr fem ist, noch ein Gedanke von mir, den ich gem als Erginzung zu
meinem Vorschlag (Schreiben an Sie vom 09.05.2019) gesehen hatte.

Bei meinen Gedanken spiclen hall immer wieder die Kosten eine gewichtige Rolle und
deshalb dieser Vorschlag.

Wenn ich das fiir und wider fir die eine oder andere Variante in der Presse sehe, ist der
Ausbau der schon existicrenden Trasse von Augsburg itber NeusaB, Diedorf, Dinkelscherben
nach Ulm die wahrscheinlichste, wenn auch der Stadirat von Neusi8 und der Marktrat von
Diedorf aus taktischen Grinden anderer Meinung sind. Diese Kommunen hiitten halt gern
ihre Bahnhdéfe bechindertengerecht und mil den dazugehdrigen Parkplitzen usw. auf Kosten
der DB neu und zeitgemal susgebaut. Leider sind halt bei diesen Diskussionen auch maBlose
Uber- bzw. Untertreibungen in der einen oder anderen Detailfrage an der Tagesordnung.

Der Aushau dieser Bestands-Strecke ist in meinen Augen die sinnvollsie und kostenmaBig die
wahrscheinlich ginstigste, wenn auch Teile davon zwischen Dinkelscherben und Ulm durch
die Begradigung der Strecke neu gebaut werden miien.

Ich kenne zwar nicht den genaven Grenzverlauf zwischen dem Gelinde der DB, auf dem die
heute bestzhenden Gleise verlegt sind und den angrenzenden Grundstiicksbesitzern. Ich weiB
auch nicht, ob der Abstand vom bestehenden Schicnenstrang zur Grundstiicksgrenze der
angrenzenden Grundeigentimer immer gleich ist. Deshalb kann ich auch nicht abschitzen,
wie groB die Flache inspesamt wiire, die dazupgekauft werden mifite.

Es wird jedoch wahrscheinlich so sein, daB wenn parallel zur Bestands-Strecke zwei neue
Schienenstriinge verlegt werden, diese teilweise auf auf Grund gebaut warden, der heute

Abbildung 107 _Nr. 116

schon im Eigentum der DB ist und demzufolge nicht gekauft werde miBte. Auf die pesamie
Ausbau-Strecke bezogen witren das doch erhebliche Einsparungen an Flachen und Kosten im
Vergleich zum Neubau ciner Trasse, die bis auf den letzien gm erst von der DB erworbean
werden mofite.

Eine Uberlegung ist dies allemal wert.

Fiir die weitere Planung und den Ausbau dieser Strecke wiinsche ich thoen weiterhin viel
Krmaft und Ausdauer. Es ist ein Jashrhunderi-Projekt for die ganze Region.

Freundliche GrilBe

Abbildung 108_Nr. 116
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3.29 Forderung Nr. 125

MARKT ZUSMARSHAUSEN
Evster Burgermeister

Markt Zusmarshaussn « Schulsir. 2 « BB Zusmarshausen

Bahnprojekt Ulm-Augsburg
Infrastrukturprojekt S0d (1-NI-5-T 4)
Bahnhofstr. 12 %

86150 Augsburg

Zusmarshausen, 12.07.2021

EINGANG 1 9 JULI
Ausbau Gemarkung Zusmarshausen G 201
Hier: Prifung des Schriftverkehrs aus 2015 und 2016 mit der Bitte um Stellungnahme

Sehr geehrter Herr Baumann,
sehr geehrte Frau Geyer,
sehr gaehrte Damen und Herren der Projektgruppe,

als 2015 der Bundesverkehrswegeplan aufgestellt wurde, hat sich die Marktgemeinde bereits
stark um den Aushau der Bestandsstrecke bemht. In diesem Zusammenhang erhielten wir im
November 2016 aus dem Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur die Informa-
tion, dass es durchaus in Betracht zu ziehen wire, nach Dinkelscherben Richtung Westen die
Strecke bis Jettingen-Scheppach zu verldngern. (sh. dazu belgefigten Schriftverkehr mit Skizze)

Die Darstellung aus 2016 enthalt sicher andere Ausgangsbedingungen, wie 2.B. die Hbchstge-
schwindigkeit von nur 250 km/h und eine Reisezeit von 30 Minuten.

Dennoch sehe ich es fir notwendig, die Skizze aus dem Bundesverkehrsministerium mit giner
der geplanten Neubautrassen zu verbinden. Eine Uberpriifung erscheint mir notwendig. Méag-
licherweise kiinnen die neuen Vorgaben mit 26 Minuten Reisezeit und einer Geschwindighkeit
von 300 km/h mit einer Kombination aus der Bestandsstrecke und ab Dinkelscherben Richtung
Westen der geplanten Trasse entlang der BAB AR ab Jettingen-Scheppach erreicht werden,

Ich bitte Sie herzlich urn Priffung und Stellungnahme 2u pepebener Zeit.

Vielen Dank.

hen Griilen

_/_aarﬁﬁrd Ul
Erster Burgermeister

Abbildung 109_Nr. 125
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11011 Berlin

Ptz der Aepublik 1
Telefor: 030/ 227.77900
Telelax: 030/ 227-76950

— T eMail urich lange Bbundectag.de

Imernet: s ulrich-lange Info

Telefaw: (9081 f29085-48

Vorsitzender der Arbaitsgruppe Ve BET20 Nerdlingen
Verkehr und digitale infrastruktur 3 Delninger Serafe 1
der COU/CSU-Bundestagsfraktion A Telefon: DI0E1 [ 2908547

_SU_Jon(

Herm ID:
Bernhard Uhl o
Erster Blrgermelster

Markt Zusmarshausen

Schulstr. 2

86441 Zusmarshausen

Sehr geehrter Herr Blrgermelster,

|s&:

2. Dezember 2016

im Machgang zu unserem Gesprich am 15. November 2016 leite ich tThnen im Anhang ein
Schreiben des Bundesverkehrsminlsteriums zur ABS/NBS Ulm = Augsburg weiter.

Ich hoffe, Ihnen damit weitergehojfen zu haben.

Mit freundlichen Grilien

W s

Abbildung 110_Nr. 125
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@ Bundesministerium ) P
fir Verkehr und T !
. digitale Infrastruktur ﬂ |
' - nee, MAB
”""’.'ﬂ"r‘:d;ﬁfli“ ; I|\I
1§, Nov. 70%R B
Bucatruriniietaty s Vedett o figton bt » TIPS :-r;— |L ;J.l_aq;
Herm - =T
Ulrich Lange MdB |
Vorsitzender der Arbeitsgruppe _J S

Verkehr und digilale Infrastuktur =
der CDU/CSU-Bundestapsiraktion
Deutscher Bundestag

Platz der Republik 1

11011 Berlin

Betrefl: ABS/NBS Ulm - Augsburg

Bezug: Lhre E-Mail vom 15.11 2016
Aklenzeichen: G 1273214, 3/xx
Datum: Bedin, /7. /7 /a8

Seite | von 2

I
Sehr pechrter Herr Kollege, lrerr Ui,

vielen Dank fir Thre E-Mail vom 15.11.2016. Hierzu kann ich Thnen
Folgendes mineilen:

Das Projekt einer kombinierien Aus-MNeubaustrecke Ulm - Augsburg
ist unter der Projekmummer 2-041-V02 im Vordringlichen Bedarf des
Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 20530 bew. unter der Id. Nr. 22
des Vordringlichen Bedarfs im Entwurf eines Dritten Gesetzes zur
Anderung des Bundesschienenwepeaushaugesetzes onthalten.

Die GesamtmafBnshme besteht aus einem dritien Gleds Dinkelscherben
— Augsburg mit einer Entwurfsgeschwindipgkeit Vmex 200 km/h und
einer ABS/NAS im Karridor New-Ulm — Giinz-burg — Jettingen —
Dinkelscherben mit einer Entwurfsgeschwindigkeil Vmax

= 250/200 kmv/h. Der Bahnho! Gilnzhurg ist dabei weilerhin an

das Fernverkehrsnetz angebunden.

Zwischen Ulm und Augsburp ist einc Reisezeitverklrzung fir

den Schienenpersonenfernverkehr auf eine filr einen Taktfahrplan

(.. Deutschlund-Taki™) evforderliche Reisereit von 30 Minuten vorge-
schen. Gleichzeitig soll sowoh] im Fern- wie auch im Nahverkehr das
Bedienungsangebot verdichtet werden. Durch die rusitzlichen Kapazi-
tiiten bew. die Entmischung der schnellen und der langsamen Verkehre
steigl auch die Anbindungsqualitiit im Giterverkehr zwischen Stunt-
gart und Miinchen.

Als Konzeptentwurf zur Bewertung ABS/NBS im Earridor Meu-Ulm
- Gilinzburg — Jettingen — Dinkelscherben wurden ein 3-gleisiger

ﬁ [~
Lr-t w04 poen
radt brseeriiri

VERREHZEANBIMI NG ULBtn. LM (Wsurdorreseary, Tears W w0l WU, B THL, KM AL S, 45 [leeniinepark)
Abbildung 111_Nr. 125
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Bundesministerium
fiir Verkehr und
digitale Infrastruktur
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Aushan New-Ulm - Unterfahiheim, 2-gleisiger Neubau Unterfahlbeim
- Jettingen (Anlehnung an BAB A8), 2. gleisiger Neubau Jettingen -
Dinkelscherben betrachtet. Dicser Verlauf liegt der gessmiwirtschafi-
lichen, umweltfachlichen, stidicbaulichen und raumordnerischen
Bewertung bzw. Beurteilung zugrunde. Er stellt keine Vorfestlegung
fiir den folgenden Planungsprozess dar, der den konkreten Verlsuf im
Dinlog mit der Bevalkerung bestimmt.

Fir den Abschnitt Jettingen-Scheppach — Dinkelscherben ist in dem
Konzeptentwurf zur Verkiirzung der Strecke und zur Geschwindip-
keitserhBhimg auf Vmax = 250 km/h cine Neubaustrecke mit einem
ci 5 km |ongen Tunnel unter dem Scheppacher Forst vorgeschen
(siehe als Anlage beipefligte Karte), In der weiteren Planung ist der
exakie Verlaul dieser Meubaustrecke sowie gpf. der Entfall mit an-
schliefender Renaturierung der Bestandsstrecke (ber Freihalden und
Zusmarshausen zu konkretisieren.

Grundséitzlich ist es miglich, dass es sich bei der weiteren Planung
ergibt, dass vorhandene Brilckenbauwerke im Zuge der Bestands-
strecke flir die Zwecke des Eisenbahnberrieha nicht mehr erforderlich
sind, Ob dics im konkreten Fall so sein wird, kann erst nach Festle-
gung der kilnftigen Trassenfilhrung beurteilt werden. Eine verbind-
liche Aussage hieriber kann nicht vor dem Abschiuss des Planfest-
stellungsverfahrens getroffen werden,

Ich hoffe, Ihnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit Irchen Griifen

Anlage: 1

Abbildung 112_Nr. 125
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Konzeptentwurf zur Verkiirzung des Sireckennbschnitts Jettingen-Scheppach — Dinkel-

scherben und zur GeschwindigkeitserhShung auf Vmax 250 km/h

Frar i el e

L

Vo sy
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3.30 Forderung Nr. 133

-
MARKT
DIE @ ORF

BAARKT CHECROMF  LWOENITIRALNE S - Bpd 1O OHEDEOEE = ::l:l.l:a.‘irrflﬂl!u
SRNEE Natur Dynamik Vielfalt
Grofiprojekt Siid ING-S-8
Bahnhofstr. 12 %
86150 Augsburg

E.n.'?}r:,'jk‘lf;r_‘fj e  S2F Q7 S
n-"l:;I :\i..:l:l'_rl WE :rrI:jz:‘.ll:dTrll.:llr_l‘tll HEN .L_-JT“ i S S

HB/hm 20 1. Bgm. Peter Hégg  17.02.2020

Investitionsrahmenplan 2018-2023

Sehr geshrte Damen und Herren,

die Augsburger Aligemeine schreibt: |Bahnausbau: Berlin macht Tempo®. (Artikel, Samstag,
15,02.2020)

Das sind gute Nachrichten fir unsere Markigemainde, wenn es um den Bahnausbau gehi,
Findel unser zweites Grobprojekt, die Umgehung B300, jetzt auch wieder mahr Baachiung in
Barlin?

Beide Maltnahmen sind fir dis Markigemainde und den Landkreis Augsburg Aullerst wichlig.
Wir wiiren lhnen fr Ihre Unterstiitzung sehr dankbar, auch das Projekt: ,Ortsumfahrung B300
Diedor’™ in den Investitionsrahmenplan 2018-2023 des Bundesverkehrsministerums mit
aufrunahman.

Das staatliche Stralenbavamt und das von ihm beaufiragte Inganieurbiro haben sehr
ambitionierte Pldna (800m Tunnal} fiir unsare Marktgemsinda.

Eine verniinftige Losung fir beide Projekte bringt griBie Akzeptanz bei der Bevolkerung
und wirkl nachhaltig Ober mehrere Generationen.

Fir eine wohlwollende Prifung sind wir Ihnen dankbar.
Mit frpundlichen Griikan

A

Peter Higg
1. Burgermaistar

Abbildung 114 _Nr. 133
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4 Unterlagen private Betroffenheiten

4.1 Forderung Nr. 9
Vor: |

Gesendet: Freitzg, 6 M2 2022 2206

A ulm-zugsburg

Co Guenzburg(@BayerizcherBauemverband de

Betreff: Betroffenheit landw. Betrieb Behnprajskt Uim-Augsburg
Anlagan: B=hn-LH m-A ugs burg _pdf

Sizerhdten nichtoft sine B-Mal c_ Erfzhren Sz warum dies wichtig =t

Sehr geehrtz= Damen und Herren,

anbai erhaltzn Sie =in Schreiben zur Betroffenheit unserss landwirtschaftdichen Betriebes beim Bahnprojekt Um-
#Augshurg, mit der Bitte um Weiterlsitung an diz entsprechends S=lle.

Vizlen Dank.

Wit freundlichen GriBzn

Abbildung 115_Nummer 9
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DB Netz AG Absender:
Bahnhofstr, 12 %
86150 Augsburg 89284 Pfaffenhofen a.d. Rath/ OT
E-Mail: uim-augshurg@deutschebahn.com Kadelishofen

E-Mail

e

Kadeltshofen, 22.04.2022

Betreff:

Betroffenheit unseres landwirtschaftlichan Betriebes zur Berlicksichtigung als
bedeutender Teil des Raumwiderstandes/Grobtrassierung beim Bahnprojekt Ulm-
Augsburg

Sehr geehrter Herr Projektieter Baumann,
gehr geehrie Damen und Herren,

die DB Metz AG hat mit dan Planungen des Bahnprojektes Uim-Augsburg begonnen. Dabel sind fonf
Trassierungsraumea und Grobtrassisrungan zwischen Ulm und Augsburg in der Prifung. Mein
landwirtschafilicher Betrieb ist mogiicherweise vom Bahnprojekt Uim-Augsburg betroffen, Daher ist es
wichtig, dass unsere Belange bereits |etzt Beachtung finden. Unser Hof kst die Existenzgrundiage
unserar Familie. Es geht auch um entsprechende Eigentumsfragen. Da die Einschrénkungen in allen
Bereichen massiv sein ktnnen, bringen wir mit diesem Schreiben die Belange und magliche
Betroffenheit unsares Familienbetriebes vor.

Unabhangig davon weisen wir darauf hin, dass der Bahnausbau in punkto Flachenverbrauch in der
Region ,das Fass zum Ubarlaufen” bringt. Hier waren zahiraiche Bau- und Infrastrukiurprojekte zu
nennen, die der Landwirtschaft Fidche, Grund und Boden und schlussandlich die Existenzgrundlage
enizighan. Zudem ist der hohe Flachenverbrauch auch ein Widerspruch zu den Forderungen von
Poiitik und Gesellschaft in Sachan Biodivarsital, Klimaschutz u.v,m.

Insgesamt ist as nicht méglich, einen landwirtschaftlichen Belrigh in Form von einzeinen Schutzgiitern
abzubilden. Ein landwirtschaftlicher Batrieb ist 2in komplexes Netzwerk zwischen Menschen, Tleran,
Pflanzen, Hofstelle, Anbaufidchen als Existenzgrundiage, Anfahriswegen, Ristzeiten, Feldarbeiten,
Stallungen, Wirtschaftegebauden, Wirtschaftlichkeit, Perspektiven, Maschinen, Ein- und
Verkaufsmarkien u. v. m

Das Schreiben gliedere ich wie folgh:
-Betriebsbeschrelbung
-Schilderung von drohenden Betroffenheiten

Zur Betrighsbeschreibung;

Wir sind &in okologisch wirtschaftender Marktfruchtbetrieb (Bloland), Zum 01.Juli 2021 habe ich den
elterlichen Betrieb Obemommen, um fhn im Haupterwerb mit meiner jungen Familie weiterzufihren.
Der Betrieb existiert bereits seit mehr als 637 Jahren und war wirtschaftiiche Grundlage unzahliger
Generationen: Der Betrieb bewirtschafiet 33ha Ackerdand, ca. 6ha Griinland und ca, 13ha Wald, von
denen ca. Gha Acker- und Grinland gepachtet sind. Zweiles Standbein des Betriebes ist seit 1993 ein
Sagewerk, hierober wird das Holz aus dem aiganen Wald veredelt, Seit Obar 20 Jahren werden die

Abbildung 116_Nummer 9
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landwirtschaftlichen Flachen pfluglos und in Mulchsaat bearbeitet. Durch diese bedenschonende
Bearbeitung wurde ein lebendiger und gesunder Boden geschaffen.

Angebaut werden derzeit Kleegras (Futter- [ Mistkooperation), Ackerbohnen, Kartoffeln, sowie
verschiedene Getreidesorten (Dinkel, Weizen, Hafer, Gerste etc.). Dazu kommt Plerdeheu vom
Grinland und Bauholz aus dem Wald, Zurzeit leben von diesem Haupterwerbsbetrieb zwei
Generationen.

Die Anbindung an unsere Feldstiicke ist derzeit als sshr gut zu bewerten. Die FeldstickgrtiBa betragt
zwischen 0,78 und 6ha, sind Oberwiegend rechteckig ausgeformt und somit sehr gut zu
bewirtschafien.

Wenn die / der migliche Trasse/nkorridor auf unseren Betrieb und die Betriebsorganisation fallt,
wirde dies unseran Familienbetrieb in folgenden Bereichen erheblich beeintrachtigen:

Eine der geplanten Trassen wiirde unseren Betrieb zum erheblich betreffen. Die betroffenen Fldchen
liegen alle im nérdlichen Teil der Gemarkung KadeHshofen. Hier befinden sich auch die gréitten
zusammenhéngenden eigenen Fldchen des Betriebes sowie der Uberwiegende Teil von unserem
Wald. Durch die geplante Trasse sehen wir uns in unserer Existenz erheblich gefahrdet:

- Flachenveriust durch Uberbauung und Zerschneidung

- Teilfiachen sind dann umsténdlicher zu bewirtschaften und die Wirtschaftlichkeit dieser
Teilstilcke verschlechtert sich erheblich

- Schwere und nachhaltige Strukturschaden der angrenzenden Flachen schon wahrend der
Bebauung durch schwere Baumaschinen (Gestorter Gasaustauch, vermindertes
Wasserhaltevermégen, dichtlagender Boden und Zersttrung des Bodenlebens, das jahrelang
vor allem durch unsere bodenschonende Bearbeitung - ohne Pflug und ohne schweres Gerat
- aufgebaut wurde)

- Weite Umwege, um Betriebsfiichen zu erreichen und das iber Generationen hinweg

- Langere Rustzeiten wegen Bahntbergangen / Tunnel (z.B. Schneidwerk am Mahdrescher -
muss extra abgebaut werden)

- Verlust méglicher Baufidchen im AuRenbereich nach § 35 Abs.1 BauGB,
Teilaussiedlungsstandorte, Aussiedlungsstandorte

- langerfristige Liefarbeziehungen und Liefervertrage kénnen nicht im gewohnten Umfang
aufrechterhalten werden, zusatzlich fallen hier hohera Frachtkosten an (wegen Mindermenge)

= Unsere Fruchtfolge muss angepasst werden

- Pachipreise fohren bel Flachenverlust zu hisheren Pachtpreisen

- Kaufpreise fur landwirtschaftiiche Fidchen werden noch mehr ansteigen

- Die Entwicklungsfahigkeit des Betriebes wird beeintrachligt

- Psychische Belastung durch Existenzangste

- Veriust von Fiachenpramis, Okolandbaufdnderung (KULAP B10, B11), sowis
Vertragsnaturschutz auf dem Gronland

- Gefahr von Kontamination der Feldfrichie unseres Biobetriebes durch Abdrift von
Plianzenschutzmittedn (Herbizideinsatz auf dem Gleisbett) und eventueslle Abarkennung der
geemieten Partie, sowie Neuumsieliung der betroffenen Flache

- Besintrachtigung von getaiigien oder gaplantan Investitionen durch geminderie
Wirtschaftlichkeit des Betriebes

- Vemminderte Biodiversitat, dadurch hherer Schadliingsdruck (ROckgang von natirichen
Gegenspielen, z.B. Viogel, igel, Beutegreifer usw.)

= Im Wald: Erhohter Verbissdruck beim Waldumbau durch Sidrung der Tierweit (Flachenveriusi,
Bauarbeiten, Unterhait und Larm)

Abbildung 117_Nummer 9

Dies ist so nicht hinnehmbar und somit fordern wir, dass unser landwirtschaftiicher Betrieb mil seinen
Belangen bei den vorgesehenen Trassierungsraumen/Grobtrasierungen in dis Bewertung des
Raumwiderstandes einbezogen wird, Dies st bisher durch einzelne Schutzglter nicht entsprechend
abgebildet. Zudem geht s um unser Eigentum und unsere Existenzgrundiage. Die vielen
Infrastrukiur- und Baumalnahmen stellen die Landwirtschaft und unsere Existenz vbillig In Frage.

Bitte bestatigen Sie uns kurz den Eingang dieses Schreibens und leilen es an die zusténdige Stelle
‘waiter,

Mit freundfichen Grien

Ort, Datum

Waddy [fsbiofec , el 20, 04. 2022

Unterschrift
Abbildung 118_Nummer 9
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4.2 Forderung Nr. 46

Von: L
Gesendet: Dienstag 11. Mai 2021 14:50

An: ulm-augsburg

Betreff: Betroffenheit meines |dw. Betriebs

Anlagen: Betroffenheit Ldw. Burghardt.pdf

Sehr geehrter Herr Projektieiter Baumann,
sehr geehrte Damen und Herren,

mit dem Schraben im Anhang mache ich mane Betroffenheit deutlich bam B ahnprojekt Ulm-Augsburg.
Mit freundlichen Grufen

Abbildung 119_Nr. 46

Schreiben an die: Absender

DB Netz AG

Herr Projektleiter Markus Baumarnn
Bahnhofstr. 12 ¥

86150 Augsburg

E-Mail: ulm-
augsburg@deutschebalhn.com

Betroffenheit unseres landwirtschaftlichen Betriebes zur Beriicksichtigung als
bedeutender Teil des Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Uim-Augsburg

Sehr geehrter Herr Projektleiter Baumann,
sefr geehrte Damen und Herren,

die DB Netz AG hal mit den Planungen des Bahnprojektes Ulm-Augsburg begonnen.
Dabei sind aktuell funf Trassierungsraume zwischen Ulm und Augsburg in der
Priifung. Mein landwirtschaftlicher Betrieh ist mdglicherweise vom Bahnprojeki Uim-
Augsburg betroffen. Daher ist es wichtig, dass unsere Belange bereits jetzt als Teil
des Raumwiderstandes Beachtung finden. Unser Hof ist die Existenzgrundlage
unserer Familie. Es geht auch um entsprechende Ergentumsiragen. Da die
Einschrdnkungen in allen Bereichen massiv sein kdnnen, bringen wir mit diesem
Schreiben die Belange und mégliche Befroffenheit unseres Familienbetriebes vor.

Unabhangig davon weisen wir darauf hin, dass der Bahnausbau in punkto
Flachenverbrauch in der Region ,das Fass zum Uberlaufen” bringt. Hier wéren
zahlreiche Bau- und Infrastrukiurprojekte zu nennen, die der Landwirtschaft Fldche,
Grund und Boden und schiussendlich die Existenzgrundlage enlziehen. Zudem ist
der hohe Flachenverbrauch auch ein Widerspruch zu den Forderungen von Politik
und Gesellschaft in Sachen Biodiversital, Klimaschutz u.v.m.

Insgesamt ist es nicht moglich, einen landwirtschaftlichen Betrieb in Form van
einzelnen Schutzgltern abzubilden. Ein landwirtschaftlicher Betrieh ist ein komplexes
Netzwerk zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Hofstelle, Anbaufldchen als
Existenzgrundlage, Anfahriswegen, Rustzeiten, Feldarbeiten, Stallungen,
Wirtschaftsgebsduden, Wirtschaftlichkei, Perspektiven, Maschinen, Ein- und
Verkaufsmérkten u. v. m.

Das Schreiben ghedere ich wie folgt:
- Betnebsbeschraibung
- Sehilderung von drohenden Betroffenheiten

Abbildung 120_Nr. 46
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Zur Betriebsbeschreibung:

Bei meinem Belrieb handelt es sich um einen inhabergefiihrten

Milchviehbetrieh. Dieser Betrieh bietet Arbeitspléitze fiir mich, meine Ehefrau,

stellt die Versorgung der Altenteiler sicher und biefet eine Perspekiive fiir die

kommende Generation.

Da noch verschiedene Trassenkorridore diskutiert werden bin ich eventuell mil

folgenden Grundstiicken betroffen Gemarkung Anried Flumummer 266
Gemarkung Anried Flumummer 187
Gemarkung Anried Flumummer 165
Gemarkung Annied Flumummer 111
Gemarkung Anried Flumummer 113

Sowie noch weiteren Fldchen die ich in Pacht bewirtschatte.

Mein Betrieb ist mit einer Fldche von fast 80.000 Qudratmetern betroffen wenn

ein entsprechender Trassenverlauf realisiert wird. Dies enltspricht beinahe

10% meiner landwirtschaftlich bewirtschafteten Fldche.

Wenn die / der magliche Trasse/nkorridor auf unseren Betrieh und die
Betriebsorgarnisation fallt, wirde dies unseren Familienbeltrieb in folgendean
Bereichen erheblich beeintrdchtigen.

L

Der relative Viehbesatz im Betrieb steigt

Innerbetriebliche Verwertung von Wirtschaftedlingern wird eingeschrankt, Stichpunkt

Dlngeverordnung

Fehlendes Grundfutter

Viehabstockung

Uberhang an nicht drittverwendungsfahigen Gebiudekapazitaten, baulicher Anlagen

und technischen Einbauten

Verlust von Sicherheiten bei Eigenflachen

Marktfruchtbau: l&ngerristioge Lieferbeziehungen und Liefervertrage kénnen nicht im

gewohnten Umfang aufrecht erhalten werden

» Fruchtfolgen sind anzupassen und Umzustellen

* In einer Region mit sehr hohen Pachtpreisen fihrt Fldchenveriust zu noch hiheren
Pachtpreisen

¥ Kaufpreise fur landwirtschafiliche Flachen werden noch mehr ansteigen

» Die Entwicklungsfahigkell landwirtschafllichar Batriebe wird bealntrachtigt

-

L

b

Die oben genannten Punidte filhren letztendlich dazu, dass die Wirtschafilichkeit
unseres Bauemhofes massiv beeintrdchtigt wird und die Rentabilitdt langfristig
vertoren gehi. Hinzu kommen noch die negativen Folgen der Globalisierung. Hier
geben Bauernhdfe auf, die auf weltweit hichstem Tier- und Umweltschuizniveau
produzieren und gleichzeitig werden Lebensmittel importier die keinerei Standards
erfillen. Fir die eine Umweltzersirung nie gekannten Ausmalies in Kauf genommen
wird. Die Selbsiversorgung in Deutschiand mit Lebensmitfeln liegt jetzt schon bei nur
88% und sinkt mit jeder Baumafnahme, mit jedem Quadratmeter der bebaut wird.

Noch viel schlimmer wiegt fiir mich das meinem Sohn ein groBer Teil seiner
Zukunft verbaut wird.

Abbildung 121_Nr. 46
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Wir fordem, dass unser landwirtschafificher Beirieb mit seinen Belangen bei den
vargesehenen Trassierungsrdumean in die Bewerfung des Raumwiderstandes
sinbezogen wird. Dias (st bisher durch einzelne Schutzgiter nicht entspraechend
abgebildet. Zudem geht es um unser Eigentum und unsere Existenzgrundlage. Die
vielen Infrastruktur- und BaumaBnahmen stellen die Landwirtschaft und unsere
Existenz vollig in Frage

Bitte bestétigen Sie uns kurz den Eingang dieses Schreibens und leiten es an die
zusténdige Stelle weiler

Mit freundiichen GriiBen

Rennertshofen, den 11.05.2021
Abbildung 122 _Nr. 46

4.3 Forderung Nr. 86

DB Netz AG

Herr Markus Baumann
BahnhofstraBe 12 12
B6150 Augsburg

Trassenfiihrung Bahnprojekt Ulm-Augsburg

Sehr geehrter Herr Baumann,

ich wende mich an Sie, da wir als Unternehmen mit Sitz in Jettingen-Scheppach von der geplanten
Trassenflhrung der Neubaustrecke direkt betroffen sind und ich Sie bitte, folgenden Sachverhalt
nach Maglichkeit in das weitere Planverfahren einflieBen zu lassen.

Unser Standort grenzt siidlich direkt an die Autobahn AB. Direkt gegeniiber auf der nirdlichen
Seite der Autobahn zwischen der Bahnlinie im Osten, des Feldwegs im Norden und der Rastanlage
Burgauer See im Westen liegt eine Fliche, fiir die der Markt Jettingen-Scheppach bereits im
November 2021 die Aufstellung eines Bebauungsplans fir ein neues Gewerbegebiet beschlossen
hat (Flache siehe Anlage). Der Beschluss erfolgte mitunter auf unserer Initiative hin, damit wir
auf unseren dort llegenden Grundstiicken dringend bendtigte Erweiterungsinvestitionen tétigen
kénnen. Unsere Planung liegt hier In einer GriBenordnung von ca. 20 Millionen Euro,

Wir haben ein auBerordentlich grofies Interesse daran, dass diese Fldche von der kiinftigen Tras-

senflhrung unberihrt und auch die direkte Zufahrt iiber die Autobahnbriicke erhalten blelbt und
waren Ihnen sehr verbunden, wenn Sie das in Ihren weiteren Planungen berlicksichtigen wilrden.

Flr Rickfragen stehe ich [hnen jederzeit gerne zur Verfligung.

Vielen Dank und mit freundlichen GriBen
Abbildung 123 _Nr. 86

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Anlage 3 zu Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes* fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024.



Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode - 183 - Drucksache 21/3950
D] Iiirauawv

Flachennuizungsplan Markt Jettingen-Scheppach 'l
3 — PN s
ad &_ - ©
TS 1 e B
ET NS
1 - =
% 8 e & B =

™~

|} Hr'_"f‘w,-'-:'_ | rlAﬂﬂs Bayarisches Staausmimsterum

der Rnanzen und fir Hetmit

I
Abbildung 124 _Nr. 86
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4.4 Forderung Nr. 90

DB Nez AG

Herr Projekileiter Markus Baumann
Bahnhofstr. 12 %

86150 Augsburg

22.04.2022

Betroffenheit unserer Jagdgenossenschaft zur Beriicksichtigung als bedeutender Teil des
Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm-Augsburg

Sehr geehrter Herr Projekileiter Baumann,
sehr geehrte Damen und Herren,

die DB Nete AG hat mit den Plonungen des Bahnprojekies Ulm-Augsburg begonnen. Dabei
sind aktuell 4 Trassierungsriume zwischen Ulm und Augsburg in der Priifung. Die
Jagdgenossenschaft Kadeltshofen ist migiicherweise vom Bahnprojekt Ulm-Augsburg
betroffen. Daher ist es wichtig, doss unsere Belange bereits jetzt als Teil des
Raumwiderstandes Beachtung finden. Es geht auch um entsprechende Eigentumsfragen. Da
die Einschrinkungen in allen Bereichen massiv sein kiinnen, bringen wir mit diesem
Schreiben die Belange und mégliche Betroffenheit unserer Jagdgenossenschaft vor.

Unabhdngig davon weisen wir darauf hin, dass der Bahnausbau in punkto Fldchenverbrauch
in der Region ,,das Fass zum Uberlaufen® bringt. Hier wiren zahlreiche Bau- und
Infrastrukturprojekte zu nennen, die der Landwirtschaft Fidche, Grund und Boden und
schiussendlich die Existenzgrundlage entziehen, Zudem ist der hohe Fidchenverbrauch auch
ein Widerspruch zu den Forderungen von Politik und Gesellschaft in Sachen Biodiversitdt,
Klimaschutz u.v.m.

Insgesamt ist es nicht maglich, eine Jagdgenossenschaft in Form von einzelnen Schuczgiitern
abzubilden. Eine Jagd ist ein komplexes Netrwerk gwischen Tieren, Pflanzen und

Anfahrtswegen.

Unsere Jagdgenossenschaft hat eine Fidche von ca. 800 ha. Mit einem Waldanteil von rund
34 %. Bei einer Streckenfiihrung durch unsere Flur wiirde die Jagdfidche in 2 Teile geteilt
und dadurch wiirde nicht nur die Jagdaustibung durch ldngere Anfahriswege erschwert,
sondern auch die gewohnten Einstiinde und Laufwege des Wildes in erheblichem MaBe
zersiort. Auch die Verpachtung des Jogdreviers wiirde sicherlich zu finanziellen Einbusen
Autobohn oder Bohnstrecke tongiert.

Wir fordern, dass unsere Jagdgenossenschaft mit [hren Belongen bei den vorgesehenen
Trassierungsrdumen in die Bewertung des Roumwiderstondes einbezogen wird, Dies Ist

Abbildung 125_Nr. 90
bisher durch einzelne Schutzgiter nicht entsprechend abgebilder. Zudem geht es um unser
Eigentum und unsere Existenzgrundlage. Die vielen Infrastrulaur- und BaumaBnahmen

stellen die Landwirtschaft und Forsiwirtschaft sowie die Jogdausiibung und unsere Existenz
villig in Frage.

Bitte bestitigen Sie uns kurz den Eingang dieses Schreibens und leiten es an die zustdndige
Stelle weiter.
Mit freundlichen GriiBen

Abbildung 126_Nr. 90
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4.5 Forderung Nr. 91

DB Netz AG Bahnprojekt Uim-Augsburg
Bahnhofstrale 12 %

86150 Augsburg

Burgau, den 06.04.2022

Einspruch gegen Bahnvarianta Uim-Augsburg griln und tilrkis, Bereich Kammeital / Glinztal

Sahr geahrte Damen und Harren der DB,

als ehemalige und zukinftige Borgerin vom Kammaltal méchten ich gegen die geplanten Trassenvananten
griin und tOrkis protestiersn.

Diese gretfen massiv in unseren Lebansraum ain.

Wir finden es wegen ein paar Minuten Zafteinsparung nicht gerechifertigt Ober das Kammeltal, sowie

das Ginztsl deswegen unter anderem solche Mamutbriicken zu ermchten.

Als zuklnftige Anwohnerin flrchte ich deswegen massive Folgan:

= filr unser Kiima, da Waldflichen fahlen

= durch massiven Flachenverbrauch

- Flachenschadigungen bal den vorhandenan Moorfidchen
= Schiden fir Tier- und Vogeiwelt, Bictope

- zerschnittane Natur

- Umweitbelastung durch jahralangen Ausbau, erhthlen Co’-Ausstol
- dadurch Larm, Dreck, erhihtes Verkehrsaufkommen, Erschiitterungen
- erhhte Larmbelsstigung andauemd durch Bahnverkehr, da Schall auf Brocke weit getragen wird

- “ durch geplanten Ausbau, bzw, vermehrien Schienenverkehr, mehr Verbindungen
- * gdurch Giter-Schienenvarkehr

—- “  durch geplanten, bzw. wmmmneuw-a‘mlmmhr

Unsers Vorfahren haben sich abgemiht um uns solch eine Umgebung/Landschaft, Kultur zu hinterlassen,
wir pfiegen und bewahren sie, 5o kann ich s0 einen massiven Eingriff in unsere Umwelt nicht akzeptieren
und lehne ihn auch auf Hinblick fir unsere Nachfahren entschiedenst abl

Mit freundlichan Griifen
Abbildung 127 _Nr. 91
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4.6 Forderung Nr. 92

DB Netz AG Bahnprojekt Ulm-Augsburg
Bahnhofstralle 12 ¥
86150 Augsburg

Madingen, den 06.04.2022

Einspruch gegen Bahnvariante Ulm-Augsburg griln und tiirkis, Berelch Kammeital / Glinztal

Sehr geehrte Damen und Herren der DB,

als shemaliger und zukinfliger BOrger vom Kammeital mischten ich gegen die geplanen Trassenvarianten
grin und tlirkis protestieran.

Diese greifen massiv in unseren Lebensraum ein.

Wir finden es wegen ein paar Minuten Zeiteinsparung nicht gerechtiertigt iber das Kammeltal, sowie

das Ginztal deswegen unter anderem solche Mamutbriicken zu errichien.

Als zuklnftige Anwohner firchten wir deswepen massive Folgen:

- for unser Klima, da Waldfiachen fehlen

- durch massiven Flachenverbrauch

- Flachenschadigungen bel den vorhandenen Moorflachen

- Schéden fir Tier- und Vogelwelt, Bictope

- zerschnittens Natur

- bzgl. Naherholung

- Schiden fir unsere kulturellan Réume

- Umweltbelastung durch jahrelangen Ausbau, erhdhten Co®-Aussiol

- dadurch Larm, Dreck, erhdhtes Verkehrsaufkommen, Erschitterungen

- erhohte LArmbelastigung andauemd durch Bahnverkehr, da Schall auf Brilcks weil getragen wird

- “*  durch geplanten Ausbau, bzw. vermehrten Schienenverkehr, mehr Verbindungen
- “  durch Gliter-Schisnenverkehr

- “  durch geplanten, bzw. vermehrian Glter-Schienenverkehr

- Larmbeiastigung durch geplanten

Unsere Vorfahren haben sich abgemiht um uns soich eine Umgebung/Landschafl, Kultur zu hinterlassen,
wir pflegen und bewahren sie, so kann Ich so einen massiven Eingriff in unsere Umwel nicht alkzeptieren
und lehne ihn auch auf Hinblick fir unsere Nachfahren entschiedenst ab!

Mit freundlichen Grifien

Abbildung 128_Nr. 92
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4.7 Forderung Nr. 93

DB Netz AG Bahnprojekt Uim-Augsburg
Bahnhofstralle 12 ¥

BE150 Augsburg

Kammalial, den 23.03.2022

Einspruch gegen Bahnvariante Ulm-Augsburg griin und tiirkis, Bereich Kammedltal / Glinztal

Sehr geshrie Damen und Harren dar DB,

als Blirger vom Kammeltal méchien wir gegen die geplanten Trassenvarianten grin und tdrkis protestieren.
Diesa greifen massiv In unseran Lebensraum ein.

Wir finden es wegen ein paar Minuten Zeitelnsparung nicht gerechtfertigt Gber das Kammelial, sowie

das Ginztal deswegen unler anderem solche Mamutbriicken zu errichten.

Als Anwohner farchten wir deswegen massive Folgen:

- fur unser Klima, da Waldfidchan fehlen

- durch massiven Fldchenverbrauch

- Flachenschadigungen bel den vorhandenen Moorfidchen

- Schaden Mir Tier- und Vogelweilt, Bictope

- zerschnittense Natur

- bzgl. Naherholung

= Schédean fr unsera kulturellen Réums

- Umweltbelastung durch jahrelangen Ausbau, erhdhten Co™-Ausstoll

- dadurch Larm, Dreck, erhBhles Verkehrsaufkommen, Erschitterungen

- arhithie LArmbaldstigung andauermnd durch Bahnverkehr, da Schall auf Brilcke weit getragen wird

- *  durch geplanten Ausbau, bzw. vermehrten Schienenverkehr, mehr Verbindungen
=0 *  durch GUter-Schienenverkehr
- * durch geplanien, bzw. vermehrien Glter-Schienenverkehr

- Lirmbeldstigung durch geplanten nahegelegenen Uberh

AL S

Unsera Vorfahren haben sich abgemiiht um uns solch eine Umgebung/Landschaft, Kultur zu hinterlassen,
wir pflegen und bewahren sie, so kBnnen wir so einen massiven Eingriff in unsers Umwealt nicht alceplieran
und lehnen dies auch aul Hinblick fir unsers Nachfahren entschiedenst abl

Mit freundlichen Grifien
Abbildung 129_Nr. 93
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4.8 Forderung Nr. 94
Per Einschreiben
DB Newr AG
Herrn Projekileiter
Markizs Baumann
Bahnhofstarsse 12 ¥
86150 Augsburg

Betroffenheit meines Landwinschaftlichen Grundsticks zur Beriicksichtigung als Teil der
Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm-Augsburg hier: Grobirassierung vialett

Sehr geehrier Herr Baumann
Sehr geehrte Damen und Herm

Die DB Netz AG hat bei den Planungen Bahoprojekt Ulm-Auvgsburg unter vier Trassen eine
‘Trassierung auch die Gemeinde Kutzenhausen (Gemarkung Rommelsried ) in der Prilfung

{ violete Trasse).

Eine in meinem Besitz befindlichen Flachen sind direlt Von der Trasse (violett) betroffen.
Dierkt betroffens:

Gemarkung Rommelsried F1. Nr. 501,500

Ich biue danmm, das meine Belange bereits jetzt Beachiung bei dem Raumwiederstand finden.
Ich selhst betreibe keine Landwinschaft mehr, aber die Felder sind langfristig verpachtet. Meine
Pachter hat auch Nachbarfelder zu-gepachtet um winschaftlich arbeiten zu kénnen. Die wire nach
Bau dieser Trasse nlcht mehr mbglich.

Durch diese Planung wilrde die landwinschaftlichen Fléchen zerschnitten und somit
unwinschafilich. Vorhanden Wege wilrden wegfallen und lange Anfahriswege zur Folge haben,

Durch diese ‘Trassienmg (violeit) wilrde ich auch einen Wertelust an Haus und Hof erleiden.

Abbildung 130_Nr. 94
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4.9 Forderung Nr. 95
Einschreiben Einwurf

Bahnprojekt Ulm-Augsburg
Bahnhofsiralle 12 1/2

86150 Augsburg

Gersthofen, 17. Marz 2022

Bahnausbau Augsburg-Ulm

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit groflem Entsetzen und viligem Unverstindnis habe ich vor einiger Zeit aus der
Augsburger Zeitung erfahren, dass Sie fir den Ausbau der Bahnlinie Augsburg-Ulm auch
eine Variante prifen, die den Friadhof in Westheim betrifft. 1st heute nichts mehr heilig?

Dart befindet sich das Grab meiner Eltlemn in unmittelbarer Nihe zur Bahnlinie Augsburg-Ulm
und wére somit von Ihrer MaBnahme direkt betroffen. Sollte diese Variante zum Tragen
kommen, werde ich um den unversehrten Erhalt des Grabes meiner Eltern mit allen mir zur
Verfigung stehanden rechilichen Mitteln kimpfen, Auch weitere Grabrechisinhaber sind hier
betroffen und werden das sicher nicht so hinnehmen, Fir mich ist die Totenruhe heilig und
staht keinesfalls aus finanziellen oder wirtschaftlichen Grinden zur Disposition. Schaman Sie
sich, eine solche Variante Oberhaupt in Erwdgung zu ziehen!

Zumal auf der dem Friedhof abgewandten Seite der aktuellen Trassenfiihrung eine grole
Freifidache ohne jegliche Bebauung geniigend Raum fir weilere Gleise lisst, so dass der
Friedhof Westheim nicht in Mitleidenschaft gezogen wiirde. Auch wenn hier der Untergrund
weniger geeignet sein sollle, misste das mit den heutigen technischen Maglichkeiten
trotzdem zu machen sein. lch firchite aber, dass nun hier ein Kostenproblem angefUhrt wird.
Machen Sie sich doch nicht lacherdich! Beim Umfang der gesamten BaumaGnahme kann hier
m. E. doch —wenn (barhaupt — nur von _peanuts® gesprochen werden!

Auch die Taktung dirfte doch mit den heutigen technischen Maghichkeiten kein Problem
sein. Muss es unbedingt immer mit Héchsigeschwindigkeit sein — immer hoher, schneller,
weiter u. 4! Und wenn dann ein Friedhof im Weg steht, wird er eben nach Bedarf verkleinert,
egal wie schmerzlich das fir die Betroffenen ist. Steht heute alles, was nicht in die eigenen
Pline passt, insbesondere was im Weg steht und sei es Teil eines Friedhofs, zur
Disposition?

Abbildung 131_Nr. 95
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Kommen Sie mir nicht mit dem politischen Willen der betreffenden Gemaindan. Die nun zur
Debatte stehenden Varianten waren doch bisher nicht bekannt — oder wurde hier bisher doch
nicht mit offenen Karten gespielt? Oder wurden die betroffenen Gemeinden offensichtlich
nicht umfassend informiert? Politischer Wille kann hier sicher nicht fir die Besintrachtigung
des Westheimer Friedhofs sowie den Abriss vieler GebSude und existenzbedrohter
Streckenfilhrung genannt werden. Mit solchen Varianten hal sicher keiner der hier
betroffenen Entscheidungstriger gerechnet. Da liegt fiir mich der Schluss nahe, dass die
Bahn bisher offensichilich doch nicht mit so offenen Karten, wie immer versicheri wird,
gespielt hat.

Wie wiirden Sie sich filhlen, wenn Ihr Elterngrab aus wirtschaitlichen Grinden wegen einer
Baumafinahme zur Disposition stiinde? Besonders auf diese Frage erwarte ich sine
aussagafihige und vor allem ehriche Antwort von Thnen!

Oder will die Deutsche Bahn hier augenscheinlich nur aus Kostengriinden im wahrsten Sinne
des Wortes Giber Leichen gehen? In was fir einer Zeit leben wir? Was im Weg ist und den
sigenen Pldnen zuwideriuft, wird einfach abgerissen oder anderweitig entfernt. In was fir
einer nur noch profitorientierten Welt leben wir heute!?

Ihrer geschéitrten Antwort sehe ich mit grofem Inleresse entgegen. Ich gehe davon aus,
dass |hre Antwort nicht aus unverbindlichen Aligemeinpldtzen besteht, sondem konkrete
Antworten enthélt. Sclite dies jedoch nicht der Fall sein, werde ich weitere Schritte in

Emwagung ziehen.

Mit freundlichen GriGen
Abbildung 132_Nr. 95
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4.10 Forderung Nr. 96
15. Marz 2022

PER EINSCHREIBEN

DB Netz AG

Hermn Projektieiter
Markus Baumann
Bahnhofstrale 12 %
86150 Augsburg

Betroffenheit meiner landwirtschaftlichen Grundstiicke (Wald/Forst)
zur Beriicksichtigung als Tell des Raumwiderstandes

baim Bahnprojekt Ulm — Augsburg

Hier: Grobtrassierung violett

Sehr geehrier Herr Baumann, sehr geehrte Damen und Hemen,

die DB Netz AG hat bei den Pianungen Bahnprojekt Ulm-Augsburg unter vier
Trassen eine Trassierung auch die Gemeinde Kutzenhausen (Gemarkung
Rommeisried) in der Priifung (violette Trasse).

In meinem Besitz befindlichen Flachen sind von der evil. Trasse (violett) direkt
betroffen:

Direkt betroffen:

Gemarkung Rommeilsried Flur-Nr.; 455
Gemarkung Rommedsried Flur-Nr.: 455/3
Gemarkung Rommelsried Flur-Nr.: 455/4

Desweiteren gibt es im Grundbuch eingetragene Fahrt- und Wegerechte fiir andere
Grundstiicksbesitzer die auf allen genannten Flumummem bestehen.

Ich bitte darum, dass meine Belange bereits jetzt Beachiung bei dem
Raumwiderstand finden.

Durch diese Planung wirde mein gesamter Waldbestand — siehe angegebena

Flumummem — zerschnitten und somit unwirtschaftiich. Vorhandene Wege wilrden
wegfallen und lange Anfahriswege zur Folge haben. Emeichbarkeit der Restfidche ist

in Frage gestalit
Seite 1 von 2

Abbildung 133_Nr. 96
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Seite 2 von 2

Es ist damit zu rechnen, dass sich die Windverhélinisse und der Wasserhaushalt
extrem durch das Abholzen des Waldes vertindern. Auch die damit verbundenen
Erdbewegungen werden meinen Wald negativ beeinflussen.

Durch diese Trassierung (violett) wirde ich einen Wertvarlust im landwirtschafilichen
Betrieb/Besitz erieiden.

Mein kompletter Waldbestand wirde dadurch zerstdr.

Mit freudlichen Griissen

Kopie dieses Schreiben an;

Gemeinde Kutzenhausen
Herm 1. Blrgermeister
Andreas Weilenbrunner
Schulstrala 10

86500 Kutzenhausen

mit der Bitte um Kenntnisnahme.
Abbildung 134_Nr. 96
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4.11 Forderung Nr. 97

_ Rommelsried, 10, Marz 2022

Einwurf-Einschreiben

DB Netz AG

Herrn Projektleiter Markus Baumann
Bahnhofstr. 12 ¥

86150 Augsburg

Betroffenheit meines landwirtschaftiichen Grundstiicks rur Berlicksichtigung als Tell des Raumwiderstandes
beim Bahnprojekt UWim-Augshurg
hier: Grobtrassierung violett

Sehr geehrter Herr Baumann,
sehr geghrie Damen und Herren,

die D8 Netz AG hat bei den Planungen Bahnprojelkt Ulm — Augsburg unter vier Trassen elne Trassierung auch die
Gemeinde Kutrenhausen (Gemarkung Rommelsried) in der Priifung [violette Trasse),

In mainem Besitz befindliche Flachen sind direkt und weltere Flichen sind evtl. von der Trasse (violett]
betroffen:

Direkt betroffen:

Gemarkung Rommelsried FLNr,
Fl.Nr.: 465

Fl.Nr.: 515

Ewtl. betroffen:
Gemarkung Rommelsried
FLNr.: 216/4

ich bitte darum, dass meine Belange bereits jett Beachiung bei dem Raumwiderstand finden,

ich selbst betreibe keine Landwirtschaft mehr, aber die Felder sind langfristig verpachtat.

IMeln Péchter hat auch Nachbarfelder zugepachtet, um wirtschaftiich arbeiten zu kinnen,

Dies wiire nach Bau dieser Trasse nicht mehr maglch,

Durch diese Planung wilrden die landwirtschaftlichen Fldchen zerschnitten und somit
unwirtschaftlich. Vorhandane Wege wiirden wegfallen und lange Anfahrtswege zur Folge haben.

¥

Mt freundlichen Grilg

Kapie an:

Gemeinde Kutrenhausen, Henm L. Birgermelster Andreas WeiBenbrunner
Schulstraie 10, B6500 Kutzenhausen

Mit der Bitte um Kenntnisnahma

Abbildung 135 _Nr. 97
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4.12 Forderung Nr. 98

Herr

Markus Baumann

Projektieitung Deutsche Bahn AG
Bahnhofstraffe 12 ¥

86150 Augsburg

Neubau Bahnstrecke Ulm-Auvgsburg Varjante ,Violert® Leipheim, 23.02.2022

Aktenz. JH 10051-DB
Sehr geehrter Herr Baumann,

wie wir aus Informationen der Presse und Threr Wehsite zum Bahnprojekt Ulm-Augsburg erfahren mussten,
durchschneidet die violette Planungsvariante der Neubaustrecke Ulm-Augsburg unser Betriehsgelinde und
betrifft unser Unternehmen, die Baumschulen Hange, sollte diese Variante realisiert werden, in besonders
existenzbedrohender Weise.

Die Baumschulen Haage sind eine der grdfiten noch verblichenen produrierenden Banmschul-Unternehmen
in ganz Shddeutschland. Das Unternehmen entwickelt und produziert mit @ber 70 Mitarbeiter*innen bereits
in der finfien Generation Biume und Pflanzen fiir die Bereiche Forst, den Garten- vnd Landschaftsban sowie
Privatgirten. Dazu zihlen GroBprojekte zur Begriinung von Stidten und Kommunen, dem Strafenbau,
Parkanlagen und Gewerbebereichen, Qualititspllanzen der Baumschulen Haage finden sich 2B, {n Stidien
wie Milnchen, Augsburg. Ulm, entlang zahlreicher Stralfen, wie der A7 und AB, dem Trainingszentrum des
FC Bayern Milnchen oder Hotel Schloss Elmau, dem Standort des kommenden G7 Gipfels. Zum Kundenstamm
gihlen auferdem eine grobe Bandbreite von kommunalen und privaten Waldbesltzern.

Unsere Baumschule produziert Pflanzen mit dem Schwerpunkt auf autochthone, gebietsheimische Striucher
und Baume, welche die idealen Wachstumsbedingungen fiir die siiddeutschen Regionen mithringen. Ferner
produzieren wir Klimab3ume, die den besonderen Anforderungen von innerstidtischen Griinanlagen in der
Zukunit Rechnung tragen. Im Bereich autochthone Pflanzen tragen wir wesentlich zur Entwickling in
diesem Bereich bei und engagieren uns in zahlreichen Brancheaverbinden und Forschungsarheitsgruppen.
Erst im vergangenen Jahr durften wir eine internationale Delegation des europdischen Baumschulverbands
(ENA) in Leipheim begriifien, der auf seinem Deutschlandbesuch ausgewihlte Betrishe begutachtet hat und
unger Unternshmen ausdriicklich fiir diesen Bereich gewirdigt hat.

Aufl Basis der derzeit vorliegenden Informationen und des Kartenmaterials derchricht die violette
Streckenvariante unseren Hauptbetrishs- und Logistikstandort (Adresse: Griiner Weg 2, 89340 Leipheim)
zentral und teilt das Gelande in zwei Hillten. Sollte diese Variante realisiert werden, ist die Fortfithrung des
seit mehr als 100 Jehren erfolgreichen Unternehmens und damit die Arbeitsplatzsicherheit von diber 70
Mitarbelter*innen in elner der wichtigsien Zukunfisbranchen unserer Zeit im Hinblick des Klimawandels
stark gefihrdet.

Abbildung 136_Nr. 98
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Eine Fortfiihrung unseres Baumschulbetrbebes wiire mit der Umsetzung dieser Trassenvariante nicht mehr
miglich. Bereits durch die Verdffentlichung der Trassemvariante besteht hewte schon eine grundlegende
Unsicherheit {iber wesentliche Investitionsentscheidungen, die wir auf Basis der unklaren Gesamisituation
nicht treffen kiinnen. Vom betraffenen Geliinde versorgen wir heute durch unsere eigene Pllanzenlogistik
unsere Kunden in ganz Siiddeutschland sowie der angrenzenden Schweiz und Osterreich. Der Zugang zu den
direkten Bestandsquartieren ist dabei wesentlich. Durch die Planungen der Strecke fallen gro£e Flichen
unserer Bestandsflachen weg biw. sind fiir uns nicht mehr nutzbar.

Wir erwarten daher von der Deutschen Bahn AG und den verantwortlichen Ansprechpariner®innen eine
rasche Stellungnahme zum weiteren Verlauf der Planungen unter der Beriicksichtigung der besonders
schwerwiegenden, existenziellen Besintrichtigung fiir unser Unternehmen, die durch eine Fortfihrung der
Planungen fiir die viclette Variante entsteht. ITm weiteren Verlauf werden wir uns durch Fachexperten und
einer entsprechenden juristischen Begleitung unterstiitzen lassen

Fiir ein Gespriich und weitere [nformationen stehen wir zur Verfligung.

Hachachtungsvoll
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Abbildung 137_Nr. 98
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4.13 Forderung Nr. 99

DB Netz AG

Herrn Projektieiter
tarkus Baumann
Bahnhofstr. 12 %
B6150 Augsburg

Rommelsried, 17. Februar 2022

Betroffenheit meiner landwirtschaftlichen Grundstiicke zur BerDcksichtigung als Tell des
Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Uim-Augsburg
hier: Grobtrassierung violett

Sehr geehrter Herr Baumann,
sehr geehrte Damen und Herren,

die DB Netz AG hat bei den Planungen Bahnprojekt Ulm = Augsburg unter vier Trassen eine
Trassierung auch die Gemeinde Kutzenhausen [Gemarkung Rommelsried) in der Priifung
{violetie Trasse),

In meinem Basitz befindliche Flichen sind direld und weitera Flichan sind avil. von der
Trasse (violett) betroffen:

Direkt betroffen:
Gemarkung Rommelsried
FI.Nr.: 368, 368/2, 358/8

Ich bitte darum, dass meine Belange bereits jetzt Beachtung bel dem Raumwiderstand
finden,

Wir selbst betreiben einen forstwirtschaftlichen Betrieb. Durch die violette Trasse wiirde
unser komplettes Waldstiick der Linge zerschnitten werden. Ein schmaler Streifen wiirde
lediglich dbrig bleiben mit dem man nicht mehr wirtschaftlich arbelten kann.

Ich habe erst vor zwei lahren diesen Wald aus der Erbengemeinschaft Gbernommen und
meinen Schwestern sehr hohe Geldbetrige susbezahit, damit dieser \Wald weiterhin in
Familianbesitz bleibt und nicht verkauft werden musste. 5o ein schéner vielfiltiger
Baumbestand muss such noch fiir die nichsten Generationen erhalten bleiben.
Klimawandall |1

Darum wire diese violette Trasse ein sehr hoher Wertverlust fiir uns.

Mit freundiichen GrilRan 7
Abbildung 138_Nr. 99
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4.14 Forderung Nr. 101
09.02.2022

PER EINSCHREIBEN

DB Netz AG

Herrn Projekileister
Markus Bauvmann
Bahnhofstralle 12 %4
86150 Augshurg

Betroffenheit meines landwirtschaftlichen Grundstiicks zur Beriicksichtigung
als Teil des Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm-Augsburg
hier: Grobtrassierung violett

Sechr geehrter Herr Baumann,
sehr geehrie Damen und Herren,

die DB Netz AG hat bei den Planungen Ulm-Augsburg unter vier Trassen eine
Trassienmg auch die Gemeinde Kutzenhausen (Gemarkung Rommelsried) in der
Priifung (violette Trasse).

Eine in meinem Besitz befindlichen Flichen sind direkt und evil. von der Trasse
(violett) betroffen:

Direkt betroffen:
Gemarkung Rommelsried Fl. Nr. 526/4 und 463/7

Evtl. betroffen:
Gemarkung Rommelsried Fl. Nr. 526/10

Ich bitte darum, dass meine Belange bereits jetzt Beachtung bei dem Raumwider-
stand finden.
Abbildung 139_Nr. 101

Ich selbst betreibe Landwirtschafl, aber die Felder sind langfristig verpachtet. Mein
Péchter hat auch Nachbarfelder zugepachiet, um wirtschafilich arbeiten zu konnen.
Dies wire nach Bau der Trasse nicht mehr mdglich.

Durch diese Planung wilrden die landwirtschaftlichen Flichen zerschnitten und
somit unwirtschaftlich. Vorhandene Wege wiirden wegfallen und lange Anfahris-
wege zur Folge haben.

Durch diese Trassierung (violett) wiirde ich auch einen Wertverlust an Haus und
Hof erleiden.
Abbildung 140_Nr. 101
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4.15 Forderung Nr. 102
Datum (/6.0 L0slL

PER EINSCHREIBEN

DB Netz AG

Hermn Projektieiter
Markus Baumann
Bahnhofstralle 12 4

86150 Augsburg

Betroffenheit meines landwirtschafilichen Grundstiicks zur Beriicksichtigung als
Teil des Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm — Augsburg
hier: Grobtrassierung violatt

Sehr geshrier Herr Baumann,
sahr geehrte Damen und Herren,

die DB Netz AG hat bei den Planungen Bahnprojeki Uim — Augsburg unier vier Trassen
eine Trasslerung auch die Gemeinde Kutzenhausen (Gemarkung Rommelsried) in der
Priifung (violette Trassa).

Eine in maeinem Besitz befindliche(n) Flacha(n) ist/ sind direki und foder weitere Flachen
sind evil. von der Trasse (viclelt) betroffen:

Direkt betroffen:
Gemarkung Rommelsried Fl. Nr.

Evtl. betroffen: .
Gemarkung Rommelsried FI. Nr. 5 4 -
Gemarkung Rommelsried F1. Nr. 5‘3 s

Ich biite darum, dass meine Belange bereits jetzt Beachtung bei dem Raumwidarsiand
finden.

Ich selbst betreibe keine Landwirtschaft mehr, aber die Felder sind langfristig verpachist
Mein Pchier hat auch Nachbarfelder zugepachtet, um wirtschaftlich arbelten zu kénnen.
Dies wiire nach Bau dieser Trasse nicht mehr maglich.

Abbildung 141_Nr. 102

Durch diese Planung wiirden die landwirtschaftlichen Flachen zerschnitten und somit
unwirtschaftlich

. Vorhandene Wege wiirden wegfallen und lange Anfahriswege zur Folge

Auch mein Privatwald (Gemarkung Rommelsriad FL. Nr. ) wird evil. durch die Trasse
betroffen sein.

Es ist damit zu rechnen, dass sich die Windverhaltnisse und der Wasserhaushalt extrem
durch das Abholzen des Waldes verdndem. Auch die damit verbundenen Erdbewegungen
werden meinen Wald negaliv beeinflussen.

Durch diese Trassierung (violett) wiirde ich auch einen Wertveriust an Haus und Hof
erleiden.

Persdnlichen Eindruck niederschreiben ..f:?ucé.[é':,t._g;{;.-:?,a..ﬁﬁfs.ﬁé':g}“fy dir-SondaFat
Mit freundlichen Griitan
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4.16 Forderung Nr. 103

DB Netz AG

- Herm Projekteiter Markus Baumann -
Bahnhofstrafie 12 1/2

B6150 Augsburg

Rommelried. 06.02.2022

Betroffenheit meiner landwirtschaftiichen Grundstiicke zur Berlicksichtigung als
bedeutender Teil des Raumwidarstandes beim Bahnprojekt Uim-Augsburg
hier: Grobtrassierung ,,Vioclett"; Gemeindegebiet Rommelsried

Sehr geshrier Herr Baumann,
sahr geehrie Damen und Herren,

die DB Netz AG hat mit den Planungen des Bahnprojektes Ulm-Augsburg begonnen.
Dabei sind aktuell vier Trassierungsraume zwischen Ulm und Augsburg in der Prifung.
Auch ein Teil der in meinem Besitz befindlichen landwirtschaftlichen Flachen ist je nach
Trassenfihrung vom Bahnprojekt Uim-Augsburg betroffen, Daher ist es wichtig, dass
meine Belange bereils jetzt als Teil des Raumwiderstandes Beachtung finden.

Direkt betroffen sind geman der derzeit bakannten Planung meine nachstshenden
Grundstiicke:

- Gemarkung Rommelsried, Fist-Nr. 504, Tannenfeld,

- Gemarkung Rommelsried, Flst-Nr. 455/2 (Pachter. Waldkindergarten ,Blatterdach e.\.*).

Indirekt betroffen sind folgende Grundstiicke:
-Gemarkung Rommelsried, Fist-Nr. 499,
- Gemariung Rommelsried, Fist-Nr. 280.

Ich selbst betreibe keine Landwirtschaft mehr und habe die Fiachen verpachtet. Mein
Pachter hat auch Nachbarfelder zugepachiet, um wirtschaftlich arbeiten zu kbnnen. Dies
ware nach Bau dieser Trasse kaum mehr maglich (Zerschneidung und Entsiehung von
unwirtschaftlichen Restflachen; vorhandene Faldwege und Feldanbindungen wirden
entfallen und weite Umwege miissten in Kauf genommen werden). All dies hatte Einfluss
auf die bestehenden Pachtverhélinisse und wirde bai mir, aber auch auf Saitan der
Pachter zu erheblichen Einbulten fuhren.

Abbildung 143 _Nr. 103
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Zu bedanken ist auch, dass gerade der Waldkindergarten ,Blatterdach e.\.", der sabr gut
angenommen wird, ziemlich lange nach einem geeigneten Grundstick suchen musste. Es
ist zu beflrchten, dass der Trassenbau sogar das ,Aus fur diesen Kindergarten bedeuten
kdnntea.

Das Gemeindegebiet Kutzenhausen ist Teil des Naturparks "Augsburg - Westiiche
Waider". Gerade die Walder und die Umgebung des Oristeiles Kutzenhausen-
Rommelsried warden sehr stark als Naherholungsgebiet for die Grostadt Augsburg
genutzt. Diese Erholungs-/Uberlebensfunkiion wirde komplett wegfalien

Der Bahnausbau wirde einen sehr hohen Flachenverbrauch in der Region bedeuten.
Diese Tatsache steht im Widerspruch zu den Forderungen von Politik und Gesallschaft in
Sachen Biodiversitst und Klimaschutz. Die uns betraffende Streckentrasse wirde auch die
biclogisch wichtigen Gebiete des Roth- und Schmuttertales durchschneiden und
unwiederbringlich zerstéren.

Aufgrund all der oben genannten Bedenken fordere ich, dass meine Belange bei den
vorgesehenan Trassiarungsraumen in die Bewertung des Resumwidersiandes einbezogen
werden.

Bitte bestatigen Sie mir kurz den Eingang dieses Schreibans und leiten es an die
zustandige Stelle weiter.

Die Gemeinde Kutzenhausen erhalt Abschrift dieses Schraibans.

Mit freundiicher’ GriBen
Abbildung 144 _Nr. 103
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4.17 Forderung Nr. 104

An die DB Netz AG

Herr Projektleiter Markus Baumann
Bahnhofsir. 12 %

86150 Augsburg

Rommeisried, den 06.02.2022

Betroffenheit unseres landwirtschafllichen Grundsticks zur Berlicksichligung als
bedeutender Teil des Raumwiderstandes baim Bahnprojekt Ulm-Augsburg

Sehr geehrter Hemr Projekileitar Baumann,
sehr geehrte Damen und Hermen,

die DB Netz AG hat mit den Planungen des Bahnprojektes Lim-Augsburg begonnen.
Dabei sind akivell finf Trassierungsrume zwischen Uim und Augsburg in der
Priifung. Mein landwirtschafllicher Betriab ist méglicherweise vom Bahnprojekt Ulm-
Augsburg betroffen. Daher st es wichfig, dass unsere Belange bereits jetzt als Teil
des Raumwiderstandes Beachtung finden. Unser Hof ist die Existenzgrundlage
unserer Familie. Es geht auch um entsprechende Eigentumsiragen. Da die
Einschrankungen in allen Bereichen massiv sein kiinnen, bringen wir mit diesem
Schreiben die Belange und migliche Betroffenheit unseres Famillenbelriebes vor.
Unabhdéingig davon weisan wir darauf hin, dass der Bahnausbau in punkio
Flachenverbrauch in der Region .das Fass zum Uberlaufen” bringt. Hier wiiren
zahirsiche Bau- und Infrasirukturprojekie zu nennen, die der Landwintschafl Flache,
Grund und Boden und schiussendlich die Existenzgrundlage entziehen. Zudem ist
der hahe Flachenverbrauch auch ein Widerspruch zu den Forderungen von Politik
und Geselischaft in Sachen Biodiversitil, Klimaschutz u.v.m.

Insgesamt ist es nicht méglich, einen landwinschafliichen Betrisb in Form von
einzelnen Schutzgltern abzubliden. Ein landwirtschafticher Betrieb ist ein komplexes
Netzwerk zwischen Menschen, Tieran, Pllanzen, Hofslells, Anbauflichen als
Existenzgrundlage, Anfahriswegen, Ristzeren, Feldarbeitan, Stallungen,
Wirschaflsgebauden, Wirtschafllichkeit, Perspekliven, Maschinen, Ein- und
Verkaulsmarkten u. v. m.

Schilderungen von drohender Betroffanheiten:

- Kein Landwirtschaftsbetrieb

- Verpachtetes Feld, Grile 4190 m® Gamarkung Rommaelsried, Flumummer 510,
Bezeichnung: Tannenfeld

- bel vicletler Trassenplanung schlechtere Feldweganbindungen,

- Zerschneidung von Betriebsflachen, unwirtschaftiiche Restfiachen

- Lage der Grundstiicke zum Betrieb
- Existenzgrundlage und Wirtschafilichkeit flir den Péchier

- dadurch erhebliche Minderung der Pachteinnahmen

- weitare Belriebsantwicklung fir den Pachier erschwert bzw. nicht mehr mbglich,
weil grole Flachenveruste fir den einzeinen Betrieb mit Auswirkungen auf die
Batriebsorganisation

- Weilere unniitige Umwege, um die Betrisbsflachan zu emeichan

Abbildung 145_Nr. 104
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Wir fordem, dass unser landwirlschaftliches Grundstiick mit seinen Belangen bel der
vorgesehenen -violetten- Trasslerungsplanung in die Bewerlung des Raumwiderstandes
miteinbezogen wird. Dies ist bisher durch einzeine Schuzgiter nicht entsprechend
abgebiidet. Zudem geht es um unser Eigentum und unsere Existenzgrundlage.

Wir sind In keiner Weise bereit, unseren landwirtschaftlichen Grund fir dieses Projekt auch
nur teilweise fir das Bahnprojekt abzutreten. Die vielen Infrastruktur- und Baumatinahmen
stellen die kinflige Landwirtschaft und unsere Existenz vllig in Frage.

Bitta bestiigen uns kurz dan Eingang diesas Schreibens und l=iten es an dig zustindigen
Stellen weitar,

Mit freundlichen GriiGen
e Kt
Abbildung 146 _Nr. 104
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4.18 Forderung Nr. 105
01.02.2022

L8 Netz AG

Herrn Projektieiter
Markus Baumann
Bahnhofstrate 12 %
B&150 Augsburg

Betroffenhait meiner landwirtschaftlichen Grundsticke zur Berlicksichtigung als
bedeutender Teil des Rsumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm — Augsburg.
[Betroffen durch Grobtrassierung violett)

Sehr geehrter Herr Baurmann,
sehr geshrte Damen und Herren,

die DB Netz AG hat bei den Planungen fiir das Bahnprojekt Ulm — Augsburg unter vier Trassen
elne Trassierung In der Gemelnde Kutzenhausen/Gemarkung Rommelsried in der
Prutung (wiclette rasse).

Mehrere in meinem Besitz befindlichen FiZchen sind direkt davon betroffen:

Gemarkung Rommelsried FL.Nr. 451/5 Eichendcker
Gemarkung Rommelsied FlL.Nr. 452 Eichendcker
Gemarkung Rommelsried FL.Nr. 452/5 Eichenficker

Gemarkung Rommelsried Fl.Nr. 505 Tannenfeld
Gemarkung Rommelsried Fl.Nr 506 Tannenfeld
Gemarkung Rommelsried Fl.Nr. 511 Tannenfeld
Gemarkung Rommelsried FL.Nr.512 Tannenfeld

Gemarkung Agawang FlL.Nr. 794 Ziegelhauser Feld

{ch selbst betrelbe keine Landwirtschaft mehr, aber die Felder sind langfristig verpachtet.
Mpain Pachter hat auch Nachbarfelder zugepachtet, um wirtschaftlich arbeiten zu kinmen,
Dies wiire nach dem Bau der Trasse nicht mehr méglich.

Abbildung 147 _Nr. 105
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Durch diese Planung wirden die landwirtschattlichen Flachen zerschnitten und somit
unwirtschaftlich. Vorhandene Wege wiirden wegfallen und lange Anfahrtswege zur Folge
haben.

Auch mein Privatwaldwird wird durch diese Trasse betroffen sein:
Gemarkung Rommelsried FI.Nr. 367 Lndbachholz (Privatwald)
Gemarkung Rommelsried FI.Nr. 368/4 Lindbachholz (Privatwald)

Durch diese Trasslerung wiirde ich einen Wertverlust an Haus und Hof ereiden.

Der Bahnausbau wurde einen sehr hohen Flachenverbrauch in der Region bedeuten. Diese
Tatsache steht im Widerspruch zu den Forderungen von Politik und Gesellschaft in Sachen
Biodiversitit und Klimaschutz,

Ich bitte darum, dass meine Belange be: den vorgesehenen Planungen in die Bewertung des
Raumwiderstandes einbezogen werden.

Mit freundlichen GriBen
Abbildung 148_Nr. 105

4.19 Forderung Nr. 108
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DB Netz AG -
Herm Projektieiter
Markus Baumann
Bahnhofstrale 12 %

86150 Augsburg

Betroffenheit meines landwirtschaftlichen Grundstiicks zur Beriicksichtigung als
Teil des Raumwiderstandes belm Bahnprojekt Ulm - Augsburg
hier: Grobtrassierung violett

Sehr geehrter Herr Baumann,
sehr geehrte Damen und Herren,

die DB Netz AG hat bei den Planungen Bahnprojekt Ulm — Augsburg unter vier Trassen
eine Trassierung auch die Gemeinde Kutzenhausen (Gemarkung Rommeilsried) in der
Prifung (violette Trasse).

Eine in meinem Besitz befindliche Fliche ist direkt und rwei weitere Flichen sind evtl. von
der Trasse (violett) betroffien:

Direkt betroffen:
Gemarkung Rommelsried Fl. Nr. 563 Ziegelhauser
Ewvtl. betroffen:

Gemarkung Rommelsried Fl. Nr. 466/4 — Schlaue
Gemarkung Rommelsried FI. Nr. 524/4 — Tannenfeld.

Ich bitte darum, dass meine Belange bereits jetzt Beachtung bei dem Raumwiderstand

Ich selbst betreibe keine Landwirtschaft mehr, aber die Felder sind langfristig verpachtet.
Mein Pachter hal auch Nachbarfelder zugepachiet, um wirtschaftiich arbeiten zu kénnen.
Dies wére nach Bau dieser Trasse nicht mehr moglich.

Abbildung 149_Nr. 108
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Durch diese Planung wirden die landwirtschaftlichen Fldchen zerschnitten und somit
unwirtschaftlich. Vorhandene Wege wirden wegfallen und lange Anfahrtswege zur Folge
haben.

Auch mein Privatwald (Gemarkung Rommelsried Fl. Nr. 368/12 — Lindbachholz) wird evtl,
durch die Trasse betroffen sain.

Es ist damit zu rechnen, dass sich die Windverhaltnisse und der Wasserhaushalt extrem
durch das Abholzen des Waldes verdndem. Auch die damit verbundenen Erdbewegungen
werden meinen Wald negativ beeinflussen.

Durch diese Trassienung (viclett) wirde ich auch einen Wertveriust an Haus und Hof
ereiden.

Zudem bin ich erstaunt, mit welcher Hirte eine Planung durch das Naherholungsgebiet
Westliche Wilider" durchgefthrt wird!

Mit freundlichen GroBen
Abbildung 150_Nr. 108

4.20 Forderung Nr. 109

DE Netz AG NG L
Projektieitung e\
Herr Markus Baumann

Bahnhofstraie 12 %

BB150 Augeburg

Betroffenheit meiner landwirtschaftlichen Grundstiicke zur Ber(icksichtigung als
bedeutender Teil dea Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm-Augsburg

Sehr geehrter Herr Baumann,
eahr geehrie Damen und Herren,

die DB Netz AG hat mit den Planungen des Bahnprojekies Ulm-Augsburg begonnen.
Dabei sind aktuell vier Trassierungsraume zwischen Ulm und Augsburg in der Prifung.
Auch ein Teil meiner landwirtschaftlich genutzten Flache ist je nach TrassenfOhrung vom
Bahnprojeki Uim-Augsburg batroffen. Daher ist es wichlig, dass meine Belange bereits jetzt
als Teil des Raumwiderstandes Beachtung finden.

Mangels der GroBe meiner Landwirtschafl wurde diese seil langerer Zsil singestaill.

Um den Pachtem eine Planungssicherheil zu gewahren, wurden unsere Felder langfristig
verpachiel. Diese Familenbetriebe haben auf diese langfristigen Zusagen vertraut, die
Betriebe entsprechend erwaitert und folglich auch erhebliche Investitionen getatigh.
Sollten groBere Flachen aus der Verpachtung fallen, ist auch der Weiterbestand der
pachtenden landwirtschafllichen Belriebe fir die Zukunft mehr als gefahrdet

Direkt betroffen sind gem&R der derzeit bekannten Planung mein nachstehendes Grundstilck:
Gemarkung Rommelsried, Flumummer 518, Tannenfeld

Im nahen bzw. indirekten Umfeld befindet sich jedoch der gréBie Teill meiner gesamten
landwirtschaftlichen Flachen von ca. 4,3 ha.

Durch die geplante Bahnirasse droht eine Zerschneidung dieser landwirtschaftlichen
Flachen. Unwirtschaftliche Restfifchen werden entstehen. Vorhandene Feldwege und
Feldanbindungen wirden entfallen und weite Umwege missten in Kauf genommen werden.
Al dies hatte Einfluss auf das bestehende Pachtverhéitnis und wilrde bei mir aber auch auf
der Seite der landwirtschaftlichen Pachterbetriebe zu erheblichen Einbulien fihren.

Es geht um mein Eigentum und die Existenz der Pachter.

Abbildung 151 _Nr. 109
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Das Gemeindegebiet Kutzenhausen ist Teil des Naturparks Augsburg - Westliche Walder,
der einzige Naturpark in Mittelschwaben.

Gerade die Wilder und die Umgebung des Oristeiles Kutzenhausen-Rommelsried werden
sehr stark als Naherholungsgebiet fir die GroBstadt Augsburg genuizt.

Ebenso bildel der Naturpark einen aullergewdhnlichen Lebensraum fir Flora und Fauna.
Sowohl die Erholungsiunkiion als auch die Lebensgrundlage fOr viele Pflanzen und Tiera
wiirde komplett wegfallen.

Der Bahnausbau wiirde einen sehr hohen Flachenverbrauch in der Region bedsuten.
Diese Tatsache steht im Widerspruch zu den Forderungen von Politik und Geselischaft in
Sachen Biodiversitit und Kimaschutz.

Die uns betreffende Streckentrasse (Viclett) wirde auch die biologisch wichtigen Gebiete
des Roth- und Schmuttertales durchschneiden und unwiederbringlich zerstoren.

Aufgrund der aufgefiihrten Bedenken fordere ich, dass maine Belange bei den
vorgesehenen Trassierungsrdumen in die Bewertung des Raumwiderstandes einbezogen
werden.

Bitte bestétigen Sie mir schriftlich den Erhalt des Schreibens und leiten es bitte an die
zustindige Stelle weller,

Mit freundlichen GriiBen
Abbildung 152 _Nr. 109
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4.21 Forderung Nr. 110

Schreiben an die:

DH Netz AG

Herr Projektiefter Markus Baumann
Bahnhofstr. 12 ¥

86750 Augsburg

E-Mail: ulm-
augsburg@deutschebahn.com

In Kople bitte an |hra zustdndige BBV Geschiftsstelle:
- BBV Augsburg, PrélistraBe 20, 86157 Augsburg
- BBV Glnzburg, Nomheimerstralie 2a, 83312 Glnzburg/Reisensburg

Muster — Entwurf - Vudag-e

Betroffenheit unseres landwirtschaftiichen Betriebes zur Beriicksichtigung als
bedeutender Teil des Reumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm-Augsburg

Sehr geehrter Herr Projektieiter Baumann,
sehr geehrte Damen und Herren,

die DB Netz AG hat mit den Planungen des Bahnprojektes Uim-Augsburg begonnen.
Dabei sind aktuell finf Trassierungsréume zwischen Uim und Augsburg in der
Priifung. Mefn landwirtschaftlicher Betrieb ist miglicherweise vom Bahnprojekt Ulm-
Augsburg betroffen. Daher ist es wichtig, dass unsere Belange bersits jetzt als Tell
des Raumwiderstandes Beachtung finden. Unser Hof ist die Existenzgrundiage
unserer Famille. Es geht auch um entsprechende Eigentumsfragen. Da die
Einschrankungen in aflen Bereichen massiv sein kdnnen, bringan wir mit diesam
Schreiben die Belange und mdghiche Betroffenheit unseres Familfenbetriebes vor.

Unabhénglg davon weisen wir darauf hin, dass der Bahnausbau in punkto
Flachenverbrauch in der Region ,das Fass zum Uberlaufen” bringt. Hier wéren
zahireiche Bau- und Infrastrukturprojekte zu nennen, die der Landwirtschaft Fldche,
Grund und Boden und schiussendlich die Existenzgrundliage entziehen. Zudem st
der hohe Flachenverbrauch auch ein Widerspruch zu den Forderunigen von Politik
und Geselischaft in Sachen Biodiversitit, Klimaschutz u.v.m.

Insgesamt ist es nicht moglich, einen landwirtschaftiichen Betrieb in Form van
einzelnen Schutzgitern abzubilden. Ein landwirtschattiicher Betrieb ist ein komplexes
Netzwerk zwischen Menschen, Tiaren, Pflanzan, Hofstelle, Anbaufidchen als
Existenzgrundiage, Anfahriswegen, Rlstzeiten, Feldarbeiten, Stallungen,
Wirtschaftsgebduden, Wirtschaftlichkeit, Perspektiven, Maschinen, Ein- und
Verkaufsmarkten v, v. m.

Abbildung 153 _Nr. 110
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Das Schreiben glledere ich wie folgt:
- Beiriebsbeschreibung
- Schifgerung von drohenden Betroffenhelten

- Art des Belriebes

- Produktionsrichtungfen)

- AK Besalz - dfe Menschen,die dahinter stehen und davon Leben

- Bewirtschaftete Flache (Eigentum, Pachtanteil)

- Fiéchenanteil in welchen Gemnarkungen wegen Betroffenheit der
verschiedenen Trassenkorridore

- Bodennutzung: Angebaute Frichte

- Tierhaltung

Biogasaniage
- Ausgesiedelter Batrieb (Wirtschaftsgebdude etc. im AuBenbereich)
- Feldweganbindungen, Lage der Grundstilcke zum Betrieb
- Existenzgrundlage, Wirtschaftiichkeit
- Durchgefihrte Betriebsentwicklungen, Investitionen
- Hoinachfolgeriin
Sonstige betriebsspezifische Belange
rggf konnen zur Betriebsbeschrelbung amtliche Vorlagen der
Landwirtschaftsverwaltung genutzt werden)

(Hinweis: Die Schilderung der drohenden Betroffenheiten kann sich an
folgender Auszihlung orientieren, keine Garantie auf Vollstindigkeit)

Wenn die / der mégiiche Trasse/nkornidor auf unseren Betrieb und die
Betriebsorganisation féllt, wilrde dias unseren Familienbetrieb in folgenden
Bereichen erheblich beeintrdchtigen:

— Drohende Existenzgef@hrung, wail...

— Besintrichtigung von getitigten oder geplanten Investitionen mit erhablichem
Schadan, weil ...

~ Betriebsantwicklung nicht mehr maglich, wail...

— Flachenveriuste fiir den einzelnen Betrieb, ... (Auswirkungen auf
Betriebsorganisation)

= Weite Umwege, um Betriebsflichen zu erreichen

- Umweage fir Bazugs- und Absalzwege

- Zerschneidung von Betriebsflachen, unwirtschaftliche Restfiichen

- Anondierungsveriuste, vor allem bei Hof-nahen Fléchen und bei
Hofanschlussfiéichen

~ Starke Betroffenheit bel Fiichenarrondierung (ber Gewannepacht

— Verlust méglicher Bauflachen Im Aullenbereich nach § 35 Abs.1 BauGB,
Tellausslediungsstandorte, Aussiediungsstandorte

— Ablrennung von Weldeflachen vom Batrieb, Frellandhaltung von Nutztieran

Abbildung 154 _Nr. 110
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Der reletive Viehbesatz im Batrieb steigt

Innerbeiriebliche Verweriung von Wirtschaftsdiingem wird singeschrankt, Stichpunic
Dingeverordnung

Fehlendes Grundfutter

Viehabstockung

Auslastung von Biogasanlagen

Uberhang an nicht drittverwendungsfihigen Gebaudekapazitaten, baulicher Anlagen
und technischen Einbairten

Bai Fremdfinanzierung: Liquidititsengpasse, Anpassung von Businessplanen,
Finanzierungssicherhelt seitens der finanzierenden Banken, Verlust von Sicherhelien
bei Eigenfiachen

Marktfruchthau: Engerfristige Lieferbezishungen und Lieferverirdge kiinnen nicht im
gewohnten Umfang aufrecht erhalten werdan

Fruchtfolgen sind anzupassen und Limzustallen

In giner Region mit sehr hohen Pachtpreisen fihrn F[ﬂchenueﬂuai zu noch hiheren
Pachiprelsen

Kaufpreise fir landwirtschaftliche Fldchen werden noch mehr ansteigen

Die Entwicklungsfahigkelt landwirtschaftiicher Betriebe wird beeintrachtigt

(Hinweis: Es ist zu empfehlen, die individuelle Betroffenheit konkreter zu
erldutern.)

Wir fordem, dass unser landwirtschaftlicher Betrieb mit seinen Belangen bei den
vorgesehenen Trassierungsriumen in die Beweriung des Raumwiderstandes
einbezogen wird, Dies ist bisher durch einzelne Schutzgdter nicht entsprechend
abgebildet, Zudem geht es um unser Eigentum und unsere Existenzgrundlage. Die
vielen Infrastruktur- und BaumaBnahmen stellen die Landwirtschaft und unsere
Existenz vilfig in Frage.

Bitte bestitigen Sie uns kurz den Eingang dieses Schreibens und leiten es an die
zustdndige Stelle weiter.

Mit freundiichen GriiBen

Ort, Datum

Unterschrift

Abbildung 155_Nr. 110
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4.22 Forderung Nr. 113

DB NetzAG
Herr Projekileiter Markus Baumann
Bahnhofstrale 1 1/2

86150 Augsburg

Kutzenhausen, den 14,12 2021

Betroffenheit meiner landwirtschafilichen Grundstilcke zur Berlicksichtigung als
bedeutender Teil des Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm-Augsburg

Sehr geehrier Herr Baumann, sehr geehrie Damen und Herren,

die D8 Netz AG hat mit den Planungendes Bahnprojekies Ulm-Augsburgbegonnen. Dabei
sind aktuell vier Trassierungsrdume zwischean Ulmund Augsburg in der Priifung.

Auch ein Teil meiner landwirtschafilich genutztan Fiache ist je nach Trassenfuhrung vom
EBahnprojekt Uim-Augsburg batroften. Daher st es wichlig, dass meine Belange bereis jetzt
als Teil des Raumwiderstandes Beachlung finden.

Mangels Hofnachfoiger musste meine Familie die aktive Landwirischalt auigeben. Um dem
Pachter eine Planungssicherheit zu gewiihren, wurden alle unsere Felder langfristig an
einen Betrieb verpachtet. Dieser hat, auf diese langfristigen Zusagen vertrauend, seinen
Betrieb erweitert und erhebliche Investitionen vorgenommen. Sollten groBere Fidchen aus
der Verpachtung fallen, ist auch der Bestand des pachtenden landwirtschaftlichen
Betriebes gefahrdet.

Zudem sind die Pachteinnahmen ein wichtiger Tell mainer Altersversorgung.

Gemarkung Rommeisned Flurnummer 524 Tannenfald,

Gemarkung Rommelsried Flurmnummer 57 Tannenield

Im nahen bzw. indirekten Umfeld befinden sich jedoch der grélite Teil meiner gesamien
landwirtschaftlichen Grundstiicke von ca. 11 ha.

Durch die geplante Bahntrasse droht eine Zemscreriung dieser andwirtschafilichen Fiichen.
Unwirtschaftliche Restfiachen wilrden entstehen. Vorhandene Feldwege und
Fedanbindungen wilrden entfallen und weite Umwege misst=n in Kauf genommen werden.
All dies hatte Einfluss auf das bestehende Pachtverhaltnis und wiirde bei mir aber auch
auf Seile des landwirtschafllichen Pachterbetriebs zu erheblichen Einbulen fUhren. Es
geht um mein Eigentum und die Existenz des Pachiers.

Abbildung 156_Nr. 113

Das Gemeindegebiet Kutzenhausen ist Teil des Naturparkes Augsburg-Westliche Walder,
Gerade die Walder und die Umgebung des Oristeiles Kutzenhausen-Rommelsried werden
sehr stark als Naherholungsgebiet fir die GroBstadt Augsburg genutzt. Diese Erholungs-
fUberlebensfunktion wilrde komplett wegfallen. Der Bahnausbau wiirde einen sehr hohen
Fichenverbrauch inder Regon bedeuten. Diese Tatsache steht im Widerspruch zu den
Forderungen von Paolitik und Gesellschaft in Sachen Biodiversitat und Klimaschutz. Die uns
betreffande Streckentrasse wirde auch die biologisch wichtigen Gebiete des Roth- und
Schmuttertales durchschneiden und unwiederbringlich zerstiiren.

Aufgrund all der o.a. Bedenken fordere ich, dass meine Belange bei denvorgesehenen
Trassierungsrdumen indie Bewertung des Raumwiderstandes einbezogen werden.

Bitte bestatigen Sie mir kurz den Eingang des Schrai bens und keiten es an die zustandige
Stelle weiter .
Die Gemeinde Kutzenhausan erhilt eine Kopie dieses Schreibens.

Wit freundlichan Grilen
Abbildung 157 _Nr. 113
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4.23 Forderung Nr. 114

DB Netz AG
z. H. Herrm Markus Baumann
Bahnhofstr. 12 %

86150 Augshurg

Betroffenheit meines Landwirtschaftlichen Betricbes zur Berficksichtigung als
bedeutender Teil des Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm-Augsburg

Sehr geehrier Herr Baumann,
sehr geehrte Damen und Herren,

da die Einschrinkungen und der Entzug der Existenzgrundlage meines landwinschaftlichen
Betriebes durch die Verwitklichung der sildlichsten Variante o. g. Bahntrasse sehr massiv
gind, bringe ich meine Belange und meine Betroffenheit durch dieses Projekt hiermit vor,

Unabhfingig davon weise ich darauf hin, dass der Bahnausbao den Flichenverbrauch noch
weiter ins unermessliche steigert. Landwirten wird damit Grund und Boden und somit die
Existenzgrundlage entzogen. Zudem ist der hohe Flichenverbrauch auch ein Widerspruch zu
den Forderungen von Politik und Gesellschaft bei Biodiversitit, Klimaschutz und
Umweltschutz. T S

Wir fordern, dass wir Landwirte und mein Betrieb bei den yvorgesehenen Trassierungsriumen
in die Bewertung des Raumwiderstandes einbezogen werden. Es gelt um unsere
Existenzgrundlage und nicht zuletzt auch um die Sicherstellung der Versorgung unserer
Bevilkerung mit hochwertigen heimischen Lebensmitteln. Die vielen Infrastrukiur- und
Baumafinahmen stellen die Landwirtschaft und unsere Existenz villig in Frage.

Bitie bestitigen Sie mir den Eingang dieses Schreibens und leiten es an die zustindige Stelle
weilér

Abbildung 158_Nr. 114
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4.24 Forderung Nr. 115

DB Netz AG

Projektieiter Herr Markus Baumasnn
Bahnhofstralte 12 %

86150 Augsburg

GroBkissendorf, 08.12.2021

Neubau Bzhnprojekt Ulm—Augsburg, Betroffenhelt unserer Jagdgenossenschaft

Sehr geshrter Herr Projekti=iter Baumann,
sehr geehries Projekimanagement.

Die Jagdgenossenschaft GroBkissendorf-Schneckenhofen vertritt in der Rechtsform der Kdrperschaft
des offentlichen Rechtes Interessen Ihrer Mitglieder, die im Zusammenhang der
afdgenossenschaftlichen Belange stehen. Die Mitgliederzahl betrigt derzeit gut 90 Eigentimer bzw,
Eigentmergemeinschaften, die Fidche unseres Jagdbogens betragt ungefdhr 350 Hektar.

Durch die Planungen der Bahn- Neubaustrecke Ulm-Augsburg ist unser Gemednschaftsjagdrevier von
den Planungsvarianten , Tarkis” in Schneckenhofen und .Grin® in Grofkissendorf bewroffen.

Wir mbchten uns weder fiir, noch gegen eine bestimme Trassenvariante aussprechen. Wir haben
jedoch Einwinde bezliglich der geplanten Bavausfihrung in ,offener Bauwelse” durch unsere
Gemarkungen. Durch diese offene Bauweise in tiefen Taleinschnitten auf der HochflSche unserer
Gemarkungen swischen dem Biber baw. Osterbachtal und dem Glinztal werden
Wildwechselmoglichkeiten auf einer weiten Strecke unterbunden. Dies kann nicht nur zur
Wertminderung unseres Revieres filhren, sondern erschwert auch die Jogdbarkeit in diesem Bereich.

Wir fordern deshalb das Projektmanagement der DB auf, die Ortlichen topographischen
Gegebenhalten ru nutren und die Planungen der Trasserwvarianten in einer geschlossenen
Tunnelvariante umzusetzen. Wir bitten unsere Belange bei der Planung zu berlicksichtigen.
Bitte bestitiz=n Sie uns den Eingang dieses Schreibens.

Mit freundiichen Griien, ~
Abbildung 159_Nr. 115
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4.25 Forderung Nr. 117

An die

DB Netz AG

Projektleiter Herr Markus Baumann
Bahnhofstralle 12 %

86150 Augsburg

Bibertal, 07.12.2021

Neubau Bahnprojekt Ulm-Augsburg, Betroffenheit unserer Mitgiedsbetriebe

Sehr geehrter Herr Projektieiter Baumann,
sehr geehrte Damen und Herren.

Der Verband Bayerischer Zuckerriibenanbauer e V. vertritt im Gemeindegebiet Bibertal die
wirtschaftspolitischen Interessen von 19 mitsliedsbetrieben, SchwerpunkimiRig werden im
sudlichen Bereich Zuckerriben in den Gemarkungen Kleinkissendorf, GroBkissendorf,
Schneckenhofen und Anhofen mit Emmenthal angebaut. Der Anbau von Zuckerriiben ist als
Spezialkultur fir viele dieser Betriebe ein nachhaltiper Beitrag sum Betriebseinkommen und ist durch
Anbauvertrige und kapitalgebundene Lieferrechte gesichert. Die Verarbeltung der Ernteerzeugnisse
findet in der Zuckerfabrik in Rain am Lech statt und dient somit nachhaltig zur Wertschapfung und
Arbeitsplatzsicherung in der Reglon.

Die DB Netz AG hat inzwischen die Planungen des Bahnprojektes Ulm-Augsburz konkretisiert und
prift derzeit vier Trassierungsriume 2wischen diesen Stadten. Unserc Mitgliedsbetriebe sind
moglicherweise von diesem Bahnprojekt betroffen, Daher ist es wichtig, dass unsere Belange bereits
jetzt Beachtung finden. Der Zuckerriilbenanbau trigt fiir viele biuerliche Betriebe in unserer
Gemeinde zum Familieneinkommen bei. Da die Enschrankungen je nach Trassenverlauf tells massive
Nachtelle flir den nachhaltigen Zuckerriibenanbau mit sich bringen kiinnen, brirgan wir mit diesem
Schreiben die Belange und moz!iche Betroffenheit unserer Iitgliedsbetriebe vor.

Der Zuckerribenanbau hat im siidlichen Gemeindegzbist der Gemeinde Bibertal eine lange
Tradition. Der Anbau von Zuckerriiben bendtigt neben fruchtspezifischem Spezialwissen und
spezialisierter Tachnik vor allem fruchtbare Biden. Diese zuckerriibenfihigen Boden finden wir
schwerpunkimaRig auf den Lisslehmlagen auf den Hochriedelfidchen zwischen den Flusstilern des
Biber-und Glinztales. Die Gemeinde Bibertal ist bereits jetzt durch rahlreiche Bau- und
Infrastrukturprojekte und damit einhergehendem Landverbrauch belastet. Der geplante Bahnausbau
auf den Streckenvarianten , Torkis” und Griin” wiirden dort den Flichenverbrauch ruszlich
befeuern und somit im Widerspruch zu den Forderungen von Politik und Gesellschaft in Sachen
Ressourcenschonung und Nachhaltigheit stehen.

Abbildung 160_Nr. 117
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Die migliche Betroffenheit durch die Trassenkorridore der Varianten , Tlrkis” und ,Griin” miédhten
wir wie folgt darstellen:

Diese potentiellen Trassierungsraume betreffen wie eingangs erwdhnt, hochwertige Lisslehm-
Ackerbaustandorte mit besonderer Fignung fiir den Zuckerriibenanbau unserer Mitgliedsbetriebe.
Neben dem aligemeinen Fldchenveriust der potentiellen Anbaufidche und damit einherzehenden
Einschrinkungen bel der Fruchtfolgegestaltung, -beim Rilbenanbau ist eine Anbaupause innerhalb
der Fruchtfolge von drei bis vier Jahren erforderlich um die nitige Nachhaltigheit ru gewidhrleistan-
wiiren vor allem die Bewirtschaftungseinschrinkungen beiderseits einer Trasse ru nennen.

Eine offens Trassierung auf der Hochfliche swischen den Flusstiilern wiirde vor allem durch ihren
asymmetrischen Verlauf 2u den vorhandenen Verkehrswegen in den Gemarkungen Anhafen,
Schneckenhofen und GoBkissendorf zu einer massiven Zerschneidung der vorhandenen und
historisch kleinstrukturierten Flursticke filhren. Die Bewirtschaftung solcher unférmigen Rest- und
Eleinstflachen ist nur mit erhdhtem Aufwand und mit verminderten Ertragen und Ermteveriusten
miglich. Auch zukunftsweksende Landtechnlk zur teilflichenspezifischen Bewirtschafrung benbtigt
wirtschaftliche Grundstrukturen um betriebswirtschaftlich sinnvoll eingesetzt werden zu kbnnen,
Bei der Bewirtschaftung von sogenannten Bewirtschaftungseinheiten mehrerer Feldstiicke innerhalb
einer Gemarkung entstehen durch eine neue naturraumunabhéingige Trassierung erhebliche
Bewirtschaftungsbehinderungen die sich vor allem in dauerhaft erhidhten Riistzeiten der
Arbeftseriedigung wiederspiegeln. Im Zuckerriibenanbau werden viele teure Spezialmaschinen von
der Saat bis hin zur Emte und Transport bendtigt. Diese Maschinen werden zumeist von mehreren
Landwirten (berbetrieblich gemeinschaftlich eingesetzt. Um mit diesen Gerdten wirtschaftlich zu
arbeiten ist ein effizienter Einsatz ndtig. Ist dies durch eine Zersplitterung der Fiichenstruktur nicht
mehr maglich, oder es sind grifere Umwege innerhalb einer Gemarkung durch die geplanten
Bahntrassan nitig, so sind die Mehrkosten durch die Landwirte zu tragen. Dies ist gin eindeutiger
dauverhafter betriebswirtschaftlicher Nachtell der in diesen Gemarkungen ansissigen Betriebe.

Noch nicht abschatzbar ist der einzelbetriebliche tatsachliche Flichenverlust unserer
Mitghedsbetrigbe, der sicherlich in unterschiediicher Hirte eintreffen kann. Im Einzalfall wird durch
dieses Projekt jedoch der Flachenverlust dazu fihren, dass das betriebseigene, kapitalgebundene
Lieferrecht zur Zuckerfabrik Rain am Lech nicht mehr erfiillt werden kann, brw. durch die
Flachenverknappung in der Region und deren Folgeerscheinungen unwirtschaftlich wird.

Wir fordern, dass die Belange unserer Mitgliedsbetriebe bel den vorgesehenen Trassenvarianten
Beachtung finden.

Wir schlagen daher vor, bel der Bauausfiihrung die bautechnische Mglichkeit der , Untertunnelung”
unserer fruchtbaren Ackerflichen rwischen den Flusstdlern zu nutzen.

Wir bitten daher um konkrete Priifung unserer Anfiegen und ersuchen um (hre Riickmeldung.

Mit freundlichen Griillen
Abbildung 161 _Nr. 117
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4.26 Forderung Nr. 118

DB Netz AG
Herr Projektieiter Morkus Baumann

Bahnhafstr. 13 i
86150 Augsburg Bubesheim, den 02.12.2021

Sehr geehrter Herr Projektleiter Baumann,

sehr geehrte Damen und Herren,

die DB Netz AG hat mit den Planungen des Bahnprojektes Ulm-Augsburg begonnen. Dabei sind aktuell finf
Trassierungsraume zwischen Ulm und Augsburg in der Priifung.

Eine Trassenfihrung ,unmittelbar neben der Autobahn AB" hatte mit Sicherheit die Lebensqualitdt fir Bubesheim
und auch meine Person als Bubesheimer stark beeintrachtigt und Sie hitte mit Sicherheit auch Widerstand in der
Bevdlkerung hervorgerufen.

Diese ,neuen” bzw. Fein-Trassierungen, sowohl violett als auch orange zwingen mich als landwirtschaftlichen
Unternehmer jedoch mit all meinen zur Verfigung stehenden Mitteln Schaden von meinem Betrieb abzuwenden.

Wie es derzeit aussieht ist mein landwirtschaftlicher Betrieb méglicherweise vom Bahnprojekt Ulm-Augsburg
betroffen. Daher ist es fir mich wichtig, dass meine Belange bereits jetzt als Tell des Raumwiderstandes Beachtung
finden, Unser Hof ist die Existenzgrundlage unserer Familie. Es geht auch um entsprechende Eigentumsfragen. Da
die Einschrinkungen in allen Bereichen massiv sein kiinnen, bringe ich mit diesem Schreiben meine Belange und
maogliche Betroffenheit unseres Familienbetriebes vor.

Unabhangig davon weise ich darauf hin, dass der Bahnausbau in punkto Fidchenverbrauch in der Region ,das Fass
zum Uberlaufen” bringt. Hier wiren zahireiche Bau- und Infrastrukturprojekte zu nennen, die der Landwirtschaft
Flache, Grund und Boden und schlussendlich die Existenzgrundlage entziehen. Zudem ist der hohe
Flichenverbrauch auch ein Widerspruch zu den Forderungen von Politik und Gesellschaft in Sachen Blodiversitit,
Klimaschutz w.v.m.

Wenn die orange, - violette Trasse auf unseren Betrieb und die Betriebsorganisation fallt, hatte das auf unseren
Familienbetrieb erhebliche Beeintrachtigungen.

Abbildung 162 _Nr. 118
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Unser Familienbetrieb beschiftigt sich mit der Produktion von Marktfriichten [Ge-t-r-eide] und Erdbeeren fir den
Frischmarkt sowle die Konfitiiren Industrie. Er besteht in der zweiten Generation und z3hlt so denke ich zu einem
der grafieren in Bayern.

Wir bewirtschaften elne Fliche von ca. 180 ha [Eigentum-, Pacht- und Tauschfiichen). Davon entfallen ca. 80 ha auf
den Erdbeeranbau und ca. 100 ha auf den Getreideanbau.

In der Saison beschiftigen wir ca. 350 Arbeitskrifte fir welche ich auch ein Stiick weit Verantwortung trage.

Die allgemeine politische sowie marktspezifische Entwicklungen wie z.B. Mindestiohn, Kostenentwicklung,
Preisvorgaben, regionale- geschiitzte Produktion zwingen uns zu Immer komplexeren, rationelleren
Produktionsmethoden. Diese wiederum fordern ausreichende Flachenresoursen, optimale Flachenstruktur (GraRe,
Topographie, Lage, Entfernung zum Betrieb, Verkehrsanbhindung, Wasser fir Bewdsserung).

;Duﬂ:h die Trassenfihrung orange-violett wiirde unser Betrieb erheblichen Schaden tragen.

: Alleine in diesem Trassenbereich bewirtschaften wir auf einer Trassenlénge von ca. 1,6 km sidlich der Autobahn A8
lza. 60 ha.

iin unserem Gebiet eine derartige Flichenkomprimierung zu erreichen ist das Ergebnis jahrelanger Arbeit und sucht
;in der Region Ihres gleichen, Ist aber auch fiir eine profitable rukiinftige Produktion notwendig. Aufgrund der
junmittelbaren Nihe zur Hofstelle ca 300-800 m ist dieses Gebiet filr uns unverzichtbar.

Es ist, so denke ich, nicht Gbertrieben zu sagen, dass ein Trassenbau in diesem Bereich eine ernsthafte
Existenzgefdhrdung fiir uns mit sich bringt.

Wir fordemn, dass unser landwirtschaftlicher Betrieb mit seinen Belangen bei den vorgesehenen
Trassierungsrdumen in die Bewertung des Raumwiderstandes einbezogen wird. Dies ist bisher durch einzelne
Schutzgiiter nicht entsprechend abgebildet. Zudem geht es um unser Eigentum und unsere Existenzgrundlage. Die
vielen Infrastruktur- und BaumaBnahmen stellen die Landwirtschaft und unsere Existenz villig in Frage.

Bitte bestatigen Sie uns kurz den Eingang dieses Schreibens und leiten es an die zustéindige Stelle weiter.

Mit freundlichen GriiBen
Abbildung 163_Nr. 118
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4.27 Forderung Nr. 119

DB Netz AG

Herr Markus Baumann, Projektleitar
Bahnhofstrafie 12 %

86150 Augsburg

GroBkissendorf, 30.11.2021

Neubau Bahnprojekt Ulm-Augsburg, Betroffenheit unseres Hofstandortes, unserer
Infrastruktur und unserer Betriebsflichen

Sehr geehrter Herr Projektleiter Baumann,
sehr geehrte Damen und Herren,

mit Schreiben vom 02.05.2021 habe ich Ihnen bereits eine mégliche Betroffenheit unseres
landwirtschaftlichen Betriebes und unseres Hofstandortes mitgeteilt. Mit E-Mail vom 04.05.
2021 teilten sie uns lapidar mit, dass zu diesem Zeitpunkt eine ortsgenaue Betrachtung noch
nicht méglich sei. Inzwischen haben Sie den Verlauf der moglichen Streckenfiihrung
konkretislert und bereits eine grobe visuelle Darstellung der einzelnen Trassenfilhrungen mit
miglichen Briicken und Tunneln vorgestellt. Nun wird eine migliche Betroffenheit sehr
konkret!

Durch die bekannten topographischen Gegebenheiten und einem Blick in die ,Interaktive
Karte" der Bahn lassen sich die méglichen Dimensionen der als ,Blau-Griin"bezeichneten
Trasse erahnen. Zwischen Osterbachtal {ca.470m NN) und unserem Hofstandort ,Auf der
Breite” (ca. 512m NN) missen ungefahr 42 Hdhenmeter Uberwunden werden. Dies
geschieht- so lese ich die aktuelle Karte- voraussichtlich mit einer ca. 500 Meter langen und
ca. 20 Meter hohen Talbrilcke {iber den Osterbach die bei ungefihr 487.5m bis 430 m (dber
NN wieder auf das ansteigende Geldnde trifft. Bei elner maximalen Steigung von 8 Promille
rechne ich demzufolge auf der Hochfldche, auf der auch unser Hofacker, die ,Breite” liegt
mit einem bis zu 20 Meter tiefen Trasseneinschnitt, der unter Berlicksichtigung von
Béschungswinkel und Begleitinfrastruktur bis zu 150 Meter breit werden kann. Da bleibt von
unserem 5,5 Hektar groBen Hofgrundstick nicht mehr viel ibrig. Unser Hofgrundstiick die
<Breite” markiert in diesem Verlauf mit den hichsten Punkt im Geldnde, denn im weiteren
Verlauf fallen die Feldfluren wieder sanft zum Ginztal hin ab.

Insgesamt luft diese mégliche Trasse auf einer Linge von ca. 450 Metern auf unseren
Eigentumsfiichen, zusitzlich quert sie nochmals ungefihr 380 Meter gepachtetes Land,
Abbildung 164_Nr. 119
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Unser Familienbetrieb wiirde somit in der Gemarkung GroBkissendorf nahezu die Hauptiast
dieses Projektes tragen.

Durch die aktuell vorliegende Variante und geplanter offener Bauweise wird die Existenz und
Entwicklung unseres ausgesiedelten Familienbetriebes massiv beeintrichtigr, was mich nicht
nur als Betriebsleiter sondern auch als Familienvater sehr beschaftigt. Der finanzlelle
Kraftakt der Aussiedlung unseres Hofstandortes als weitreichende unternehmerische
Entscheidung wird mit dieser Trasse zu Nichte gemacht.

Im Vorfeld der Planungen und nach der Vorstellung der ersten Trassenrdume im Frilhjahr
wurde von der Projektleitung ... Aufgrund der anspruchsvollen Topographie von
weitldufigen Tunnelabschnitten..." gesprochen. Hiervon Ist in den aktuell vorgestellten
Karten im Landkreis Neu-Ulm und im westlichen Landkreis Glinzburg nichts zu finden.
Stattdessen relativ hohe Talbriicken iber das Biber- und Osterbachtal und offene Trassen
von bis zu 20 Metern Tiefe mit daraus entsprechend resultierendem Landverbrauch in
unseren besten Acker-Hochflachen zwischen Roth und Giinz. Was spricht auch in diesen
Bereichen gegen eine Untertunnelung oder ,Einhausung” der Trasse? Bei einem derartigen
Jahrtausendprojekt sollten die von lhnen beklagten Baukosten doch eine untergeordnete
Rolle spielen. Sie selbst sprachen in der Online-Vorstellung am 25.11.2021 von vielen
bautechnischen Maglichkeiten. Diese gilt es auch fir die grofitmégliche Schonung unserer
besten Ackerlagen zu nutzen, denn die Reduzierung des Landverbrauches ist schlieflich
Wunsch und Agenda aller politischen Parteien und Mandatstrdgern.

Sie und fhr Projektteam sind sicherlich gut ausgebildete Fachkrifte auf lhrem jewelligen
Gebiet, das sie statisch zweifelsfrei bestens nach dem jeweiligen politischen Auftrag
ausfihren. Wenn letztendlich wie von Ihnen angefiihrt die Finanzierbarkeit des Projektes als
einziger MaRstab fiir die Umsetzung des Projektes herangezogen wird bedaure ich das sehr.
Mit den Maglichkeiten des 21. Jahrhunderts solite gerade von lhnen als Projektteam nicht
auf Bau und Planungsmuster des vergangen Jahrhunderts zuriickgegriffen werden. Denn
schlieBlich tragen Sie die Verantwortung dafir, welche Bauausfihrung Sie unter Betrachtung
aller Gegebenheiten unserer Regierung vorschlagen!

Der Begriff der Sozialpflichtigkeit wird gerne bei ibergeordneten Begehrlichkeiten auf
unsere landwirtschaftlichen Flichen verwendet. Ich wiirde in diesem Fall den Begriff der
Sozialpflichtigkeit gerne so verstehen, dass es die soziale Pflicht unseres Staates (und des
ausfiihrenden Projektteams) ist, die Sorgen der Betroffenen ernst zu nehmen und diese mit
Ehrgeiz zu l3sen.

Die soziale Pflicht des 21. Jahrhunderts kinnte auch so zu verstehen sein: Unser Staat und
unsere Unternehmen sprechen immer von technischen Innovationen, vom Vorangehen —
ganze Stédte, Gebirge oder Meere werden in schwierigsten geologischen Gegebenheiten mit
Eisenbahnen unterquert — weshalb soll ein derartiges Projekt nicht auch innovativ und
zukunftsweisend in unserer Gegend gedacht und ausgefithrt werden? Unser Land, das
durchschnitten und mit Baggern abgetragen wird, ist nicht vermehrbar und ist fir immer
verlorenl
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Sie sprechen medienwlirksam Iimmer von Birgerbeteiligung und vom Dialog. Tatsdchlich
fhren Sie jedoch in dieser Corona-Zeit einen Monolog in dem stets auf den politischen
Auftrag des Bundes und der gesetzlichen Verankerung des Bahnprojektes im
Bundesverkehrswegeplan verwiesen wird. Objektiv betrachtet ist mir klar, dass dieses
Projekt als Lickenschluss im Bahnnetz zwischen den bereits ausgebauten Anschliissen in
Ulm und Augsburg notwendig ist. Sollte der Trassenverlauf tatsdchlich durch unsere Flur
verlaufen so wird auch dieses hinzunehmen sein zu missen.

Daher mache ich den konkreten Vorschlag der ,Untertunnelung”. ich bitte um konkrete
Priifung und ersuche um Ihre geschitzte Rickmeldung. Das Projektmanagement der DB
fordere Ich auf, unsere geschilderten existenziellen Belange zu bericksichtigen. Dies wiirde
die Belastung fiir uns und weitere Betroffene in unserer Gemarkung zumindest etwas
mildern und mancherorts zu pragmatischer Akzeptanz fiihren. Weiterhin bitte ich um
Beachtung und nun konkrete Stellungnahme zu meinem Schreiben vom 02.05.2021. Fir ein
Gesprach stehe ich ebenso zur Verfiigung.

Mit freundlichen GriiBen,
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4.28 Forderung Nr. 121

D8 Netz AG Burtafingen, 14.11.2021
Herrn Projelctieiter Markus Baumann

Bahnhofstr. 12 %

86150 Augsburg

Betroffenheit meines landwirtschaftlichen Betriebes als auch des Ortes Burlafingen zur
Beriicksichtigung der Grobirassierung Griin und Vialett Alternative Streckenfithrung mit Umfahrung
bei Burlafingen auf der Strecke Uim-Augsburg

Gemarkungen Burlafingen und Leibi

Sehr geehrter Herr Projektiziter Baumann,
sehr geehrte Damen und Herren,

wihe bareits in meinem Schreiben vom 10.05.2021 erl§utert, bin ich nach wie vor stark von der
Streckenplanung betroffen. Besonders von den rwel neuen geplanten Verliufen, die bei der
Grobtrassierung sich herauskristallisiert haben.

Bel diesan newen geplanten Strecken siidiich von Burlafingen werden nahazu fast alle
landwirtschaftlichen Fldchen herangerogen. Das ergibt eine riesige Einbue meiner Grundstiicke.
Eine landwirtschaftliche Bewirtschaftung ist somit dann nicht mehr gegeben. Es wird immer
schwieriger die verbleibenden Fldchen zu bewirtschaften, Die zu erwartenden Ausgleichsfidchen
tragen hierbei ebenso einen betrdchtiichen Anteil bei.

Zudem trigt der Bau der griinen Trasse und violetten alternativen Streckenfilhrung mit Umfahrung
bel Burlafingen, welche sich dann fast komplett im Oberschwemmungsgeblet des Landgrabens
befindet, zur Verschiechterung und weiteren Vernissung der Grundstiicke bew. landwirtschaftlichen
Fidchen bel. Bel den Wetterverhiltnissen, die besonders dieses lahr sich gezeigt haben, war
Burlafingen extrem dem Hochwasser ausgesetst, Das Wasser hat sich nahezu bis zum Orisrand
Burlafingen angestaut, was auch zu Wasserginidufen ([durch Druckwasser) in den anlisgenden
Hauserreihen flhrte. Dieses Jahr stand komplett auf sémtiichen Flachen, die fir diese peplante
Trasse vorgesehen sind, das Wasser. Dies teilwelse Uber Wochen hinweg.

Durch den weiteren Verlust von Flachen der Natur kann das Wasser nicht mehr in seinem Kreislauf
aufgenommen werden und wind deshalb den Ort Burlafingen massiv gefdhrden.

Ich bitte, dass mein landwirtschaftlicher Betrieb und die Ortschaft Burlafingen mit seinen Belangen
bei der weiteren Planung einbezogen werden.

Bitte bestdtigen Sie mir kurz den Eingang dieses Schreibens und leiten es an die rustindige Stelle
weiter,

Mit freundlichen GrilRen
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4.29 Forderung Nr. 126
DB Netz AG [—

Herr Projektleiter Markus Baumann
Bahnhofstr. 12 %
B6150 Augsburg

EINGANG g.5 JULI 2021

Fr Feichen Uinsere eichen Telefon, Nams [aium
30,0621
Betroffenheit unseres landwirtschafilichen Betriebes zur Beriicksichtigung als bedentender
sumwiderstandes b ct Llm-Aueshy
H jektleiter B
sehr geehrie Damen und Herren,

die DB Netz AG hat mit den Planungen des Bahnprojekies Ulm-Augsburg beponnen.

Aktoell sind fiinf Trassierungsriume zwischen Ulm und Augsburg in der Prilfung.

Unser Betrieb ist miglicherweise vom Bahnprojet Ulm-Augsburg betroffen. Uns ist es wichtig,
dass auch unsere Belange bereits jetzt als Teil des Raumwiderstandes Beachtung finden.

Unser Hof ist die Existenzgrundlage unserer Familie und des schon seit mehreren
Gencrationen (seit 1720). Es geht auch um entsprechende Eigentumsfragen, Da die
Einschriinkungen in allen Bereichen massiv sein kénnen, bringen wir mit diesem Schreiben die
Belange und mégliche Betroffenheit unseres Familienbetriebes var,

Unabhiingig davon weisen wir darauf hin, dass der Bahnausbau in punkio Flachenverbrauch in
unserer Region ,das Fass zum Uberlaufen® bringt. Hier wiiren zahireiche Bau- und
Infrastrukturprojekie #u nennen, die der Landwirtschaft Fliiche, Grund und Boden und
schlussendlich die Existenzgrundlage entzichen. Zudem ist der hohe Flichenverbrauch auch
cin Widerspruch za den Forderungen von Politik und Gesellschaft in Sachen Biodiversitit,
Klimaschutz w.v.m.

Insgesami ist es nichi miglich, einen landwirtschaftlichen Betrieb in Form von einzelnen
Schutzgiitern abzubilden. Ein landwirtschafilicher Betrieb ist ein komplexes Netzwerk zwischen
Menschen, Tieren, Pllanzen, Hofstelle, Anbhaufliche als Existenzgrundlage, Anfohriswege,
Rilstzeiten, Feldarbeiten, Stallungen, Wirtschafispebiiuden, Wirtschafilichkeit, Perspektiven,
Maschinen, Ein- und Verkaufsmiirkten u.v.m.
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Das Schreiben gliedere ich wie folgt:
Betricbsheschreibung
Schilderung von drohenden Retroffenheiten

Betriehsheschreibung unseres Betriebes

Landwirtschaftlicher Betrieb im Haupterwerb mit Milchvieh mit Nachzucht
Arbeitskriifte, die auf unserem Betrieb beschiftigt sind und davon Leben:
Betriebsleiterchepaar (46; 43), 3 Kinder (11; 14; 15:), Altenteiler, | Mitarbeiter in Vollzeit,
1 Azubi

Bewinschaftete Fliche 125,76 ha

Bodennutrang Winterweizen 20,36 ha, Wintergeste, | 1,85 ha, Silomais 31.7% ha, Wiesen
60,36 ha, Zuckerrilben 4,35 ha

Schilderung von drohenden Betroffenheiten

Wenn der mbgliche Trassenkorridor aufl unseren Betrieb und die Betriebsorganisation fillt,
wiirde dies unseren Familienbetrieb in folgenden Bereichen erheblich besintriichtigen:

- Drobende Existenzgefibrdung, weil ein Grobteil der von uns bewirischafieten
Fliichen zum Bau der Bahnstrecke verwendet wiirde und uns somit zur
Futtergewinnung fiir unsere Tiere wegfallen wiirde. (Siche Feldstiickkarie)

= Betrichsentwicklung nicht mehr m8glich, weil die erforderliche Fliche nicht mehr
zur Verfligung steht. Dadurch werden auch Arbeitspliitze und Ausbildungspliitze,
verloren gehen.

- Der relative Viehbesatz im Betrieb sieigt. Bei der voraussichtlich politischen
Entwicklung (GV Besatz / ha) wird es zu einer Redurierung des Viehbestandes auf
unscrem Betrieb fithren und somit cin erheblicher Umsateriickgang und damit einer
existenzpgefiihrdenden Reduzierung des Gewinns kommen. Die neu erbauten
Gebinde miissen {iber einen schr langen Zeitroum finanziert und abgeschrieben
werden.

= Fhichenverlust fiir unseren Betrieb bedeutet auch eine Viehabstockung, was sich
wieder existenzgefiihrdend auswirkt.

- Innerbetriebliche Verwertung von Wirtschaftsdiinger wird eingeschriinkt und
somit Probleme mit der Dilngeverordnung nach sich ziehen.

- Da die Pachipreise in der Region schon hoch und die landwirtschaftlichen Flichen
sehr knapp sind, werden hier die Preise noch weiter ansteigen.

- Dic niichste Generation steht schon in den Startlichern (Aushildung), aber mit der
vorgesehenen griinen oder tiirkisen Bahntrasse wird diese, den Betrieb so nicht
weiterfilhren kinnen, das wilrde das ,Aus* fiir einen gut laufenden,
landwirtschaftlichen Betrieb bedeuten, der schon seit fiber 380 Jahren von unsrer
Familie bewirtschafiet wird. Auf der im Anhang beigefiglen Karne ist ersichtlich, dass
wir massiv von dieser Trasse betrofTen sind. (Die rote gekennzeichneten Felder
werden von uns bewirtschafiet.)

Abbildung 169_Nr. 126
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er fordern, dass unser landwirtschaftlicher Betrieh, mit seinen Belangen, bei den
Trassierungsriumen in die Bewertung des Raumwiderstandes einbezogen
wh'i Die ist bisher durch einzelne Schutzgiiter nicht entsprechende abgebildet. Zudem geht
es um unser Eigentum und unsere Existensgrundlage. Die vielen Infrastrulur- und
BaumaBnahmen stellen die Landwirtschafl und unsere Existenz willig in Frage.

Bitte bestiitigen Sie uns kurz den Eingang dieses Schreibens und leiten es an die zustiindigs
Stelle weiter.

Mit freundlichen GrilBen

Kleinbeuren, 30.06.2021

c
Feldstiickkarten

Abbildung 170_Nr. 126
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4.30 Forderung Nr. 127

DB Neitz AG

Herr Projekileiter Markus Baumann N 2028
Bahnhofstr. 12 % 2.4

86150 Augsburg EINGANG

Oberwaldbach, den 18.06.2021

Betroffenheit unseres landwirtschaftiichen Betriebes zur Berlicksichtigung als
bedeutender Teil des Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Uim-Augsburg

Sehr geehrter Herr Projektleiter Baumann,

sehr geehre Damen und Herren,

die DB Metz AG hat mit den Planungen des Bahnprojektes Ulm-Augsburg begonnen.

Dabel sind aktuell flinf Trassierungsraume swlschen Ulm und Augsburg in der

Prifung. Unser landwirtschaftlicher Betrieb ist méglicherweise von diesem Bahnprojekt

betroffen. Daher ist es uns sehr wichtig, dass unsere Belange bereits jetzt als Tell des
Raumwiderstandes Beachtung finden.

Unser Haf ist ein Teil der Existenzgrundlage unserer Familie. Es geht also um entsprechende
Eigentumsfragen. Da die Einschrinkungen fiir uns In allen Bereichen unter Umstinden massiv sind,
bringen wir mit diesem Schrelben unsere Belange und die mégliche Batroffenheit unseres
Familienbetriebes heuta vor,

Unabhingig vom Bahnprojekt wiiren bereits jetzt zahlreiche Bau- und Infrastrukturprojekte zu
nennen, die der Landwirtschaft in unserer Region Grund und Boden und schlussendlich die
Existenzgrundiage bedrohen,

Zudem staht der geplante hohe Flichenverbrauch im krassen Widerspruch zu den Forderungen von
Paolitlk und Gesslischaft in Sachen Biodiversitit, Klimaschute u.v.m.

fu unserem Betrinb:

Unser Naturland-Betrieb liegt in Dberwaldbach, Gemeinde Burtenbach (PLZ 89349), auBerdem
bewirtschaften wir Fliichen in Hammerstetten, Gemeinde Kammeltal (PLZ B9358).

Seit 1993 betreiben wir mit unserer Angus-Herde Weidehaltung auf den Flichen, die durch das
Bahnprojekt bedroht sind. Seit dem Jahr 2000 sind wir Mitglied des Okoanbauverbandes Naturland
auBerdem sind wir zertifiziert nach dem Bayerischen Biosiegel.

Unsere ausfihriiche Betriebsbeschreibung erhalten Sie in der Anlapge.
Abbildung 173 _Nr. 127
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Betroffen sind wir sowohl durch die Trassenvariante dunkelblau und hellblau (Flichen in
Oberwaldbach) als awch durch die Variante griin und tiirkis (Fldchen in Hammerstetten|,

Ereignis fiir unsern Betrieb.

In diesen beiden Trassierungsraumen liegen nach unserer Einschétzung ca. 19 ha unserer Fldche. Das
entspricht ca. 42% der gesamten Betriebsfiiche.

Ungefdhr 11,5 ha der betroffenen Grundstiicke in Oberwaldbach sind rusammenhiingende
Weideflichen, auf denen von April bis November ganztiigig unsere Bio-Angus-Rindernerde steht.
Solite nur ein Teil der Weldeflichen weghrechen, durch Flachenveriust oder Abtrennung zu den
anderen Weidefidchen, wire sine Weidehaltung fir unseren gesamten Betrieb nicht mehr maglich.
Die Weidehaltung ist jedoch existenzieller Bestandteil unseres Gkologischen Betriebskonreptes und
des geschlossenen Nihrstoffkreislaufes. Aulterdem wird auch durch die Vorgaben der Okorichtiinien
und zugleich mit den aktuellen Vorgaben des in der &ffentlichen Diskussion stehenden Tierwohl-
Labals, Laufstall und Weldshaltung zwingend vorgeschrieben.

Bei diesen beiden Trassenvarianten liegen ca. 7 ha unserer Betriebsfliche In den Trassenkorridoren,
oder grenzen daran an.

Diese Acker und Grinlandfiichen sind ebenfalls sehr wichtiger Bestandteil unseres Betriebes in
Bezug auf Fruchtfolge, Futtergewinnung, und Ddngerverwertung. Ein Verlust dieser Fldchen wiirde
eine wirtschaftiiche Mutzung der restlichen Flichen durch die gréfere Hofentfernung in Frage stellen.
Auch hier wilrden wir bis zu 25% der gesamten Betriebsfliiche verlieren, was ebenfalls w einem
gravierenden Einschnitt mit negativen Folgen fiir unser Betriebskonzept fihrt.

Unser Hofladen:

Seit Jahrzehnten betreiben wir = basierend auf unserer Rinderhaltung - einen Hofladen. Zum Tell
kommen unsere Kunden berelts in der zweiten Generation zu uns. Unsere beste Warenqualitst, aber
auch unsere tierfreundliche Haltung und die Mogiichkeit, Ihr Fleisch .in kurzen Wegen” einkaufen
kdnnen, wird von allen Kunden sehr geschitzt. Das alles wiare varnichiet, wenn die Bahntrasse
unsere Grundstiicke zerschneidet und uns die Tierhaltung unméglich macht.

Zusammenfassung:

Ein Trassenverlauf der neven Bahnstrecke in einem der genannten R3ume wilrde fir unseren Betrieh
einen katastrophalen Einschnitt bedeuten. Die Skologische Bewirtschaftung, der Viehbestand sowie
samiliche Investitionen in Maschinen missten eventuell verworfen werden.

Abbildung 174 _Nr. 127
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Unsere mittel-, und langfristige Betriebsplanung, die innerhalb der ndchsten 5 Jahre den Bau elnes
Diinge,- und Getreldelagers, sowie einen der Rinderherde entsprechend groBen
Weideunterstandes brw. lungviehstall vorsieht, wiire demnach nicht mehr mglich.

Aulerdem wiirde die regionale Infrastruktur unseres Betriebes durch den Veriust van
Wirtschaftswegen im Berelch der gesamten Gemeinde Burtenbach empfindlich gestért und
vermutiich nur durch zusitzliche Umfahrungen zu kompensieren sein.

Ubrigens:
Die beiden Trassenrdume dunkel - und hellblau in Burtenbach- Oberwaldbach wilrden ein

wunderschénes und viel genutztes Naherholungsgebiet am Auslauf des Naturschutrgebietes
"Augsburg westliche Walder” zerstiiren.

Wir fordern, dass unser landwirtschaftiicher Betrieb mit seinen Belangen bei den

vorgesehenen Trassierungsrdumen in die Bewertung des Raumwiderstandes

einbezogen wird. Dies ist bisher durch elnzelne Schutzgiter nicht entsprechend

abgebildet. Zudem geht es um unser Eigentum und unsere Existenzgrundiage. Die

vielen Infrastruktur- und Baumafnahmen — aber allem voran die geplante Bahntrasse - stellen die
Landwirtschaft und unsere Existenz vBllig in Frage.

Bitte bestatigen Sie uns kurz den Eingang dieses Schrelbens und leiten es an die

ustindige Stelle weiter,

Freundliche Griifie
Abbildung 175_Nr. 127
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Gesamtbetrieb:

+ Bewinschaftung im Nebenerwerb, [ NGNS i 0! 042020
¢ Bis 31.03.2020 Bewirtschaftung durch [

% Umatellung auf Skologischen Anbau im August 2000 - Anbauverband: Natwrland
% Landwirtschufilich genutzie Fliche 44,19 ha (30,04 ha Eigentum, 14,15 ha Pacht)

Uinser Betricb liegt auf dem Ostlichen Hohenriicken des Mindeltales im kleinen Ort Oberwaldbach, 6 km von der
Autobahnausfahrt Burgau entfernt zwischen Jettingen-Scheppach und Burtenhach am westlichen Rand des Naturparks

s Acker 25,76 ha
= Duvon 18,74 ha in Oberwaldbach und 7,01 ha in Hammersieten (seit 07-2020)
= Akmiell 63 ha Umstellungsfiache Ackerfliche

*  Grilnland 1829 ha
*  Duvon 14,84 ha in Oberwaldbach 3,45 ha in Hammerstetsen (seit 07-2020)

= Als Weiden werden derzeit 11,43 ha genuizt

Boden und Klima:

Awsiburg wesitliche Witlder

L B L O R

L O O

Hohenlage: ~ 505 m

Jiihrliche Durchschmnitnstemperatur: 8,1 °
Jahrliche Niedernchlagsmenge: @ 761 mm
Bodenart: grofienieils sandiger Lehm
Bodenwertzahlen : zwischen 43/46 und §7/70

Ackerbau:
Fruchifolge nkiuell: Kleegras; Winter E-Weizen; Speisehafer, Wintertriticale, Weille Lupinen
Ewischenfrucht vor Sommenung

Pflugcinsatz vor Getreide, pfluglos vor Klesgras
Mechanische Unkrautregulienmg mit Hackstricpel und Hackgerd

Tierhaltung:
24 Angus Mutterkhe mit Nachzucht
Farbrichtung rod
Die Herde wird im Herdbuch des Fleischrindarverbandes Bayemn, gofthr
Auflerdem sind wir Milglied im Bundesverband deutscher Angushalter e.V,
Die Abkalbeperiode legt ewischen Ende Movember und Anfang Januar

Selte |

Abbildung 176 _Nr. 127
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¢ GV-Besaw
» GV /haLF: 0,88 GVihaab 2021; 1,20 bis 2020
« GV /ha Hauptfuterfiliche 166 ab 2021 ; 1,94 I MVA 2020

Halung: Winterhalbjahr, Stallhalung im Zweirsum-Tretmiststall mit Strobeinstrou
Die ganze Stallanlage ist als Offenfrontstall mit beheizbaren Triinkebecken ausgefih,
Liggefische: bel den Kihen mit 6 % Geflille,
Absetzerstall und KRlberschlupl mit chener Licgefiliche, Stroheinstreu tiglich per Hand
Einstrew ea. 100 kg Stroh / Tag netwendie (ca. 3,5 - 4 kg / GV)
Fresspintz:  mit Selbs
Entmistung: der Fressplaiz wird 2mal’'Woche abeeschoben,
die Liegefltiche wird Imal im Jahr, in der Repel withrend der Weideperiode kpl.
musgemisiet, pewaschen und die Wiinde geweiseh.
Sommerhalbjabr, Weldehaltung, Nutzung der Flilchen als Umirichsweiden.
Eingeziunt sind alle Weideflichen mit dem dreidrihtigen Gallagher- Festzaunsystem.
Der Bestand wird in 2 Herden, nach mannlichen, und weiblichen Kilber getrennt gehalien,
da die Jungtiere teilweise bereits mit cinem dreivierts] Jahr geschlechisreif sind.
Fomerung:  mit hofeigenem Futter, Mineralfutter wird zugeksuft
im Winter: morgens Grassilage satt, Hew, Stroh, Klecgrascobs
Den Jungbullen wird nach dem Absetzen ca. 2 kg SchrotTag rugeflinert
im Sommer; Weldegang, von April bis Ende Olktober;
Zufitermg Grassiloballen oder Heu (je nach Bedarf) + Mineralfutier in Leckschalen
Flir die Waaserversargung steht ein 2000 lir. und 3000 ltr. Wasserfnss zur Verfllgung.
Vermarktung: ca. 80% der Absetzer (iber Direktvermarkiung on den Endverbraucher,
Der Rest wird tellweise als Zuchttiere verkaufl, oder zur Bestandserglinzung verwendet.
Die Alkdihe werden Ober verschiedene Bio-Vermarkiungsschienon verkouft.

Direktvermarktung:
Diie Tiere werden in einer 15 km entfernten Metzperei geschiachiet, abgehingt und fachgerecht
hergerichiet. Die Vermarktung findet saisonal vom Oktober bis Dezember und vom Februar bis April
statt. Auf Vorbestellung werden die Mischpakete an Endkunden abgegehen. 2007 Einrichiung eines
Verkaufs —und Arbeitsraumes mit Kohlzelle,

Fuhrpark und Maschinentechnik:

Schiepper:
Steyr Alimd 115 P5
Deutz Allmd 75 PS mit Frontlader
Fendt GT 30 PS
Radlader zum Misten, Stroh, Heu stapeln
Ackerban:
Eigenmechanisicrung, Schlepper, Kreiselegpe mit aufgesaticlter S&maschine AB 2,5 m,
Beteiligung an einer Maschinengemeinschaft beim Grubber and Frontpacker,
4 Schar Volldrehpfiug, Unkrautstriegel 9 m; Hackgerit Zwischenachs an Fendt GT
Die Getreldeemte und das Strohpressen wird von Lohnumternehmen susgeflihrt.
Griinfand:
Bei der Mith,- Wende — und Schwad-Technik besteht Eigenmechanisierung
e Futterbergung Silage und Heu wird an Lohnuntermehmen mit Silierwagen und GroBpackenpresse

lagert.
mwﬁumm.hwwrm 1984 auf dem Hof
Der grobee Teil der Grassilage wird in zwei Fahesilos mit je 150 m3 gelagert der Rest wird zu
Silageballen gepresst.
~ 110 Ballen Stroh, 45 Ballen Hew und Grummet, ca. 30 Ballen Grassilage.

Fotterungs — und Stalltechnik:

Die Futierentnahme aus den Fahrsilos und der Transport an den Hof erfolgt mit einem Blockschneider.
Die Futtervoriage am Futtertisch wird von Hand mit Handgabelwagen erledigt.

Die jithrliche Entmistung der Liegefiichen, und das Abschieben des Fressplatres erfolgt mit einem
Radlader.

Seiie 2
Abbildung 177 _Nr. 127
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4.31 Forderung Nr. 128

DB MNetz AG

Herr Projektleitar Markus Baumann
Bahnhofstr, 12 %

86150 Augsburg

E-Mall: ulm-

augsburg @deutschebahn.com

EINGANG 0 9 JUNI 2021

Betroffenheit unseres landwirtschaftlichen Betriebes zur Beriicksichtigung als bedeutender
Teil des Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm-Augsburg

Sehr geehrter Herr Projektleiter Baumann,
sehr geehrte Damen und Herren,

die DB Netz AG hat mit den Planungen des Bahnprojektes Ulm-Augsburg begonnen, Dabel
sind aktuell fGnf Trassterungsrume zwischen Ulm und Augsburg in der Priifung. Mein
landwirtschaftlicher Betrieb ist moglicherweise vom Bahnprojekt Ulm-Augsburg betroffen.
Daher ist es wichtig, dass unsere Belange beraits jetzt als Teil des Raumwiderstandes
Beachtung finden. Unser Hof ist die Existenzgrundlage unserer Familie. Es geht auch um
entsprechende Eigentumsfragen. Da die Einschrinkungen in allen Bereichen massiv sein
kinnen, bringen wir mit diesem Schreiben die Belange und mégliche Betroffenhelt unseres
Familienbetriebes vor.

Unabhingig davon welsen wir darauf hin, dass der Bahnausbau in punkto Flichenverbrauch
in der Reglon ,das Fass zum Oberlaufen” bringt. Hier wiren zahlreiche Bau- und
Infrastrukturprojekte zu nennen, die der Landwirtschaft Fldche, Grund und Boden und
schlussendlich die Existenzgrundlage entziehen. In meinem Fall wiren hier der Bau der A7,
der gerade im Bau befindliche vierspurige Ausbau der B10 zwischen Neu-Ulm und Nersingen
und die Errichtung diverser Gewerbegebiete und Baugeblete in der Reglon.

Zudem ist der hohe Fldchenwverbrauch auch ein Widerspruch zu den Forderungen von Politik
und Gesellschaft In Sachen Blodiversitit, Klimaschutz u.v.m.

Insgesamt ist es nicht méglich, einen landwirtschaftlichen Betrieb in Form von einzelnen
Schutzgltern abzubliden. Ein landwirtschaftlicher Betrieb ist ein komplexes Netzwerk
mwischen Menschen, Tieren, Pllanzen, Hofstelle, Anbauflichen als Existenzgrundlage,
Anfahrtswegen, Ristzeiten, Feldarbelten, Stallungen, Wirtschaftsgebauden,
Wirtschaftlichkeit, Perspektiven, Maschinen, Ein- und Verkaufsmirkten u.v.m.

Das Schreiben gliedere ich wie folgt:

- Betriebsbeschreibung
- Schilderung von drohenden Betroffenheiten

Abbildung 178_Nr. 128
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Zur Betriebsbeschreibung:

Unser Betrieb ist ein Familienbetrieb im Vollerwerb. Wir produzieren Schweine im
geschlossenen System. Das heilt wir halten knapp 100 Muttersauen, deren Nachkommen
wir aufziehen und misten, bis wir sle schlieBlich als ausgewachsenes Mastschwein an den
Schlachthof in Ulm verkaufen. Unser rweites Standbein ist der Ackerbau. Hier
bewirtschaften wir ca. 130 ha Fliche. Wir bauen Weizen, Dinkel und Raps zum Verkauf an,
aber auch Gerste und Mals um unsere Tiere zu erndhren.

In unserem Betrieb arbeitet die ganze Familie mit, ich als Betriebsleiter, meine Frau, meine
Eltern und mein jiingster Sohn, der im Herbst eine Ausbildung zum Landwirt beginnen wird,
Ca.100 ha meiner bewlirtschafteten Fliche liegen in der Gemarkung Steinheim, ca.30ha
liegen in der Gemarkung Strass und Nersingen.

Somit wire mein Betrieb von 4 threr vorgeschlagenen Varianten betroffen. Zudem habe ich
wischen Steinheim und Strass einen Schweinemaststall fr ca. 1200 Mastschweine
ausgesiedelt, dem eine threr Varianten ziemlich nahe kommt.

Zur Schilderung von drohenden Betroffenheiten

Die Politik und auch die 8ffentliche Meinung plidieren immer wieder filr den Erhalt der
kleinen und mittleren landwirtschaftlichen Familienbetriebe.

Dennoch werden wir standig in unserer Existenz bedroht und es kommen immer wieder
neue Hirden auf uns zu.

Meine landwirtschaftlichen Fldchen liegen alle in einer Entfernung von circa 1-10 km zu
meiner Hofstelle und sind somit wirtschaftlich gesehen gut fiir mich zu erreichen. Eine
Durchschneldung der Flur infolge einer ICE Trasse wire filr mich mit erheblich weiteren
Anfahrtswegen und wahrschelnlich auch mit Flichenverlusten verbunden. In einer Zeit, in
der die Preise fir den Erwerb oder die Pacht landwirtschaftlicher Flachen immer mehr
steigen, befiirchte ich, dass das von lhnen geplante Projekt die Sltuation noch verschirfen
wird.

Eigentlich kdnnte ich froh sein, dass mein Sohn unseren Betrieb weiterfilhren machte, aber
diese Vorstellung bereitet mir immer mehr Sorge. Wird es In Zukunft noch genug Fliche
geben, die landwirtschaftlich genutzt werden kann? Wird sich mein Sohn diese FlSchen
leisten kinnen? Werden die Zufahrtswege in einem angemessenen Rahmen bleiben oder
wird er viel Zeit auf der StraRe verbringen?

Aufgrund all dieser Fragen und der Umstrukturierung der Landwirtschaft infolge der
<Borchert” Kommission stellt sich fiir mich die Frage, ob unser bauerlicher Familienbetrieb
auch in Zukunft noch wirtschaftlich und konkurrenzfahig gefiihrt werden kann oder ob nicht
die Bewirtschaftung im Nebenerwerb droht.

Damit wére in unserem Dorf der vorletzte landwirtschaftliche Vollerwerbsbetrieb gestorben
und ich muss thnen nicht erkldren, wie sich das Ortsbild und der Charakter eines Ortes
dadurch verandemn.

Wir fordern, dass unser landwirtschaftlicher Batrieb mit seinen Belangen bei den
vorgesehenen Trassierungsraumen in die Bewertung des Raumwiderstandes einberogen
wird. Dies ist bisher durch einzelne Schutzgiter nicht entsprechend abgebildet. Zudem geht

Abbildung 179_Nr. 128

€5 um unser Eigentum und unsere Existenzgrundlage. Die vielen Infrastruktur- und
BaumaBnahmen stellen die Landwirtschaft und unsere Existenz véllig in Frage.

Bitte bestdtizen Sie uns kurz den Eingang dieses Schreibens und leiten es an die zustiindige
Stelle weiter,

Mit freundlichen GriiRen

Steinheim, 03. Juni 2021
Abbildung 180_Nr. 128
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4.32 Forderung Nr. 129

DB Netz AG
Adam-Riese-StraBe 11 - 13

60327 Frankfurt am Main

- N~ g

Burgau, 21. Mai 2021

EINGANG Z & JUNI 2021

Bahnprojekt Ulm - Augsburg

Anlagen: Vollmacht

Luftbild mit Darstellung der Grundstiicke der Wiblishauserhof GbR
Lichthild mit der Hofansicht

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit zeige ich [hnen unter Vollmachisvorlage an, dass ich die Wiblishauserhof GbR, vertreten durch

die Gresellschaiier [
I .1 lich vertrete.

Gegenstand meiner Beauftragung sind Einwendungen meiner Mandanten gegen das geplante
Bahnprojekt Ulm-Augsburg.

Meine Mandanten betreiben den Wiblishauserhof in der Gemarkung Waldstetten (Landkreis Giinzburg),
der neben der Hofstelle landwirischaftlich genutzte Eigentumsgrundsilicke mit einer Gesamifliche von
68,5 ha umfasst, diec im unmittelbaren Umkreis der Hofstelle liegen. Auf das beiliegende Lufibild, auf
dem die Hofsielle und die umliegenden landwirtschafilich genutzten Eigentumsgrundstiicke farbig

dargestellt sind, nehme ich Bezug.
Abbildung 181 _Nr. 129
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Der historisch bedeutende Gutshof wurde urkundlich erstmals im Jahr 1404 erwiihnt. Die Anlage peht -
archiologischen Funden in der Umgebung zufolge — auf eine rdmische Ansiedlung zuriick. Kem des
heutigen FEnsembles ist das denkmalgeschiiizte Guishaus aus dem Jahr 1731, umgeben von im
Originalzustand erhaltenen Scheunen, Stallungen, Wirtschaftsgebfiuden und Giirten. Die Hofanlage mit
einer vollstindig arrondierten Eigenmumsfliche von 68,5 ha ist vom Giingtal aus iiber eine Birkenallee
erschlossen und stellt zusammen mit der cigenen Kapelle und cinem von dem Bach Kleine Kiitz
gespeisten Weiher ein landschafiliches und kulturelles Kleinod in der Region dar.

Der Wiblishauserhof wird von der Familic (Bl scit mehreren Generationen mit grofiem
Aufwand und Sachverstand erhalten. Er befindet sich im Privateigentum von ([ NNEGGE
Landwirtschaftsmeister, und ([GTGG__ , i rcishcimatpflegerin und Erlebnisbverin. Er
wird als (N o~ beiden pefihrl und zussmmen mit den Familienmitgliedern
bewirtschaftet.

Der landwirtschaftliche Betrich stellt in seiner traditionellen Vielfalt aus Ackerbau, Griinland, Rinder-
und Gefligelhaltung, Wald und Fischweiher ein vorbildliches Beispiel fiir erhaltenswerte biuerliche
Landwirtschaft dar. Dafiir spricht auch die positive Bewertung der okologischen und regionalen
Erzeugung von Lebensmitteln aus der heutigen Sicht der Offentlichkeit.

Die Diversitit von Bewirtschaftung und landschaftlichen Strukturelementen findet ihre Entsprechung in
der Vielfalt der Flora und Fauna, Nicht nur der Artenreichtum, sondem auch das Vorkommen seltener
Tiere (Vogel, Amphibien, Crustaceen, diverse Insekten) und Pllanzen ist Ausdruck eines weitgehend
stérungsfreien, grofifldchigen Lebensraumes inmitten der Kulturlandschaft des unieren Giinaztals.

Der Schutz dieses ecinzigartigen Lebensraums und die Erhaltung des kulturellen Erbes und der
bauerlichen Landwirtschaft auf dem (MR ir dic kommenden Generationen haben fiir die
Famnilic I hichsic Prioritit.

Der denkmalgeschttzte [ :rc durch die Trassierungsraumvarianten blau und hellblau
massiv betroffen. Nachdem die Trassierungsraumvarianien blau und hellblan im Falle ihrer
Verwirklichung dazu fuhren wirden, dass der denkmalgeschitzte ([N s:mt der
dazugehfrenden Hofstelle und londwirtschaftlich genutzten Grundstiicke beseitigt werden milsste, wiire
mit der Verwirklichung des Bahnprojektes Ulm — Augsburg im Bereich der Trassierungsraumvarianten
eine unzullissige Existenzvernichtung fiir meine Mandanten verbunden.

lch weise darnuf hin, dass immer dann, wenn ein von der enteignungsrechtlichen Vorwirkung eines
eisenbahnrechtlichen Planfeststellungsbeschlusses Betroffener geltend macht, durch das Vorhaben
werde sein landwirtschaftlicher Betrich in seiner Existenz gefihrdet oder gar vemichtet, dieser Einwand
zu den Belangen pehirt, mit denen sich sowohl der Projektiriiger als auch die Planfeststellungsbehiirde

Abbildung 182 _Nr. 129
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im Rahmen der Abwlgung (§ 18 Satz 2 AEG) grundsitzlich auscinander setzen milssen (vgl
Bundesverwaltungsgericht, Uneil vom 09.11.2017, Az 3 A 3/15, juris).

Namens und im Aufirag meiner Mandanien beantrage ich daher, von einer Weiterverfolgung der
Trassierungsraumvarianten blau und hellblau ahzuschen.

Ich bitte Sie um eine entsprechende verbindliche und schrifiliche Erklfirung.

Mit freundlichen Grilen
Abbildung 183_Nr. 129

VOLLMACHT

in Sachen

N ¢ - AG und

Eisenbahnbundesamt

wegen Ausbau der Bahnstrecke Ulm - Augsburg
die Vollmacht artedlt

1. zur ProzessfUhrung (nach §§ 81 7. ZPO) einschiieBlich der Befugnis zur Erhebung und
Zurdcknahme von Widerkiagen;

2. zur Abgabe und Entgagannanme von ainsaitigen WillenserkiSrungen und zur Begrindung
und Authebung von Vertragsverhaltnissen;

3. zur Vertretung in senstigen Verfahren und bel auBergerichtlichen Verhandlungen aller
Art.

Die Vollmacht gilt flr alle Instanzen und erstreckt sich awch auf Neben - und Folgeverfahren
alle Art,

She umfasst Insbesondare die Befugnis, Zustellungen zu bewirken und entgegenzunehmean,
die Volimacht ganz oder teilwelse auf andare zu dbertragen (Untervelimacht), Rechbsmittal
ainzulegen, rrickzunahmen oder auf sl zTu wvorzichten, den Rechtsstreit oder
auBergerichtliche Verhandlungen durch Vergleich, Verzicht oder Anerkenntnis zu erledigen.

Ebanfallz izt der Bevolimichtigte bofugt, Aktenainsicht zu nehman, Geld, Wertsachen und
Urkunden, Insbasondesre auch den Streitgegenstand und die vom Gegner, won dar
Justirkasse oder von sonstigen Stellen zu zahlenden oder ru erstattenden Betrige
entgegenzunahmen sowle Aktenainsicht zu nehmean.

Buroau, 06,04.2021
Abbildung 184 _Nr. 129

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Anlage 3 zu Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes” fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024



Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode —235- Drucksache 21/3950
D] Iiirauawv

Wiblishauserhol
Haus Nr. 1. Gutshaus 1731,

Zwischen Waldstetten und Oxenbronn liegt am Rand des wen-
lichen Gilnzhochufers der barocke Guishof. Der statiliche, rwei-
geschossige Satteldachbau mit kriftigem Gesims, bauzeitlichem
Dachwerk und querformatigen (originalen!) Fensiern mit Stich-
bgen sowie dem 1985 entdeckien Blindfenster mit grao gemal-
tem, barockem Fenstergitter auf rosa Hintergrund wurde im

Wiblishauserhof; Haus N |; Lithographie von I Brenner, us {1 7]

Abbildung 185_Nr. 129

Abbildung 186_Nr. 129
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4.33 Forderung Nr. 130

DB Netz AG Burlafingen, 10.05.21
Herrmn Projektieiter Markus Baumann

Bahnhofstr, 12 12
aﬁa1nsumw; EINGANG 2 5 MAl 2021

Betroffenhait der Waldgenossenschaft Burlafingen zur Beriicksichtigung als bedeutender Teil des
Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm-Augsburg
Gemarkungen Burlafingen und Leibi

Sehr geehrter Herr Prajektleiter Baumann,
sehr geehrte Damen und Herren,

dureh die Planungen des Bahnprojekts Uim-Augsburg der DB Netz AG kBnnte der Wald der
Waldgenossenschaft mit Ihren ca, 45 Mitgliedem von einer der méglichen Trassen betraffen sein.

Die Waldgenossenschaft hat ca. 35 ha Gesamtflache. Davon sind ca. 11 ha von einer méglichen
Trassenfiihrung betroffen.

Dies stalit ein Drittel der Gesamtfldiche dar. Dieser Anteil wirde einen Verlust fir die
Waldgenossenschaft sein, da v erwarten wire, dass die zu verbleibenden Restflichen nicht mehr in
sinnvaller Weise genutzt werden kiinnten.

Beispiel: Dieses Jahr wurde der Waldgenossenschaft Burlafingen durch die Deutsche Bahn ohne
vorherige Ankiindigung eine Eiche, ca. 25 Meter von der Bahnlinie entfernt, entnommen.

Aullerdem stehen in diesern betreffenden Bereich die dltesten Eichen der Gemarkung Burlafingen,
die unseres Erachtens unbedingt zu erhalten sind.

Uber genau diese Eichen wurde ein Beitrag in der Fernsehsendung .quer” im Bayerischen Fernsehen
vor einigen lahren auspestrahit.

Ebenfalls befindet sich in diesem Trassenbereich eine Neuanpflanzung, die vor 20 Jahren angelept
wurde mit ebenfalls besonderen Biumen, wie SchwarznuR, Elsbeere, Kirsche, Birme etc.

Die Waldgenossenschaft Burlafingen wurde fiir diese Waldwirtschaft bereits in der Vergangenheit bei
der Bayerischen Staatsreglerung fiir eine Auszeichnung vorgeschlagen.

Die Genossenschaft lebt von Ihren Mitgliedemn. Bis heute erhidit jedes Mitglied |Shrlich sainen
Holzanteil (Brennholz), der selbst in dem betreffenden Genossenschaftswald abgeholt werden muss,
Die geplante Trassenflhrung [3sst vermuten, dass die Zufahrt aufgrund zu groBer Umwege
unverhiltrismiRig sein wiirde.

Wir bitien, dass die Waldgenossenschaft Burlafingen mit ihren Belangen bel den vorgesehenen
Trasslerungsriumen in die Bewertung des Raumwiderstandes einberogen wird. Die vialen
Abbildung 190_Nr. 130

Infrastruktur- und Baumaknahmen stellen eine groffe Beeintrachtiguny des Genossenschafisiebens
dar.

Bitte bestatigen Sie mir kurz den Eingang dieses Schreibens und leiten es an die zustandige Stelle
weiter,
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4.34 Forderung Nr. 131

DB Netz AG Buriafingen, 10.05.21
Herrn Projektleiter Markus Baumann

Bahnhofstr. 12 1/2 EINGANG 1 2 MAI 2011
86150 Augsburg

Betroffenheit meines landwirtschaftiichen Betriebes zur Berilicksichtigung als bedeutender Teil des

Raumwiderstandes beim Bahnprojekt Ulm-Augsburg
Gemarkungen Burlafingen und Laibi

Sehr geshrter Herr Projektleiter Baumann,
sahr geahrte Damen und Herren,

durch die Planungen des Bahnprojekts Ulm-Augshurg der DB Netz AG kbnnte mein
|landwirtschaftlicher Betrisb von einer der magiichen Trassen betroffen sein.

Ich bewirtschafte einen landwirtschaftlichen Ackerbaubetrieb mit ca. 150 ha, davon ca. 40 ha
Egentumn,

Ca. 30 ha Acker- und Wiesenfldchen wirden sich In der Trassenflihrung angrenzend westlich und
Gstlich der A7 und im Berelch Ulmer Stralie befinden.
Von diesen betroffenan 30 ha sind ca. B ha Eigentum.

Die Wirtschaftlichkeit meines Betriebes wire somit durch den Verlust der landwirtschaftlichen Fliche
stark eingeschrinkt. Unter Umstinden wiren nur noch kleine, einzelne, unwirtschaftiiche
Restflichen aufgrund des Zerschneldens (brig. AuBerdem wirden sich die Zufahrtswege zu meinen
landwirtschaftiichen Flachen nur mittels sehr groBen Umwegen erreichen lassen,

Gegebenenfalls missten Uberquerungsmiglichkaiten geschaffen werden.

Es Ist auch zu befGrehten, dass Ausgleichsfldchen durch den Bau der Trasse bendtigt werden und
somit wieder im landwirtschaftlichen Sektor verloren gehen.

Ich bitte, dass main landwirtschaftiicher Betrieb mit seinen Balangen bei den vorgesehenen
Trassierungsriumen in die Bewertung des Raumwiderstandes einbezogen wird. Die vielen
Infrastruktur- und BaumaBnahmen stellen eine grofe Beeintrichtigung meiner
Ackerbaulandwirtschaft dar.

Bitte bestatigen Sie mir kurz den Eingang dieses Schreibens und leiten es an die rustdndige Stelle
weiter.

Mit freundlichen Griilen
Abbildung 192 _Nr. 131
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4.35 Forderung Nr. 132

An die

DB Netz AG

Herr Markus Baurnann, Projektlielter

BahnhofstraBe 12 %

86150 Augsburg EINGANG 1 0. MAI 2011

GroBkissendorf, 02,05.2021

Neubau Bahnprojekt UWim-Augsburg, Betroffenheit unseres landwirtschaftlichen Betriabes und
Hofstandortes, Berilcksichtigung als Teil des Raumwiderstandes

Sehr geehrter Herr Projektieiter Baumann,
sehr geehrte Damen und Hermen,

derzeit fihrt Ihr Umlemehmen die Planungen zum Neubau einer Bahntrasse im Bereich Ulm-
Augsburg durch. Hierzu sind aktuell fiinf Trasslerungsrdume [n Planung und Prifung.

Im Gemeindegebiet der Gemeinde Bibertal, Landkrels Glnzburg ist unser landwirtschaftlicher
Vollerwerbsbetrieh von mehreren Trassenvarianten in unterschiedlicher Hirte betroffan,

Deshalb ist es uns wichtig, bereits friihzeitig auf unsere Belange hinzuweisen und bitten daher darum
auch die Belange unseres landwirtschaftiichen Betriebes und somit die Existenzgrundlage unserer
Familie und weiterer Arbeitsplitze in der Region als Teil des Raumwiderstandes zu berlcksichtigen.

Die landwirtschaftliche Produktion Ist eln komplexes Netzwerk aus vialfdltigen Bereichen der
natlrlichen Gegebenheiten, Umwelteinfiissen und Produktionsfaktoren wie Boden, Kapital, Standort
und Arbeltskraft und st daher als einzelnes spezifisches Schutzgut schwer abzubliden. Vielmehr ist es
die Komplexitit der Faktoren, die den wirtschaftlichen Fortbestand eines Betriebes sichern.

Unser seit iiber 400 Jahren in Familienhand befindlicher und in der Gemarkung GroBkissendorf
wirtschaftender Betrieb hat thearetisch gute Voraussetzungen um sich entsprechend den
Anforderungen der geselischaftlichen und politischen Vargaben zu entwickeln. Unser heutiger
Hefstandort  Auf der Brefte 1" (Flurnummer 163, Gemarkung Grolikissendorf) wurde in den
vergangenen Jahren speziell im Hinblick auf eine zukunftsfihige Bewirtschaftung und
Erweiterungsmiglichkeit von unserer Familie mit hohem finanziellem Aufwand aus der beengten
Ortslage am Kirchplatz ausgesiadell.
An diesem Standort betreibt unsere Familie als Vater — Sohn GbR einen Marktfrucht —
Veredelungsbetrieb. Im Veredelungsberelch werden ca. 100 Muttersauen zur Ferkelerzeugung mit
angeschlossener, im Jahr 1995-1996 immissionsschutzrechtlich genehmigter Mast mit eigener
Futtergrundlage gehalten und als GO-Schweine Gber die Erzeugergemeinschaft regional an die
Schiachtstitte nach Ulm vermarktet. Als Marktfriichte werden neben der eigenen Fultergrundiage
Abbildung 193 _Nr. 132
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ferner Backweizen fiir regionale Mihlen sowie Zuckerrilben als Spezialkultur mit entsprechendem
betriebseigenem Zuckerriibenlieferrecht auf unseren guten Lbsslehmstandorten fir die Sidzucker
am Standort Rain am Lech angebaut. Fiir gin deutsches Ssatzuchiunternshmen werden exakl-
Versuche zur Saatgutslichtung angelegt.

Aktuell bewirtschaftet unsers Familie ca. 90 Hektar LF sowie 5,5 Hektar Forst. Ungefihr 50% der
bewirtschafieten Flichen befinden sich im Eigentum unserer Familie, die weiteren Flachen sind seit
langen Jahren von rtlichen Nachbarn gepachtet. Unsere Betriebsfiiche befindet sich daher zum
groRten Tell in der Gemarkung GroRkissendorf und ist abgesshen von Feldwegen oder StraBen
getrannt- Uberwiegend als Feidblicke oder Bewirtschaftungseinhelten arrondiert,

Die Betriebsleiter sind als Landwirtschaftsmelstar bzw. Diplom- Agraringenieur den Anforderungen
an eine komplexe und zukunfisfihige Betriabsleilung entsprechend gut ausgebiidet.

All diese guten Voraussetzungen werden durch die aktuellen Planungen einer potentielien
Meubaustrecke in unserer Gemariung, und speziell quer durch unser Hofgrundstiick ,Breite” FLNr
163, Gemarkung GroBkissendorf extram pefahrdet|

Die Betroffenheit insbesondere durch die Trassierungsvariante Grin® méchten wir wie folgl
darstellen:

Der potentielle Trasslerungskorridar betrifft uns voraussichtlich an den selbstbewirtschafteten
Eigentumsfidchen Fl.Nr. 81/1, 88, 163 und 212 in der Gemarkung GroBkissendorf auf einer Flache
von 9,13 Helar, hiervon entfallen alleine 5,5 Hektar auf das Hofgrundstick Auf der Breite. Weitere
B.19 Hektar hofnahe Pachtfidchen liegen ebenfalls im potentiellen Trassierungsraum, Beziehen wir
die Flichen am nardlichen Rand der maglichen Trassenfihrung mit ain, so kommen weitere 3,6
Hektar Eigentums- mit anliegenden 2,96 Hektar Pachtflichen hinzu.

Bel den Trassenvarianten Tirkis und Dunkelblau im Gemeindegebiet Bibertal sind wir nurin
untergeordneter Weise mit Eigentumsfidchen (ca. 4,5 Hektar) betroffen.

Inwieweit an anderer Stelle Betroffenheit durch weitere Infrastruktur und Ausgleichsflachen im
Zusammenhang der Neubautrasse entstehen ist noch nicht abschitzbar.

Neben den allgemeinen Ihnen sicherlich bekannten Auswirkungen auf den Flichenverbrauch von
hachwertigen landwirtschaftlichen Produktionsfichen, insbesondere unseren kleinrdumig
vorhandenen Lasslehm-Géulagen auf den Hochriedelfldchen rwischen den Flusstilern fihrt die
Griine Trassierung im speziellen durch ihren asymmetrischen Verlauf zu den vorhandenen
Verkehrswegen in der Gemarkung GroBkissendorf zu einer erheblichen Zerschneidung der
vorhandenen Flurstiicke. Die Bewintschaftung vieler verbleibender Restfiichen wirde selbst nach
einer Flurnevordnung auf Grund des vorhandenen Stralennetzes nur mit hohem finanzieflem
Mehraufwand méglich sein. Selbst zukunftswetsende modernste Landtechnik zur
telifiichenspezifischen Bewlrtschaftung bendtigt sine gewisse Grund — und Mindeststruktur um
kosteneffizient 2u arbeiten.

Bei der Bewirtschaftung von sogenannten Bewirtschaftungseinheiten mehrerer Feldstiicke innerhalb
giner Gemarkung entstehen durch eine neue naturraumunabhéngige Trassierung erhebliche
Bewirtschaftungsbehinderungen die sich vor allem In daverhaft erhéihten Adstzeiten der
Arbeitserledigung beiderseits der Bahntrasse wiedersplegein. Dies ist ein eindeutiger dauarhafter
betriehswirtschaftiicher Nachtell filr unseren Betrieb.

Abbildung 194 _Nr. 132

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Anlage 3 zu Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes* fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024.



Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode —241 - Drucksache 21/3950
D] Iiirauawv

Ebenfalls ist eine starke Konkurrenzsituation auf dem Filichenmarkt, speziell an Pachtflichen, aber
auch zur Beschaffung von verlorenen Eigentumsfiichen zu beflrchten, sofern diese nicht durch
addguate Tauschflichen ersetzt werden kiinnen, was wiederum einer nachhaltigen
Betriehsentwickiung entgegen steht.

Am schwersten wiegt jedoch die drohende Zerschneidung unseres Hofgrundstiickes , Auf der
Breite” FLNr. 163 Gemarkung GroBkissendorf.

Dieser 5,5 Hektar grofle Hofstandort gliedert sich in ca. 11.000 m* Hof- und Gebaudefliche samt
Betriebsieiterwohnung sowie weiteren 44.000 m® potentielier Entwicklungsfiiche.

Die Auswahl des Aussiediungsstandortes wurde 1973 nach ausfithrlicher Staatlicher Beratung und
im Einvernehmen der Triiger 6ffentlicher Belange gewidhit. Neben immissionsschutzrechtlichen
und weiteren Standortfaktoren betreffenden Uberlegungen fiel die Wahl auf Grund der
potantiellen Entwicklungsmbglichkeiten auf das grofite im Eigentum der Familie befindliche
Grundstick, um spitere kostspielige Erweiterungsarmondierungen oder weitere
ErschlicBungskosten an weiteren Standorten zu vermeiden. Eine Zerschneidung unseres
Hofgrundstiickes durch die Bahn-Neubautrasse wilrde nicht nur den Veriust einer potentisllan
nach §35 Abs.1 BauGB bebaubaren Fliiche bedeuten, sondern auch eine weitere aktuell von der
Gesellschaft und Politik geforderten Betriebsentwickiung verhindern. Wird unsere Hofstelle nun
von lhren Fisichen getrennt, ist der rukunfisfihige Bestand dieses Standortes im Hinblick auf
Erwelterungsfahighelt (2.8, gesellschaftlichen Anforderungen in der Tlerhaltung/ Aktuelle Pline der
yBorchert Kemmission” mit einhergehendem Umbau der Nutztierhattung / erhBhter Platzbedarf /
Auftenklima / Weidehaltung) gefihrdet, brw. elne Weiterentwicklung beispielsweise im Bereich
Sonderkulturen im geschitzten Anbau erschwert.

Weiter wird beflirchtet, dass bestehende Erschiielungsinfrastruktur beeintrichtigt wird. Unser
Hofstandort verfiigt iiber aine hochwertige, bei der Aussiedlung genehmigte Nutz- und
Trinkwasserversorgung. Diese Grundwasserversorgung wird aus dem Bereich des potentiellen
Griinen Trassierungsraumes gespelst. Es lst zu befiirchten, dass es durch BaumaBnahmen in diesem
Bereich sowohl zu Beeintrichtigungen der Wasserqualitiit kommen kann, als auch zur Stéirung des
Wasserhaushaltes und dem damit einhergehenden Verlust der Trinkwasserinfrastrulctur.

Wir fordern, dass die Belange unseres landwirtschaftiichen Vollerwerbsbetriebes und somit die
Existenzgrundlage und das Eigentum unserer Familie bei der Bewertung des Raumwiderstandes
berlcksichtigt wird. Aus den Anforderungen aus dem BVWP geht unter anderem die Beachtung
volkswirtschaftlicher Grundsitze harvor. Es kann nicht sein, dass beim Bau und Betrieh einer neuen
Infrastruktur bei der Zait = und somit Kostenersparnis (fir Bahnreisende / Manager / Industriegliter
| Pendler des Industriestandortes Deutschland ) im Vordergrund stehen, aber dauerhaft
wirtschaftliche Nachteile fir eine Orts- und Standortgebundene Landbewirtschaftung entstehen.
Diese Behinderungan miissen durch Trassierung und Bauausflihrung auf &in Minimum reduziert
warden.

Bitte bestitigen Sie uns kurz den Eingang unseres Schreibens und leiten dieses gegebenenfalls an die
rustdndigen Stellen weiter.

Abbildung 195_Nr. 132
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An dle

DB Netz AG

Herr Markus Baumann, Projektieiter
Bahnhofstrale 12 %

86150 Augsburg

Groftkissendorf, 02,05.2021

Neubau Bahnprojekt Ulm-Augsburg, Betroffenheit unseres landwirtschaftiichen Botriebes und
Hofstandortes, Berlcksichtigung als Tell des Raumwiderstandes

Sehr geehrte Damen und Herren,

Oben benanntes Schraiben an die DB Metz AG, vertreten durch Harrn Projektleiter Markus Baumann,

Iur Kenntnisnahme an die an der Planung involvierten, seridsen, regionalen

Bundestagsabgeordneten im Landkreis GUnzburg, in Ermangelung selbiger, stelivertretend #n Herm
I - .- i betroffene Gemeinde Bibertal, Herrn Bilrgermeistar Roman

Gepperth.

In Kopie ebanfalls an die BBV-Geschiftsstalle Ghnzburg.

Mit freundiichen GriiBen
Abbildung 196 _Nr. 132
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5 Unterlagen zu Untersuchungen, welche nicht zum Projektauf-
trag gehoren

5.1 Forderung Nr. 10
Von: ]

Gesendet: Samsrag, 2. M 2022 12:38
Anz uim-augsburg
Betreft: AW: Frage

Sehr geshrter Herr Baumann,

Canks 1ir hre susfuhriche Ruckantwor

ist dann bei einer Vorprifung suf der SGdseite such geplant, zu prifen, ob as moglich &t hier snen
Bahnhak/UbarnoBbahnhol suf Héha der Autobahnkirche Tu machen, daas die Ragion such atwas von der
Schnalbahntrasse in Zussmmaenarbeit mE der BEG, hat?

Adebried wurdae |a schon mahrmais beim Them s Bahnhof vorgeschiagen.. Der Uberholbahnhol im Strakheimer
Fors wird nia 2u ainam schten Bahnho! werden? Dia Grondes 3ind bakennt__Tuwagung und Infrestruktur. . usw

Sia kannan ja meng Mainung zum Thama Autobshntrasse, falls dies et doch ain Thama suf dar SUdiae warden
solke, muis der evd. wisder nStige Wechsel zur Nordseite im Adebrieder Berg gemacht werden und nicht suf dam
Enmm

vor Streitheim! Trotzdem bin ich w eiterhin ein B Unworter dea Ausbaus der Bestandsstreche!

Mit fraundlichen Griflan

Abbildung 197 _Nr. 10
Vo
Gesendet: Freitas, 20 M2i 2002 09:36
An: ulm-sugzburg <ulm-augsburg® deutschebahn com>»
Betreff: Frage
Prioritit: Hoch

Sehr {eehrm Frau Gayer, sehr ;Ehrra' Herr Baumann,

am Diensmg war nscheinand sing Zusem mankunft in Burgsu, bei der such dis bischt und Sie anwesand wiren,
Leider war es mit nicht moglich ak ortlicher Vertrater for Straithen/Zusm srshausen an dise Zusanmenkunft
teibunshmean.

Abbildung 198 _Nr. 10

An dizsem Abend wurde such das Thema Abstand zur A8 besprochan, also welchen Abstand muss die
08 zur AB mind. sinhalten. Hebe da etwas gehdrtvon 30 — 43 mtr. und der Aussage, das=Siszur Zeit profen,
zuf Hohe Adelsried suf die SOdseit= der AB, bei der Autobshnkirche zu wachszin.

Heiltt das, dass sie bel der Trasse Orange/Torkis von Augsburg sus auf der Nordssite fahren wirden, vor Adelzried
dann auf die S0dseite, hiner der Auto behnkspelle wechssin

und dann suf der Sudssite bleiben?

Oderdann im Adelsriedaerbarg [Tunnel) wieder auf die Nordseite wechsain?

Denn wenn Sig suf der SOdseitz bleiben wirden, missten Sie gin immenses Brickenbsww erk Ober Streitheim
planen, was ich mir ggnz und gar nicht vorstzllen kann!

Uber eine detsillierte Stellungnahme meiner dargesteliten Informationen, wire ich sehrdankbar, bevor es
irgendwszlche Geruchtz und

Unwzhrheiten geben sollte, darum die Anfraze an die direkte Qusle.

Yiglen herzlichen Dank und 2in schénes Wochenende

Mitglied der bischt und MGR Zusmarshsusen
Abbildung 199_Nr. 10
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5.2 Forderung Nr. 17

Vom:
Gesendet: Mittwocdh, 7. De=mber 2022 11:54
An ulm-augsburg
Betreff: Fermverkehr zwischen Augsburg und Ulm
Kategorien: lzkob

Sie srhaten nicht oft sine E-Mal 'u'e_rfahren Siz warum dies wichtig =t
Halio,

ich bin sshr begeisert davon, we viel in puncto Neubaustredken unterrommen wird, habe jedoch eine
grundsatziche Versandnsirage.

Wieso wird mmer als gegeben hingenommen, dess jeder ICE zwisthen Stutigart und Minchen inUim und in
Augsburg halten muss?

Die Durchfdhrt und insbesondere der Hak in jeder Stadt kostet viel Zeit. Es ware dodh ausechend, wenn jeder
Zweie Zug inUim und jeder andere zweite in Augsburg hieftie. D= wirde die Reseeten Munchen - Uim, Minchen
- Stutgat sowie Ausgshurg - Stuttgart deutlich verkirzen. Ledigich denjenigen Passagieren, de von Augsburg nach
Uim im CE fahren mochten, sehen dannweniger Verbindungen zur Veafugung, Da aber auch der Nahwerkehr
zwizhen diesen baiden Stadten behlaunist wird, werden higfur ausraichend Akernaivenzur Verfugung stehen.
Dann §dt e sch auch eine zusammanhdngende Schnelfahrsirecke planen, die die Stadtzenren von Augsburg und
Ulm umfaghre, Bahnhdfe alerdings durdh Abeweigungen einbinden kinmte. Konkret: aus Midnchen kommend noch
vor dem Augshurger Hauptbahnhof aus der Bestandssirecke ausiadeln, an der A8 entlang und hinter dem
Albaufgisggaunnel in dieStrecke Uim-Wendiingen enfadein. InFrankreich i desss Vorgehen Gang und Gabe,
sogar Milionenstadte wie Lyon haben ene Umifiahrung. Nicht jeds Zug muss dberall haken, das veriangsamt nur die
grofenVebindungen, bringt aber kaum jemandem Vorteike

ich wurde mich =hr freden, eine Rickmeidung dazu zu bekommen, warum n unserem konkreten Fall IEDER
Farmverkehrszug in Adgsburg UND Uim hakten muss, und die Bahnhofe nidht dwechseind angefahren werden.

Vielen Dank undvieke Grike

Abbildung 200_Nr. 17
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5.3 Forderung Nr. 20

Von:

Gesendet: Donnersizg, 30. Marz 2023 08:59

An: Jakob Neumann <)akob Neuranni@ deurschebahncom >
Betrefif: Bahnprojekt Uim-Aug shurg

Hallo Hr. Meumann,

ich habe Ihnen unser Statement zur geplanten Trasse im Anhang angehangt. Ich hoffe es werden dese
Winsdhe auch gesammelt und in die Planungen mit einbezogen ich mochte mich noch sinmal bei [hren
Kollegen und | hnen bedanken, fur de auduhrliche Information zur geplanten Bahntrasse

Mit freundlichen GriBen
|

Abbildung 201_Nr. 20

An

DB Netze
Hr. Neumann

. Bahnprojekt Ulm Augsburg
Die im Vereinsring Pfuhl organisierten Mitgliedsvereine haben tm Rahmen der Information -

und Diskussionsveranstaltung zum Bahnprojekt Ulm-Augsburg am 23.03.2023 im Pfuhler
Museumsstade] folgenden Beschluss gefasst:

1. Der Vereinsring Pfithl begriifit die Umsetzung des Bahnprojekt Ulm- Augsburg
grundsitzhich weil danut ein wichtiger Beitrag fiir einen attraktiven Schienenverkehr m
Bayem geleistet wird.

2. Aufonund der bisher vorliegenden Informationen und Fakien sprechen wir uns fiir die
sogenannte Bestandsstrecke aus, weil wir das Pfithler Ried als Landschaflsschutzgebiet und
Naturschmtzgehiet schiitzen und erhalten wollen

3. Bei der Umsetzung des Projektes erachten wir als witnschenswert nicht nur fiir Pfohl
sondem auch fiir die Stadtteale Offenhausen und Burlafinpen

- einen vierspungen Ausbau bei Nutzung der Bestandssivecke

- eine deutliche Verbesserung des Larmscimitzes fiir die Anwohner, die Giber die gesetzlichen
Mindestanforderungen inausgehen: eine moghche Lirmschutzwand nmss sich ms Orts- bew.
Landschafisbild emnfiigen

- eine Untertunnelung fiir den Nah- und Fermverkehr, sollte die Bestandsstrecke micht zum
Zuge kommen

- in Burlafingen eine nene Haltestelle mit P+R.

- ein barmerefieier Zugang zu den Haltestellen 1m Stadtgebiet

- bei Ausbau der Bestandsstrecke eine Tieferlegung der Bahnstrecke in Burlafingen mit
Sicherstelling der Anzahl der bestehenden Querungshilfen unter Berficksichtioung des land-
und forstwirtschaftlichen Verkehrs

- die Schaffung einer Infrastrukiur fiir den S-Bahn Beineb

- eine Ertichtisung der Enotenbahnhofe Ulm Neu-Ulm und Augsburg, so das neben den
geplanten Fern- und Giterverkehren der m der Region geforderie 15 Mimuten Takt anf allen
von Augsburg ausgehenden Nahverkehrsachsen gefahren werden kann wie ebenfalls eine
Vertakitung nut allen geplanten Ziigen des Regio S-Bahn Konzepts im Raum Ulm/ Nep-Ulm
- eine frithzeitige Embezielnno der Stadt Neu-Ulm. um Beemtrachtigpungen wahrend der
Bauphase fiir die Amwohner méglichst gering zu halten

Pfuhl den 29.03.2023
Abbildung 202_Nr. 20

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Anlage 3 zu Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes* fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024.



Drucksache 21/3950 —246 — Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode

|EFE2] nnnnauvw

5.4 Forderung Nr. 30

——Urspringiche Nachricie—-

Vion: kontaktformula @ulm-aug sburg de <kontaktformula @ uim-aug sburg.de>
Gesendet: Sonntag, 12, Januar 2020 11:19

An: ulm-augsburg <ulm-augsburg @deutshebahn.com>

Betreff. Neus Anfrage per Kontaktformular ulm-augsburg.de

Anrede
Varnam
MNachname

E-Mai-Adr

Thema Bahnprojekt Uimn-Augsburg: Anbindung des Regional-Verkelrs an de Hauptsrecke
Nachricht: Sehr geshrie Damen und Herrn, sehr geehter Har Baumann,

ich bin Kandida: fur den Gemeindera der Makigemeinde Welden. Durch den Abbau der Bahnline Augsburg-
Weiden, und den stark zugenommenen Verkehr {Ausbau AB) des=en Entwickiung noch nidit am Ende i=t, el sich
die Frage wie maine Region am Verkehsnetz angebunden wird.

Die Armwort auf diese Frage i dringlich, da zu Zeit Fidchen bebaut werden solien, wie die ehemaige Bahniinie
weiche dann fur Entwickiungen nicht mehr zur verflsung stehen.

ich denke hier durchaus wieder an gine Bahninie (Augsburg-Markt Wald), ode an PER Pz fur enenZubringer zn
die Hauptsredke. Denn auch wir wollen weg von 680 min. Fahrzeit zur Stadtmite Augsburg, sondern vigdmehr auch
schnelle durch Augsburg hindurch, oder nach Uim.

Ich bin mir bewusst, dass dies eine sehr weitreichende Frage &, wirde mich aber Uber eine Einhazung s=hr
frauen, daSieauch de Haltung der Landespofitik kennen.

Wit freundlichen Griken
Abbildung 203 _Nr. 30
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5.5 Forderung Nr. 32

Vom kontsitformular @um-augsburg. ds

Gesendet: Mittwoch, 11. Marz 2020 0026

Am ulm-zugsburg

Betrefi: Meus Anfrage per Komsktformular ulm-zugsburg de

Anrede keineAnrede
Vornam

Nahnam
E-Mai-tdre=clEEEEEE
Thema NBS Uim - Augsburg

Nahrich: Sehr geehrie Damen und Herren,

im Hinblick auf die kinftige Betrigbsabw ckiung hatte ch es als Viebahnfahrer fr gebotean, beredis ba der Planung
auf eine makimale betriebliche Fiexbilta u achten, dami einer=eis die Betriebsstabilta erhaken bleiot und
andererseits im Storungs- oder Wartungsfall der Betrieb nur urwesantich beeintrachiist wird.

Aus unserer Scht ware sehr snmvoll aus der Strecke NBS Wendiingen - Ulm (Sreckennummer 4813) bei
Streckenk dometer B1 hdhenirei ausufadeln, umdann sets entlang der Sidsete der AB zu foken. In Gerzhofen
wlrde die NBS Uim - Augsbure dann die AB verlessen um danach bel Streckenkiiometer 6 indie Bahnsrecke
Danaunwirth - Augsburg (STecke 5300) einfadeln, die dann zw schen Gersthofien und Augsburg-0 berhausen
vierglesg ausebaut wirde,

Um die maximale betriebiiche Flexibiita und Redundarz zu eemdglichen, wirde die NBS Ulm - Augshurg
idegierweise mit der Begxandsrecke 5302 mit vier jeweis zweigigsigen Zwischenvy erbindungssrecken kompiett
hidhenfrei verknipft, atso Leipheim West 5302 mit Leipheim West NBS, Leipheim 0= NBS mit Leipheim Ost 5302,
Burgau West 5302 mit Burgau West NBS und Burgau O=t NBS mit Burgau O= 5302

Alle B Abrwegungen sofiten vols@Endie hihenfra mi Uberwerfunesbauw erken aus &iihrt werden, um sine
maximale betriebiche Fiexibiita zu ermdgichen. In lalienwaden diese Verbindungsarecken auf der Dirgtissma
Fremnze- Roma IMeErconnessione genanrit.

Die Vorteile fur de Deutsche Bahn liegen auf der Hand, Es entscheidet der Markt, ob und wenn jawekhe Ferrelige
in Uim oder Gilreburg haken. Gleichz etz sind flismende Uberholurgen moelich und bei Bauarbeien auf der NBS
oder Bestands=recke sind die betriebiichen Einschrankungen verhatnsmakic gering. Ak die OstErrechizhen
Bundssbahnen die Westbahn Linz - Wien planten, entschied man sich bew ust gegen eine viag keisge STecks
sondern fur zwei zweigleisige Strecken, die etwaalie 30 - 50 km verbunden sind, um bei Stirungen auf der &nen
Strecke betrieblich sehr flexibel reagerenzu konnen. Be Sturmschaden i die Wahrscheinlichkeit, dass gine
viergleege Strecke komplett gesperrt ist, ung leich hbher, als dass rwei rweiziesee Strecken komplett gesperrt sind,
wenn 2.8, en Baum ins Gies @ik Auch in italien bieten de Interconnessione 2w schen Firaeze und Roma enesehr
gute betriebliche Flexibifa.

Hirzu kommt, dass sch ein kompletter Neubad ertiang der AB einfache darstelk, ais ein Ausbal der
Bestandsstrecke.

Gleidezetg kann die Deut=he Bahn mit diesem Korzept die urterschiedlichen MarktbedUrnisse der Bahnkunden
beiweitem besser befriedigen. Baspicbwese wird so ein Geschw ndigkeitsenbruch des ICE-Sprinters beider
Durchighrt durch Uim Hbf vermiedean.
Mit freundlichen Graken,

Abbildung 204 _Nr. 32
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5.6 Forderung Nr. 34

Vo
Gesendet:
Am:
Betrefi:

Arrede Herr
vormam= IR
Na
E-Mai-Adrese

konmtziaformular Sum-augsburg de

Mitwoch, 11, Marz 2020 1211

ulm-augsburg

Neus Anfrags per Korsinformuiar ulm-augsburg. de

Thema heutiger AZ Bericit Uber kUnfrigen Ausbau

Nachriche Sehr pesihvie Damen U Hermen, man mull dem Blrper mal kisr machen, dal der best. Schienenaushau u
everzusiie Erwaiterung um 2n 3 Glels adf der Besmndarases nichts mit einer notw. aukunftfshigen intermat onaien
lestungsahigen neven Hochg eschwindgleitsrasse entlang der BAB mu win har. Beide Vorhaben sind zwingend
notwendig. Eine neue lsstung siahg & Hochgesthw iIndigketsrasse getw auch nicht von Ulm nur bis Augsburg,
sondern bis zum Hbf in Monchen. Augsburg mult natlrich auch an diese neue CE Trsse emtiang der BAB
angehioten werden Zwingend fir diese neue Trasse fior Schneifahrten st lein Flickwerk zu planen

mig
Abbildung 205_Nr. 34

5.7 Forderung Nr. 36

ANntrage AontaKuormuilar
Vor- und Nachname

E-Mail-Adresse

ulm-augsburg.de@worldwartweb.com

Frage

Wenn man eine der blauen Varianten realisie wiirde es sich nicht

anbieten, die alte kurvige Strecke zwischen Dinkelscherben-Freihalden-
Jettingen stillzulegen und diese durch eine kurz Meubauspange von der
blaven Trasse bej Oberwaldbach bis Jettingen zu ersetzen. Somit liesse
sich eine geradlinige Streckernfihring von Oberwaldbach bis Offingen
realisieren und die Zuge nach Glarzburg kénnten von Augsburg bis Offingen

mit 200km'h verkehren.

Die Raurmwiderstande im Raum Oberwaldbach sind ja gering.

Thema

Die interaktive Karie
Abbildung 206 _Nr. 36
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5.8 Forderung Nr. 37

ANntrage Kontakuaormuiar
Vor- und Nachname

|
E-Mail-Adresse
ulm-augsburg.de@worldwartwab.com
Frage

Die Einbindung der griinen Trasse in Augsburg sieht ja in der Kartenansicht
naheliegend aus. Aber wie lassen sich die Glelse |m Bahnhof Augsburg-
Oberhausen sinnvall fur alle Fahrbeziehungen einbinden? Ware hier nicht
gine Meuordnung des Bahnhofs Augsburg notwendig, wis 2.B. ein
Richtungsbetrieb mit einem neuen Uberwerfungsbauwerk sGdlich von
Augsburg Hol?

Ware eine solche Neuordnung des Knotens Augsburg vom Planungsauftrag
abgedeackt?

Thema

Die interaktive Karte
Abbildung 207 _Nr. 37

5.9 Forderung Nr. 38

ANtrage KontakKmormuiar
Vor- und Nachname

E-Mail-Adresse

|
Frage

Sehr geehrie Damen und Herren,

wird es an bei einem neuen Trassemverlauf z. B. am Krewzungspunkt mit
der BAB A8 und der Bestandssirecke bel Burgau einen neuen Hatepunkt
geben, an dem z. B. Regionale Expresszige halten und wo man somit auch
vom Land aus schnell zu den Fernverkehrshatepunkten in Uim und
Augsburg kommen kann, ohne mit dem normalen Zug immer lange

Fahrzeiten einplanen zu mussen? Und das direkt fast von der Autobahn
aus!

Mit bestem Dank fir Thre &ntwort.

Thema

Bahnprojekt Uinm-Augsburg
Abbildung 208 _Nr. 38
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5.10 Forderung Nr. 40

ANntrage AontaKuormuiar
Vor- und Nachname

E-Mail-Adresse

[
Frage

Hallo

falls die Strecke in Neu-Ulm schon n Offenhausen ausfadelt kann dann in
Burlafingen (dann ohne durchiahrende ICEs eic ) ein Regionzahak
wigdernergestiallt werden? Da gab es schonmal einen..

MG

[
Thema

Die Trassierungsraume
Abbildung 209_Nr. 40

5.11 Forderung Nr. 43

Von: kontzkiformular @um-augsburg de

Gesendet: Samatag. 16 Januar 2021 23:35

Am ulm-zugsburg

Betrefif: Mesus Anfrage per Kontaktformular uim-sugsburg.de

Anrede Herr
Varmam

- I
E-Mai-Adrese
Thema Offinger Schiefe
Machricht: Sehr geshrte Damen und Herren,

in Anbetracht der hoch shiftzenswaten Donauaue wrd die Meubaustrecke nach Stden verkegt. Auch wenn s vor
Ortsicher hoch kontrovers verhandelt wirde, sowUrde ch germe aks Tedl des Projekis den glechzeitigen Bau der
Offinger Schigife vorschiagen, um die Stredke nach Hidhstatt/Dilingen Uber Burgau direkt anzuschlisien. Damit
schait man die Grundlage, die Glgise an der Donau komplet rickzubauen. Glnzburg ware Gber ichenhausen und
theoretizh Lespheim als Ring (jedoch such n der Aue, egentich auch zu durchirennen) weiter argeschiosen an die
Sthiene. Ohne diese Schiegife und die Stillezung ware die Herausiegung der Neubaustrecke von der Donau relaiv
unlogisch (sshrteusn nur um den Takifahrplan zu haiten). lch wirde mich herzlich dber eine Priafung freusn.

Mt Freundlichen Griken
j———————.]
Abbildung 210_Nr. 43
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5.12 Forderung Nr. 47

Vom

Gesendet: Mittwadh, 30_ Juni 2021 D146

A ulm-zugsburg

Betrefif: Trassenflhrung shernstives Kon=pt
Anlagen: Bzhn rund um Augsburg pdf

Eehr geehrte Damen und Herren,

aktuel stefien einige Kommunen fest, daw ein Fermverkehrprojekt und der Ausbau des Nahwekehrszwa
1usammen gedacht werden missean, aber ncht dasebe and. Der Widersand wird nunwachsen. Allerdings war das
erwartba. th habe diese Punkie die nun eintrecen bereis 2014 mal in eingm Korzept zusammeng gragen.
AnidEtich einer Verans@ahung des Landkreisss in Neusat 2015 zum dritten Gleis habe sch das Konzapt adf die unten
angehangte Veson gebradit, de ch seingzet eingen Birgemeasern und auch der Vertreterin der Bahn per mail
zurVerfugung gestelit hatte Ich bekam sehr positives mindiiches Feedback und postive allzemeine Reaktionen. ...
aber ob es Sie erreicht hat, wees ch nidit.

Ich empfand die Ensteiung |, drittes Gles gut- Neubaustrecke schlecht™ schon seinerzeit fr nicht sachgerecht. Die
Argumente "drittes Gles" gelten glexch fur die ,Bauen” Varanten. die anderen Trassen haben deutlichen
Schwachen im westlichen Abschnitt. die schnurgerade Strecke an der Donay, die Sieauch fur die Prasentstionen
veawenden, durft bis GUrzburg da gesignetse Korridor sein.

DieEinshrank ung des Planungsbereichs stelit Sievor dee von Thnen dargesteliten Probleme:

- Glrzburg sof IC Halt bleiben, i aber in keiner neuen Trasse mehr enthaften!

- insbesondere im Barekh , Einfuhrung in das vorhardene Schienensystem HBF Augsburg” gibt es keine
befriedigenden Losungan, da die Raumwiderstande extram hoch sind.

- in urspriing ichen Uberlegungen zum Netzkroten Augshurs /5-Bahn war auch von gner Verbesserung der Situstion
in den Norden gesprochen worden.

- Ausbal auf 300km/ h abe 23ndge Bahnhofs Durch- oder Vorbeifshrien mic madimal 200km/h

[ waswohl auch nur gehen wurde, wenn die Bahnsteige dann gesperrt sind. )

Einge dieser Punkte sehe ch als sehr shwerwiegend an, dass se das Projekt um Jahrizehnte) vezdgern oder soga
zum Schetern bringen kinnen. Audh Sie schreiben, emzelne Korridore konnten ausscheiden. HoffentBch nicht alle

Diegaw in=hten Ziek (Prasentaionen von Ihrer homepage la=en sich jedoch mit der 2015 vorgezelten
Tras=enfuhrung unter weisehender Vermeaidung der penanmnten Probleme Gsan.

Dardber hinaus gibt es den Zusaznuizen fur die Anbindung nach Norden.

Der komplett neue Abschnitt st deutlich klrzer, dami 5t mik wenger Bawzei zu rechinen, der Deutschiand Takt
kan Jlahre frihe erracht werden,

Das Projekt i, wie S dastelien zu wichtig, um s durch ene zu frihe Festiegung auf Losung en zu gefdhrden.

Eswareauch hade wenn samtliche Nahverkehrsprojekte und Bahnhofssusbauten auf die Weise auch in die Ferpe
Zukunft vershoben wurden.

Bite schauen Sk sich das Korzept an. ich wiirde mich freuen, wenn Sie das auch ensthat prifen und sch auch die
Handskitzze auf der Karte | ich hatte damak nix andres | mal ansehen.
Ich denke dass mit dissem Korzept diechance auf Konsens in der Blrgerbetailgung am hichsen is

Ich freue mich von lhnenzu hiren. Wenn es Sinn macht, wirde ich das Dokument auch mal auf den Stand 2021
bringen. {z.B. Kostenschazung war von der Strecke Frankfurt Koin, daswird ncht mehr pasen.)

Abbildung 211_Nr. 47
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Abbildung 212 _Nr. 47
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Mail an die Blrgermester vom Juni 2015:

Sehr geehrier Hen-ehr geshrter Herr-

Der Strei Nord- gezen Wesitrasse be der Frage des dritten Gleses wa vorhersshba. Eswird efdrungsemnak
zunahst nur eine realisert werden und die Burgermeister der ,anderen” Trasseware <hledht beraten, da
zuzustimmen. Da sehe ich nsbesondere fur die Westtrasse Gefahr, da an der Nordtrasse mehr Menschen Ieben.

Diejetz verfolgien Plane haben deutiiche Nachtatie ©

Es helit zwa , drictesGieis”, aber es handet sch um einen Neubau des Bahnkorpers inder vorhandenen Ortslage
Es klingt fur mich so, als ob man gegen eine Umgehungstrasse votiert, weil man Angst hat, dann kein Geld mehr far
den Ausbal der Ortstra=seszu bekommen.

Esgeht beim dritten Gles nicht um Sanigrung der Bahnstege, dasginge nur bei menem akernaiven Konzept, es
geht um sinen kompiettan Neubau

Keine Weiternuizung der aiten Bahnhife, da dann auf der  falshen” S=te

Wollen Sie das wirklch?

Einmauerung der Bahnstrecke we n Hochzoll mit 3-4 m hohen Mauern, de dennoch nur Linderung gegen den
Jusatziichen(!) Lam brirgen.

Wollen Sie das wirklich?

Resliserung in, Telldchnittan” mik unbekanntem zetichen Ausgang fur diefenigen, de dann noch warten mis=n.
Wolen Sie das wirklch?

Es muss jetzt schnell Bnigkeit her!

Das is der grafte Vortal meines Koreeptes, das & fur ALLE ene Verbesserung bigtet, und daher for ale in den
betroffenen Landkreisen konsensi@hig . Weterhhin gik:

- Werbesserung der Feamverkehrsanbindung, nach Westen UND nach Norden, denn auch inZukunft ist gine gute
Infrastrukturanbindung lkebensw chtis.

- Remlsierung des Taktverkehrs auf den vorhandenen Strecken nach Norden UND W ssten und Nutzung der
VORHANDEMEN Bahnhife und Infrastruktur fur den Nahwverkehr.

- Méglichket der Regionalisierung, 2.8. Anbindung der Staudenbahin.

- Mighchkez der Finareierung Uber vershedens weitere Topfe, denn die Verbindung Augsburg Ulm is &in
Nadelohr im europdschen Ferrverkehranetz

-Planung wegen Konsens schneller und unabhangiger maglich.

Dievon mir vorgeschizgene Trasanfihrung begintrachtigt deutlich wenies Menschen, ware komple im Enschnict
moglich.

Die ldee die Trasse mit der Autobahn zu bindein halte ch fur falssh. Neben den fehlenden baulichen
Vorraussstzung en, das GeBnde i unglsich schwigriger, bringt die Losungen auch nur Ve besserungen nach
Westen

Dieses Komzept bietet die Mogichkeit, die aktudle Sackgas=e zu veriasen. Sprechen Siedoch mal mi lhren
Kollegen.
Das Festhaken an enemschiechten Viorsthiag kann auch Lasungen verhindern.

—_ s it ende
Ziat Anfang:

Abbildung 213 _Nr. 47
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BetrefT Moderniserungsorogranm fur kiene Bahnhofe [Augus 2015) an den BMG von Neusas:
Halio

mi diesem Modeniserungsprogrammwurde sch bis 2018 eine Verbeserung der beiden Neusater Bahnhofe
reakseren las=en:
https:ffwww. cducaa.de/ e=staemert) mobiitast-im-bendlicher-raum-v roser-hedeuty

die Bedingungen sind efulk, die Bahnhofe snd sehr ak, nicht mehrzetgemat, haben Verkehrsaufkommen und: die
Kommureware beret sch an den Kosten zu betalgen. Also sehr hoheChancen
[ca 120 Stzionen bundesweit, viellectht 20 in Bayern), soviele andere schiechte

Relisierung: Sofort, bis 20181

Eirzige Bedingung:
Verzicht auf die Kopplung von den Fermverkehrspianen durch die einseiige Festlegung auf den , das drite Gles"
genannten Neubau der Femverkehrstrasse micten durch den O

Ich fahre regeim&tig die Bahnstrecke durch den Thiringsr Wald. Alle Fahrgasie snd genervt und freuen sich auf die
Neubaustrecke. ein regionaler Wunah, dieake Strecke aussubauen, um auf die Wese lokalke
Larmshutzmasanahmen bezahk zu bekommen, wirde kein Mensch verstehen. Ebenso hatten ale Munchner oder
Frankfurter Bahnkunden Freude an ener Neubaustrecke und kein Verstandnis dafur, das weiter mit reduziertem
Tempo an watenden Schillern vorbei gefahren werden soll, dam i eine Gameinde den notwendizgen Neubau fir
zwei Bricken nicht s=bst 2ahlen muss

Oas  dritte Gleis” 5t ene Sackeasse! Es wiirde nach vielen lahren [ nichts geplant, nichts planfestgestelt, nichis
gekadft, damit definikiv nicht langssmer ak eine Neubaustredke mit einem 20tel der Amwohner) zu einem hlediten
Kompromiss fuhren. Be dahinwird es alle notw endigen und snrmeolien Mak nehmen [ sehe oben) verhinderr.

-:Iemeit hast Du en paar Burgermesta aus dem Wesien im Boot. Noch nicht einmal Gasthofen ist dabei,
geschwege denn Augsburg, Ulm ode soga Mindhen oder Stuttgart oder Freising . Auch filr die Flughaengegner is
einegute Bahnverbindung nach Frankfurt &n Argument. mit der Neubaustrecke bekommst Du deutiich mehr!

Bite Uberdenke Deire Postion, sorg dafur dass Ulm-Augsburg mit beiden Varianten inden
Bundesverkehrawegepian kommt und mede unsere Bahnhofe fir das , Dobrindt” Progranman.

Mur =0 hast du die Chance fur Neusat inden nach=en 3 Jahren eine Verbessarung zu bekommen

—Zitat ende
Abbildung 214_Nr. 47
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5.13 Forderung Nr. 56

Vor |

Gesendei: Samstag 12 Februar 2022 1751
An ulm-zsugsburg
Betreff: Trasse Uim Augsburg

Seshsten moht oft EMa .~:-'_ Weitere mioemaionsr wirum diss wichta '@

Saw geehrz Damen und Haren,

i jemals eine sidlche Umfahrung von Augsburg angedaciht worden?
Zur Stadt mik SBahnring

Ba didicher Umfahrung konnte die Tresss der Staudenbahn ganutst werden

Von Uim bis WeR enhorn gibt es auch schon eine Trasse Zusaz ich wiare dann ein Ted der Strecke Ulm Oberstdor?
IWEE Bisg

Mit freundlichen Grien

Diese Nechricht wurde von manem Android Mobitelefon mi -Mal =g
Abbildung 215_Nr. 56

5.14 Forderung Nr. 59

vor: ]
Gesendeh: Mittwodh, 18. Ma 2022 0910

Am ulm-zugsburg

Kategorien: Markis

Guien Morgen Herr Metzger,

die Uberholgleishahnhiife bei den Trassen Tiirkis und Orange
sind im Wald bei Streiheim geplant. Kannen diese Uberhol-
gleisbahnhofe so geplant werden, dass sie zu einem spateren
Zeitpunkt auch als Haltebahnhofe ausgebaut werden kénnen?

Mit freundlichen Griiken

Abbildung 216 _Nr. 59

5.15 Forderung Nr. 69
Anfrage 73 - mindlich eingegangene Forderung

5.16 Forderung Nr. 73
Anfrage 73 - mindlich eingegangene Forderung
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5.17 Forderung Nr. 80

Meubau der Bahnstrecke Augsburg-Ulm

Vorschlag: Tunnelvariante mit 3 neuen Bahnhofen, Radschnellweg auf der alten Bahntrasse

Sehr geehrier Herr Birgermeister Greiner,

wir beziehen uns auf den Artikel in der AZ vom 2.1.2022 von Jana Tallevi und wollen den Vorschlag
des Neusasser Stadtrats Robert Schmidt, die Neubaustrecke Augsburg-Ulm im Bereich der Stadt
MeusdR teilweise als Tunnel auszufuhren, aufgreifen und mit einem eigenen Vorschlag
weiterentwickeln.

Insbesondere gefalit uns, das Bahnprojekt nicht als isoliertes Fahrzeitoptimierungsproblem zu
betrachten, sandern auch die langfristige Entwicklung der 5tadte Neusal und Augsburg und die
Akzeptanz des Projekts bei den Burgern und Anwohnern im Auge zu behalten.

Unser Vorschlag ist, die neus Bahntrasse vierspurig direkt vom Oberhauser Bahnhof nach Vogelsang
zu fihren und dabei den Abschnitt vom Barenkellerbad bis einschlizRlich Hexenberg zu untertunneln.

Die Unikfinik Augsburg wird durch einen neuen Bahnhof angebunden, der gleichzeitig als westliche
Augsburger und Neusasser Mobilitdtsdrehscheibe ausgebaut wird. Der Fokus liegt hier auf
Integration mit dem OPNV und Radwegenetz.

Die alte Bahnstrecke von Vogelsang bis Oberhausen wird als Radschneliweg ausgebaut. Der
Radschnellweg verbindet den neuen Bahnhof Westheim-5teppach (und in der Fortsetzung das
Abbildung 217 _Nr. 80

DB InfraGO AG, V.II-S-U, Stand: 22.01.2026

Anlage 3 zu Standardvorlage ,Einzelvorstellung des Projektes” fiir Prozess 1.05.02.02.02 (V: LIFM 1), Rev. 3.0, Stand: 01.01.2024



Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode —257 - Drucksache 21/3950

D] Hniirauawv

Schmuttertalgymnasium) mit der Grundschule Westheim, der Musikschule NeusaR, dem Stadtkern
von Altneusal, Titania und dem Schulzentrum von NeusaB und konnte zu einer nordlichen
Radtangente an den Lech und die Augsburger Innenstadt weitergefihrt werden mit der Vision einer
Ost-West-Achse fur den Radverkehr im GroBraum Augsburg.

NeusaB 2100 - integrierte Fahrradstadt im Schonen, sichers Wege fur alle unsere Kinder und
Jugendlichen zur 5chule und in der Freizeit, zu Ful, mit dem Roller und dem Fahrrad, das ist die
Vision des Gesamteiternbeirats der Neusasser Grundschulen.

Mit freundlichem Grul
Abbildung 218_Nr. 80
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5.18 Forderung Nr. 83

Vi

Gesendet: Montag, 5 Okcober 2020 18:52

An: ulm-agsburg <um-awgsburg Bdeurschebahn com>

Betreff: Aw: AW: Newe Anfrage per Kontaltformular ulm-augsburg de

Sehr geehre Fm-

nachdam wir die skwelen mronz-bedingten Gegebenheiten gensu beobachzn, méchtan wir den urspriinglich
geplanten Termin am 29 1002020 gemnse verschisben.

Wir haben derzsit all= Veranstzkungan auf sher "inteme” ocder im kdzinen Rzhmen bei der Gameinde beschranke,
hier médhten wir m it uns=rem Birgatreff, der mit Sicherheit auf groBes In=resss

gesmBen wire mit dem Raferenten Herm Ezumann nun unter den gegebanen Umstinden nicht stattfinden lassen,

Abbildung 219_Nr. 83

Ich warde zu nn das neusn Jahres nochmals bai Thaen anfragen, denn uns ist das Thama Wisder-Anbindung
unsares Eashnhotes sshr wichug.

Wir vericigen die alzusien Planungsstinda sehr ganau auch haute war wiader ain Baitrag in der Augsburger
Allgemainsn Zeitung 2um Thama Susbau Um-Augsburg. as wurdas berichtet. dass Herr Baumann im Gamasinderat
in Dimdorf zu Gast war und den aktusllen Stand sdiutart hat.

Ich hoffe Sie haben Verstindnis fiir die Terminvarschiebung und entschuldigen Sie eventuall entstandenen
Unannshmlichicsiten. Wir hoffen Harrn Baumann im nausn Jahr bei uns sahr bald bagriBen zu dirfen.

Mit fraundichan GriBan
Abbildung 220_Nr. 83

--—Urzspringliche MNachricht---—

Won: lontaktform ular@ulm-suashurg.de <kontaktformular@ulm-augsburg.de>
Gesendst: Freitag, 11, September 2020 15:43

An: ulm-zugsburg <ulm-augsburg@deutschebahn.com >

Betreff: Neue Anfrage per Kontsktformular ulm-augsbura.d=

Anrade: Frau

Vormame:

Machname

E-Mail-Adres

Thema: Informationsveransslung - Snfrage ameaut

Machricht: Sehr geshrtz Damen und Herren, nachdem auf meine erste Anfrags
vom 27.07,2020 k=inerlei Antwaort erfolgt ist, dbersendeich Thnen diess ernsut:

Sehr gzehrte Damen und Harren,

als Gemazind=ratin der Gameinde Ustarshach verfolge ich seit Langem dis
Planung der Strecke Ulm - fugsburg den BvVW P dazu und habe Ende letzten
Jahres in Meusaess eina Info Versnstzloung der DB hisrzu beaucht, Wiz in der
Gemeinds macht=n im Zuge disser Aznung nicht angehangt werdsn und
unszren Bzhnhof in Madishofen wizder resktiviert haben, Unsers CONWY
Anbindung ist sehr schlzcht und hier kann ksine Rede von der Schaffung van
gleichwertigen Lebznsbedingungen in Stadt und Land sein, Wir haben zwai
Baugsbietz arschlos=n und machten attrsktiv =in fir zllz Birger und
Meubidmer und vor allem weg vom Aum auf welches wir lzider angewissean =sind,
Kénntzn Sie sch vorstzllen uns im Rahmen =iner Informationswveranstalung zur
Werfigung zu stehen um hisr unsers @nlisgen und auch hre Aane
zbzugleichen? Ich habe parallel an die BEG geschrigben, um hier gof. sine
gemeinsame Verans@ltung organisisrt zu bekommen, Uns brennt das Thama
unter den MNageln und ich wirde mich dber ein positves Signal freuen, Ich
schrzibe stzllvertretend fiir 2ine s=hr groBz Anzahl an Birgern und unszrer
Fraktion 28U - Altive Birger Ustersbach Mt freundlichen Griben,

Abbildung 221_Nr. 83

5.19 Forderung Nr. 84
Anfrage 84 - miindlich eingegangene Forderung
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% I Eisenbahn-Bundesamt

Eisenbahn-Bundesamt, Postfach 20 05 65, 53135 Bonn
Das Schreiben wird nur elektronisch versendet.
Ein Postversand findet nicht statt.

Bundesministerium flir Verkehr

Invalidenstrale 44
10115 Berlin

Geschiftszeichen (bitte im Schriftverkehr immer angeben)
Pr.4410-4F09B0297/003-4103#002-004

Betref: ~ ABS/NBS Augsburg - Uim

Der Prasident

Bearbeitung:

Telefon:
Telefax:

E-Mail:

Internet:

Datum:

Empfehlung zur Parlamentarischen Befassung

Bezug: Einzelvorstellung der DB InfraGO AG vom 22.07.2025

Anlagen: - Prifbericht
- Einzelvorstellung

Sehr geehrte Damen und Herren,

Urte Hippe

+49 (228) 9826-445
+49 (228) 9826-9199
HippeU@eba.bund.de
Ref44@eba.bund.de

www.eisenbahn-bundesamt.de

22.01.2026

die DB InfraGO AG hat dem Eisenbahn-Bundesamt die Einzelvorstellung zum Vorhaben
»+ABS/NBS Augsburg — Ulm“ gemaf § 5 Abs. 1 BUV vorgelegt.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat auf der Grundlage des § 16 Abs. 1 BUV den geforderten Priifbe-

richt mit der Empfehlung der zu realisierende Varianten erstellt. Die mit dem oben genannten Vor-

haben verbundene Aus- und Neubaustrecke Augsburg — Ulm ist erforderlich, um die Schienenin-

frastruktur leistungsfahig und zukunftssicher zu gestalten.

Zur Verkirzung der Reisezeit zwischen Augsburg und Ulm auf 26 min bzw. 40 min mit Halt in

Glinzburg soll die Strecke durchgehend viergleisig und in weitgehender Blindelung mit bestehen-

den Verkehrswegen neu- bzw. ausgebaut werden. Dartiber hinaus soll die Strecke aber auch

durch den Guterverkehr genutzt werden, woraus sich trassierungsrelevante Vorgaben wie eine

maximale Langsneigung von 8 %o und die Beriicksichtigung 740 m langer Ziige ergeben.

Hausanschrift: Uberweisungen an Bundeskasse

Heinemannstrale 6, 53175 Bonn Deutsche Bundesbank, Filiale Saarbriicken

Tel.-Nr. +49 (228) 9826-0 BLZ 590 000 00 Konto-Nr. 590 010 20

Fax-Nr. +49 (228) 9826-9199 IBAN DE 81 5900 0000 0059 0010 20  BIC: MARKDEF 1590
De-Mail: poststelle@eba-bund.de-mail.de Leitweg-ID: 991-11203-07
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Die detaillierte Empfehlung entnehmen Sie bitte dem Priifbericht in der Anlage.

Mit freundlichen GriiRen

(elektronisch)
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% Eisenbahn-Bundesamt
(55 O

Priifbericht
Empfehlung zur Parlamentarischen Befassung

Geschiftszeichen (bitte im Schriftverkehr immer angeben)
4410-4F09B0297/003-4103#002-001

Betref: ~ ABS/NBS Augsburg — Ulm

Zentrale

Bearbeitung:
Telefon:
Telefax:

E-Mail:

Internet:

Datum:

Empfehlung zur Parlamentarischen Befassung
Bezug: Einzelvorstellung der DB InfraGO AG vom 22.07.2025

1. Anlass

Urte Hippe

+49 (228) 9826-445
+49 (228) 9826-9199
HippeU@eba.bund.de
Ref44@eba.bund.de

www.eisenbahn-bundesamt.de

04.12.2024

Mit E-Mail vom 22.07.2025 hat die DB InfraGO AG dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA) die
Einzelvorstellung des Bedarfsplanvorhabens ,ABS/NBS Augsburg — Ulm* vorgelegt. Das Vor-
haben ,ABS/NBS Augsburg — Ulm® ist im aktuellen BSWAG (zuletzt gedndert durch Art. 1 G v.
3.7.2024 | Nr. 224) in Anlage zu § 1 Absatz 1 unter Abschnitt 2, Neue Vorhaben, Unterab-
schnitt 1, Vordringlicher Bedarf, Ifd. Nr. 6 im Projektbiindel 6 unter ABS/NBS Munchen —
Augsburg — UIm gelistet. Die Projektnummer gemaf PRINS ist 2-041-V02.

Gemal § 5 der Bedarfsplanumsetzungsvereinbarung (BUV) erfolgt fiir Bedarfsplanvorhaben

mit dem Abschluss der Grundlagenermittiung und Vorplanung (Leistungsphasen 1 und 2) eine

Befassung im Deutschen Bundestag. Inhalt des Berichts ist die Unterrichtung tber die emp-

fohlene Vorzugsvariante (wirtschaftlichste Variante), die ermittelten Kosten, Alternativvarian-

ten mit Erlauterungen, insbesondere zur Offentlichkeitsbeteiligung, sowie eine Darstellung der

moglichen Auswirkungen der Varianten auf die Haushalts- und Finanzplanung.

Gemal} § 16 BUV erarbeitet das EBA eine entsprechende Empfehlung an das BMV.

2. Projektziel

Der Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP 2030) enthalt als Malnahmenbeschreibung eine

Aus- und Neubaustrecke im Korridor Neu-Ulm — Giinzburg — Jettingen — Dinkelscherben —

Augsburg mit Vmax 250/200 km/h sowie einen Fernverkehrshalt in Glinzburg und ein 3. Gleis
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Dinkelscherben — Augsburg mit Vmax = 200 km/h. Fir die Bewertung des Projektes im BVWP
2030 wurde eine Variante als Konzeptentwurf herangezogen, deren Verlauf jedoch keine Vor-
festlegung im weiteren Planungsprozess oder fiir den Verlauf des Dialogs mit der Bevolkerung

darstellte.

Mit dem Zielfahrplan Deutschlandtakt wurden weitere Aspekte definiert. Die Anschliisse in den
Knoten Ulm und Augsburg sollen mit dem Deutschlandtakt verbessert werden. Es wurde eine
Zielfahrzeit von 26 Minuten zwischen Ulm und Augsburg festgelegt. Berechnungsgrundlage ist

die Fahrtzeit eines Hochgeschwindigkeitszugs mit mindestens Vmax = 300 km/h.

Daruber hinaus soll Giinzburg weiter an das Fernverkehrsnetz angebunden bleiben. Hierfir
wurde eine Zielfahrzeit von 40 Minuten zwischen Ulm und Augsburg mit Halt in Glinzburg

festgelegt.

Weitere wesentliche Projektziele, welche im Zuge des Deutschlandtaktes konkretisiert wur-
den, sind eine durchgangige Viergleisigkeit zwischen den Knoten Augsburg und Ulm sowie

die Tauglichkeit fir den Guterverkehr.

3. Verkehrliche und betriebliche Ziele

Aus verkehrlicher Sicht soll mit der ABS/NBS Augsburg — Ulm eine Reisezeitverkirzung fir
den Personenfernverkehr erreicht werden. Eine Nonstop-Verbindung zwischen Ulm und
Augsburg hat eine Zielfahrzeit von 26 Minuten, was einer Verringerung von ca. 12 — 14 Minu-
ten gegeniber der heutigen Fahrzeit entspricht. Schnelle und langsame Verkehre sollen mit
der ABS/NBS Augsburg — Ulm entmischt und die Kapazitat sowohl fir den Giterverkehr als

auch fir den Personenverkehr soll gesteigert werden.

Die Zugzahlenprognose, welche bisher der Planung zugrunde gelegt wurde, entspricht der
Prognose 2030 Deutschlandtakt (2030 DT). Die Bemessungsgrundlage wird nach Vorlage der
Zugzahlenprognose 2040 fir die Strecke Augsburg — Ulm Uberprift und gegebenenfalls an-

gepasst.

Die Infrastruktur wird mit einer maximalen Langsneigung von 8 %o und fiir eine maximale Lan-

ge der Ziige von 740 Metern geplant, so dass diese auch fir den Glterverkehr nutzbar ist.

Betrieblich sind fiir die Neubauabschnitte Uberleit- und Uberholméglichkeiten vorgesehen, die
mit einer Geschwindigkeit von 100 km/h befahren werden kénnen. Die Uberholgleise fir den
Guterverkehr werden mit mindestens 740 m Nutzlange geplant. Fir die Leit- und Sicherungs-
technik ist DSTW-Technik und ETCS Level 2 ohne Signale vorgesehen.

4. Beschreibung Vorzugsvariante

Die Trassenfindung fiir die ABS/NBS Augsburg — Ulm sollte ohne jegliche Vorfestlegung er-
folgen. Somit wurde hinsichtlich der Varianten ergebnisoffen geplant, so dass im Planungs-

prozess vier mogliche Trassenflhrungen entstanden sind:
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- Variante ,Blau-Griin“ als langste Biindelung mit der Bestandsstrecke,

- Variante ,Violett* als Bundelung mit der Autobahn A8 im Landkreis Glinzburg und Biinde-
lung mit der Bestandsstrecke im Landkreis Neu-UIm,

- Variante ,, “ als kirzeste Verbindung zwischen Augsburg und Ulm sowie

- Variante ,, “als Variante mit der langsten Biindelung mit der vorhandenen Infrastruk-
tur.

an der'Donau, 7 1
o0

! |
\ Dillingen am/, {
\ der Donau 4/ \

N Lauingen

. | Gund(riﬁann/ Wertingen
Bahnprojekt B ot poten ~
Niederstotzingen”” /

Ulm-Augsburg %

Meitingen

Langenau— / ‘

Gersthofen

Ichenhausen

wkelscherben

Senden

\ Weienhorn

Aus diesen 4 Trassenvarianten wurde mit Hilfe eines Trassenauswahlverfahrens, das von der
Universitat Innsbruck durchgefiihrt wurde, und den Ergebnissen des Raumordnungsverfah-
rens in der Zustandigkeit der Regierung von Schwaben die Vorzugsvariante generiert. Die
Vorzugsvariante ist eine ,Mischung® aus den drei Varianten ,, o “und ,Violett",
mit der eine durchgéangige Viergleisigkeit zwischen Ulm und Augsburg entsteht. Die Vorzugs-
variante — im unteren Bild rot dargestellt — verlauft weitgehend in enger Bindelung mit der Au-
tobahn A8 und der Bestandsstrecke und zerschneidet somit kaum neue Landschaften. Um die
Fahrzeitziele des Deutschlandtaktes zu erreichen, wurde eine Streckengeschwindigkeit von
265 km/h ermittelt, so dass die Fahrzeitziele auch bei Einsatz des ICE 4 (Baureihe 412) er-

reicht werden konnen.

Seite 3 von 16



Drucksache 21/3950 -316 - Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode

Die Vorzugsvariante verlauft im westlichen Teil von Ulm kommend zunéchst parallel der Be-
standsstrecke von Neu-Ulm bis Unterfahlheim. Der 6stliche Einfahrbereich von Neu Ulm ist
teilweise mit Weichen mit héherer Abzweiggeschwindigkeit auszuriisten, um die neuen Stre-
ckengleise ohne Geschwindigkeitseinbuflen an die Bestandsinfrastruktur anzubinden. Nach
Unterfahlheim in Richtung Osten verlasst sie den parallelen Verlauf zur Bestandsstrecke 5302
und fUhrt in Richtung Std-Osten zur Autobahn A8. Etwa ab Leipheim bis kurz vor Augsburg
verlauft die Trasse gebiindelt mit der Autobahn. Im Mindeltal bei Burgau verlauft die Vorzugs-
variante in so enger Biindelung mit der Autobahn A8, dass die dort vorhandene Autobahn-
raststatte teilweise umgebaut werden muss. In diesem Bereich wird auch eine Verbindung zur
Bestandsstrecke hergestellt. In Fahrtrichtung Ulm ermdglicht eine Abzweiggeschwindigkeit
von 130 km/h in Verbindung mit dem Umbau des Stdkopfes des Bf Burgau das Einhalten der
Fahrzeitziele mit Halt in Glnzburg. Aufgrund der Topologie der Landschaft sind in diesem Be-
reich einige, teilweise lange, Tunnel erforderlich. In Zusmarshausen wird ein Uberholbahnhof
fur den Mischbetrieb von Fern- und Guterverkehr errichtet. Nachdem in einer Potentialanalyse
des Freistaats Bayern taglich rund 1.800 Ein- und Aussteigende ermitteltet wurden, kann die-
ser Uberholbahnhof perspektivisch auch fiir den Personenverkehr ausgebaut werden. Da die
Trassierung den vergleichsweise engen Radien der Autobahn nicht Gberall folgen kann, wird
in Adelsried jeweils 6stlich und westlich des Lagnatales die Autobahn A8 mittels (ohnehin er-
forderlicher) Tunnel unterquert, wodurch die Biindelung kurzfristig auf die stidliche Seite ver-
lagert wird. Das Laugnatal in Adelsried wird dabei mittels einer Talbriicke Uberquert. Im Be-
reich Hirblingen wird die Autobahn A8 mit einem kurzen Tunnel unterquert und die Neubau-
strecke schwenkt anschlielend nach Siden in Richtung Augsburg-Barenkeller in enger Biin-
delung mit den Ausgleichsflachen des Giiterverkehrszentrum (GVZ) Augsburg
/Neusald/Gersthofen ab, um die landwirtschaftlich genutzten Flachen bestmdglich zu schonen.
In Héhe des Postfrachtzentrums wird die Bahnstrecke 5300 Augsburg-Donauwdérth Uberquert
und auf der Ostlichen Seite der bestehenden Bahnanlagen zum Bahnhof Augsburg gefiihrt. Im
Bereich des Knotens Augsburg ist punktuell die Anderung der Bestandanlagen durch den

Einbau schneller zu befahrender Weichen erforderlich.

5. Finanzierung und Wirtschaftlichkeit

Die zuvor beschriebene Vorzugsvariante stellt die wirtschaftlichste Lésung unter Beriicksichti-
gung der Schutzglter gemaR § 2 Absatz 1 des Gesetzes uber die Umweltvertraglichkeitspru-

fung (UVPG) und einer optimalen Betriebsqualitat dar.

Die Einzelbetrachtung des Vorhabens im Rahmen des BVWP 2030 hat ein NKV von 2,7 er-
geben. Die durch das BMV im Rahmen des Bundesverkehrswegeplans durchgefihrten
volkswirtschaftlichen Untersuchung fir das Projektblindel 6 hat ein Nutzen-Kosten-Verhaltnis
(NKV) von 1,1 ergeben.
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6.1

Die Gesamtwertprognose (GWP) vom Oktober 2024 fiir die ABS/NBS Augsburg — UIm hat bei

Realkosten von 7.607 Mio. Euro nominalisierte Kosten 13.288 Mio. Euro ergeben. Die Prog-

nose beinhaltet einen nominalen Risikozuschlag von 2.844 Mio. Euro auf die nominalen Ba-

siskosten, welche sich aus Bau- und Planungskosten zusammensetzen. Die Kostenzusam-

menstellung kann der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

In Mio. € Kosten real Kosten nominal

Basiskosten 6.085 10.444
Risikozuschlag 1.5622 2.844
GWP 7.607 13.288

Frithe Offentlichkeitsbeteiligung nach § 25 Abs. 3 VWVfG

Der planungsbegleitende Dialog erfolgt seit 2019. Das Projektteam nutzt hierfir verschiedene
Kommunikationsformate und -kanéle, um die interessierte Offentlichkeit sowie relevante Sta-

keholder umfassend zu informieren und in den Planungsprozess einzubeziehen.

In diesem Rahmen wurden vielfaltige Forderungen an das Projekt gestellt, die sich in Uberge-

ordnete Kernforderungen und konkrete regionale Forderungen unterteilen lassen:

- Kernforderung 1: Larmschutz an der Vorzugsvariante

- Kernforderung 2: Knoten Augsburg und Ulm
- Kernforderung 3: Generalsanierung Bestandsstrecke
- Kernforderung 4: Neue oder reaktivierte Personenhalte an der Bestandsstrecke
- Kernforderung 5: Verkehre Bestandsstrecke
- Kernforderung 6: Regionalverkehr auf Neubautrasse
- Kernforderung 7: Konkrete, regionale Forderungen

- Kernforderung 8: Sammlung weiterer eingegangener Forderungen Dritter

Kernforderung 1: Larmschutz an der Vorzugsvariante

Forderung
Um die bestmdbgliche Larmvorsorge zu erreichen, misste die Schallemission unter Berlick-

sichtigung der Autobahn A8 und der Bestandsstrecke berticksichtigt werden. Der Projektkoor-
dinierungsrat — an dem das EBA nicht beteiligt ist — hat beschlossen, dass eine Gesamt-

schallbelastung von 60 dB(A) nicht tiberschritten werden darf.

Stellungnahme Projekt:

Fir die Umsetzung der Forderung ist nach Auffassung des Projekts eine Gesamtlarmbetrach-
tung erforderlich, bei der auch aktuelle Verkehrszahlen der Autobahn herangezogen werden.

In Bereichen, in denen der festgelegte Schallpegel Uberschritten wird, ,missen neue Schall-
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schutzwande fir die Autobahn (welche auch die bestehenden ersetzen) und neue Schall-

schutzwéande flr die Eisenbahn errichtet werden®.

Wertung und Votum EBA:

Der Wunsch nach bestmdglicher Larmvorsorge fiir die betroffenen Gemeinden an der Neu-

baustrecke ist grundsatzlich nachvollziehbar. Ebenso nachvollziehbar ist der Wunsch nach ei-
ner Gesamtbetrachtung aller Larmquellen. Die verkehrstragertbergreifende Dimensionierung
von Schallschutzmalnahmen aufgrund bestehender Verkehre, insbesondere der gestiegenen
Individualverkehre nach dem sechsstreifigen Ausbau der A8, darf jedoch nicht ausschlieRlich
zu Lasten des Projekts ABS/NBS Ulm — Augsburg gehen. Es wird daher empfohlen, die For-

derung abzulehnen. Es erscheint geboten, einen adaquaten Kostenteiler vorzusehen.
6.2 Kernforderung 2: Knoten Ulm und Augsburg

Forderung
Die beiden Knotenpunkte Augsburg und Ulm sowie die Einbindung des Glterverkehrszent-

rums Augsburg/Neusal/Gersthofen sollen in das Projekt ABS/NBS Augsburg — Ulm integriert
werden, um Zlge zuverlassig und ohne Wartezeiten in die Hauptbahnhdéfe einfahren lassen

zu konnen.

Stellungnahme Projekt

Nach Auffassung des Projekts wird eine Anpassung der Fahrwegbeziehungen in den Knoten
die Verkehrsabwicklung fur die ABS/NBS aber auch weiterer Zulaufstrecken verbessern. Das
Projekt verweist darauf, dass fir eine Erfillung der Forderung eine Erweiterung der Projekt-
grenzen in Richtung der Knoten oder alternativ die Schaffung eigener Knotenprojekte erfor-
derlich sei.

Wertung und Votum EBA

Die Kapazitatsprobleme der Knoten resultieren insbesondere aus der starken Zunahme des

Nahverkehrs, die im Deutschlandtakt auch bericksichtigt wurde.

Der Wunsch, diese Schwierigkeiten im Rahmen des Projekts aufzulésen, ist grundsatzlich
nachvollziehbar. Eine Umsetzung im Rahmen des Bedarfsplanprojekts ABS/NBS Augsburg —
Ulm ware jedoch nicht sachgerecht und wirde sich negativ auf dessen Nutzen-Kosten-

Verhaltnis auswirken. Es wird daher empfohlen, die Forderung abzulehnen.

Die Schaffung separater D-Takt-Vorhaben zur Verbesserung der Knoten-Kapazitaten scheint

sachgerechter und zielfihrender.

6.3 Kernforderung 3: Generalsanierung Bestandsstrecke

Forderung
Die Korridorsanierung (bisher Generalsanierung) der Bestandsstrecke 5302 ist fur das 2.

Halbjahr 2030 vorgesehen. Im Zuge dessen sollen vorbereitende MaRnahmen fir die Neu-
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6.4

baustrecke umgesetzt werden, um die nétige Baufreiheit zu schaffen. Derzeit ist die Finanzie-

rung der Korridorsanierungen ab 2027 jedoch noch nicht sichergestellt.

Um die Neubaustrecke ohne Beeintrachtigungen umsetzen zu kénnen, ist aus Sicht der Regi-
on eine verbindliche Finanzierungszusage des Bundes fiir die Korridorsanierung der Strecke
5302 zu geben.

Stellungnahme Projekt

Aus Sicht des Projekts wiirde eine Finanzierungszusage zur Korridorsanierung fir Planungs-

sicherheit fur die vorbereitenden MalRnahmen sorgen.

Wertung und Votum EBA

Die Sicherstellung der Finanzierung und damit auch der Umsetzung der Malnahmen im

Rahmen der Korridorsanierung wirde grundsatzlich die Planungssicherheit fir die ABS/NBS
Augsburg — Ulm erhéhen, da die MalRnahmen teilweise ineinandergreifen bzw. aufeinander
aufbauen. Vor diesem Hintergrund ware eine mdglichst frihzeitige Sicherstellung der Finan-
zierung der Korridorsanierung zu beflirworten. Eine direkte Abhangigkeit der Finanzierung und

Umsetzung des Bedarfsplanvorhabens zur Korridorsanierung besteht jedoch nicht.

Um verlorene Investitionen und verlangerte Realisierungszeitraume zu vermeiden, sollte in
dem von beiden Vorhaben betroffenen Bereich Neu-Ulm — Unterfahlheim jedoch mindestens

eine koordinierte, wenn nicht gleichzeitige Realisierung angestrebt werden.
Kernforderung 4: Neue oder reaktivierte Personenhalte an der Bestandsstrecke

Forderung
Die Landkreise und Kommunen fordern aktuell die Einrichtung der zusatzlichen Haltepunkte

Neu-Ulm Industrie, Burlafingen, Unterfahlheim, Mddishofen, Vogelsang und Augsburg Hirblin-
ger Strale.

Stellungnahme Projekt

Die Bayrische Eisenbahngesellschaft mbH (BEG) wird nach Aussage des Projekts die Reali-
sierbarkeit zusatzlicher Haltepunkte prifen. Bei einem positiven Prifergebnis ware die Um-
setzung mit separater Finanzierung weiterzuverfolgen. Dabei sind die Integrationsmdglichkei-
ten in den Fahrplan zu berlcksichtigen, was gegebenenfalls auch erst nach der Fertigstellung

der Neubaustrecke der Fall sein konne.

Aus Sicht des Projekts kdnnen Platzbedarfe fiir mogliche Verkehrsstationen bei der Realisie-
rung der Neubaustrecke freigehalten werden, sofern hierdurch keine signifikanten Mehrkosten

entstehen.

Wertung und Votum EBA

Die Realisierung neuer und die Reaktivierung ehemaliger Haltepunkte flir den Nah- und Regi-

onalverkehr an der Bestandsstrecke sind und werden nicht Inhalt des Bedarfsplanvorhabens.
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6.5

6.6

Die Zustandigkeit hierfir liegt beim Aufgabentrager fiir den Nahverkehr. Es wird daher emp-

fohlen, der Forderung abzulehnen.

Platzbedarfe fiir die Verkehrsstationen werden — soweit im Bereich des Bedarfsplanvorhabens
liegend und wirtschaftlich vertretbar — freigehalten, um deren gegebenenfalls zukiinftige Um-

setzung nicht zu verunméglichen.
Kernforderung 5: Verkehre Bestandsstrecke

Forderung
Zwischen Augsburg und Dinkelscherben soll ein S-Bahn-ahnlicher Verkehr eingerichtet wer-

den, der alle 15 min verkehrt. Jeder zweite Zug soll bis UIm weiterfahren, so dass auf der Ge-
samtstrecke Verkehre im 30-Minuten-Takt angeboten werden. Dartber hinaus soll auch zwi-
schen Ulm und Gunzburg ein S-Bahn-ahnlicher Verkehr im 15-Minuten-Takt angeboten wer-

den.

Stellungnahme Projekt

Diese Forderungen kénnen aufgrund der Zustandigkeit nur von der BEG bzw. der Nahver-

kehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg (NVBW) umgesetzt werden.

Wertung und Votum EBA
Die Einrichtung S-Bahn-ahnlicher Verkehre sowie die Schaffung hierfiir erforderlicher Infra-

struktur ist und wird nicht Aufgabe und Inhalt des Bedarfsplanvorhabens. Die Zustandigkeit
hierfur liegt beim Aufgabentrager fur den Nahverkehr. Es wird daher empfohlen, die Forde-

rung abzulehnen.

Kernforderung 6: Regionalverkehr auf Neubautrasse

Forderung
Es soll ein Regionalzug Uber die Neubautrasse eingerichtet werden, der einmal in der Stunde

in Zusmarshausen halt. Dieser soll Gber die Verbindungskurve im Mindeltal zwischen der

Neubautrecke und der Bestandsstrecke verkehren.

Stellungnahme Projekt

Diese Forderung kann aufgrund der Zustandigkeit nur von der BEG bzw. der Nahverkehrsge-
sellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) umgesetzt werden. Es wurde mit der Pressemitteilung

der BEG vom April 2024 bereits bestatigt, dass dieser Verkehr eingerichtet wird.

Aus Sicht des Projektes ist es sinnvoll, die Errichtung des Personenbahnhofs im Zuge des
Bedarfsplanprojektes gleich mit umzusetzen. Hierflir ware es zielfihrend, die Finanzierung
Uber das Bedarfsplanvorhaben abzusichern, wie dies auch unter Kernforderung 7.4 gefordert

wird.

Wertung und Votum EBA

Die Bestellung eines stiindlichen Regionalzuges mit Halt in Zusmarshausen sowie die Schaf-

fung hierfur erforderlicher Infrastruktur ist und wird nicht Aufgabe und Inhalt des Bedarfsplan-
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vorhabens. Die Zustandigkeit hierfir liegt beim Aufgabentrager fir den Nahverkehr. Es wird

daher empfohlen, diese Forderung abzulehnen.

Der Uberholbahnhof Zusmarshausen wird im Rahmen des Bedarfsplanvorhaben so gestaltet,
dass er zu einer Regionalzugstation ausgebaut werden kann. Dieser Ausbau kann zwar zeit-
gleich mit dem Bedarfsplanvorhaben realisiert werden, muss jedoch von anderer Stelle finan-

ziert werden.

Kernforderung 7: Konkrete, regionale Forderungen

6.7.1 Forderung 7.1: Augsburg-Béarenkeller — Untertunnelung B17

Forderung
Aus Sorge vor einem groRen Briickenbauwerk zur Uberbriickung der in Dammlage verlaufen-

den Strecke 5300 Augsburg — Donauwoérth besteht der Wunsch nach Untertunnelung der
Bundesstraf3e 17. In der Folge wiirden keine Larmemissionen entstehen und das Land-

schaftsbild wiirde nicht verandert.

Stellungnahme Projekt

Im Stadtbereich Augsburg befinden sich zwei die Strecke querende Fliisse sowie eine Viel-
zahl unterquerender Straf3en. Eine Einbindung der Neubaustrecke in den Augsburger Haupt-
bahnhofs ist mit einer Untertunnelung der B17 und einer maximalen Langsneigung von 8 %o

nicht herstellbar.

Aufgrund der technischen Unmadglichkeit wurde die Untertunnelung der B17 nicht monetar

bewertet.

Wertung und Votum EBA

Die Untertunnelung der B17 scheidet aus trassierungstechnischen Griinden aus, da hierdurch

die fur den Streckenverlauf festgelegte Maximalneigung fur Glterzlge iberschritten wiirde.
Die Kernforderung steht dem Erreichen der Projektziele entgegen und ist somit zwingend ab-

zulehnen.

6.7.2 Forderung 7.2: Gersthofen — Tunnel statt Trogbauwerk im Ortsteil Hirblingen

Forderung
Gemal Kreistagsbeschluss im Landkreis Augsburg soll im Bereich Gersthofen-Hirblingen der
Tunnel zur Unterquerung der Autobahn verlangert werden, so dass im Ortsteil Hirblingen kei-

ne Larmbeeintrachtigungen durch die Neubautrasse entstehen.

Stellungnahme Projekt

Eine betrachtete Variante mit Untertunnelung des Flusses Schmutter wiirde bedingen, dass
die Trasse der Neubaustrecke insgesamt 27 m tiefer zu legen ist als in der aktuellen Planung
vorgesehen. Aufgrund der zu beachtenden giterzugtauglichen Langsneigung von 8 %o ist eine
erforderliche Uberquerung der Strecke 5300 Augsburg — Donauwdrth nicht mdglich, weshalb

diese Variante aus trassierungstechnischen Griinden ausscheidet.
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Die Variante zur Untertunnelung der B17 bei Augsburg-Béarenkeller (Forderung 7.1) scheidet

ebenfalls aus trassierungstechnischen Griinden aus.

Eine weitere Variante stellt nach Darstellung des Projekts der Umbau des jetzigen Trogbe-
reichs zu einem Tunnel und dessen Verlangerung bis zur Schmutter dar. Aufgrund des abfal-
lenden Gelandes wirde dies die oberirdische Einhausung der Neubautrasse auf einer Lange
von ca. 300 m erforderlich machen. In der Folge der Tunnelverlangerung waren umfangreiche
weitere Mallnahmen, wie z.B. Rettungsschachte zwischen den Tunnelréhren, erforderlich.

Diese Variante wirde Mehrkosten in Hohe von 374 Mio. € verursachen.

Da die Variante der Tunnelverlangerung baulich sehr aufwendig und kostenintensiv ist, wird
diese seitens des Projekts ebenfalls verworfen und stattdessen empfohlen, Investitionen in
Schallschutzmalinahmen entlang der Schiene und der Autobahn zu tatigen. Das Projekt ver-
weist auf die Notwendigkeit einer Gesamtlarmbetrachtung wie auch schon im Zusammenhang

mit der Kernforderung 1 beschrieben.

Wertung und Votum EBA

Wie seitens des Projekts beschrieben, scheiden die Varianten der Untertunnelung der

Schmutter und der Untertunneldung der B17 aus trassierungstechnischen Griinden aus.

Die Variante der Tunnelverlangerung kann ebenfalls nicht empfohlen werden, da zwar eine
Entlastung der Anwohner von Bahnlarm mdglich ist, aufgrund der hohen Vorbelastung durch

die Autobahn hierdurch jedoch keine wesentliche Verbesserung der Larmsituation eintritt.

Bezuglich der Gesamtlarmbetrachtung wird auf das Votum zur Kernforderung 1 (Punkt 6.1

des Prifberichts) verwiesen.
6.7.3 Forderung 7.3: Adelsried — Unterquerung mit Tunnelverbindung statt Talbriicke

Forderung
Zur Entlastung von Larm wird alternativ zur geplanten ca. 310 m langen Talbriicke im Ortsge-

biet von Adelsried eine durchgehende Tunnellésung gefordert. Diese soll durch eine unterirdi-

sche Verbindung der Tunnel 6stlich und westlich des Laugnatals hergestellt werden.

Stellungnahme Projekt

Fur die Umsetzung dieser Forderung misste die Trasse der Neubaustrecke im Laugnatal um
insgesamt 40 m tiefer gesetzt werden, um eine unterirdische Verbindung zu ermdglichen und
die aufgrund der Geologie notwendige Deckschicht zwischen Tunnelfirste und der Sohle der
Laugna von 10 m sicherzustellen. Es entstinde ein Tiefpunkt des Tunnels unterhalb der
Laugna, welcher zusétzliche technische Einrichtungen fiir die Entwasserung, Entrauchung

und Evakuierung erforderlich macht.

Die Umsetzung der Tunnelldsung ware baulich sehr aufwendig und kostenintensiv. Diese Va-
riante wird seitens des Projekts nicht beflirwortet und stattdessen empfohlen, Investitionen in

Schallschutzmalnahmen entlang der Schiene und der Autobahn zu tatigen. Das Projekt ver-

Seite 10 von 16



Deutscher Bundestag — 21. Wahlperiode —-323 - Drucksache 21/3950

weist auf die Notwendigkeit einer Gesamtlarmbetrachtung wie auch schon im Zusammenhang

mit der Kernforderung 1 beschrieben.

Wertung und Votum EBA

Die durchgehende Tunnellésung wird ebenfalls nicht empfohlen, da zwar eine Entlastung der

Anwohner von Bahnlarm mdglich ist, aufgrund der hohen Vorbelastung durch die Autobahn
hierdurch jedoch keine wesentliche Verbesserung der Larmsituation eintritt. Im Verhaltnis zu
den Nachteilen, etwa in Bezug auf die MalRnahmen zur Gewabhrleistung eines sicheren Eisen-

bahnbetriebs im Tunnel, ist die Umsetzung der Kernforderung aus hiesiger Sicht abzulehnen.

Bezglich der Gesamtlarmbetrachtung wird auf das Votum zur Kernforderung 1 (Punkt 6.1

des Prifberichts) verwiesen.

6.7.4 Forderung 7.4: Zusmarshausen — Personenbahnhof statt Uberholbahnhof

Forderung
Der in Zusmarshausen geplante Uberholbahnhof fiir den Guiter- und Fernverkehr soll geman

Beschluss der Gemeinde Zusmarshausen und des Kreistags Augsburg-Land zur einem Regi-
onalhalt ausgebaut werden. Eine Potentialanalyse der BEG weist ca. 1.800 Ein- und Ausstei-
gende fir einen moglichen Regionalhalt aus. Die BEG hat zugesichert, eine stiindliche Perso-

nenverkehrsverbindung pro Richtung zu bestellen.

Stellungnahme Projekt

Um den Uberholbahnhof zu einem Personenbahnhof auszubauen, ist der Bau von Bahnsteig-
anlagen, Zugangsbauwerken und einer Stlitzwand und weitere Anpassungen (wie z.B. Mehr-

aufwendungen in der Leit- und Sicherungstechnik) erforderlich.

Wie bereits in Kernforderung 6 beschrieben, ist es aus Sicht des Projekts sinnvoll, die bauli-
chen Malihahmen zum Personenbahnhof Zusmarshausen bereits mit dem Projekt Ulm —
Augsburg umzusetzen und zu finanzieren. Die Mehrkosten hierfiir betragen voraussichtlich 59
Mio. €.

Wertung und Votum EBA

Die Realisierung einer Station fir den Personennahverkehr ist nicht Aufgabe und Inhalt des

Bedarfsplanvorhabens. Dies liegt beim Aufgabentréger fiir den Nahverkehr. Der Uberhol-
bahnhof Zusmarshausen wird im Rahmen des Bedarfsplanvorhaben jedoch so gestaltet, dass
er zu einer Regionalzugstation ausgebaut werden kann. Dieser Ausbau kann zwar zeitgleich
mit dem Bedarfsplanvorhabens realisiert werden, die Mehrkosten in Héhe von 59 Mio. € sind
jedoch von anderer Stelle zu finanzieren. Es wird daher empfohlen, die Forderung abzu-

lehnen.
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6.7.5 Forderung 7.5: Burgau — Tunnelverbindung im Kronbachtal

Forderung
Um die Gemeindeteile Groflanhausen, Kleinanhausen und Unterkndringen vor zusatzlichem

Schall zu schitzen, wird eine Verlangerung bzw. die unterirdische Verbindung der Tunnel
Wannenberg (Lange 250 m) und Limbach (Lange 990 m) im Bereich des Geldandeeinschnitts

Kronbachtal gefordert.

Stellungnahme Projekt

Durch die Verbindung beider Tunnel und die damit einhergehende Tieferlegung der Trasse

ergabe sich eine Tunnelgesamtlange von 1.954 m.

Die Umsetzung einer Tunnelldsung ware baulich sehr aufwendig und kostenintensiv, da bei
einem Tunnel dieser Lange umfangreiche zusatzliche MalRnahmen erforderlich wiirden. Zwar
wirde dieser Tunnel die Region vor zusatzlichem Schall schitzen, eine Verbesserung gegen-
Uber der heutigen Belastung aus dem Verkehrslarm der Autobahn ware damit jedoch nicht

verbunden. Mehrkosten beliefen sich auf ca. 152 Mio. €.

Diese Variante wird daher seitens des Projekts nicht befirwortet und stattdessen empfohlen,
Investitionen in Schallschutzmaflinahmen entlang der Schiene und der Autobahn zu tatigen.
Das Projekt verweist auf die Notwendigkeit einer Gesamtlarmbetrachtung wie auch schon im

Zusammenhang mit der Kernforderung 1 beschrieben.

Wertung und Votum EBA

Vorbemerkung: Den angesprochenen Geldndeeinschnitt durchflie8t der Fluss Kammel. Ein

Kronbachtal ldsst sich in dem Gebiet auch unter Zuhilfenahme von Google Maps nicht finden.
Insofern scheint die Bezeichnung in der Einzelvorstellung der DB InfraGO AG nicht korrekt zu

sein.

Damit die Gemeindeteile GrofRanhausen, Kleinanhausen, Oberkndringen und Unterkndringen
keine zusatzlichen Larmbeeintrachtigungen durch die Neubautrasse erfahren, soll statt der
oberirdischen FlUhrung die Strecke in einem Tunnel verlaufen. Die Trasse musste hierfur im
Bereich des Flusses Kammel deutlich tiefer als derzeit geplant liegen. Da die Strecke zudem
bereits beidseits des Kammeltals in den Tunneln Wannenberg und Limbach verlauft, ergabe

sich hier ein langer Tunnel; die Mehrkosten belaufen sich auf ca. 152 Mio. €.

Aufgrund der hohen Vorbelastung durch die Autobahn geht mit einem Tunnel fur die Neu-
bautrasse keine wahrnehmbare Verbesserung der Larmsituation einher. Diese Variante kann

daher nicht empfohlen werden.

6.7.6 Forderung 7.6: Burlafingen / Nersingen — verschiedene Tieflagen
Im Bereich Burlafingen / Nersingen gibt es verschiedene Forderungen zur Trassenfihrung.
Diese schliel3en sich gegenseitig aus, so dass allenfalls eine Forderung beriicksichtigt werden

konnte.
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7.6a: Burlafingen / Nersingen — Untertunnelung statt gelandegleiche Trassenfiihrung

Forderung
Zwar wurde festgestellt, dass es sich bei der gelandegleichen Trassenfiihrung um die wirt-

schaftlichste Variante in diesem Streckenabschnitt handele, dennoch wurde mehrfach der
Wunsch nach einer kompletten Untertunnelung der Gemeindegebiete an die DB herangetra-
gen, um eine optische Zerschneidung insbesondere durch hohe Larmschutzwande zu ver-

meiden.

Stellungnahme Projekt

Zur Herstellung eines ca. 7,5 km langen Tunnels musste die Trasse etwa 10 m tiefer gelegt
werden. Es ist davon auszugehen, dass die Herstellung des Tunnels im Grundwasser erfol-
gen musste, womit entsprechende konstruktive MalRnahmen einhergehen. Die Mehrkosten fir

diese Variante werden mit 3.996 Mio. € beziffert.

Wertung und Votum EBA

Zum einen wirden derart hohe Mehrkosten das positive Nutzen-Kosten-Verhaltnis des Ge-

samtvorhabens gefahrden. Da die Mehrkosten zudem aufRer Verhaltnis zum hierdurch erziel-
ten Nutzen — insbesondere Vermeidung der Gelandezerschneidung — stehen wiirden und
daruber hinaus keine bauliche Notwendigkeit fir einen Tunnel im Bereich der Gemeindege-
biete Burlafingen und Nersingen besteht, kann diese Variante aus hiesiger Sicht nicht empfoh-

len werden.

7.6b: Burlafingen — Im halbhohen Troq

Forderung
Eine weitere diskutierte Variante stellt die Trassenfiihrung in einem halbhohen Trog dar, so

dass die erforderlichen Larmschutzwande noch Uberblickbar seien und so die Zerschnei-

dungswirkung reduziert wirde.

Stellungnahme Projekt

Die Trasse miusste fiir die Umsetzung dieser Variante ca. 3 m tiefer gelegt werden. Das her-
zustellende Trogbauwerk hatte eine Lange von ca. 1,8 km inklusive Rampen. Wie auch schon
bei der Tunnelvariante ausgefiihrt, misste die Realisierung mindestens teilweise im Grund-

wasser erfolgen, womit entsprechende konstruktive Malinahmen einhergehen.

Dariiber hinaus wéren massive Eingriffe in privates Eigentum sowie dauerhafte Anderungen
der inner- und Uberdrtlichen Verkehrsfuhrung unvermeidbar. Das gewunschte Ziel einer Gber-

blickbaren Héhe der Schallschutzwande lief3e sich auch bei einer Troglage nicht erreichen.

Die Mehrkosten dieser Variante wirden sich auf ca. 280 Mio. € belaufen.
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Wertung und Votum EBA

Wie bereits in der Stellungnahme des Projekts beschrieben, Iasst sich mit der Troglage das

gewdilnschte Ziel nicht erreichen. Die Héhe der Schallschutzwande kann nicht in dem Umfang

reduziert werden, dass die verbleibenden Wande Uberblickbar waren.

Die Hohe der Mehrkosten steht damit auf3er Verhaltnis zum Nutzen, so dass die Variante

nicht empfohlen werden kann.

7.6c: Burlafingen — Adenauerstrale Kreuzung unter Bahnstrecke

Forderung
Nach aktueller Planung ist vorgesehen, dass die Neubaustreckengleise parallel zu den Glei-

sen der Bestandsstrecke durch den Ortsteil Burlafingen gefiihrt werden. Die Adenauerstralle

wird Uber die Bestandsgleise und die beiden neu hinzukommenden NBS-Gleise geflhrt.

Da dies neben den hohen Schallschutzwanden zu einer Verstarkung der optischen Trennung
der Ortschaft fiihren wiirde, besteht seitens der Stadtverwaltung Neu-Ulm die Forderung nach

einer Unterfihrung der Adenauerstralie.

Stellungnahme Projekt

Fir Teile der Unterflihrung bzw. der Adenauerstralle miisste eine Grundwasserwanne herge-

stellt werden, was zu Mehrkosten fiir diese Variante in Hohe von 154 Mio. € fliihren wiirde.

Aus Sicht des Projekts bringt die Unterfihrung der Adenauerstralle dem Ortsteil einen Mehr-
wert durch die Vermeidung einer zusatzlichen optischen Zerschneidung in einen nordlichen

und einen stdlichen Teil.

Wertung und Votum EBA

Aufgrund der beengten ortlichen Verhaltnisse in Burlafingen wurde mit der Vorschlagstrasse

fur die parallel zu den Bahngleisen verlaufende Adenauerstralde zunachst eine Ortsumgehung
geplant. Die Adenauerstralie sollte westlich von Burlafingen (iber die beiden bestehenden
Streckengleise sowie die beiden hinzukommenden Neubaustreckengleise und im weiteren
Verlauf stdlich von Burlafingen gefiihrt und an den Bestand angeschlossen werden. Diese

Variante ist noch im Vorplanungsheft dargestellt.

Diese Losung hatte jedoch eine weitraumige Umfahrung von Burlafingen zur Folge gehabt
und die Trennung durch die Bahntrasse in einen nérdlichen und sudlichen Ortsteil verstarkt.
Deshalb wurde unter Bertcksichtigung regionaler Forderungen parallel eine Machbarkeitsstu-
die durchgefiihrt, in deren Ergebnis die Beibehaltung des Stralenverlauf durch Burlafingen
und der Erhalt einer SU AdenauerstraBe in angepasster Lage und Abmessung maglich ist.
Eingriffe in Eigentum Dritter sind nicht erforderlich. Diese Variante wird in der Einzelvorstel-

lung zur Parlamentarischen Befassung der Diskussion der Forderung 7.6¢c zugrunde gelegt.
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Zu dieser Anderung gegenlber der Vorplanung erfolgten umfangreiche Abstimmungen zwi-
schen dem EBA und der DB InfraGO AG. Es besteht Einvernehmen zur Weiterfihrung der
Planung unter Beibehaltung der Ortsdurchfahrt.

Eine Unterfiihrung der Adenauerstralie, wie seitens der Stadtverwaltung Neu-UIm gefordert,
hatte die Herstellung einer umfangreichen Grundwasserwanne fiir die Adenauerstralde zur
Folge, die Mehrkosten von ca. 154 Mio. Euro verursachen wirden. Da aber auch bei einer
Fihrung der Adenauerstralle in einem Trog unter der Bahn die Larmschutzwande entlang der
Bahnstrecke gleich hoch ausfallen wirden und die Larmschutzwande durch die Stral’enuber-
fuhrung (SU) zumindest teilweise verdeckt wiirden, entstiinde dem Ortsteil Burlafingen durch
eine derartige Lésung aus Sicht des EBA kein Mehrwert. Diese Variante kann daher nicht

empfohlen werden.

6.7.7 Forderung 7.7: Burlafingen / Nersingen — Im tiefen Trog statt gelandegleich
Forderung
Zwar wurde festgestellt, dass es sich bei der gelandegleichen Trassenfiihrung um die wirt-
schaftlichste Variante in diesem Streckenabschnitt handele, dennoch wurde in der Vergan-

genheit mehrfach der Wunsch nach einer kompletten Troglésung an die DB herangetragen,

um eine optische Zerschneidung insbesondere durch hohe Larmschutzwéande zu vermeiden

Stellungnahme Projekt

Wie auch bei der geforderten Tunnelvariante (vgl. Forderung 7.6a) ware die Trasse um ca.
10m tiefer zu legen. Da die Mehrkosten flr diese Variante nicht wesentlich geringer waren als

fur die Tunnelvariante (3.996 Mio. €), wurde diese nicht weiterverfolgt.

Wertung und Votum EBA

Ein tiefer Trog mit einer Lange von 7,5 km wirde voraussichtlich Mehrkosten in Milliardenho-

he verursachen. Die Variante wurde bereits seitens des Projekts nicht weiterverfolgt und kann
ebenso wenig vom EBA empfohlen werden, da die Mehrkosten auRer Verhaltnis zum erziel-

baren Nutzen stiinden.

Zudem kann davon ausgegangen werden, dass derartig hohe Mehrkosten das positive Nut-

zen-Kosten-Verhaltnis des Gesamtvorhabens gefahrden.

6.8 Forderung 8: Sammlung weiterer eingegangener Forderungen Dritter
Unter diesem Punkt sind weitere Forderungen Dritter zusammengefasst, die nicht als Kernfor-
derungen formuliert wurden. Teilweise handelt es sich hierbei um Forderungen, die nicht im
Bereich der Vorzugsvariante liegen oder mit der gewahlten Vorzugsvariante bereits weitge-
hend Berucksichtigung fanden bzw. in weiteren Planungsphasen erst umgesetzt werden kon-
nen. Einige der hier erfasste Einzelforderungen decken sich inhaltlich zum Teil mit den Kern-

forderungen 1 — 7 und wurden dort bereits grundsatzlich behandelt.
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In Anlage 4 zur Einzelvorstellung der DB InfraGO AG sind neben den Kernforderungen 1 bis
7.7 auch insgesamt 140 Einzelforderungen gelistet und kommentiert. Auf die Anlage 4 wird

verwiesen, eine Wiederholung an dieser Stelle scheint nicht erforderlich.

Eine Umsetzung der Einzelforderungen wird — soweit nicht im Zusammenhang mit einer der

Kernforderungen abweichend votiert — etwa mangels Sachzusammenhang nicht empfohlen.

Zusammenfassung und Empfehlung

Das EBA beflirwortet unter Berticksichtigung der Erkenntnisse aus der Planungsbegleitung
und den Abstimmungsgesprachen zur parlamentarischen Befassung insgesamt die im Rah-

men der Vorplanung ausgearbeitete Vorzugsvariante.

Einzelne im Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteiligung eingebrachte Forderungen wurden
— soweit technisch und wirtschaftlich sinnvoll — bereits eingearbeitet. Die Umsetzung weiterer
Forderungen, die unter Punkt 6. im Einzelnen aufgefiihrt und nachfolgend tabellarisch zu-
sammengefasst wurden, ist aus Sicht des EBA nicht zu befliirworten. Die wesentlichen Griinde

hierfr sind:

- fehlende trassierungstechnische Umsetzbarkeit und Widerspruch zu Projektzielen,

- mangelnde wirtschaftliche Rechtfertigung; d.h. Mehrkosten stehen aufter Verhaltnis zum
Nutzen,

- grundséatzliche Gefahrdung des Projekts, da hohe Mehrkosten das Kosten-Nutzen-
Verhaltnis des Projekts gefahrden,

- fehlender unmittelbarer Zusammenhang zum Bedarfsplanvorhaben,

- Zustandigkeit fir die Umsetzung beim Aufgabentrager fir den Nahverkehr.

Hinsichtlich der mehrfach, auch alternativ, in Erwagung gezogenen Gesamtlarmbetrachtung
unter Bertcksichtigung aller Verkehre (Bestandsstrecke, Neubaustrecke, Autobahn 8) beste-
hen seitens des EBA keine grundsatzlichen Bedenken. Jedoch darf eine verkehrstrageriber-
greifende Dimensionierung von Schallschutzmafinahmen nicht einseitig zu Lasten des Pro-
jekts ,ABS/NBS Ulm — Augsburg“ erfolgen. Das bedeutet, dass fur die Finanzierung eine ge-

meinsame verkehrstragerubergreifende Lésung zu finden ist.

Unter Wirdigung der vorstehenden Ausfiihrungen ergeben sich nominale Gesamtkosten flr
das Projekt in H6he von 13.288 Mio. €.

In Mio. € Kosten real Kosten nominal

Basiskosten 6.085 10.444
Risikozuschlag 1.522 2.844
GWP 7.607 13.288

gez. U. Hippe (4410)
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