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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Matthias Gastel, Tarek Al-Wazir, Victoria
BroRart, weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
— Drucksache 21/7473 -

Mangelnde Lkw-Kontrollen auf BundesfernstraBen und BundesstraRen und
daraus resultierende Schaden an Umwelt, Infrastruktur und Risiken der
Verkehrssicherheit

Vorbemerkung der Fragesteller

Der StraBengiiterverkehr ist ein zentraler Bestandteil der wirtschaftlichen Ver-
kehrsinfrastruktur in Deutschland, zugleich aber auch eine erhebliche Quelle
von Treibhausgasemissionen sowie Belastungen fiir die Verkehrssicherheit
und StraBeninfrastruktur. Nach aktuellen Zahlen belief sich die Fahrleistung
der Lkws tiber 3,5 Tonnen auf 59,054 Milliarden Kilometer (www.kba.de/DE/
Statistik/Kraftverkehr/VerkehrKilometer/vk inlaenderfahrleistung/2024/202
4 vk_kurzbericht.html?nn=857876& fromStatistic=857876&yearFilter=2024
&fromStatistic=857876&yearFilter=2024). Trotz technischer Effizienzgewin-
ne sind die gesamten CO,-Emissionen des Straflengiiterverkehrs seit 1995 bis
2025 um rund 14,6 Prozent gestiegen, was insbesondere auf die Zunahme der
Verkehrsleistung zuriickzufiihren ist (www.umweltbundesamt.de/daten/verkeh
r/emissionen-des-verkehrs#verkehr-belastet-luft-und-klima-minderungsziele-d
er-bundesregierung).

In der Praxis wird vielfach berichtet, dass die Geschwindigkeitsbegrenzungen
fiir Lkws regelméBig iiberschritten werden und Kontrollen nur unzureichend
stattfinden. Studien und Erhebungen aus dem europdischen Ausland, insbe-
sondere aus Osterreich, weisen darauf hin, dass ein erheblicher Anteil der
Lkws die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten iiberschreitet (https://wien.arbe
iterkammer.at/interessenvertretung/umweltundverkehr/verkehr/gute-arbeit-im-
ver-kehr/20240523 _Presseunterlage.pdf). Auch eine Umfrage des Verkehrs-
dienstleisters Geotab gibt an, dass mehr als die Halfte der Lkw-Fahrenden in
Deutschland regelmiBig das Tempolimit iiberschreiten (www.vkuonline.de/u
mfrage-unter-truckern-lkw-fahrer-sehen-steigendes-unfallrisiko-3668170.html
#:~:text=Die%20H%C3%A41fte%20der%20Trucker%20%C3%BCberschreite
t%20regelm%C3%A4%C3%9Fig%20Tempolimits,,hohes%20Verkehrsaufko
mmen%20oder%20Baustellen%20ihre%20Arbeit%20 erschweren, https://insi
ghts.geotab.com/Geotab-Safety-Report-DE-DE/7/). Gleichzeitig deuten ver-
schiedene Quellen darauf hin, dass Geschwindigkeitskontrollen im Schwer-
lastverkehr vergleichsweise selten erfolgen.

Eine erhohte Fahrgeschwindigkeit schwerer Nutzfahrzeuge fiihrt zu einem
tiberproportional steigenden Kraftstoffverbrauch und damit zu zuséitzlichen
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CO,-Emissionen. Schitzungen zufolge konnte bereits die konsequente Einhal-
tung der bestehenden Tempolimits ein erhebliches Einsparpotenzial bei Treib-
hausgasen erschlieBen, ohne dass es hierfiir gesetzlicher Anderungen bedarf.
Dariiber hinaus wirkt sich tiberhdhte Geschwindigkeit negativ auf die Ver-
kehrssicherheit aus: Ein erheblicher Anteil der Verkehrstoten ist auf Unfélle
mit Beteiligung von Lastkraftwagen zuriickzufiihren, wobei die Unfallfolgen
aufgrund der Fahrzeugmasse besonders schwer ausfallen (https://wien.arbeiter
kammer.at/interessenvertretung/umweltundverkehr/verkehr/gute-arbeit-im-ve
r-kehr/20240523 Presseunterlage.pdf).

Neben Klima- und Sicherheitsaspekten sind auch Auswirkungen auf die Stra-
Beninfrastruktur zu beriicksichtigen. Bereits in der Vergangenheit wurde auf
erhebliche Schiden durch Uberlastung und intensive Nutzung durch den
Schwerlastverkehr hingewiesen. So bezifferte der Bundesrechnungshof die
Schéden durch iiberladene Lastkraftwagen an Bundesfernstra3en 2017 in drei-
stelliger Millionenhéhe jahrlich (Bundestagsdrucksache 18/8100, S. 6). Hohe-
re Geschwindigkeiten konnen zusitzlich zu einem verstérkten Verschlei3 bei-
tragen.

Fachverbidnde aus dem Bereich des Schienenverkehrs, wie der Verband Deut-
scher Verkehrsunternehmen (VDV), betonen regelméBig, dass eine konse-
quentere Durchsetzung bestehender Regeln im Straengiiterverkehr auch zu
einem faireren Wettbewerb zwischen Strale und Schiene beitragen konnte.
Insbesondere konnten reduzierte Durchschnittsgeschwindigkeiten im Straflen-
giiterverkehr dazu fithren, dass vermeintliche Zeitvorteile gegeniiber dem
Schienengiiterverkehr sinken und somit Anreize fiir eine Verkehrsverlagerung
entstehen.

Vor diesem Hintergrund und der Einhaltung des aktuell geltenden Rechtes be-
steht ein erhebliches Interesse an Daten zur Kontrolldichte, zur Einhaltung der
zuldssigen Geschwindigkeit sowie zu den Auswirkungen von Geschwindig-
keitsiiberschreitungen im Schwerlastverkehr auf die Umwelt, Verkehrssicher-
heit und Infrastruktur.

1. Wie hiufig werden nach Kenntnis der Bundesregierung Geschwindig-
keitskontrollen speziell bei Lastkraftwagen auf Bundesautobahnen und
Bundesstraen durchgefiihrt?

2. Welche Statistiken und Informationen liegen der Bundesregierung iiber
Geschwindigkeitsiiberschreitungen von Lastkraftwagen auf Bundesfern-
straBen und BundesstraBen in Deutschland in den letzten fiinf Jahren
vor?

7. Welche Behorden sind fiir die Kontrolle der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeit von Lastkraftwagen zustindig, und wie bewertet die Bundes-
regierung die derzeitige Kontrolldichte?

8. Welche Mallnahmen ergreift die Bundesregierung derzeit, um die Einhal-
tung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von Lastkraftwagen zu ver-
bessern?

9. Plant die Bundesregierung zusitzliche Mainahmen zur Verbesserung der
Uberwachung, etwa durch verstirkte Kontrollen, automatisierte Ge-
schwindigkeitsmessungen oder digitale Kontrollsysteme?

11. Wie viele Verwarnungen und BuBlgeldbescheide wurden in den letzten
zehn Jahren, aufgeschliisselt pro Jahr und in Bezug auf kontrollierte
Fahrzeuge, gegen Lkws wegen iiberhohter Geschwindigkeit verhdngt?

Die Fragen 1, 2, 7, 8, 9 und 11 werden aufgrund des Sachzusammenhangs zu-
sammen beantwortet.
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Geschwindigkeitskontrollen und die damit einhergehenden Ahndungen oblie-
gen der zustdndigen Polizeie der Lander und sind nicht vom Kontrollauftrag
des Bundesamtes fiir Logistik und Mobilitdt (BALM) umfasst. Das BALM ver-
fiigt weiter iiber keine Datensdtze der Lander, in denen Kontrollen und Bean-
standungen sowie VerstoBe von Geschwindigkeitsiiberschreitungen aufge-
schliisselt werden.

3. Welchen Zusammenhang sieht die Bundesregierung zwischen der Fahr-
geschwindigkeit von Lastkraftwagen und dem Kraftstoffverbrauch sowie
den CO2-Emissionen im StraBBengiiterverkehr?

Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt der Energiebedarf von Kraftfahrzeu-
gen. Dies ist in erster Linie auf den Luftwiderstand zuriickzufiihren. Der Kraft-
stoftverbrauch bzw. die CO,-Emissionen hdngen dariiber hinaus von einer Viel-
zahl weiterer Rahmenbedingungen ab, insbesondere von Fahrzeugtyp, An-
triebstechnologie, Beladung, Topografie, Verkehrsfluss, Fahrweise sowie den
jeweiligen Einsatzbedingungen.

4. Welche Auswirkungen haben Geschwindigkeitsiiberschreitungen von
Lastkraftwagen nach Einschitzung der Bundesregierung auf die Ver-
kehrssicherheit und die Unfallhdufigkeit sowie die Unfallfolgen?

5. An wie vielen Unféllen der letzten fiinf Jahre auf den Bundesfernstraflen
waren Lkws beteiligt, und wie viele davon sind schneller als die zuldssi-
ge Hochstgeschwindigkeit gefahren?

Die Fragen 4 und 5 werden aufgrund des Sachzusammenhangs zusammen be-
antwortet.

Auf Bundesfernstralen waren im Zeitraum 2021 bis 2025 34.317 Giterkraft-
fahrzeuge mit mehr als 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht an Unfdllen (mit Per-
sonenschaden) beteiligt. Davon wurde bei 162 Giiterkraftfahrzeugen mit mehr
als 3,5 t zuldssigem Gesamtgewicht das Uberschreiten der zulissigen Hochst-
geschwindigkeit als Unfallursache erfasst. Sowohl auf Autobahnen als auch auf
Bundesstralen zeigt sich bei der Unfallursache Geschwindigkeitsiiberschrei-
tung von Lastkraftwagen eine erhdhte Unfallschwere.

6. Welche Studien liegen der Bundesregierung iiber mogliche Auswirkun-
gen erhohter Geschwindigkeiten schwerer Nutzfahrzeuge auf den Ver-
schleil der StraBeninfrastruktur vor, und welche Ergebnisse brachten
diese hervor?

Der Bundesregierung liegen keine wissenschaftlichen Studien vor, die isoliert
den Zusammenhang zwischen Geschwindigkeitsiiberschreitungen von LKW
und einer hieraus unmittelbar ableitbaren zusétzlichen Schidigung der StraB3en-
infrastruktur quantifizieren.

10. Inwieweit beriicksichtigt die Bundesregierung den Zusammenhang zwi-
schen Geschwindigkeit, Emissionen, Verkehrssicherheit sowie Klima-
und Umweltschutz in ihrer Verkehrspolitik im Bereich des Stralengiiter-
verkehrs?

Im Bereich des StraBBengiiterverkehrs werden u. a. die genannten Aspekte bei
verkehrspolitischen Entscheidungen gegeneinander abgewogen. Ziel ist es, die
Effizienz des Giiterverkehrs zu gewéhrleisten und gleichzeitig die Belastungen
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fir Mensch, Umwelt und Klima zu reduzieren. Des Weiteren sind alle fiir
Deutschland verbindlichen Vorschriften fiir die Typgenehmigung von Nutzfahr-
zeugen und damit auch fiir deren maximale Emissionen in européischen Ver-
ordnungen festgelegt. Die Vorgaben zur Begrenzung der Emissionen von Kraft-
fahrzeugen wurden in den letzten Jahrzehnten stufenweise verschérft.
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