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Antwort

der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Christian Gorke, Violetta Bock,
Marcel Bauer, weiterer Abgeordneter und der Fraktion Die Linke
— Drucksache 21/8085 —

Zukunft, Weiterbetrieb und Infrastruktur des Regionalexpresses RE1 in
Berlin-Brandenburg

Vorbemerkung der Fragesteller

Der Regionalexpress REI ist eine der wichtigsten Pendler- und Wirtschafts-
achsen in Berlin-Brandenburg. Vor dem Hintergrund aktueller Medienberichte
iiber Uberlegungen der Deutschen Bahn (DB) InfraGO AG zur voriibergehen-
den oder teilweisen Einstellung des Zugangebots steht die Verldsslichkeit der
Trasse infrage (www.berliner-zeitung.de/article/regionalexpress-rel-vor-dem-
aus-dann-wird-die-linie-mehr-oder-weniger-eingestellt-10251911). Wahrend
rund 59 Mio. Euro an o6ffentlichen Mitteln des Landes Brandenburg in den
Neubau des Bahnhofs Fangschleuse (Tesla) flieBen (www.moz.de/lokales/erkn
er/tesla-gruenheide-eurocity-halt-am-neuen-bahnhof-fangschleuse-kommt-er-
78235383.html), drohen auf derselben Hauptachse kapazititsmindernde Bau-
stellen, fiir Land und Eisenbahnverkehrsunternehmen unkompensierte Mehr-
kosten fiir Schienenersatzverkehre, steigende Trassenpreise sowie erhebliche
Verzogerungen beim Ausbau fiir achtteilige Ziige.

1. Wie begriindet die DB InfraGO AG gegeniiber der Bundesregierung
bzw. dem Bundesministerium fiir Verkehr (BMV) Uberlegungen oder
baubetriebliche Szenarien, die eine teilweise oder voriibergehende Auf-
gabe bzw. faktische Einstellung des Betriebes auf Abschnitten der
RE1-Trasse im Raum stehen lassen?

Nach Auskunft der DB InfraGO AG erfordert die gleichzeitige Erneuerung von
Gleisen, Weichen, Stellwerkstechnik, Briicken und weiteren betriebsrelevanten
Anlagen einen durchgéngigen und uneingeschrinkten Zugang zu den Baustel-
len. Eine Umsetzung unter laufendem Betrieb oder im Rahmen zahlreicher kur-
zer Totalsperrungen wiirde die Baueffizienz senken und die Bauzeit verldngern,
zusitzliche Risiken fiir die Betriebsstabilitdt mit sich bringen und die Leis-
tungsfahigkeit des Schienenverkehrs iiber einen ldngeren Zeitraum beeintrach-
tigen. Durch eine zeitlich gebiindelte Totalsperrung konnen die Arbeiten kon-
zentriert durchgefiihrt, Synergieeffekte genutzt und die Belastungen fiir Fahr-
giste, Eisenbahnverkehrsunternehmen und den Giiterverkehr begrenzt werden.

Die Antwort wurde namens der Bundesregierung mit Schreiben des Bundesministeriums fiir Verkehr vom 9. Oktober 2026
iibermittelt.

Die Drucksache enthdlt zusdtzlich — in kleinerer Schrifttype — den Fragetext.
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Ziel ist es, die Infrastruktur ziigig zu modernisieren sowie die Verfligbarkeit,
Qualitdt und Zuverlassigkeit des Bahnbetriebs langfristig zu erhdhen.

2. Welche konkreten wirtschaftlichen Faktoren (wie beispielsweise Sanie-
rungskosten, betriebliche Verluste oder Wirtschaftlichkeitsschwellen) so-
wie bauseitigen Griinde (wie der bauliche Zustand von Stellwerken, Brii-
cken und Oberbau) fiihrt die DB InfraGO AG fiir derartige Erwédgungen
an?

Die Deutsche Bahn AG (DB AG) fiihrt insbesondere die folgenden Kriterien
an: rdumliche Ausdehnung der Sperrung, Dauer der Sperrung pro Jahr, Verfiig-
barkeit der Engpassressourcen in den Gewerken Oberleitung sowie Leit- und
Sicherungstechnik, Sperrungsart als eingleisige oder Totalsperrung, Baufreiheit
sowie die zeitliche Lage der Sperrungen, insbesondere im Winter und wahrend
der Sommerferien. Auf Grundlage dieser Kriterien wurde abgewogen, in wel-
cher Form die erforderlichen Baumallnahmen sicher, betrieblich umsetzbar und
mit moglichst begrenzten Auswirkungen auf den Schienenverkehr durchgefiihrt
werden konnen.

3. Wie bewertet die Bundesregierung die Sinnhaftigkeit und Verhéltnisméa-
Bigkeit, den Bahnhof Fangschleuse (,,Teslabahnhof*) mit ca. 59 Mio.
Euro an 6ffentlichen Mitteln des Landes Brandenburg auszubauen, wenn
zeitgleich durch baubedingte Einschrinkungen, Kapazititsreduzierungen
oder Erwigungen zur Streckeneinstellung auf der RE1-Trasse die tat-
sdchliche Anbindung und Nutzbarkeit dieses Standorts entfillt oder mas-
siv entwertet wird?

4. Teilt die Bundesregierung die Einschitzung der Fragestellenden einer
Diskrepanz zwischen dem Ausbau des Grofbahnhofs Fangschleuse fiir
kiinftig 16 000 Fahrgéste tiglich und der zeitgleichen zwischenzeitlichen
Einschrankung bzw. Lahmlegung der zugrunde liegenden REI1-Haupt-
achse, wenn nein, warum nicht, und wenn ja, liegen dem nach Ansicht
der Bundesregierung Fehlplanungen oder mangelnde Abstimmungen
zwischen dem BMV und der DB InfraGO AG zugrunde, und wenn ja,
welche?

Die Fragen 3 und 4 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Mit dem Ausbau des Bahnhofs Fangschleuse werden die Voraussetzungen fiir
die langfristig bedarfsgerechte ErschlieBung des dynamisch wachsenden Wirt-
schafts- und Beschiftigungsstandorts geschaffen und zugleich die Leistungs-
fahigkeit auf der Schiene in der Region gestirkt. Die in der Frage benannten
Baumalinahmen dienen dem Erhalt der Schieneninfrastruktur insbesondere
zwischen Fiirstenwalde und Frankfurt (Oder). Dies fiihrt voriibergehend zu
baubedingten Einschrinkungen oder Kapazititsreduzierungen. Diese stellen
aber die Notwendigkeit und VerhdltnisméafBigkeit des Vorhabens nicht infrage.
Der Bahnhof Fangschleuse bleibt wéihrend der Bauzeit aus Richtung Berlin —
mit Ausnahme weniger Wochenenden — durchgehend mit Ziigen in voller Lan-
ge erreichbar. Die Bundesregierung erwartet, dass die DB AG die Ausbau- und
Erhaltungsmafnahmen auf der RE1-Achse so aufeinander abstimmt, dass die
Erreichbarkeit wihrend der Bauphasen so weit wie moglich gewéhrleistet wird.
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5. Wie bewertet die Bundesregierung das wirtschaftliche Risiko fiir Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (EVU) auf der RE1-Trasse durch unverschul-
dete baubedingte Ausfille und Schienenersatzverkehre (SEV)?

Fiir den OPNV und die Gestaltung des Angebots im Schienenpersonennahver-
kehr sind die Lander zustindig. Dementsprechend liegen der Bundesregierung
keine Information zum wirtschaftlichen Risiko durch baubedingte Ausfille und
Schienenersatzverkehre vor.

6. Plant die Bundesregierung oder die DB AG, den betroffenen EVU die
Mehrkosten sowie Einnahmeausfille im Zuge der Baumafinahmen voll-
stindig zu erstatten und somit drohende Abbestellungen oder Leistungs-
einschrankungen abzuwenden, wenn ja, welchem, und wenn nein, wa-
rum nicht?

Nach Auskunft der DB InfraGO werden Mehrkosten {ibernommen, wenn die
Voraussetzungen fiir Schadensersatz vorliegen. Soweit die Mafinahmen den ge-
setzlichen Vorgaben und Regelwerk der DB InfraGO AG entsprechen, kann
keine Kosteniibernahme erfolgen. Uber die Verwendung der Mittel, die der
Bund den Lindern Mittel {iber das Regionalisierungsgesetz fiir die Gestaltung
des Angebots im Schienenpersonennahverkehr zur Verfiigung stellt, entschei-
den die Lander auch im Fall von BaumaBinahmen.

7. Inwiefern beabsichtigt das BMV, bei der Regulierung der Trassen- und
Stationspreise eine temporidre Absenkung oder Aussetzung von Entgelten
auf stark baustellenbelasteten Abschnitten der RE1-Strecke durchzuset-
zen?

8. Welche gesetzlichen oder verordnungsrechtlichen Anpassungen zieht die
Bundesregierung in Betracht, um Trassenpreise an die tatsdchliche Quali-
tét und Verfligbarkeit der Schieneninfrastruktur zu koppeln?

Die Fragen 7 und 8 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Die Grundsitze, nach denen Trassenpreise durch die Infrastrukturbetreiber er-
hoben werden sowie die Bedingungen fiir mogliche Nachlésse, sind in der
Richtlinie 2012/34/EU festgelegt. Diese europarechtlichen Rahmenbedingun-
gen wurden iiber das Eisenbahnregulierungsgesetz in deutsches Recht umge-
setzt, so dass hier derzeit kein gesetzgeberischer Spielraum besteht.

9. Welches konkrete Zugangebot (Anzahl der Fahrten pro Stunde und Rich-
tung) garantiert die DB InfraGO AG fiir den RE1 wihrend der anstehen-
den Teil- und eingleisigen Sperrungen im iiberarbeiteten Bauzeitenplan?

10. Welche Kapazititen stehen fiir den Berufs- und Schiilerverkehr in den
Hauptverkehrszeiten wihrend der Bauphasen zur Verfiigung, und wie
wird eine Uberlastung des verbleibenden Schienen- sowie Ersatzverkehrs
verhindert?

Die Fragen 9 und 10 werden aufgrund ihres Sachzusammenhangs gemeinsam
beantwortet.

Nach Auskunft der DB InfraGO AG kommt es wéhrend einer Sperrung zu
Ausfillen des RE1. Die drei Zuggruppen verkehren in diesem Zeitraum ab/bis
Fiirstenwalde. Wéhrend einer eingleisigen Sperrung kénnen zwei Ziige je Stun-
de und Richtung verkehren. Im Bereich des Bahnhofs Fangschleuse konnen
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samtliche Bestandsverkehre aufrechterhalten werden. Nach derzeitiger Planung
der DB InfraGO AG kann die dritte Zuggruppe zur Sicherung der Kapazititen
im Berufs- und Schiilerverkehr abschnittsweise im nicht gesperrten Streckenab-
schnitt verkehren.

11. Welche Ubergangslosungen (wie beispielsweise die Zulassung einer se-
lektiven Tiirsteuerung) genehmigt der Bund bzw. das Eisenbahn-Bundes-
amt, damit kurzfristig ldngere Ziige an zu kurzen Bahnsteigen halten und
Kapazititsengpisse abgeddmpft werden kénnen?

Der Halt von Ziigen an zu kurzen Bahnsteigen ist nicht genehmigungspflichtig.
Gemal § 34 Abs. 8 Satz 2 der Eisenbahn-Bau-und-Betriebsordnung haben die
verantwortlichen Eisenbahnen durch wirksame Kompensationsmafinahmen da-
fiir zu sorgen, dass die Reisenden auch bei zu kurzem Bahnsteig sicher ein- und
aussteigen konnen. Den beteiligten Eisenbahnunternehmen ist es im ortlichen
und zeitlichen Ausnahmefall moglich, die notwendigen zusétzlichen Sicher-
heitsmaBnahmen abzustimmen. Um die Sicherheit der Reisenden zu gewéhr-
leisten, miissen die entsprechenden MafBnahmen umgesetzt und konsequent
aufrechterhalten werden.

12. Werden die Bahnsteige entlang der RE1-Trasse zwingend wihrend der
anstehenden Streckensperrungen verldngert, um erneute Folgesperrungen
fir diese InfrastrukturmafBinahmen zu verhindern, und wenn nein, warum
nicht?

Gemal Planungsstand der DB InfraGO AG sind die Bahnsteige zwischen Ber-
lin und Frankfurt (Oder) mit Ausnahme des Bahnhofs Briesen bereits auf die
erforderliche Lénge von 220 Metern verldngert worden. Die Verldngerung und
Inbetriebnahme der Bahnsteige im Bahnhof Briesen ist fiir das Jahr 2029 im
Rahmen der in der Frage genannten Sperrpause vorgesehen.

13. Bis zu welchem konkreten Datum schlie3t die DB InfraGO AG die Aus-
baustufen 2 und 3 verbindlich ab, um die infrastrukturellen Vorausset-
zungen daflir zu schaffen, dass der Betreiber Ostdeutsche Eisenbahn
GmbH (ODEG) durchgehend achtteilige Ziige einsetzen kann?

Gemal der Planung der DB InfraGO AG wird mit der fiir das Jahr 2029 vorge-
sehenen Verldngerung und Inbetriebnahme der Bahnsteige im Bahnhof Briesen
der Ostliche Abschnitt der Baustufe 2 abgeschlossen. Die Station G6tz soll im
Jahr 2028 in Betrieb genommen werden. Fiir die Station Grof3 Kreutz wird der-
zeit das Planrechtsverfahren durchgefiihrt. Damit werden auf den jeweiligen
Abschnitten die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir den Einsatz achtteiliger
Ziige schrittweise geschaffen. Fiir die dritte Betriebsstufe mit den Stationen
Kirchmoser, Wusterwitz und Kraftwerk Finkenheerd kann die DB AG derzeit
noch keine Zeitpline benennen. Die Grundlagenermittlungen wurden abge-
schlossen. Im néchsten Schritt werden sich die Lander und die DB AG iiber die
Finanzierung der Leistungsphase 2 und der folgenden Leistungsphasen verstan-
digen.

14. Wie bewertet die Bundesregierung das Risiko eines Kollapses des Schie-
nenersatzverkehrs auf der RE1-Achse aufgrund des bundesweiten Man-
gels an Bussen und Busfahrern?

Es wird auf die Antwort zu Frage 5 verwiesen.
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15. Werden seitens des Bundes oder der DB AG koordinierende Notfall-
oder Reservekapazititen bereitgestellt, um Engpésse beim Ersatzverkehr
abzufangen?

Nein.

Im Ubrigen wird auf die Antwort zu Frage 5 verwiesen.

16. Welche verbindlichen Absprachen wurden zwischen dem BMYV, der
DB InfraGO AG, den Léndern Berlin und Brandenburg sowie den be-
troffenen Industrieansiedlungen (u. a. Industriestandort Eisenhiittenstadt,
Tesla in Fangschleuse) zur Aufrechterhaltung des Giiter- und Pendlerver-
kehrs getroffen?

Die DB InfraGO AG fiihrt die Abstimmung der baubedingten Auswirkungen
auf den Giter- und Personenverkehr im Rahmen der hierfiir vorgesehenen Kon-
sultations- und Koordinierungsverfahren durch. Die Abstimmungen sind noch
nicht abgeschlossen.

17. In welchem Umfang stehen Umleitungsstrecken fiir den Giiterverkehr
zur Verfligung, und wie wird verhindert, dass der Giiterverkehr auf die
Stralie verlagert werden muss?

Nach Auskunft DB InfraGO AG kann der betroffene Schienengiiterverkehr
iiber den Grenziibergang Horka gefiihrt werden. Ergénzend ist fiir einen Teil
der Verkehre eine Umleitung iiber den Grenziibergang Frankfurt Oderbriicke
mdoglich. Hierbei ist aufgrund der vorhandenen Strecken- und Betriebsfithrung
ein Fahrtrichtungswechsel in Frankfurt (Oder) Personenbahnhof erforderlich,
der bei der betrieblichen Planung und Disposition zu beriicksichtigen ist. Damit
bestehen ausreichende schienenseitige Alternativen, um die Giiterverkehre
wihrend der Bauphasen auf der Schiene abzuwickeln. Eine Verlagerung auf die
Stra3e ist daher nicht erforderlich. Die konkrete Fiihrung der einzelnen Verkeh-
re erfolgt unter Beriicksichtigung der verfiigbaren Kapazititen, der betrieb-
lichen Anforderungen und der Abstimmungen mit den betroffenen EVU.



Vorabfassung - wird durch die lektorierte Version ersetzt.
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