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Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen steueruflg auf dem Gebiete der Ste,l,l erm
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betreffend den Beitritt von Mauritius zum . (Drucksache 7/99); Bericht und Antrag
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Entwurf eines Gesetzes zu dem Abkommen eine Richtlinie des Rates zur Durchfiih-
vom 11. Oktober 1972 zwischen der Bun- rung von Artikel 18 der Richtlinie des
desrepublik Deutschland und der Repu- Rates zur Harmonisierung der Rechts-
blik Osterreich iber die Umsatzbesteue- und Verwaltungsvorschriften iiber den
rung des Waren- und Dienstleistungsver- aktiven Veredelungsverkehr
kehrs zwischen den osterreichischen Ge- - . .

. . eine Verordnung des Rates iber ein
meinden Mlttelbe.rg und Jungholz und Zollveriahren zur Umwandlung von Wa-
der Bundesrepublik Deutschland (Druck- . N

. ren unter zollamtlicher Uberwachung vor
sache 7/259) — Erste Beratung — . - 1031B ihrer Uberpriifung in den freien Verkehr
Entwurf eines Einfithrungsgesetzes zur Ab- eine Richtlinie des Rates betreffend die
gabenordnung (EGAO 1974) Drucksache gegenseilige Unterstiitzung bei der Bei-
7/261) — Erste Beratung — . .. 1031 C treibung von im Rahmen der Finanzie-
rung der gemeinsamen Agrarpolitik zu
Unrecht gezahlten Betrigen sowie von
Bericht und Antrag des Ausschusses fir Abschdpiungen und Zéllen
Wahlpriiffung, Immunitat und Geschafts- N
ordnung betr. Aufhebung der Immunitit Drucksa{chen VI/3681, VI/3691, 7/68, 7/72,
von Abgeordneten (Drucksache 7/185) . . 1031C 771, 7/270) - 1032B
Bericht des Ausschusses fir Wirtschaft zu Ben,,Cht und Antrag des Ausschusses fur Er-
« ndhrung, Landwirtschaft und Forsten zu
der Verordnung zur Anderung des Deul- den Vorschlagen der EG-Kommission fur
schen Teil-Zolltarifs (Nr. 16/72 — Zweite i
Erhohung des Zollkontingents 1972 fiir | eine Verordnung (EWG) des Rates tber
Bananen) und zu der Verordnung zur An- ‘ MafBinahmen zur Behebung der Versor-
derung des Deutschen Teil-Zolltarifs (Nr. | gungsschwierigkeiten bei Kartoifeln
173 — Zollkon?ingen,t 1973 fir Bananen) | eine Verordnung (EWG) des Rates zur
(Drucksachen 7/51, 7/52, 7/229) . - 1031 D Festsetzung der Auslosungspreise fiir
Tafelwein fiir den Zeitraum vom 16. De-
Verordnung zur Anderung des Deutschen zember 1972 bis 15. Dezember 1973
Teil-Zolltarifs (Nr. 2/73 — Zollkontin- (Drucksachen 7/13, 7/23, 7/276) . . 1032C
gente 1973 fiir Holzschliff und Suliat-
oder Natronzellstoif) (Drucksache 7/191) 1031 D Bericht und Antrag des Ausschusses fiir
Verkehr zu dem Vorschlag einer Verord-
Verordnung zur Anderung des Deutschen nung des Rates zur Anderung der Ver-
Teil-Zolltarifs (Nr. 7/73 — Erhohung des ordnung (EWG) Nr. 1463/70 des Rates
Zollkontingents 1972 fiir Holzschliff) vom 20. Juli 1670 dber die Einfithrung
(Drucksache 7/213) e 1032 A eines Kontrollgerdtes im Strafienverkehr
(Drucksachen 741, 7/235) . . 1032C
Verordnung zur Anderung des Deutschen ) .
Teil-Zolltarifs (Nr. 5/73 — Waren der Bericht und Antrag des“ Ausschusses f}lr
EGKS — 1. Halbjahr 1973) (Drucksache Verkehr zu den Vorschlagen der Komrm.s-
F/244) . . . . .. 1032 A sion der Europdischen Gemeinschaften fir
eine Richtlinie des Rates iiber die Harmo-
Bericht der Bundesregierung iiber den Stand nisierung der Rechtsvorschriften betref-
der Unfallverhiitung und das Uniallge- fend die Erlaubnis zum Fiithren von Kraft-
schehen in der Bundesrepublik Deutsch- fahrzeugen und
land (Drucksache 7/189) . . 1032 A eine Richtlinie des Rates zur Angleichung
der Rechtsvorschriiten der Mitgliedstaa-
Bericht und Antrag des Finanzausschusses ten iiber die technische UUherwachung der
u den Vorschligen der Kommission der Kraftfahrzeuge und Anhédnger (Druck-
sachen VI/3766, 7/234) . . . . .1032D

Europadischen Gemeinschaften fiir

eine Verordnung des Rates (EWG) zur
Anderung der Verordnung (EWG) Nr.
803/68 des Rates vom 27. Juli 1968 iber
den Zollwert der Waren

eine Richtlinie des Rates zur Durchfih-
rung der Artikel 13 und 14 der Richtlinie
des Rates vom 4. Mérz 1969 zur Harmoni-
sierung der Rechts- und Verwaltungsvor-
schriften iiber den aktiven Veredelungs-
verkehr

~ Bericht und Antrag des Ausschusses fiir
Wirtschaft zu den Vorschlagen der EG-
Kommission fiir Verordnungen des Rates

|
|

1

! zur Ausdehnung des Anhangs der Ver-
- ordnung (EWG) Nr. 109/70 zur Festlegung
einer gemeinsamen Regelung fiir die Ein-
fuhr aus Staatshandelsldndern auf weitere
Einfuhren

zur Erdffinung, Aufteilung und Verwal-
| tung von Gemeinschaftszollkontingenten
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Gewidsserschutzes

Anlage 6

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Baum
(BMI) auf die Frage A 15 — Drucksache
7/296 — des Abg. Wende (SPD) betr.
Verweigerung der Herausgabe der Ton-
aufzeichnung des IIorspiels ,Staatsbe-
grdbnis” durch den Intendanten des Saar-
lindischen Rundiunks

Anlage 7

Antwort des Parl. Staatssekretdars Baum
(BMI) auf die Fragen A 16 und 17 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Handlos
(CDU/CSU) betr. Stellenhebung der be-
amteten Ingenieure (grad.) — Gleichstel-
lung mit den Angestellten .

Anlage 8

Antwort des Parl. Staatsekretdrs Baum
(BMI) auf die Fragen A 20 und 21 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Dr. Witt-
man (Miinchen) (CDU/CSU) betr. Amts-
aufgaben der Mitglieder des Deutschen
Patentamts in Miinchen — Zuordnung
zur Besoldungsgruppe A 15 bei entspre-
chend gestaffelter Zuordnung der Amter
der Gruppen-, Abteilungs- und Hauptab-
teilungsleiter . . . . . . . . .

Anlage 9

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Baum
(BMI) auf die Frage A 22 — Drucksache
7/296 — des Abg. Spranger (CDU/CSU)
betr. Beseitigung der besoldungsmiBigen
Benachteiligung der Beamten des techni-
schen Dienstes

Anlage 10

Antwort des Parl. Staatssekretdars Baum
(BMI) auf die Frage A 23 — Drucksache
7/296 — des Abg. Spranger (CDU/CSU)
betr. Einstufung der graduierten Ingeni-
eure

Anlage 11

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Baum
(BMI) auf die Fragen A 28 und 29 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Dr. Evers
(CDU/CSU) betr. Ausgleich der im Ge-
setz zu Art. 131 GG noch bestehenden
Harten fiir einige Personengruppen, ins-
besondere fiir Berufsunteroffiziere der
ehemaligen Wehrmacht — endgiiltige
Regelung dieser Materie .

Anlage 12

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Baum
(BMI) auf die Frage A 30 — Drucksache
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7/296 — des Abg. Rohner (CDU/CSU)
betr. Anspriiche der wegen eines im
Dienst erlittenen Unialls vorzeitig in den
Ruhestand versetzten Polizeivollzugsbe-
amten

Anlage 13

Antwort des Parl. Staatssekretdars Baum
(BMI) auf die Frage A 31 — Drucksache
7/296 — des Abg. Dr. Slotta (SPD) betr.
Zuwendungen an Emigrantenorganisati-
onen aus Bundesmitteln in den Jahren
1972 und 1973

Anlage 14

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Baum
(BMI) auf die Fragen A 32 und 33 —
Drucksache 7296 — des Abg. Dr.
Schwencke (SPD) betr. Zeitpunkt der Er-
richtung und Sitz eines Bundesamts fiir
Umweltschutz

Anlage 15

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Baum
(BMI) auf die Frage A 34 — Drucksache
7/296 — des Abg. Schroder (Lineburg)
(CDU/CSU) betr. die Auffassung des In-
tendanten des Hessischen Rundfunks, daB
der Deutschlandfunk aufzuldsen sei .

Anlage 16

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Baum
(BMI) auf die Frage A 35 — Drucksache
7/296 — des Abg. Damm (CDU/CSU)
betr. Zurverfiigungsstellung von Ret-
tungshubschraubern fiir Ballungsrdaume
durch den Bund .

Anlage 17

Antwort des Parl. Staatssekretdars Baum
(BMI) auf die Fragen A 36 und 37 —
Drucksache 7/296 -—— des Abg. Dr. Flupka
(CDU/CSU) betr. Monahan-Bericht —
Meinungsfreiheit der Journalisten der
Deutschen Welle

Anlage 18

Antwort des Parl. Staatssekretdars Baum
(BMI) auf die Fragen A 38 und 39 —
Drucksache 7296 -— des Abg. Leicht
(CDU/CSU) betr. Abbau der Personen-
kontrollen im innergemeinschaftlichen
Reiseverkehr — versuchsweise und be-
fristete Aufhebung

Anlage 19

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Baum
(BMI) auf die Frage A 44 — Drucksache
7/296 — des Abg. Lattmann (SPD) betr.
Projekt einer Oldestillationsanlage in
Lustenau (Vorarlberg) — Bemiihungen

. 1039*D

. 1040* C

. 1041° A

. 1041*B

. 1041° C

1042 A

. 1042 B

Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode — 21, Sitzung. Bonn, Freitag, den 16. Midrz 1973

der Bundesregierung betr.
bzw. Vorkehrungen gegen
Umweliverschmutzungen

Verlegung
zusdatzliche

Anlage 20

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Frage A 56 — Drucksache
7/296 — des Abg. Milz (CDU/CSU) betr.
Umorientierung der Mineraldlsteuer und
Belange der Autofahrer in wirtschafts-
schwachen Rdumen

Anlage 21

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Frage A 57 — Druck-
sache 7/296 — der Abg. Frau Verhiils-
donk (CDU/CSU) betr. Folgen der Aui-
stockung der Bundeshilien fiir den inner-

stidtischen Verkehrsausbau fiir die
Zunahme des gesamten Investitions-
volumens .
Anlage 22

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Frage A 58 — Druck-
sache 7/296 —— des Abg. Schulte (Schwa-
bisch Gmiind) (CDU/CSU) betr. Anstei-
gen der Preise im BundesfernstraBenbau
und im innerstdadtischen Verkehrsausbau
in den Jahren 1970 bis 1972 .

Anlage 23

Antwort des Parl. Staatssekretdars Haar
(BMYV) auf die Frage A 59 — (Drucksache
7/296 — des Abg. Strafmeir (CDU/CSU)
betr. die verkehrspolitische Konzeption
der Bundesregierung beziiglich der Erhé-
hung der Mineralolsteuer — AuBerung
des Bundesverkehrsministers .

Anlage 24

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Fragen A 60 und 61 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Metzger
(SPD) betr. Optionen der Deutschen Luit-
hansa auf das Uberschallverkehrsflug-
zeug Concorde und Benutzung des deut-
schen Luftraums durch zivile Uberschall-

flugzeuge .

Anlage 25

Antwort des Parl. Staatssekretars Haar
(BMV) auf die Frage A 62 — Drucksache
7/296 — des Abg. Gallus (FDP) betr.
Selbstbedienung in den Speisewagen der
Fernschnellziige

Anlage 26

Antwort des Parl. Staatssekretdars Haar
(BMV) auf die Fragen A 63 und 64 —
Drucksache 7/296 -— des Abg. Geldner
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(FDP) betr. Verminderung der Schadstoffe
von Verbrennungsmotoren durch den
Spaltvergaser — Entwicklung bis zur
Serienfertigung .

Anlage 27

Antwort des Parl. Staatssekretdars Haar
(BMV) auf die Frage A 67 — Drucksache
7/296 — des Abg. Urbaniak (SPD) betr.
Einbeziehung des Streckenabschnitts Dort-
mund—Diisseldorf—Koln in die Planung
der Schnellstrecken der Deutschen Bun-
desbahn

Anlage 28

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Fragen A 68 und 69 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Bauerle
(SPD) betr. Fahrverbot fiir Lastkraitwagen
auf den Bundesautobahnen wdhrend der
Ferienwochenenden

Anlage 29

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Frage A 70 — Drucksache
7/296 — des Abg. Dr. Hirsch (FDP) betr.
Forderung des Einsaizes ldrm- und ab-
gasarmer Triebwerke bei Flugzeugen .

Anlage 30

Antwort des Parl. Staatssekretdars Haar
(BMV) auf die Frage A 71 — Drucksache
7/296 — des Abg. Dr. Hirsch (FDP) betr.
Mafinahmen der Bundesregierung zum
Zwedke eines verstdirkten Ldrmschutzes
in der Umgebung von Flughdien

Anlage 31

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Frage A 72 — Drudksache
7/296 — des Abg. Lenzer (CDU/CSU) betr.
Vorschldge des Verbandes der Bergungs-
und Abschleppunternehmen fiir bundes-
einheitliche Regelungen iiber Qualifika-
tion des Personals, Mindestausriistung
zum Abschleppen, Zulassungsbeschrdn-
kungen und Héchstpreisbegrenzungen

Anlage 32

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Fragen A 73 und 74 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Dr. Fuchs
(CDU/CSU) betr. den Bundesfernstrafien-
bau im Zonenrandgebiet

Anlage 33

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Fragen A 76 und 77 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Kater (SPD)
betr. Schwierigkeiten infolge der unter-
schiedlichen Rechtslage bei der Zulassung
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von Droschken- und Mietwagenunterneh-
men — Anderung des Personenbeférde-
rungsgesetzes

Anlage 34

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Fragen A 78 und 79 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Dr. Jahn
(Braunschweig) (CDU/CSU) betr. Aufnah-
me der vom Luitfahrbundesamt beantrag-
ten Stellen in die Nachschiebeliste 1972
und den Ressortentwurf des Haushalts-
plans 1973

Anlage 35

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Frage A 80 — Drucksache
7/296 — des Abg. Dr. Golter (CDU/CSU)
betr. Zuweisung eines hoheren Anteils an
StraSenbaumitteln an die Bundesldnder,
in denen keine Nahverkehrsprojekte an-
stehen

Anlage 36

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Frage A 81 — Drucksache
7/296 — des Abg. Spitzmiiller (FDP) betr.
Einfilhrung eines obligatorischen Sehtests
fiir alle iiber 60 Jahre alten Fiihrerschein-
inhaber

Anlage 37

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Fragen A 82 und 83 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Sauter
(CDU/CSU) betr. Zeitpunkt des Ausbaus
der Bundesautobahn Stuttgart—westli-
cher Bodensee

Anlage 38

Antwort des Parl. Staatssekretdars Haar
(BMV) auf die Frage A 84 — Drucksache
7/296 — des Abg. Dr. Dibber (SPD) betr.
Pressemeldung iiber die Benachrichtigung
der Angehorigen eines auf der Transit-
strecke Verungliickten — Verbesserung
der Nachrichtenverbindungen der Bun-
desregierung zu den Behorden der DDR

Anlage 39

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Fragen A 85 und 86 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Wolf (SPD)
betr. Einsatz besonderer Fahrkartenkon-
trolleure in Zivil bei der Deutschen Bun-
desbahn und bei den Verkehrsmitteln
der Deutschen Bundespost . . . . .

Anlage 40

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
(BMV) auf die Fragen A 87 und 88 —
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Drucksache 7/296 — des Abg. Dr. von
Bilow (SPD) betr. Nachholbedarf weiter
Teile Siidwiirttemberg-Hohenzollerns be-
ziiglich der Strafienbaumittel, Beschrédn-
kung des Strafienbaus in den Ballungsge-
bieten zugunsten von Investitionen fiir
den Personennahverkehr und Erh6hung
der Mittel fiir den StraBenbau in Regio-
nen, die durch 6ffentliche Verkehrsmittel
nicht erschlieBbar sind . . 1048 C

Anlage 41

Antwort des Parl. Staatssekretars Herms-
dorf (BMF) auf die Frage A 98 — Druck-
sache 7/296 — der Abg. Frau Dr. Neu-
meister (CDU/CSU) betr. steuerrechtliche
Beriicksichtigung des Rentenversiche-
rungsbeitrags von Freiberuflern . 1049* A

Anlage 42

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Herms-
dorf (BMF) auf die Frage A 100 und 101
— Drucksache 7/296 — des Abg. Kiechle
(CDU/CSU) betr. Preiserhdhung fiir Gasol,
das in der Landwirtschait Verwendung
findet — Steuerriikkvergiitung aus dem
Bundeshaushalt 1973 . . 1049 B

Anlage 43

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Herms-
dorf (BMF) auf die Frage A 102 bis 105
und 107 — Drucksache 7/296 — der Abg.
Dr. Aigner (CDU/CSU), Schmidt (Kemp-
ten) (FDP) und Biehle (CDU/CSU) betr.
das Inkrafttreten der neuen Einheitswerte
fiir die Grundsteuer am 1. Januar 1974 1049*C

Anlage 44

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Herms-
dorf (BMF) auf die Frage A 106 — Druck-
sache 7/296 — des Abg. Dr. Graf Lambs-
dorff (FDP) betr. Aussetzung der amt-
lichen Kursfeststellung fiir Rheinstahlak-
tien — Ausnutzung von Insider-Informa-
tionen . 1049* D

Anlage 45

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Herms-
dorf (BMF) auf die Frage A 110 — Druck-
sache 7/296 — des Abg. Dr. Riedl (Min-
chen) (CDU/CSU) betr. Erstattung der
Visagebithren fiir Westberliner an Ost-
berliner . 1050* B

Anlage 46

Antwort des Parl. Staatssekretdars Herms-
dorf (BMF) auf die Fragen A 111 und 112
— Drucksache 7/296 — des Abg. Dr.
Schneider (CDU/CSU) betr. Grundsteuer-
belastung fiir unbebaute Grundstiicke ab
1. Januar 1974 und zusdtzliche Erhebung
einer Bodenwertzuwachssteuer . . 1050* B

Anlage 47

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Herms-
dorf (BMF) auf die Frage A 116 — Druck-
sache 7/296 — des Abg. Dr. Jobst (CDU/
CSU) betr. Auswirkungen der beabsichtig-
ten Mineral6lsteuererhohung auf Arbeit-
nehmer in den wirtschaftsschwidcheren
Gebieten . 1050*D

Anlage 48

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Herms-
dorf (BMF) auf die Frage A 120 — Drudk-
sache 7/296 — des Abg. Dr. Schmitt-
Vodckenhausen (SPD) betr. Moglichkeiten
einer verstirkten Infrastrukturforderung
im Rahmen der Gemeinschaftsauigabe
«~Verbesserung der regionalen Wirt-
schaitsstruktur” . 1051 A

Anlage 49

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Griiner
(BMW) auf die Fragen A 125 und 126 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Dr. Kunz
(Weiden) (CDU/CSU) betr. Anteil des
Zonenrandgebiets an den Foérdermitteln
der Gemeinschaftsaufgabe , Verbesserung
der regionalen Wirtschaftsstruktur” . . 1051*B

Anlage 50

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Herms-
dorf (BMF) auf die Fragen A 131 und 132
— Drucksache 7/296 — des Abg. Katzer
(CDU/CSU) betr. Pressemeldung iiber ei-
nen Beschlufi der Bundesregierung, einen
Betrag von 2,5 Milliarden DM von der
Rentenversicherung zinslos stunden zu
lassen . 1051*D

Anlage 51

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Zander
(BMBW) auf die Frage A 169 — Druck-
sache 7/296 — des Abg. Gewandt (CDU/
CSU) betr. Einrichtung eines Kabinetts-
ausschusses fiir Bildung . . 1052* B

Anlage 52

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Zander
(BMBW) auf die Fragen A 170 und 171 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Pfeffermann
(CDU/CSU) betr. Einkommensgrenzen fiir
die Gewdhrung von Mitteln nach dem
Bundesausbildungsforderungsgesetz . 1052* B

Anlage 53

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Zander
(BMBW) auf die Fragen A 172 und 173 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Biihling
(SPD) betr. Zahl der schulpflichtigen Kin-
der ausldndischer Arbeitnehmer in der
Bundesrepublik Deutschland . . 1053* D
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Anlage 54

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Moersch
(AA) auf die Fragen B 1 und 2 — Druck-
sache 7/296 — des Abg. Walther (SPD)
betr. Institute, die sich mit osteuropa-
ischen Fragen befassen .

Anlage 55

Antwort des Parl. Staatssekretars Baum
(BMI) auf die Frage B 3 — Drucksache
7/296 — des Abg. Pfeifer (CDU/CSU)
betr. Verbesserungen in der Heimkehrer-
gesetzgebung

Anlage 56

Antwort des Parl. Staatssekretars Baum
(BMI) auf die Frage B 4 — Drucksache
7/296 — des Abg. Dr. Golter (CDU/CSU)
betr. Ausbau des Hambacher und des
Rastatter Schlosses

Anlage 57

Antwort des Parl. Staatssekretars Baum
(BMI) auf die Fragen B 5 und 6 — Druck-
sache 7/296 — des Abg. Harzschel (CDU/
CSU) betr. Arbeitsaufnahme in der
Schweiz durch Ausldander als Grenzgdnger

Anlage 58

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Dr.
Bayerl (BMJ) auf die Fragen B 7 und 8 —
Drudksache 7/296 — des Abg. Dr. Bange-
mann (FDP) betr. Beschleunigungsnovelle
zur ZivilprozeBordnung und betr. Bereiche
der Rechtstatsachenforschung .

Anlage 59

Antwort des Parl. Staatssekretars Dr.
Bayerl (BMJ) auf die Frage B 9 — Druck-
sache 7/296 — des Abg. Seibert (SPD)
betr. Begrenzung des Mietanstiegs .

Anlage 60

Antwort des Parl. Staatssekretars Herms-
dorf (BMF) auf die Fragen B 10 und 11 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Pfeffermann
(CDU/CSU) betr. das ehemalige Schie8-
platzgelinde bei Darmstadt .

Anlage 61

Antwort des Parl. Staatssekretars Porzner
(BMF) auf die Fragen B 12 und 13 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Reuschen-
bach (SPD) betr. neue Mefizahlen fiir die
Erhebung der Grundsteuer . .o

Anlage 62

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Porzner
(BMF) auf die Fragen B 14 und 15 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Dr. Vohrer
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(FDP) betr. Mehrwertsteuer auf Herstel-
lungs- und Reparaturkosten bei Vermie-
tung von Gebduden an Unternehmer —
Besteuerung der Unternehmermieten .

Anlage 63

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Porzner
(BMF) auf die Fragen B 16 und 17 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Dr. Prass-
ler (CDU/CSU) betr. § 15 der Einkommen-
steuer-Durchfithrungsverordnung

Anlage 64

Antwort des Parl. Staatssekretars Griiner
(BMW) auf die Fragen B 19 und 20 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Dr. Altham-
mer (CDU/CSU) betr. Versicherungsbei-
tragsriickerstattung bei unfallireiem Fah-
ren als Anreiz zur Fahrerflucht .

Anlage 65

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Griiner
(BMW) auf die Frage B 21 — Drucksache
7/296 — des Abg. Handlos (CDU/CSU)
betr. Forderschwerpunkte in Ostbayern

Anlage 66

Antwort des Bundesministers Dr. Fride-
richs (BMW) auf die Fragen B 22 und 23
— Drucksache 7/296 — des Abg. Dr. Jens
(SPD) betr. ZusammenschluB zwischen der
August-Thyssen-Hiitte AG und der Rhein-
stahl AG . .

Anlage 67

Antwort des Parl. Staatssekretars Loge-
mann (BML) auf die Frage B 25 — Druck-
sache 7/296 — des Abg. Immer (SPD) betr.
Berufsbild und Ausbildungsweg fiir den
~Landwirtschaftlichen Betriebshelfer” .

Anlage 68

Antwort des Parl. Staatssekretdrs Rohde
(BMA) auf die Frage B 26 — Drucksache
7/296 — des Abg. Pfeifer (CDU/CSU)
betr. Krankenhauspflege und Pflege im
Pflegeheim als Pflichtleistung der Kran-
kenkasse — Anerkennung von Alters-
gebrechen als Krankheit

Anlage 69

Antwort des Parl. Staatssekretars Rohde
(BMA) auf die Fragen B 27 und 28 —
Drucksache 7/296 — des Abg. Kater
(SPD) betr. Zunahme der fristlosen Kiin-
digungen .o ..

Anlage 70

Antwort des Parl. Staatssekretdars Rohde
(BMA) auf die Frage B 29 — Drucksache
7/296 — des Abg. Dr. Jobst (CDU/CSU)
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betr. Lohnforderungen der Arbeiter nach Drucksache 7/296 — des Abg. Picard
Konkurs der Kofferfabrik Winter in (CDU/CSU) betr. Transport gefdhrlicher
Furth i. Wald . . 1060* B Giiter auf der Strafie .. . . 1063 A
Anlage 71 Anlage 79
Antwort des Parl. Staatssekretdars Berk- Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
han (BMVyg) auf die Fragen B 30 und 31 (BMV) auf die Frage B 44 — Drucksache
— Drucksache 7296 — des Abg. Dr. 7/296 — des Abg. Dr. Holtz (SPD) betr.
Schwencke (SPD) betr. Larmbeldstigun- Bahnlinie zwischen Langenberg (Rhld.)
gen und Sachschdden durch Diisenflug- und Neviges . . . . . . . . . .1063*C
zeuge im Kreis Nienburg . . 1060* D

Anlage 80
Anlage 72 Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
Antwort des Parl. Staatssekretdars Berk- (BMV) auf die Frage B 45 — Drucksache
han (BMVg) auf die Frage B 32 — Druck- 7/296 — des Abg. Dr. Schmitt-Vodcken-
sache 7/296 — des Abg. Zebisch (SPD) hausen (SPD) betr. Lirmschutzmafinahmen
betr. Neuorganisation der Bundeswehr- an der Bundesautobahn Frankiurt/Main—
kantinen — Erfahrungen aus dem Ver- Ko6ln im Bereich der Gemeinde Niedern-
such im Wehrbereich VI . 1061* B hausen — Ortsteil Konigshofen . . 1063* C
Anlage 73 Anlage 81
Antwort des Parl. Staatssekretdrs West- Antwort des Parl. Staatssekretdars Haar
phal (BMJFG) auf die Fragen B 33 und 34 (BMV) auf die Frage B 46 — Drucksache
— Drucksache 7/296 — des Abg. Krockert 7/296 — des Abg. Dr. Evers (CDU/CSU)
(SPD) betr. Mifibrauch des drztlichen Re- betr. Ausdehnung der Fahrpreisermifi-
nommees in der Werbung . . 1061*D gungen bei der Deutschen Bundesbahn fiir
Biirger im Rentenalter auf Frithrentner . 1063* D
Anlage 74 i
[ Anlage 82
Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar g
(BMV) auf die Frage B 35 — Drucksache Antwort des Parl. Staatssekretdrs Haar
7/296 — des Abg. Dr. Schmitt-Vocken- (BMV) auf die Fragen B 47 und 48 —
hausen (SPD) betr. Trasse der Umge- Drucksache 7/296 -— des Abg. Leicht
hungsstrafie Eltville — Plan des Instituts (CDU/CSU) betr. Ortsdurchfahrten Impf-
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21. Sitzung

Bonn, den 16. Mdrz 1973

Stenographischer Bericht
Beginn: 8.01 Uhr

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Die Sitzung ist er-
offnet.

Meine Damen und Herren, nach § 76 Abs. 2 der
Geschéftsordnung soll der Jugendbericht — Druck-
sache VI/3170 — dem AusschuB fiir Jugend, Familie
und Gesundheit Ich darf an-
nehmen, daB das Haus damit einverstanden ist.

tiherwiesen

worden
rwiesen w_e

slii.

Die folgenden amtlichen Mitteilungen werden
ohne Verlesung in den Stenographischen Bericht auf-
genommen:

Der Bundesminister fiur Raumordnung, Bauwesen und Stiddte-
bau hat mit Schreiben vom 14. Miarz 1973 die Kleine Anfrage
der Fraktion der CDU/CSU betr. Wohnungsbaupolitik — Druck-
sache 7231 — beantwortet. Sein Schreiben wird als Drucksache
7333 verteilt.

Uberweisung von Zollvorlagen

Der Prisident des Bundestages hat entsprechend dem BeschluB
des Bundestages vom 23. Februar 1962 die nachstchenden Vor-
lagen tberwiesen:

Sechsundzwanzigste Verordnung Aus-

fuhrliste
-— Anlage AL zur AuBenwirtschaftsverordnung —
— Drucksache 7309 —

zur Anderung der

tuberwiesen an den AusschuB fiir Wirtschaft mit der Bitte um
Vorlage des Berichts rechtzeitig vor dem Plenum am 13, Juni 1973

Verordnung zur Anderung des Deutschen Teil-Zolltarifs
(Nr. 6/73 — Angleichungszoll fiir Trinkweine)

— Drucksache 7/310 —

iberwiesen an den Ausschuf fiir Wirtschaft mit der Bitte um
Vorlage des Berichts rechtzeitig vor demn Plenum am 13. Juni 1973

Dreiundvierzigste Verordnung zur Anderung der Einfuhrliste
— Anlage zum Auflenwirtschaftsgesetz —
— Drucksache 7311 —
iitberwiesen an den Ausschul fur Wirtschaft mit der Bitte um
Vorlage des Berichls rechtzeitig vor dem Plenum am 13. Juni 1973

Ich rufe den ersten Punkt der Tagesordnung auf:

Fragestunde
— Drucksache 7/296 —

Wir kommen zunachst zu den Fragen aus dem
Geschéaftsbereich des Auswartigen Amtes. Herr
Staatssekretdar Moersch ist zugegen,

Ich rufe die Frage 5 des Abgeordneten Dr.
Haenschke auf. — Der Herr Abgeordnete ist nicht
im Saal. Die Frage wird schriftlich beantwortet; die
Antwort wird als Anlage abgedrudkt.

Ich rufe die Frage 6 des Abgeordneten Reiser auf:

Treffen die Vorwiirfe der afrikanischen Befreiungsbewegung
FRELIMO zu, wonach die Bundesrepublik Deutschland Waffen

und Militarflugzeuge an Portugal liefert, die dazu dienten, gegen
Unabhangigkeitsbestrebungen in portugiesischen Kolonien einge-
setzt zu werden?

Bitte, Herr Staatssekretar!

Moersch, Parl. Staatssekretar beim Bundesmini-
ster des Auswartigen: Die Antwort lautet nein. Die
Bundesrepublik Deutschland liefert keine Waffen
und Militdrflugzeuge nach Portugal.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Kcinc Zusatzirage.
Ich danke Thnen, Herr Staatssekretar.

Wir kommen zu den Fragen aus dem Geschafts-
bereich des Bundesministers fiir Verkehr, Zur Be-
antwortung steht Herr Parlamentarischer Staats-
sekretar Haar zur Verfiigung.

Ich rufe die Frage 46 des Abgeordneten Schulte
(Schwabisch Gmund) auf:

Liegen der Absicht der Bundesregicrung, die Mineraldlsteuer
innerhalb von 16 Monaten um ca. 25°% zu erhthen, auch ver-
kehrspolitische Uberlegungen zugrunde, und wenn ja, welche?

Bitte sehr!

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, bei der Erhéhung der
Mineraldlsteuer um 4 Pfennig pro Liter durch das
Verkehrsfinanzgesetz 1971 wurde das Mehraufkom-
men zu drei Vierteln fir Verkehrszwecke der Ge-
meinden und zu einem Viertel fir den Bundesfern-

straBenbau zwedkgebunden. Insoweit lagen aus-
schlieflich verkehrspolitische Uberlegungen zu-
grunde.

Die von der Bundesregierung zum 1. Juli 1973 vor-
geschlagene Erhohung um 5 Pfennig pro Liter soll
die Nettokreditaufnahme des Bundeshaushalts 1973
durch eine schnell wirksam werdende Einnahme-
verbesserung begrenzen. Gleichzeitig wird dadurch
eine Stabilisierung der Verkehrsfinanzen erreicht.
Insoweit sind audh hier verkehrspolitische Gesichts-
punkte von Bedeutung.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage.

Schulte (Schwabisch Gmiund) (CDU/CSU): Herr
Staatssekretdr, bedeutet Ihre Antwort, dafl es nicht
bei der Aussage vom 18, Februar 1973 von Finanz-
minister Schmidt bleibt, die Mehreinnahmen aus der
Mineral6lsteuererhohung sollten voll verkehrspoliti-
schen Zwecken zugute kommen?
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Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Ich darf Sie an die Regierungserkla-
rung erinnern, in der festgestellt worden ist, daB
ein Teil der zweckgebundenen Mineraldlsteuer auch
anderen verkehrspolitischen Zielen zur Verfiigung
stehen soll. Das bezieht sich auch auf die praktische
Durchfihrung der Verteilung der Mineral6lsteuer.

.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine zweite Zusatz-
frage, Herr Abgeordneter Schulte.

Schulte (Schwébisch Gmiind) (CDU/CSU): Herr
Staatssekretdr, wie sieht es dann mit der schrift-
lichen Aussage von Herrn Bundeswirtschaftsmini-
ster Friderichs aus, wonach die Mdoglichkeit besteht,
die Mehreinnahmen aus der Mineralolsteuererho-
hung einzufrieren?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Ich denke, wir sollten die Beschliisse
dieses Hohen Hauses und seiner Ausschiisse abwar-
ten und dann alle Fragen noch einmal vertiefen, so-
weit sie sich auf AuBerungen der zustdndigen Res-
sortchefs bezogen haben.

Vizeprasident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Lemmrich.

Lemmrich (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, was
verstehen Sie denn — ganz konkret quantifiziert —
unter ,Stabilisierung der Verkehrsfinanzen” und
der etwas dubiosen Ausdrucksweise ,weitere ver-
kehrspolitische MaBnahmen"?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Ich denke, Herr Kollege, Sie werden
mir zustimmen, daB die Entscheidungen der zustan-
digen Gremien dieses Hauses abgewartet werden
miissen. Stabilisierung heilt Mehreinnahmen fiir
die Zwecke, die als Ziele der Verkehrspolitik fiir
diese Legislaturperiode auch in der Regierungserkla-
rung genannt worden sind.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Wurche.

Wurche (SPD): Herr Staatssekretdar, kann die
Bundesregierung Angaben dariiber machen, wie
hoch das Investitionsvolumen ist, daB von den Ge-
meinden auf Grund der Anhebung der Mineral6l-
steuer im Verkehrsfinanzgesetz fiir Vorhaben zur
Verbesserung der Verkehrsverhdltnisse der Ge-
meinden neu eingesetzt worden ist?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Das kann ich selbstverstédndlich tun.
Ich will Thnen gern schriftlich dariiber Auskunft ge-
ben.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Dr. Jobst.

Dr. Jobst (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, kom-
men die Mehreinnahmen aus der Mineraldlsteuer
auch der Deutschen Bundesbahn zugute, und wird
der Wirtschaftsplan der Deutschen Bundesbahn fir
1973 in bezug auf die angesetzten Investitionsmittel
um 3,9 Milliarden DM autgestockt, oder ist etwa die
AuBerung des Vorstandsmitglieds der Deutschen
Bundesbahn Lehmann richtig, daB aus der Steuer-
erhohung der Bundesbahn keine zusatzlichen In-
vestitionsmittel zuflieBen werden?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Sie kennen die Problematik der Auf-
stockung der Mittel fir die Deutsche Bundesbahn.
In der Regierungserkldarung ist darauf hingewiesen,
daB fiir Neubaustrecken geniigend Finanzmittel zur
Verfigung stehen miissen und daB auch der Bund
bereit ist mitzuhelfen. In welcher Héhe — auch im
Zusammenhang mit den Mehreinnahmen aus der Er-
héhung der Mineral6lsteuer — das in den ndchsten
Jahren moglich sein wird, 1&Bt sich im Augenblick
noch nicht beziffern.

(Abg. Dr. Jobst: Aber fir 1973!)

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Dreyer.

Dreyer (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, sind ge-
setzliche Schritte erforderlich und wenn ja,
welche —, um die Bundeshilfen flir den Verkehrs-
ausbau der Gemeinden aufzustocken?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Wir werden iberlegen, wie wir im
Rahmen des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgeset-
zes zu Anpassungen kommen koénnen. Im ibrigen
ist davon auszugehen, daB mit der Erweiterung der
Einnahmemdglichkeiten selbstverstindlich auch die
Moglichkeit wachst, den Gemeinden im Rahmen der
bisherigen Zuwendungen — nicht nur iber das Ge-
meindeverkehrsfinanzierungsgesetz — wirksam zu
helfen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Keine Zusatzfrage
mehr,

Ich komme zu der Frage 47 des Abgeordneten
Lemmrich:

Welches sind die Griinde, die die Bundesregierung behaupten
lassen, mit der Anhebung der Mineralélsteuer um 5 Pfennig pro
Liter ecinen Beitrag zur Harmonisierung dieser Steuer in der
EG zu leisten?

Bitte sehr, Herr Staatssekretar!

Haar, Parl, Staatssekretir beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, die Angleichung der
Sdtze der Mineraldlsteuer in der Europdischen Ge-
meinschait wirft noch eine Reihe von Problemen
auf, und zwar vornehmlich wegen der damit ver-
bundenen Auswirkungen auf die Einnahmeseite der
Staatshaushalte. Mit der vorgesehenen Erhohung
liegt die Bundesrepublik nur geringfiigig iber dem
durchschnittlichen Niveau der Satze flir Vergaser-
kraftstoff in der Gemeinschaft. Im Hinblick auf die
teilweise hoheren Mehrwertsteuersdtze in anderen
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Parl. Staatssekretdr Haar

Staaten der Gemeinschaft erscheint die Erwartung
nicht unbegriindet, daB der kiinftige deutsche Steuer-
satz eine Einigungsbasis darstellen konnte.

Anders liegen die Dinge bei Dieselkraftstoff. Hier
bestehen noch erhebliche Unterschiede. Gleichwohl
ist eine Tendenz zu einer auch starkeren Anhebung
dieser Steuersdtze in der Gemeinschaft nicht zu ver-
kennen.

Die EG-Kommission hat in diesem Zusammenhang
in ihrer Denkschrift Gber die Abgeltung der Benut-
zung der Verkehrswege im Rahmen der gemein-
samen Verkehrspolitik die Festsetzung eines ein-
heitlichen Verhidltnisses zwischen Diesel6l- und Ver-
gaserkraftstoffsteuer vorgeschlagen. Dabei geht die
Kommission davon aus, daB die Dieseldlsteuer
um rund 409 hoher festgesetzt werden miiite als
die Steuer auf Vergaserkraftstoff. Die Bundesregie-
rung hélt eine solche Umkehrung der bestehenden
Relationen fiir unrealistisch. Es scheint erfolgver-
sprechender zu sein, die Steuersdtze fir Benzin und
Dieseld]l absolut anzugleichen. Dieses Ziel wird die
Bundesregierung bei den kommenden Verhandlun-
gen in Brissel anstreben.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Lemmrich.

Lemmrich (CDU/CSU): Herr Staatssekretér, nach-
dem die Harmonisierung der Mineraldlsteuer in der
EG in allererster Linie eine Sache der Dieselkraft-
stoffbesteuerung ist, mochte ich Sie fragen, woher Sie
angesichts der von lhnen bereits zitierten Vorlage

,Entscheidung des Rates iber die Einfiihrung
eines gemeinsamen Systems der Abgeltung der Be-
nutzung der Verkehrswege”, die dem Deutschen
Bundestag am 16. April 1971 zugeleitet worden
ist —, nach der z. B. Holland seinen Steuersatz fir
Dieselol um 769 %o anheben mifite, Luxemburg um
3529/, Belgien um 162 %o, Frankreich um 106 %
und die Bundesrepublik — wegen der von Ihnen ge-
nannten Relation zwischen Vergaserkraftstoff und
Dieselkraftstoff — nur um 37 %, den Mut nehmen,
in Anbetracht dieser gravierenden Abstidnde von
einer Harmonisierung der MineralOlsteuer in der
EG zu sprechen, wenn Sie die MineralOlsteuersatze
so exorbitant anheben.

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, ich habe nicht die Ab-
sicht, in der Sache so lange zu antworten, wie Sie
gefragt haben. Ich darf aber folgendes feststellen:
Die Niederlande haben umstrukturiert und die Die-
seldlsteuer erheblich angehoben, Irankieich wird an-
heben, und auch Belgien hat im letzten Jahr die
Benzinsteuer erhoht. Ich glaube, dieser Hinweis ge-
nigt, um deutlich zu machen, daB die Tendenz zur
Harmonisierung nach diesen Beispielen auch von
Ihnen nicht bestritten werden kann.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine zweite Zusatz-
frage.

Lemmrich (CDU/CSU): Herr Staatssekretar,
wenn der Abstand — der groBte Konkurrent sind

die Holldnder, das wissen Sie so gut wie ich — zwi-
schen Holland und uns mehr als 7009/ betragt — mei-
nen Sie dann, daB man die Mineraldlsteuererhohung
mit einer Harmonisierung in der Europaischen Ge-
meinschaft begrinden kann? Sie mdgen andere
Grinde haben, aber das ist sicherlich keiner.

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Das ist auch nicht der ausschlieBliche
Grund, Herr Kollege. Es ist nie gesagt worden, das
sei der einzige Grund.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Schulte.

Schulte (Schwabisch Gmund) (CDU/CSU): Herr
Staatssekretdr, ich mochte fragen, ob der Bundesre-
gierung bekannt ist, daB fir italienische PKWs
keine Kfz-Steuer gezahlt werden muB und die ver-
kehrspolitischen Abgaben somit ganz auf die Mine-
ralolsteuer beschrankt sind, so daB insoweit ein Ver-
gleich zwischen uns und Italien nur sehr bedingt
moglich ist.

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Man kann die Frage der Entwicklung
innerhalb der Europdischen Gemeinschaft nicht auf
den Vergleich mit einem einzigen Land stiitzen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Dr. Jobst.

Dr. Jobst (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, die
Bundesregierung hat verschiedentlich deutlich ge-
macht, daB eine europdische Harmonisierung der
Mehrwertsteuer unsere Mehrwertsteuer ebenfalls
um einige Punkte erhthen wirde. Sieht die Bun-
desregierung nicht die Gefahr, daB sich das Benzin
in der Bundesrepublik abermals verteuern wird,
wenn auch die Mehrwertsteuer harmonisiert wird?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, wir verkennen nicht die
Problematik in diesem Zusammenhang. Ich kann
IThnen im Augenblick nur folgendes antworten: Die
Tendenz, daBl auch in anderen Lindern der Benzin-
preis nach oben geht, ist offensichtlich. Das ergibt
sich auf Grund der Gesamtsituation, wie sie sich im
StraBenbau nicht nur in der Bundesrepublik volks-
wirtschaftlich und haushaltspolitisch darstelit. Inso-
weit erscheint auch der Hinweis, den ich zum ersten
Teil der Frage von Herrn Kollegen Lemmrich gege-
ben habe, angesichts der Entwidcklung innerhalb der
Europdischen Gemeinschaft nicht unberechtigt.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Dreyer.

Dreyer (CDU/CSU): Herr Staatssekretar, die bis-
herigen Fragen und Antworten 16sen die Frage aus:
Sind Schmierstoffe in die Erhéhung der Mineralol-
steuer einbezogen, und, wenn ja, ist die Bundes-
regierung bereit, die Erwdgungen der Expertenkom-
mission bei der Europédischen Gemeinschaft in Bris-

(€)

(D)



{(A)

(B)

1010

Dreyer

sel zu unterstitzen und die Besteuerung der
Schmierstofte abzuschaffen? Das wiirde allerdings
bedeuten, sie bereits jetzt von der Erhéhung auszu-
nehmen.

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Ich kann das im Augenblick nicht be-
antworten, Herr Kollege. Ich will das gern durch
mein Haus prifen lassen und werde Ihnen Nach-
richt dariber zukommen lassen.

Vizepridsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Wende.

Wende (SPD): Herr Staatssekretar, kénnen Sie
bestdtigen, daBl die Mineralélsteuersdtze in der Bun-
desrepublik Deutchland, absolut gesehen, auch nach
einer moglichen Anhebung in der besagten Hohe
noch langst nicht an der Spitze innerhalb der Euro-
pdischen Gemeinschaft stehen, selbst wenn man ein-
mal das Beispiel Italien — aus vielen Griinden, z. B.
auch wegen der Autobahnsteuer — nicht mit be-
riicksichtigt?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Ja, ich kann auBer Italien noch ein
Beispiel nennen. Belgien hat am 18. Dezember 1972
nach der Verbraudhsteuervereinheitlichung in den
Benelux-Staaten erneut eine Spezialakzise von 100
belgischen Francs auf Benzin zusatzlich eingefiihrt,
so daB die belgische Mineraldlsteuer kiinftig mit
45,7 Pfennig pro Liter iber der deutschen Mineral-
Olsteuer nach der beabsichtigten Erhéhung liegen
wird. Andere Beispiele habe ich im Augenblick nicht
zur Hand.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Milz,

Milz (CDU/CSU): Herr Staatssekretdar, kann die
Bundesregierung bestatigen, daB es, um die 2,8 Mil-
liarden DM aus der Mineraldlsteuer aufzufangen,
notwendig ist, den Benzinpreis um 9 Pfennig zu
erhohen, und kann sie bestdtigen, daB wir, wenn
wir so verfithren, mit Italien aufschlieBen wiirden?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fur Verkehr: Ich kann das jetzt im Augenblick nicht
tuberpriifen, Herr Kollege.

(Zuruf von der SPD: Wollen Sie noch eine
Autobahnsteuer?!)

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Weitere Zusatz-
fragen liegen nicht vor.

Ich rufe die Frage 48 des Herrn Abgeorneten
Lemmrich auf:

Nachdem 1973 der gesetzlich fiir den BundesfernstraBenbau
zweckgebundene Anteil der Mineralélsteuer um 740 Millionen
DM gekiirzt werden, fiir die vorgesehene Erhéhung der Mineral-
Olsteuer um 5 Pfennig Liter, deren Mehreinnahmen auf 700 Mil-
lionen DM geschétzt wird, die Zweckbindung bestchen bleiben
soll, werden 1973 1090 Millionen DM ,fiir andere verkehrs-
politische Aufgaben im Bereich des Bundesministers fiir Verkehr
zur Verfigung stehen", wie die Ausweitung der Zwedkbindung
von der Bundesregierung genannt wird; welche konkrelen Inve-
stitionsmaBnahmen sollen mit dicsem oder dem entsprechenden
Betrag finanziert werden, wenn berlcksichtigt wird, daBl die
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Deutsche Bundesbahn seit Jahren Investitionszuschisse erhdlt
{im vergangenen Jahr 500 Millionen DM}, und fiir welche ande-
ren verkehrspolitischen Aufgaben sollen diese Mittel verwendet
werden?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Wegen der gegenwartigen wirtschaft-
lichen und finanziellen Situation der Deutschen Bun-
desbahn war, wie Sie wissen, eine erhebliche Auf-
stockung der Mittel fiir die Deutsche Bundesbahn
notwendig, damit das Unternehmen die ihm gestell-
ten gesellschafts- und wirtschaftspolitischen Auf-
gaben erfillen kann.

Dabei muB es das besondere Anliegen der Bun-
desregierung sein, der Deutschen Bundesbahn die
Finanzierung des fiir 1973 vorgesehenen hohen In-
vestitionsvolumens von 3,9 Milliarden DM zu si-
chern. Diese Investitionen sind notwendig, um die
Verkehrssicherheit zu gewahrleisten, die Betriebs-
fihrung rationeller und damit kostensparender zu
gestalten und den Schienenverkehr, insbesondere
in den Verdichtungsraumen, zu verbessern.

Neben dem InvestitionszuschuBb von 500 Millio-
nen DM werden Investitionen auch aus der erhéhten
Liquiditédtshilfe finanziert, da die Deutsche Bundes-
bahn ihre Abschreibungen nicht voll iber ihre
Ertrage, d. h. tiber ihre Einnahmen, decken kann.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Lemmrich.

Lemmrich (CDU/CSU): Herr Staatssekretar, ich
mochte Sie fragen, ob dies bedeutet, da der Ab-
schreibungsbetrag, der im Wirtschaftsplan der Deut-
schen Bundesbahn mit 1,52 Milliarden DM ausge-
wiesen ist, durch solche Mittel substituiert werden
soll?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fiur Verkehr: Das konnen Sie zwar unterstellen, abet
nicht behaupten, Herr Kollege.

Lemmrich (CDU/CSU): Ich frage Sie ja, Herr
Staatssekretar, ob das so zu verstehen ist.

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Sie kennen die Gesamtentwicklung
unseres Haushalts und bei der Deutschen Bundes-
bahn. Selbstverstdndlich stehen alle Fragen der
kinftigen Finanzierung zusatzlicher Aufgaben im
Verkehrsbereich auch in einem indirekten Zusam-
menhang mit den jetzt vorgeschlagenen steuerpoli-
tischen MaBnahmen.

Daraus kann man aber nicht ableiten, daB die
Mineral6lsteuer direkt als Liquiditatszuschul an
die DB verwendet wird. Das war ja Ihre Frage.

Lemmrich (CDU/CSU): Nein, das war nicht
meine Frage, Herr Staatssekretar. Ich habe vielmehr
gefragt, ob die Eigenmittel der Bundesbahn aus
Abschreibungen fiir Investitionen jetzt durch solche
Mittel substituiert werden sollen.

Haar, Parl. Staatssekretidr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Wir versuchen, im Rahmen des Ver-
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Parl. Staatssekretdr Haar
kehrshaushalts und nach den Beschliissen zum

Haushalt das zu tun, was wir in der Regierungs-
erkldrung der Bundesbahn zugesichert haben, Herr
Kollege.

(Abg. Lemmrich meldet sich zu einer wei-
teren Zusatzfrage.)

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Ich glaube, Herr
Abgeordneter, IThnen steht keine weitere Zusatz-
frage mehr zu.

Lemmrich (CDU/CSU): Ich glaube, ich habe noch
eine Zusatzfrage, Herr Président, da der Herr
Staatssekretdr eine meiner Zusatzfragen akustisch
nicht verstanden hat, so daB ich sie noch einmal
erldutern mubB.

Herr Staatssekretdr, ist IThre Antwort so zu ver-
stehen, daB die im Wirtschaftsplan der Bundesbahn
bereits vorgesehene und auch zu finanzierende In-
verstition in Hoéhe von 3,9 Milliarden DM durch
diese MaBnahmen der Bundesregierung nicht auf-
gestodkt wird?

Haar, Pari. Staatssekreidr beim Bundesminisier
fir Verkehr: Ich kann das in dieser Weise nicht mit
Ja beantworten.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Dr. Waffenschmidt.

Dr. Waifenschmidt (CDU/CSU): Herr Staats-
sekretar, wiare die Bundesregierung bereit, aus dem
zusatzlichen Aufkommen aus einer moglichen Er-
hohung der Mineraldlsteuer auch zusdtzliche Mittei
flir den StraBenausbau in den Stddten und Gemein-
den zur Verfligung zu stellen?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Das erfolgt, wenn der Bundestag so
beschlieBt, Herr Kollege.

Vizepridsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Schulte.

Schulte (Schwiébisch Gmiind) (CDU/CSU): Herr
Staatssekretdr, ist Thnen bekannt, daBl die Sozial-
demokraten auf einem VerkehrskongreB der 60er
Jahre die 100 %ige Zwecdkbindung der Mineraldl-
steuer gefordert haben? Wie sieht es heute mit die-
ser Aussage aus? 1st sie vollig vergessen, oder ist
daran gedacht, wenigstens in die Richtung diescr
Aussage zu gehen?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Herr Kollege, wenn ich an die Vor-
stellungen der CDU im Ahlener Programm denke,
muB ich sagen: auch Sie haben Ihre Meinung ge-
dndert. Dieses Recht muB ich auch fur diese Bun-
desregierung und auch fur die Sozialdemokrati-
sche Partei in Anspruch nehmen.

e @

Vizepridsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Vehar.

Vehar (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, kénnen
Sie mir erldutern, was das Ahlener Programm der
CDU mit der verkehrspolitischen Aussage der
Regierung zu tun hat?

(Abg. Dr. Schéafer [Tibingen]: Was hat
die Frage mit dem Verkehr zu tun?)

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Wenn ich das beantworten darf und
wenn die Frage zugelassen ist, Herr Kollege,
méchte ich sagen: im Ahlener Programm hat die
CDU noch Gesellschaftspolitik gemacht!

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Keine Zusatzfrage.
Ich komme zur Frage 49 des Abgeordneten Vehar:

Inwieweit wird durch dic Mineralélsteuererhdhung nach An-
sicht der Bundesrcgierung die Wetthewerbsfihigkeit des deut-
schen Giterkraftverkchrs. der deutschen Seehdfen und der re-
vierfernen Gebicte negativ beeintrachtigt?

Sie kénnen gleich am Mikrophon bleiben, Herr
Abgeordneter.

Haar, Parl. Staalssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Die Wetthewerbsfihigkeit des deut-
schen Gitterkraftverkehrs wird im grenziiberschrei-
tenden Verkehr durch Mineraldlsteuererh6hungen
nicht beeintrdachtigt. Die unterschiedliche Hohe der
Mineralolsteuer beeinfluBt nicht den Wettbewerb
zwischen inldndischen und ausldndischen Unterneh-
men, weil jeder zu gleichen Bedingungen Treibstoff
tanken kann. Dagegen sind negative Auswirkun-
gen auf den Seehafenverkehr nicht auszuschlieBen.
Sie halten sich jedoch vor allem wegen der 50-1-Frei-
mengenregelung in engen Grenzen. Die revierfernen
Gebiete werden von der Steuererhéhung beriihrt.
Die Erhéhung der Gesamtkosten im StraBengliter-
verkehr ist jedoch mit unter 2?0 sehr gering. Den-
noch hat sich die Bundesregierung entschlossen, die
Gasolbetriebsbeihilfe fiir den Werkfernverkehr im
Zonenrandgebiet entsprechend aufzustocken.

Vizepridsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Vehar.

Vehar (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, sind nicht
heute bereits die Wetthewerbsvoraussetzungen im
internationalen StraBengiiterverkehr durch eine
Reihe von MaBnahmen -— soziale und technische
Vorschriften usw. — verzerrt, und mit welcher Be-
griindung koénnen Sie hier sagen, daB die Wett-
bewerbsvoraussetzungen fur den deutschen Strafien-
glterverkehr im internationalen grenziiberschrei-
tenden Verkehr von dieser Steuererhohung nicht
berihrt werden?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
flir Verkehr: In anderen L&ndern ist auch mit
Kostensteigerungen zu rechnen. Zum anderen sehe
ich die Situation im grenzlberschreitenden Verkehr
und im gesamten Giiterkraftverkehr nicht so kritisch,
wie sie da und dort dargestellt wird.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzirage,
Herr Abgeordneter Wiefel,
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Wiefel (SPD): Herr Staatssekretar, kOnnen Sie
mir in diesem Zusammenhang sagen, inwieweit die
Wettbewerbssituation durch die derzeitigen Tank-
freimengen beeinfluft wird?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fur Verkehr: Ja. Tankfreimengen bestehen in Hohe
von 50 1. Auf Betreiben der deutschen Seite ist in
der Richtlinie des Rates vom 19. Juli 1968 zur Ver-
einheitlichung der Vorschriften iber die abgaben-
freie Einfuhr des in den Treibstoffbehéltern der
Nutzkraftfahrzeuge enthaltenen Treibstoffs die
Moglichkeit erdffnet worden, die Steuerfreiheit fiir
den grenziiberschreitenden Verkehr auf diese
Menge zu beschranken. Dies ist seither geltendes
Recht auch in der Bundesrepublik Deutschland, Herr
Kollege.

Vizeprisident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter StraBmeir.

StraBmeir (CDU/CSU): Kann die Bundesregie-
rung den gelegentlich erhobenen Vorwurf bestéti-
gen, daB die ausldndischen Lastkraftwagen, die sich
zunehmend auf unseren Strallen bewegen, gegen-
iuber den deutschen Lastkraftwagen vielfach unter-
motorisiert sind, dadurch den VerkehrsfluB hemmen
und ein erhoéhtes Sicherheitsrisiko darstellen?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Diese Frage kann man nach den bishe-
rigen Erfahrungen nicht uneingeschrankt mit Ja
beantworten, Herr Kollege.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Lemmrich.

Lemmrich (CDU/CSU): Herr Staatssekretér, nach-
dem Sie gesagt haben, daB die Hohe der Mineraldl-
steuer keinen Einfluf} auf den grenziiberschreitenden
Verkehr hat: Kénnen Sie mir sagen, welches eigent-
lich die Griinde dafiir sind, daB der grenziiberschrei-
tende Verkehr durch auslandische Lastkraftwagen
laufend zunimmt?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, ich bin gewohnt, daB Sie
ab und an Antworten, gleich, bei welcher Gelegen-
heit, ein biBchen falsch verstehen und nachher an-
ders formulieren. Ich darf Sie bitten, meine Antwort
im Protokoll nachzulesen. Die Mineraldlsteueranhe-
bung hat keinen entscheidenden EinfluB. Darauf
kommt es mir bei meiner Aussage an.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Staak.

Staak (Hamburg) (SPD): Herr Staatssekretar,
kann die Bundesregierung bestdtigen, daB fiir die
Wettbewerbsfahigkeit der deutschen Seehéfen
Plinktlichkeit und Schnelligkeit mindestens ebenso
maBgebend sind wie die Zu- und Ablauflasten?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, das kann die Bundes-
regierung bestatigen. Die Transportkosten sind nur
ein Faktor unter mehreren, die die Entscheidung
iber die Wahl des Hafens beeinflussen. Die Bundes-
regierung hat daher auch stets ihr besonderes
Augenmerk auf den Ausbau der Zufahrten zu den
Hafen und die Hinterlandverbindungen dieser Hé-
fen gerichtet. Wir kénnen heute jedem internatio-
nalen Vergleich auch in diesem Zusammenhang
standhalten. Wir werden auch in Zukunft bestrebt
bleiben, die Qualitdt der Infrastruktur in diesem
Bereich weiter zu steigern, damit unsere Seehéfen
auch kiinftig wettbewerbsfahig bleiben.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter D1, Warnke.

Dr. Warnke (CDU/CSU): Herr Staatssekretar,
konnen Sie meiner Wilbegier Geniige tun, wie es
kommt, daf Sie die Antworten auf die Zusatzfragen
sozialdemokratischer Kollegen vom Blatt ablesen?

(Heiterkeit und Beifall bei der CDU/CSU.)

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, Sie werden es mir uber-
lassen, auf Grund der Unterlagen, die mir fiir jede
Frage zur Verfigung stehen, das zu antworten, was
ich in der Sache fir richtig und zweckmaBig halte.
‘Wenn ich im Einzelfall ausfiihrlicher antworte, dann
habe ich auch das zu vertreten.

(Beifall bei den Regierungsparteien.)

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Abgeordneten Dr. Jobst.

Dr. Jobst (CDU/CSU): Herr Staatssekretir,
konnen Sie mir konkret sagen, wie die Bundes-
regierung die durch die steuerpolitischen MaBnah-
men herbeigefiihrten iiberproportionalen Belastun-
gen der Wirtschaft in den revierfernen Gebieten
auszugleichen gedenkt?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Dariiber hat gestern der Bundesver-
kehrsminister schon Ausfliihrungen gemacht. Ich
kann mich dem nur anschlieBen, Herr Kollege.

Dr. Jobst (CDU/CSU): Konnen Sie das wieder-
holen?

(Zuruf von der SPD: Lesen Sie es im Proto-
koll nach!)

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Herr Abgeordneter,
Wiinsche konnen nicht in der Fragestunde geduBert
werden, hochstens in der Frageform.

Herr Abgeordneter Sick zu einer Zusatzfrage.

Sick (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, Sie hatten
sich offensichtlich sehr gut vorbereitet auf die Frage
nach der Wettbewerbsfahigkeit der Seehéfen. Sind
Sie mit mir der Meinung, daB insbesondere ange-
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Sick

sichts der Konkurrenz mit den Seehidfen in Belgien
und Holland, also Europort, die Wettbewerbsfahig-
keit nicht nur von der direkten Belastung abhéngig
ist, sondern auch von der Belastung des Quell- und
des Zielverkehrs, und daBl gerade fiir Seehédfen be-
sonders der Verkehr ein strukturbestimmendes
Moment ist, zwar eines unter mehreren, aber ein
bestimmendes?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fur Verkehr: Wir sind laufend in Verhandlungen
mit den Kistenldandern, um gerade im Bereich der
Zufahrtswege zu helfen, soweit das im Rahmen
unserer Moglichkeiten geschehen kann.

s o

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Abgeordneter Dr. Fuchs.

Dr. Fuchs (CDU/CSU): Herr Staatssekretar,
konnen Sie leugnen, daB durch die Erhéhung der
Mineraldlsteuer

(Unruhe bei der SPD — Abg. Dr. Schifer
das, ,leug-

das,

[Tibingenl: Was heiflt denn
nen"?)

die verladende Wirtschaft in den Grenz- und in den
marktfernen Gebieten erheblich zusatzlich belastet
und damit die Wettbewerbsfahigkeit verschlechtert
wird?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Das ist nicht auszurdaumen, daB3 hier
Schwierigkeiten bestehen. Aber wir versuchen ihnen
Zu begegnen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage, |

Herr Abgeordneter Wende? — Keine Zusatzfrage
mehr.

Wir kommen zu Frage 50 des Abgeordneten Dr.
Waffenschmidt?

Ist es nicht als Eingestandnis einer verfehlten Verkehrspolitik
zu bewerten, wenn die Bundesregierung noch 1971 einen um-
fassenden FernstraBenausbauplan 1971 bis 1985 als Gesetz vor-
legte mit der These, daB 1985 niemand in der Bundesrepublik
Deutschland weiter als 10 km von einer Autobahn entfernt woh-
nen solle, sie nunmehr aber die StraBenbaumittel drastisch redu-
ziert?

Bitte, Herr Staatssekretar.

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Herr Kollege,

Ninco van

i Thran
nemn., Liest VoOn udinen

behauptete These hat die Bundesregierung in die-
sem Zusammenhang nicht aufgestellt. Bei den Bera-
tungen im Bundestag iiber das Gesetz liber den
Ausbau der Bundesfernstrafien in den Jahren 1971
bis 1985 ist vielmehr schon bei der Einbringung
durch den damaligen Bundesverkehrsminister Leber
herausgestellt worden, daB die Mittel in keinem
Fall ausreichen, um den Bedarfsplan bis 1985 zu ver-
wirklichen.

.s_®

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage.

Dr. Waifenschmidt (CDU/CSU): Herr Staats-
sekretar, welchen Aussagewert hat im Hinblidk auf

das, was Sie gerade dargestellt haben, denn noch
die Jahreszahl 1985 in diesem Gesetz und in dem
Bedarfsplan?

Haar, Parl. Staatssekretdar beim Bundesminister
fur Verkehr: Dann haben Sie tibersehen, Herr Kol-
lege, daB es sich bei der Einbringung und auch bei
der Darstellung der Ziele um einen Bundesfern-
straBenbedarfsplan handelt, der auf wissenschaft-
licher Grundlage erstellt ist, wahrend die Finanzie-
rung bei der Verabschiedung nicht gesichert war.
Das ist bei der Einbringung klar und deutlich von
allen Fraktionen betont worden.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine zweite Zu-
satzfrage, Herr Abgeordneter Dr. Waffenschmidt.

Dr. Waiienschmidt (CDU/CSU): Hat die Bun-
desregierung noch die Absicht, insbesondere nach
alledem, was iiber die Kiirzungen im Bundesfern-
straenbau aus den Kabinettsbeschliissen bekannt-
geworden ist, das im Ausbauplan fixierte StraBen-

netz zu realisieren,

wann das geschehen soll?

und gibt es Anhaltspunkte, bis

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Das héngt weitgehend von den Ent-
scheidungen dieses Hauses ab, Herr Kollege.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Dr. Jobst.

Dr. Jobst (CDU/CSU): Herr Staatssekretar, ist
Thnen nicht als langjdahrigem Mitglied des Verkehrs-
ausschusses und als Obmann der SPD-Fraktion im
Verkehrsausschuf§ in der letzten Legislaturperiode
bekannt, daf§ dieser Ausbauplan nicht ,Bedarfsplan”,
sondern ,Plan zum Ausbau der Bundesfernstraen
in der Zeit von 1971 bis 1985" heifit, daB er also kein
Bedarfsplan, sondern ein Ausbauplan ist?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Der Name ist mir bekannt, Herr Kol-
lege. Aber es war allen Fraktionen auch bekannt,
daB es sich inhaltlich um Bedarfsermittlungen fir
einen Zeitraum von anderthalb Jahrzehnten auf
Grund einer Hochrechnung gehandelt hat. Wenn Sie
das heute anders darstellen, dann ist [hnen die ent-
scheidende Voraussetzung flir diese Aibeiten inzwi-
schen entfallen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage.
Herr Abgeordneter Lemmrich.

Lemmrich (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, ist
Ihre Antwort so zu verstehen, dafl Sie sich damit
von einer Broschiire der Bundesregierung aus dem
Jahre 1969 distanzieren, in der jene Feststellungen
zu lesen waren, die in dieser Frage enthalten sind,
namlich daB bis 1985 — das Netz ist dort abgedrudkt
und auch beschrieben — jeder bis zur néachsten
Autobahn nur noch 10 bis 15 km zu fahren haben
werde?
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Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, diese Veroffentlichung
ging zwar von der Verwirklichung dieses Pro-
gramms innerhalb des genannten Zeitraums aus.
Voraussetzung dafiir sind aber — auch das ist deut-
lich gesagt worden — letztlich entsprechende Ent-
scheidungen dieses Hauses, soweit es die steuer-
liche Seite betrifft.

(Abg. Leicht: Nein!)

Wir sehen nach den Erfahrungen der letzten Jahre
— das sagen wir in aller Deutlichkeit, und das ha-
ben wir wiederholt erklart — unter der gegenwarti-
gen Prédmisse keine Mdoglichkeit, das Programm in
diesem Zeitraum voll zu verwirklichen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Wende.

Wende (SPD): Herr Staatssekretdr, wiirden Sie
noch einmal versuchen, die Opposition davon zu
tiberzeugen, daf es sich bei dem genannten Ausbau-
plan um eine Bestimmung des Bedarfs an Bundes-
fernstraBen in unserem Land bis zum Jahre 1985 han-
delt, daBB aber die Verwirklichung dieses Plans, wie
es expressis verbis heiBt, nur nach MaBgabe der zur
Verfigung stehenden Mittel erfolgen kann.

(Abg. Dr. Jobst: Leber hat es bei der
Einbringung anders gesagt!)

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fur Verkehr: Ich kann das nur bestdtigen, Herr Kol-
lege. Im ibrigen bleibt es den Fragestellern unbe-
nommen, Fragen aufzuwerfen, die diesen Bereich
rickwaérts oder im zeitlichen Abstand betreffen und
nicht das behandeln, was in der Zukunft zu gesche-
hen hat. .

(Abg. Leicht: Ein biBchen frech!)

.s =

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Milz.

Milz (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, hilt es die
Bundesregierung fiir wahrscheinlich, dal die bei Er-
stellung des Ausbauplans 1971 bis 1985 prognosti-
zierte Sattigungsgrenze der Motorisierung in der
Bundesrepublik nicht erst, wie damals angenommen,
1985, sondern schon erheblich friher, etwa 1977/78,
erreicht sein wird?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fur Verkehr: Ich wiirde mich auf diese Jahreszahl
nicht festlegen, Herr Kollege.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Dr. Warnke.

Dr. Warnke (CDU/CSU): Herr Staatssekretéar,
konnten Sie dem Hause sagen, welche Erfahrungen
der letzten Jahre Sie veranlaBt haben, das Ziel 1985
zu revidieren, und ob dies insbesondere durch die
inflatorischen, auBerordentlich starken Baukosten-
steigerungen im Strafenbau bedingt war?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fiir Verkehr: Herr Kollege, ich darf IThnen dazu fol-
gendes sagen. Wenn Sie die Protokolle des Ver-
kehrsausschusses und dieses Hauses hinsichtlich der
Erfillung fritherer Fiinfjahresplane tiberpriifen, wer-
den Sie erkennen, daf3 jede Regierung ihre eigenen
positiven und negativen Erfahrungen hat sammeln
miussen. Das gilt sowohl fiir den Vorganger von
Herrn Bundesverkehrsminister Leber, Herrn See-
bohm, als auch fiir diese Bundesregierung.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Vehar.

Vehar (CDU/CSU): Herr Staatssckretdr, kénnen
Sie mir auf eine kurze, klare Frage auch eine klare
Antwort geben: Hat die Bundesregierung die Ab-
sicht, eine weitere Zunahme der Motorisierung in
der Bundesrepublik durch fiskalische oder dirigisti-
sche MaBnahmen einzudammen?

(Abg. Wehner: Von der Wiege bis zur
Bahre motorisiert! — Heiterkeit.)

— Es muB wohl etwas daran sein, Herr Wehner.

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, wir versuchen, unter ge-
sellschaftspolitischen Aspekten zu Losungen in der
Verkehrspolitik zu kommen, auch im Bereich der
Verkehrsinvestitionspolitik. Sie haben an der Ent-
wicklung der integrierten Verkehrswegeplanung
mitgewirkt —, die wir auch volkswirtschaftlich un-
ter dem Gesichtspunkt von Kosten-Nutzen-Analysen
in der Zukunft fiir zweckméBig halten, damit wir vor
dem Steuerzahler angesichts dieser Milliarden-
investitionen geradestehen konnen. Das kann man
nicht einfach mit ,dirigistisch ja oder nein” beant-
worten. Darin sollten wir uns einig sein.

(Beifall bei der SPD.)

Vizeprasident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Oetting.

Dr.-Ing. Oetting (SPD): Herr Staatssekretir,
konnen Sie mir bestdtigen, dal in der Verkehrsaus-
schuBsitzung, die in dieser Woche stattgefunden hat,
der jahrliche Bericht iiber den Fortgang des Bundes-
straBenbaus von 1971 behandelt worden ist und daB
dieser Bericht ausweist — das miBten ja auch die
Kollegen von der Opposition wissen —, daB die Bun-
desregierung bereits im Jahre 1971 im Bereich des
BundesfernstraBenbaus 0,5 Milliarden DM mehr aus-
gegeben hat, als der Fiinfjahresplan vorsah?

(Widerspruch bei der CDU/CSU.)

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Das enthielt der Bericht fir das Jahr
1971, Herr Kollege. Ich habe dem nichts hinzuzu-
figen.

Vizepridsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Dr. Schwencke.
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Dr. Schwendke (SPD): Herr Staatssekretar,
komnten Sie dem Kollegen von der CDU vielleicht
deutlich machen, daB diese Fragen des FernstraBlen-
ausbaus im Zusammenhang auch mit den Fragen
des Ausbaus des Nahverkehrs, vor allem des 6ffent-
lichen Verkehrs, zu sehen sind?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, ich bin dazu da, hier
Sachfragen zu beantworten. Ich kann andere Be-
reiche nicht gut in meine Antworten einschlielen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Schulte.

Schulte (Schwabisch Gmund) (CDU/CSU): Herr
Staatssekretdr, bis wann wird die Bundesregierung
dem Verkehrsausschufl einen tliberarbeiteten Funf-
jahresplan zum Bundesfernstraenbau vorlegen,
der die inzwischen eingetretenen Preissteigerun-
gen, aber auch die Kiirzung bei den Mitteln fiir den
BundesfernstrafBenbau beriicksichtigt?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fur Verkehr: Im Verkehrsausschull ist Ihrem
Wunsch entsprochen worden, durch Zwischenbe-
richte deutlich zu machen, was moglich ist und was
nicht moglich ist. Das gilt auch fiir die Zuweisung
der Mittel im Rahmen der vorlaufigen Haushalts-
fihrung. Das gilt auch fiir das, was wir in diesem
Jahre verwirklichen kodnnen. Ich denke, mit der Zu-
sage, die erst in der letzten Sitzung des Verkehrs-
ausschusses gegeben worden ist, wird Threm
Wunsch nach laufender Information auch tber die
kinftige Erfillung der Quoten gegeniiber den Lan-
dern entsprochen.

Vizeprasident Dr. Jaeger: Herr Abgeordneter
Tillmann.

Tillmann (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, wenn
es die Bundesregierung gesellschaftspolitisch fiir
richtig und notwendig halten sollte, den Individual-
verkehr einzuschranken, halt es die Bundesregie-
rung dann fiir mdglich, ihn in einer solchen Weise
einzuddmmen, daB nicht in erster Linie der soge-
nannte Normalverbraucher auf die Nutzung des
Automobils verzichten muf3?

Haar, Parl. Staatssekretir beim Bundesminister
flir Verkehr: Ich wei nicht, was der Vergleich in
diesem Zusammenhang soll, Herr Kollege. Ich kann
nur noch einmal wiederholen: wir versuchen,
kinftige groflere Investitionen nach Kosten-Nutzen-
Analysen politisch im Rahmen des integrierten Bun-
desverkehrswegeplans so zu entscheiden, daB sie
auch volkswirtschaftlich vertretbar sind. Dafiir er-
halt das Parlament eine wichtige Entscheidungshilfe
durch diese wissenschaftlichen Vorarbeiten. Das hat
mit der von Thnen jetzt gezielt gestellten Frage im
Grunde nichts zu tun.

(Beifall bei der SPD.)

In Ballungsrdumen ergibt sich gesellschaftspolitisch
eine andere Situation, als Sie sie hier durch Fragen
glaubhaft machen wollen.

.o

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
der Abgeordnete Dr. Fuchs.

Dr. Fuchs (CDU/CSU): Herr Staatssekretar, wel-
cher Teil der geringeren Leistung im Stralenbau
konnte durch die zusétzlichen Mittel von 0,5 Mil-
liarden DM im Jahre 1971 ausgeglichen werden?

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Ich frage mich, ob
das in einem unmittelbaren Zusammenhang mit der
Frage steht. Aber ich iberlasse es Ihnen, Herr
Staatssekretdr.

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fir Verkehr: Ich bin gerne bereit, das zu prifen und
es dem Herrn Kollegen schriftlich mitzuteilen.

Vizepridsident Dr. Jaeger: Ich komme zur
Frage 51 des Abgeordneten Dreyer:

Ist die Bundesiegierung bereit, bevor der Bundeshaushalt 1973
und die Finanzplanung 1972 bis 1976 verabschicdet werden, dem
Bundestag cinen iberarbeitcten Ersten Funfjahresplan flir den
Fernstrafienbau 1971 bis 1975 vorzulegen, aus dem zu entnehmen
ist, welche FernstraBenprojekte der angekiindigten Umorientie-
Tung der zweckgebundenen Mineraldlsteuermittel zum Opfer
fallen?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Die Eingriffe der mittelfristigen Finanz-
planung in den laufenden Fiinfjahresplan fiir den
Ausbau der Bundesfernstrafen sind nicht so gra-
vierend, daBl der gesamte Plan revidiert werden
mullite. Es wird daher zundchst versucht, durch zeit-
liche Streckung von StraBenbauprojekten, die sich
ohnehin durch Planungs- und Grunderwerbsschwie-
rigkeiten verzogern, Mittelkiirzungen im Fernstra-
Benbau aufzufangen.

Sollte dies allein nicht ausreichen, so werden
unter Beachtung der Zielsetzungen der FernstraBien-
planungen auch einige Fertigstellungstermine um
kurze Zeit hinausgeschoben werden miissen. Ob und
in welchem Umfang dies im einzelnen erforderlich
ist, wird erst im Laufe des Jahres zu ibersehen sein.
Zur Zeit ist es deshalb nicht erforderlich, einen ge-
danderten Finfjahresplan vorzulegen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Dreyer.

Dreyer (CDU/CSU): Herr Staatssekretar, hat die
Bundesregierung bereits eine Entscheidung dariiber
getroffen, in welcher Hohe die einzelnen Bundeslan-
der von den Kiirzungen der Mittel fiir den Fern-
straBenbau im Jahre 1973 oder auch in den Jahren
1974 bis 1976 eventuell betroffen werden? Wenn
ja: Sehen Sie die Moglichkeit, uns diese- Entschei-
dung vorzulegen?

Haar, Parl. Staatssekretdar beim Bundesminister
fiir Verkehr: Dartiber wird noch verhandelt. Sie wis-
sen, daB die Zahlen im Rahmen der mittelfristigen
Finanzplanung ohnehin fortgeschrieben werden. Was
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Parl. Staatssekretdr Haar

das Jahr 1973 anlangt, so wurden die Verhandlun-
gen selbstverstandlich im Rahmen der vorldufigen
Haushaltsfithrung gefihrt, zu der wir nach dem Ge-
setz verpflichtet sind. DaB sich dabei noch Verbes-
serungen ergeben konnen, ist inzwischen durch Er-
klarungen der Bundesregierung und unseres Hau-
ses bekannt.

Vizeprasident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Dr. Waffenschmidt.

Dr. Waffenschmidt (CDU/CSU): Herr Staats-
sekretdar, ware die Bundesregierung bereit, diese
Streckungen in der Durchfiihrung des Ersten Finf-
jahresplanes, von denen Sie sprachen und von de-
nen Sie meinten, daB Sie sie moglicherweise Mitte
des Jahres iibersehen kénnten, dem Hause oder zu-
mindest dem Verkehrsausschuff bekanntzugeben, um
Transparenz liber den Ablauf des FernstraBenaus-
bauplanes zu gewinnen?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Das geschieht ohnehin durch die Uber-
mittlung von Zahlen und Daten mit den Jahres-
berichten im Zusammenhang des BundesfernstraBen-
baus.

Vizeprasident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Wende.

Wende (SPD): Herr Staatssekretar, dem Ver-
kehrsausschuB lag in dieser Woche der StraBenbau-
bericht fiir das Jahr 1971 vor. Daraus ging hervor,
daf} die Ziele des Ersten Fiinfjahresplanes bereits im
ersten Jahr schon zu etwas mehr als einem Finftel
erfiillt werden konnten. Konen Sie eine Auskunft
dariiber geben, ob auch 1972 und im Fortschreiten
des Filinfjahresplanes weiter mit einem &hnlich gin-
stigen Ergebnis zu rechnen ist?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, wir haben die endgtlti-
gen Abrechnungszahlen fiir das Jahr 1972 durch die
StraBenbauverwaltungen noch nicht vorliegen. Auch
hier kénnen wir davon ausgehen, daB mit einer
Steigerung zu rechnen ist. Aber das laBt sich im
Augenblick noch nicht quantifizieren.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Lemmrich.

Lemmrich (CDU/CSU): Herr Staatssekretar,
nachdem die finanzielle Deckungsliicke im Ersten
Finfjahresplan nach den Preiserhéhungen um 20 %/
seit der Festlegung dieses Ersten Fiinfjahresplanes
eine Hohe von rund 3,5 Milliarden DM erreicht
hat — das sind mehr als 10 %o des Volumens dieses
Flnfjahresplanes — und Kiirzungen im Jahre 1972
erfolgten und weitere Kiirzungen 1973 erfolgen wer-
den, frage ich Sie: Sind Sie nicht der Meinung, daB
das AnlaBl dazu sein sollte, den Ersten Fiinfjahres-
plan zu iberarbeiten und diese Uberarbeitung im
Deutschen Bundestag mitzuteilen?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, ich sehe nicht, daB der
erste Teil Threr Frage in einem direkten Zusam-
menhang mit dem zweiten Teil steht. Die Probleme
im Zusammenhang mit der Preissituation und ihrer
Entwicklung mochte ich gern mit Ihnen in einer
Besprechung im Verkehrsausschul vertiefen. Ich
habe den Eindruck, daB Sie in bezug auf den Stra-
Benbau Zahlen nennen, die sich an eine Ara an-
schlieBen, iiber die Sie selbst heute nicht mehr gern
reden, Herr Kollege.

(Sehr richtig! und Beifall bei der SPD. —
Abg. Lemmrich: Was sollen diese polemi-
schen Antworten? — Abg. Wehner: So fra-
gen Sie nach Thren Fragen? Das scheint an
der frithen Morgenstunde zu liegen!)

Vizeprasident Dr. Jaeger: Die Antworten des
Herrn Staatssekretars konnen hier nicht kritisiert
werden. Dazu gibt es andere Gelegenheiten.

Ich komme zur Frage 52 des Abgeordneten
Dreyer:

Wie will die Bundesregierung sicherstellen, daB durch den
reduzierten Straficnbau die Verkehrssicherheit auf unscren Stra-
Ben nicht beeintrachtigt wird?

Bitte, Herr Staatssekretar!

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Die Bundesregierung ist nicht der Auf-
fassung, dafl durch die vorgesehene Reduzierung der
Straflenbaumittel die Verkehrssicherheit auf unse-
ren StraBen beeintrdchtigt wird. Einerseits hélt sich
die Reduzierung in Grenzen. Im Haushalt 1973 sind
fur die BundesfernstraBen immerhin 5,8 Milliarden
DM vorgesehen. Andererseits ist durch die Foérde-
rung des offentlichen Personenverkehrs eine Stra-
Benentlastung und damit ein Riickgang der Ver-
kehrsunfédlle zu erwarten. Herr Kollege, Sie wis-
sen ja, daB wir in den Ballungsrdaumen eine be-
sondere Unfallhdufigkeit festzustellen haben. Es ist
auch nicht auszuschlieBen, daB die Erhohung der
Treibstoffpreise da und dort zu etwas geringeren
Fahrleistungen der Pkws fiihrt

(Aha! bei der CDU/CSU)

und damit einen unfallmindernden Effekt ausldsen
kann.

Vizeprasident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Dreyer.

Dreyer (CDU/CSU): Herr Staatssekretar, hat die
Bundesregierung vielleicht bereits terminliche Vor-
stellungen dariiber, wann das von ihr angekiindigte
umfassende Konzept zur Verbesserung der Ver-
kehrssicherheit fertiggestellt sein wird?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fiir Verkehr: In der zweiten Hélfte dieses Jahres,
Herr Kollege.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Mahne.
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Mahne (SPD): Herr Staatssekretdr, ist die Bun-
desregierung der Auffassung, daB der Strallenbau
nur ein Mittel zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
ist und daB es auch andere Mittel gibt, die die Ver-
kehrssicherheit fordern kénnen?

Haar, Parl. Staatssekretdar beim Bundesminister
fir Verkehr: Ganz sicher, Herr Kollege. Das kann
ich nur bestdtigen.

Vizeprasident Dr. Jaeger: Ich rufe die
Frage 53 des Herrn Abgeordneten Dr. Miltner auf:

Teilt die Bundesregierung dic Auffassung des ADAC, der be-
fiirchtet, daB der Autofahrer dem Druck der Steuerschraube und
der inflationdren Kostenenlwicklung beim Automobil auf Kosten
der Verkehrssicherheit, d. h. durch Verzégerung von Inspektio-
nen oder Verzicht auf Sicherheitszubehor, auszuweichen versucht?

Bitte sehr, Herr Staatssekretdr!

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Nein, Herr Kollege, die Bundesregie-
rung hélt die deutschen Autofshrer fiir zu verant-
wortungsbewuBt, als daB sie sich dieser Auffassung
ADAC £

des auf

GCS Jhisine,

die Sie sich ja stiitzen, anschliefen
konnte.

Vizeprasident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Dr. Miltner.

Dr. Miltner (CDU/CSU): Herr Staatssekretar,
geht die Bundesregierung wirklich davon aus, daB
die liberwiegende Zahl der Autofahrer die Mineral-
Olsteuererhohung als notwendig und gerecht an-
sieht und auch entsprechend opferbereit akzeptiert
und daB notwendige Einsparungen nur durch weni-
ger Fahren ausgeglichen werden?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: IHerr Kollege, ich verweise in diesem
Zusammenhang auf ein Interview von gestern
abend, das Ihr Kollege, Herr Dr. Straul, gegeben
hat. Er sagte, es miisse Entscheidungen geben, die
iiber das hinausgehen, was da und dort begrift
wird. Ich bin aber sicher, daB die Uberzeugung
von der gesellschaftspolitischen Notwendigkeit sol-
cher MaBnahmen in unserem Volke wdchst und daB
die von Thnen und anderen behaupteten negativen
Erscheinungen nicht eintreten werden.

(Beifall bei der SPD.)

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine zweite Zusatz-
frage des Herrn Abgeordneten Dr. Miltner.

Dr. Miltner (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr,
wenn Sie gerade die gesellschaftspolitische Not-
wendigkeit und nicht eigentlich die verkehrstech-
nische Notwendigkeit hervorheben, muB ich Sie
fragen: Wird der Autofahrer sich nach Ansicht der
Bundesregierung auch dann noch gerecht behan-
delt fiihlen, wenn die Stabilitdtsabgabe am 1. Juli
1974 erlassen wird, er aber trotzdem weiter zur
Kasse gebeten wird?

(Zustimmung bei der CDU/CSU.)

Haar, Parl. Staalssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Herr Kollege, ich denke, daBl die Bun-
desregierung ihre Ziele und die Notwendigkeit der-
artiger Entscheidungen deutlich macht. Ich danke
Ihnen aber dafir, daBl Sie sich Sorgen um diese
Wirkungen machen.

Vizepridsident Dr. Jaeger: Einc Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Wende.

Wende (SPD): Herr Staatssekretdr, wie beurtei-
len Sie die AuBerungen des stellvertretenden Vor-
sitzenden der Gewerkschaft Offentliche Dienste,
Transport und Verkehr, Herrn Karl Heinz Hoff-
mann — er ist meines Wissens CDU-Mitglied —,
der gesagt hat, er begriie die Erhohung der Mine-
ralolsteuer um funf Pfennig je Liter, und der den-
jenigen, die dagegen protestieren, vorwirft, sie trd-
ten nicht fir die Inieressen der Arbeitnehmer ein,
sondern zeigten sich immer mehr als Sprachrohr
bestimmter Industrieinteressen?

(Abg. Wehner: Hort! Hort!)

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Kollege, wenn Sie mich nach
meiner Meinung fragen, kann ich nur sagen: Ich
teile diese Auffassung.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Schulte.

Schulte (Schwibisch Gmiind) (CDU/CSU): Herr
Staatssekretdr, wenn Sie diese Auffassung teilen,
mochte ich Sie fragen, ob Sie glauben, daB sich Herr
Hoffmann mit einem Vertreter der IG Metall abge-
sprochen hat.

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Ich habe Herrn Hoffmann nicht ge-
fragt, Herr Kollege Schulte.

(Abg. Lemmrich: Er ist gestern mit seinem

Auto im Verkehrsgewiihl steckengeblie-
ben!)
Vizeprasident Dr. Jaeger: Ich rufe die

Frage 54 des Herrn Abgeordneten Tillmann auf:

Kann die Bundesregierung versichern, daB die Umorientierung
der Mineraldlsteucrmittel zugunsten des o6ffentlichen Verkehrs in
den Ballungsrdumen nicht auf Kosten des Verkehrsausbaus in
wirtschaftsschwachen und revicrfernen Riumen geht?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fir Verkehr: Ja, Herr Kollege. Herr Minister Lau-
ritzen hat vor dem Verkehrsausschul am 14. Fe-
bruar noch einmal ausdriicklich versichert, daB wir
auch in Zukunft nicht nur dort bauen werden, wo
die groBen Verkehrsmengen aufireten werden. Die
Gebiete mit schwach entwickelter Verkehrsinfra:
struktur werden wie bisher keinesfalls zuriudkge-
setzt werden.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Tillmann.
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Tillmann (CDU/CSU): Herr Staatssekretér, kann
ich aus Ihrer Antwort schlieBen, daB die Bundes-
regierung gewillt ist, in ihre Verkehrspolitik raum-
ordnerische Uberlegungen verstarkt einzubeziehen,
und, wenn ja, will sie mit ihren verkehrspolitischen
MaBnahmen sicherstellen bzw. mit dazu beitragen,
den Ballungsproze8 zu verlangsamen und nicht zu
verstarken?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Die Bundesregierung ist auf Grund
der Auswirkungen, wie sie sich heute ergeben, nicht
an einer weiteren Entwicklung hin zu Ballungszen-
tren interessiert. Sie wird nicht dirigistisch eingrei-
fen konnen, aber im Rahmen ihrer Moglichkeiten
versucht sie, diese Entwicklung zu beeinflussen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Zu einer weiteren
Zusatzfrage Herr Abgeordneter Tillmann.

Tillmann (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, von
den OPNV-Mitteln, die der Bund im Jahre 1970 als
Finanzhilfe an die Gemeinden gab, gingen genau
90 %o an zehn GrofBstadte. Wird sich dieses Bild im
Zuge der von der Bundesregierung angekiindigten
verstarkten Forderung des oOffentlichen Nahver-
kehrs zugunsten einer breiter gefdcherten Forde-
rung andern, oder beabsichtigt die Bundesregierung
eine noch deutlichere Konzentration dieser Mittel?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
flir Verkehr: Die Konzentration dieser Mittel in den
zuriickliegenden Jahren geschah im Einvernehmen
mit allen Fraktionen nach den gegebenen Dring-
lichkeiten. Ich kann hier nur feststellen, daB der
Nachholbedarf auch an Investitionsmitteln in Bal-
lungsrdumen eben entsprechend groB gewesen ist.
Dafl wir uns bemiihen, auch andere Vorhaben in
kleineren und Mittelstddten im Rahmen der haus-
haltsmdBigen Moglichkeiten mit zu finanzieren, ist
bekannt.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Zu einer Zusatz-
frage Herr Abgeordneter Dr. Fuchs.

Dr. Fuchs (CDU/CSU): Herr Staatssekretar,
konnen Sie eindeutig versichern, daB die Mittel fir
den Bundesautobahn- und den Bundesstrafenbau im
Zonenrandgebiet durch die Umschichtung der Mine-
raldlsteuer nicht gekiirzt werden?

Haar, Parl. Staatssekretdar beim Bundesminister
fiir Verkehr: Der Bundesverkehrsminister hat wie-
derholt betont, daB er nicht daran denkt, in den
grenznahen oder den verkehrsschwédcheren Berei-
chen in diesem Land Kiirzungen vorzunehmen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Zu einer Zusatz-
frage Herr Abgeordneter Oetting.

Dr.-Ing. Oetting (SPD): Herr Staatssekretdr,
konnen Sie mir bestatigen, daff der Bundesverkehrs-
minister vor dem Verkehrsausschufl gesagt hat, ein
weiteres groBes Aufgabengebiet bilde wie bisher der

Bundesfernstrafenbau, Planungen und langfristige
Bauvorbereitungen wiirden von dem Bedarfsplan be-
stimmt, der durch das Gesetz vom 30. Juni 1971 dem
weiteren Ausbau des BundesfernstraBennetzes ver-
bindlich zugrunde gelegt worden sei, und da8 sich
der Bundesverkehrsminister in diesem Sinne auch
gestern abend hier im Plenum ausgesprochen hat?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Ich kann das nur bestatigen, Herr Kol-
lege.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Zu einer Zusatz-
frage Herr Abgeordneter Milz.

Milz (CDU/CSU): Herr Staatssekretar, teilt die
Bundesregierung die Auffassung, daB die relativ
schlechte Versorgung des flachen Landes mit 6ffent-
lichen Verkehrsmitteln ein wesentlicher Grund fiir
die Abwanderung der dortigen Bevolkerung in die
Ballungsrdume ist und dadurch die Verkehrspro-
bleme in den Ballungsrdumen zusdatzlich erschwert
werden?

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Ich kann diese Auffassung nicht in vol-
lem Umfang teilen, Herr Kollege.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Zu einer Zusatz-
frage Herr Abgeordneter Wende.

Wende (SPD): Herr Staatssekretar, ist es richtig,
daB die Gebiete mit schwach entwickelter Verkehrs-
infrastruktur in unserem Land wie schon bisher auch
in Zukunft keinesfalls zurlickgesetzt werden sollen
und daB es sogar die erklarte Absicht der Bundes-
regierung ist, die laufenden Mafinahmen gerade in
diesem Bereich, mit deren Vollendung rasch ein ho-
herer Verkehrswert erzielt werden kann, mit einer
bevorzugten Finanzierung zu bedienen?

Haar, Parl. Staatssekretir beim Bundesminister
fir Verkehr: Es ist — auch im Zusammenhang mit
den Kiirzungen im Rahmen der vorlaufigen Haus-
haltsfithrung — wiederholt erklart worden, da8 auch
Vorhaben, die in der Fertigstellung schon einen
Verkehrswert bis zu 60 %o erreicht haben, trotz aller
Schwierigkeiten, soweit sie sich in der haushalts-
méBigen Abwicklung ergeben haben, vordringlich
gefordert werden. Ich denke, wir werden das trotz
der kritischen Stimmen, die lautgeworden sind, auch
in den nachsten Wochen deutlich machen konnen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Zu einer Zusatz-
frage Herr Abgeordneter Dr. Warnke.

Dr. Warnke (CDU/CSU): Herr Staatssekretir, bis
wann sind Sie bereit und in der Lage, dem Haus
eine Austellung dariiber zuzuleiten, wie sich die
Anteile an den Gesamtmitteln fiir Verkehrszwecke
in den letzten Jahren zugunsten der Verdichtungs-
raume und zuungunsten der landlichen Rdume und
Randgebiete entwicketl haben und wie die Zielvor-
stellungen der Bundesregierung fiir den Zeitraum
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der mittelfristigen Finanzplanung beziglich dieser
Entwicklung sind?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
flir Verkehr: Was die mittelfristige Finanzplanung
anlangt, wird dieses Haus davon in Kenntnis ge-
setzt. Im tibrigen haben Ihre Kollegen im Verkehrs-
ausschuB ohnehin eine derartige Berichterstattung
verlangt. Das heiBt, das Haus wird iiber diese Ent-
wicklungen im Rahmen unserer Moglichkeiten lau-
fend unterrichtet.

Vizeprasident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Waffenschmidt.

Dr. Wafifenschmidt (CDU/CSU): Herr Staats-
sekretar, teilt die Bundesregierung die Ansicht, daB
eine Erhéhung der Mineralolsteuer, verbunden mit
einer Kiirzung der Mittel fiir den BundesfernstraBen-
bau, die wirtschaftlich schwachen und die landlichen
Gebiete besonders belasten wiirde, wo eine starke
Angewiesenheit auf den Individualverkehr besteht,
und daB damit dem Gebot der Chancengleichheit
aller Raume in unserer Bundesrepublik nicht mehr
Genlige getan ware?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fir Verkehr: Herr Prasident, das ist eine der nach-
sten Fragen. Ich denke, Sie sind einverstanden,
wenn ich das im Rahmen der zur Verfligung stehen-
den Zeit dann beantworte, wenn es aufgerufen ist.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage
des Herrn Abgeordneten Sick.

Sick (CDU/CSU): Hier wurde vorhin der Eindruck
erweckt, als ob diese MaBnahme, insbesondere was
die Mineraldlsteuer betrifft, fiir Strukturveranderun-
gen nicht relevant sei. Ich horte von der Seite eben
so etwa sagen: Na ja, fir die revierfernen Gebiete
werden wir schon entsprechend sorgen. Ich will gar
nicht hinweisen auf den Ausspruch eines — —

Vizeprisident Dr. Jaeger: Herr Abgeordneter,
Sie miissen eine kurze Frage stellen.

Sick (CDU/CSU): Die Frage ist die: Ist das Bun-
desverkehrsministerium auch mit anderen Stellen in
Verbindung gewesen, um zu vermeiden, daB durch
solche steuerlichen MaBnahmen strukturelle Schaden
insbesondere im Hinblick auf die Schaffung und Er-
haltung von Arbeitspldtzen eintreten?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fiur Verkehr: Diese Bundesregierung hat es sich zur
Aufgabe gemacht, Arbeitsplatze zu sichern. Sie ist
den Beweis dafiir nicht schuldig geblieben und wird
ihn nicht schuldig bleiben.

(Beifall bei der SPD.)

Vizeprisident Dr. Jaeger: Damit kommen wir
zur Frage 55 des Abgeordneten Milz:

Teilt die Bundesregierung die Auffassung, dall die Mineral-
olsteuerethéhung den Autotahrer in weniger dicht besiedelten
und wirtschaftsschwachen Riumen hesonders hart trifft, weil dex
oifentliche Verkehr keine Alternative bictet, und dic Wege in
der Regel langer sind?

Bitte, Herr Staatssekretar!

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fiir Verkehr: Nein, die Bundesregierung teilt diese
Auffassung nicht. Sie ist der Meinung, daB der 6f-
fentliche Verkehr auch in diesen Rdaumen in vielen
Fallen eine verniinftige Alternative darstellt. Die
MaBnahmen zur weiteren Forderung des offent-
lichen Verkehrs gerade auch in wirtschaftsschwa-
chen Riumen werden weiter dazu beitragen, daB
mehr Autofahrer als bisher auf 6ffentliche Verkehrs-
mittel als wirkliche Alternative zurtickgreifen kon-
nen.

Im ibrigen liegen entgegen lhrer Auffassung die
durchschnittlichen Fahrleistungen im Jahr in Bal-
lungsgebieten iiber den Fahrleistungen in wirt-
schaftsschwachen Rdumen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Milz.

Milz (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, wie will
die Bundesregierung der Tatsache Rechnung tragen,
daB das Auto fiir die Bevolkerung in dinn besiedel-
ten und wirtschaftsschwachen Rdumen eine entschei-
dende Bedeutung fiir den Lebenswert hat, und hat
die Bundesregierung diese Tatsache bei ihrer Ent-
scheidung tber die Erhdohung der Mineraldlsteuer
tiberhaupt beriicksichtigt?

Haar, Parl. Staatssekretdar beim Bundesminister
fir Verkehr: Dadurch, daB es noch heute die Kilo-
meterpauschale fur Arbeitnehmer gibt — das ist
Thnen nicht unbekannt —, hat sie das berticksich-
tigt, Herr Kollege, und zwar schon seit Jahren. Ich
bin auch Uberzeugt, daB die Mineral6lsteuererho-
hung, wenn alle mithelfen, die tatsdchlichen Zahlen
des Bedarfs im StraBenbau deutlich zu machen, ver-
standen wird.

se =

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine zweite Zu-
satzfrage, Herr Abgeordneter Milz.

Milz (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, ist der
Bundesregierung bekannt, daB die Arbeitnehmer in
weiten Teilen der landlichen Raume gar nicht auf
offentliche Verkehrsmittel zurilickgreifen konnen,
da oOffentlicie Verkehrsmittel in eben den ange-
sprochenen ldndlichen Raumen iberhaupt nicht vor-
handen sind und die Arbeitnehmer daher den PKW
lebensnotwendig brauchen, um ihre Arbeitsstellen
zu erreichen?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fir Verkehr: Das ist der Bundesregierung bekannt,
Herr Kollege.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Dr. Jobst.
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Dr. Jobst (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, ich
glaube, es kann nicht bestritten werden, daBl in den
diinn besiedelten Gebieten der Arbeitnehmer star-
ker als in anderen Gebieten auf das Auto angewie-
sen ist und daB ihn die Mineral6lsteuer dort beson-
ders trifft. Meine Frage: Stimmen Sie mir zu, daf
den Arbeitnehmern in diesen Rdumen ein Ausgleich
in Form der Anhebung der Kilometerpauschale oder
in Form von Gewahrung anderer Absetzungsmog-
lichkeiten gewahrt werden miiite, da die Selbstéan-
digen die Moglichkeit haben, diese Kosten von der
Steuer abzusetzen?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fur Verkehr: Vielleicht ist das der Weg, den Sie fur
richtig halten. Ich kann hier fiir die Bundesregierung
eine Antwort in zustimmendem Sinne nicht geben,
Herr Kollege.

e o

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Wende.

Wende (SPD): Herr Staatssekretar, da ich den
Eindruck habe, daB sich die Herren Kollegen von der
Opposition in die Vorstellung hineinsteigern, es
handele sich um eine exorbitante und unertragliche
Mineralolsteuererhéhung, darf ich Sie fragen, ob Sie
Angaben dariiber machen kénnen, wie denn nun tat-
sachlich die Belastungen eines durchschnittlichen
Autofahrers mit einem Pkw der Mittelklasse aus-
sehen.

Haar, Parl. Staatssekretdr beim Bundesminister
fur Verkehr: Herr Kollege, wir konnen im Durch-
schnitt — auch das ist die Antwort auf eine spdtere
Frage — mit einer Mehrbelastung von 7 bis 8 DM
monatlich rechnen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Lemmrich.

Lemmrich (CDU/CSU): Herr Staatssekretdr, Sie
haben erklart, Sie ddachten nicht an eine Erhohung
der Kilometerpauschale. Muf ich das so verstehen,
daB das Versprechen der jetzt fiihrenden Regie-
rungspartei 1969, die Kilometerpauschale nach einem
Wahlsieg auf 50 Pf zu erhohen, nie ernst gemeint
war?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fir Verkehr: Das ist eine Frage, Herr Kollege, die
Sie im Wahlkampf so stellen konnten, wenn Sie
wollten. Ich kann nur sagen: Diese Bundesregierung
hat im letzten Jahr auch der Arbeitnehmerschaft
deutlich gemacht, warum das nicht erfiillbar gewor-
den ist. Das ist uns aufgrund der Sachargumentation
im Gegensatz zu lhrer heute gestellten Frage auch
offensichtlich abgenommen worden.

(Beifall bei der SPD.)

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Eine Zusatzfrage,
Herr Abgeordneter Vehar.

Vehar (CDU/CSU): Herr Staatssekretar, da Sie
auf memne Frage vorhin, ob die Bundesregierung
eventuell beabsichtige, die weitere Forderung des
Individualverkehrs zu drosseln, nur ausweichend ge-
antwortet haben, darf ich Sie jetzt konkret fragen:
Ist IThnen bekannt, daB Herr Minister Vogel eine
Drosselung der Automobilproduktion fordert —
wie heute in der Zeitung ,Die Welt" zu lesen ist —,
und wie stehen Sie dazu?

Haar, Parl. Staatssekretar beim Bundesminister
fur Verkehr: Ich kenne diese Gedankengange. Ich
halte es fur richtig, dafl Mitglieder dieser Bundes-
regierung auch von sich aus Uberlegungen anstellen,
die in ihrem Ressort von besonderer gesellschafts-
politischer Bedeutung sind. Inwieweit sich die Bun-
desregierung diesen Uberlegungen anschliefien
kann, vermag ich von hier aus — das ist ja eine
neue AuBerung, die Sie heute gelesen haben —
nicht zu beantworten und nicht zu beurteilen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Meine Damen und
Herren, wir stehen am Ende der Fragestunde.

Die nicht beantworteten Fragen werden schriftlich
beantwortet. Die Antworten werden als Anlagen
abgedruckt.

Die Fragen A 9, 10, 18, 19, 24 bis 27, 40 bis 43,
45, 65, 66, 75, 113, 117 und 118 sind von den Frage-
stellern zurilickgezogen worden.

Die Fragen A 99, 108, 109, 114, 115 und B 18
konnen nach Nr. 2 Abs. 2 der Richtlinien fir die
Fragestunde nicht beantwortet werden, weil sie die
Punkte 3 a und b der Tagesordnung betreffen.

Herr Staatssekretdr, Sie wurden heute besonders
in Anspruch genommen. Ich danke Ihnen.

(Beifall bei der SPD. — Abg. Wehner:
Demnachst machen wir eine 6ffentliche Ver-
kehrsausschuBsitzung!)

Ich rufe Punkt 6 der Tagesordnung auf:

a) Beratung der Sammeliibersicht 1 des Peti-
tionsausschusses (2. Ausschufi) iiber Antrage
zu Petitionen und systematische Ubersicht
liber die beim Deutschen Bundestag in der
6. Wahlperiode (vom 20. Oktober 1969 bis
22. September 1972) und in der Zeit zwischen
der 6. und 7. Wahlperiode (vom 23. Septem-
ber 1972 bis 12. Dezember 1972) eingegange-
nen Petitionen

— Drucksache 7/195 —
Beratung der Sammeliibersicht 2 des Peti-

tionsausschusses (2. Ausschuf}) iiber Antrdge
zu Petitionen

— Drucksache 7/267 —

Das Wort zur Berichterstattung hat Herr Abgeord-
neter Eigen.

b

Eigen (CDU/CSU): Herr Prisident! Meine Damen
und Herren! In der Vorstellung vieler ist der Peti-
tionsausschuBl eine Adresse fiir unbegrindete Be-
schwerden und nicht zu verwirklichende Vorschldge
von Querulanten. Diese Meinung und die daran an-
kniipfende Einschatzung der Tatigkeit des Petitions-
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ausschusses ist falsch. Das wird jedem neuen Aus-
schuBmitglied schon nach kurzer Tatigkeit zur Ge-
wiBlheit.

Bis auf wenige Ausnahmen sind es verstdndige
Mitbiurger, die sich mit einer Beschwerde oder Bitte
an den Petitionsausschul wenden, Mitbiirger, die
ernst zu nehmende Anliegen in der Hoffnung vor-
tragen, Zustimmung far ihre Vorschldge und Ab-
hilfe bei ihren Beschwerden zu finden. Wenn trotz-
dem in der Mehrzahl der vom Ausschufl gepriiften
Fdlle die Erwartungen, die mit einer Eingabe ver-
bunden wurden, enttduscht werden mufiten, so liegt
das beispielsweise bei den Beschwerden u. a. daran,
daB sich die im Einzelfalle beanstandete Verwal-
tungsmaBnahme nach naherer Priiffung doch als
Rechtens herausstellte und zwingende Vorschriften
die erwartete Abhilfe ausschlossen.

Immerhin sind in der 6. Wahlperiode nach der
von der Zentralstelle flir Petitionen und Eingaben
gefiihrten Statistik 593 Eingaben positiv erledigt
worden. Fir die in jingerer Zeit behandelten Vor-
gange, in denen dem Anliegen der Petenten ent-
sprochen wurde, moégen einige der Fille als Bei-
spiele dienen, die in den lhnen vorliegenden Sam-
meliibersichten aufgefiihrt sind.

So gelang es in Disseldoref, in einem Einzelfalle
zu erreichen, daB fiir einen gebrechlichen Menschen
ein Fernsprechanschlufi eingerichtet wurde, obwohl
die in seinem Wohngebiet vorhandenen Fernmelde-
leitungen voll belegt waren. Die BehelfsmaBnahme:
Es wurde oberirdisch eine provisorische Leitung ver-
legt.

Bleiben wir weiter bei der Post! Im Wege der Ku-
lanz erliefB sie einem Fernsprechteilnehmer auf seine
Eingabe an den PetitionsausschuB hin die Einrich-
richtungsgebiihr fiir die Anbringung einer AnschluB-
schnur. Diese MaBnahme erschien vertretbar, weil sich
der Petent vor der Erteilung des Auftrags bei einem
Bediensteten der Deutschen Bundespost nach der Ein-
richtungsgebiihr erkundigt und dabei die falsche
Auskunft erhalten hatte, daB hierfiir eine Einrich-
tungsgebiihr nicht anfalle.

Jetzt kommt eine meiner Ansicht nach sehr wich-
tige Aussage. In einem Falle aus dem Bereich des
Bundesministers fiir Verkehr konnte einem Studen-
ten, dessen Eltern und Geschwister in der DDR leben,
geholfen werden. Er hatte sich beschwert, weil ihm
von der Deutschen Bundesbahn die Fahrpreiserma-
Bigung versagt worden war, die wirtschaftlich un-
selbstandigen Jugendlichen im Alter von 10 bis 25
Jahren eingeraumt wird, wenn sie aus einer Familie
stammen, der mindestens drei ledige Kinder im Alter
von his zu 25 Jahren angehoren. Der Grund {ir die
Versagung: Der Student konnte keinen amtlichen
Nachweis dartliber beibringen, daBl auch seine in der
DDR lebenden Geschwister ledig und unter 25 Jahre
alt waren. Auf die Petition hin erklédrte sich die Deut-
sche Bundesbahn jedoch ausnahmsweise dazu bereit,
andere Beweismittel anzuerkennen.

SchlieBlich seien kurz noch zwei weitere Fille er-
wahnt.

In dem einen Falle wurde nach Einschaltung des
Petitionsausschusses seitens der Finanzverwaltung

ein Haftungsbescheid zur Vermdgensabgabe aufge-
hoben. Dieser war unberechtigterweise gegen einen
Pflichtteilsberechtigten ergangen, obwohl er nur ge-
geniiber Erben moglich ist.

In dem anderen Falle wurde eine unberechtigte
Kiirzung der Rechnung eines Handwerksbetriebes
durch ein Finanzbauamt dem Wunsch des Petenten
entsprechend korrigiert. Das Bauamt hatte falschlich
angenommen, Leistungen, zu denen der Petent ver-
pflichtet war, seien durch ihn nicht erbracht worden.

Meine Damen und Herren, dies sind nattirlich
keine spektakuldren Erfolge. Nichtsdestoweniger
sind es flir den einzelnen, dessen Anliegen damit
erfullt wurde, bedeutende Ergebnisse. Und darauf
kommt es an.

Wenn ich die Biirger unseres Landes auffordere,
sich an den PetitionsausschuB zu wenden, falls sie in
Not geraten sind, sich ungerecht behandelt fuhlen
oder Verbesserungen unseres Staatswesens vor-
schlagen wollen, so weill ich natiirlich, dal das fir
uns mit Mehrarbeit verbunden ist. Den Mitarbeitern
im Buro fir Petitionen méchte ich in diesem Zusam-
menhang herzlichen Dank fiir ihre Arbeit sagen.

Fir uns Abgeordnete, meine Damen und Herren,
sollte es nach meiner Meinung eine der vornehm-
sten Aufgaben sein, einzelnen in Not geratenen
Menschen zu helfen.

(Beifall.)

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Ich danke dem
Herrn Berichterstatter. Wird das Wort gewiinscht?
Das ist nicht der Fall.

Der AusschuB hat beantragt, die in den beiden
Sammeliibersichten enthaltenen Antrdge anzuneh-
men. — Widerspruch erfolgt nicht; es ist so be-
schlossen.

Ich rufe Punkt 7 der Tagesordnung auf:

Zweite Beratung und SchluBabstimmung des
von der Bundesregierung eingebrachten Ent-
wurfs eines Gesetzes zu dem Vertrag vom
15. Dezember 1971 zwischen der Bundes-
republik Deutschland und der Republik Oster-
reich tber die Fiithrung von geschlossenen
Ziigen (Ziigen unter Bahnverschlufl) der
Osterreichischen Bundesbahnen iiber Strecken
der Deutschen Bundesbahn in der Bundes-
republik Deutschland

— Drucksache 7/134 —

Bericht und Antrag des Ausschusses fiir Ver-
kehr (14. AusschuB)

— Drucksache 7/228 —

Berichterstatter: Abgeordneter Dr. Jobst
(Erste Beratung 15. Sitzung)

Wird vom Berichterstatter das Wort gewlinscht?
— Das ist nicht der Fall. Ich danke dem Bericht-
erstatter.

Meine Damen und Herren, ich komme zur zweiten
Lesung und rufe Art. 1, 2, 3 sowie Einleitung und
Uberschrift auf. Wird das Wort gewiinscht? — Das
ist nicht der Fall.
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Vizeprésident Dr. Jaeger

Wer den aufgerufenen Bestimmungen sowie Ein-
leitung und Uberschrift zuzustimmen wiinscht, den
bitte ich um das Handzeichen. — Es ist so beschlos-
sen.

Ich komme zur SchluBabstimmung. Das Wort wird
nicht mehr begehrt. Wer dem Gesetzentwurf als
Ganzem zuzustimmen wiinscht, den bitte ich, sich zu
erheben. — Ich bitte um die Gegenprobe. — Keine
Gegenstimme. Enthaltungen? — Auch keine Enthal-
tungen. Einstimmig angenommen.

Ich rufe Punkt 8 der Tagesordnung auf:

Zweite Beratung und SchluBabstimmung des
von der Bundesregierung eingebrachten Ent-
wurfs eines Gesetzes zu dem Abkommen vom
25. Mai 1971 zwischen der Bundesrepublik
Deutschland und Mauritius tber die Forde-
rung und den gegenseitigen Schutz von Ka-
pitalanlagen

— Drucksache 7/104 —

Bericht und Antrag des
Wirtschaft (9. AusschuB)

— Drucksache 7/325 —
Berichterstatter: Abgeordneter Haase (Fiirth)
(Erste Beratung 15. Sitzung)

Wiinscht der Herr Berichterstatter das Wort? —
Das ist nicht der Fall. Ich danke ihm.

Ausschusses fir

Wir kommen zur zweiten Beratung. Ich rufe Art. 1,
2, 3, Einleitung und Uberschrift auf. Das Wort wird
nicht gewiinscht. Wer den aufgerufenen Bestimmun-
gen zuzustimmen wiinscht, den bitte ich um das
Handzeichen. — Gegenprobe! — Enthaltungen? —
Es ist so beschlossen.

Meine Damen und Herren, ich komme zur Schluf3-
abstimmung. Das Wort wird nicht begehrt. Wer

dem Gesetzentwurf als Ganzem zuzustimmen
wiinscht, den darf ich bitten, sich zu erheben. — Ich
bitte um die Gegenprobe! — Keine Gegenstimmen.

Enthaltungen? — Keine Enthaltungen. Der Entwurf
ist einstimmig angenommen.

Ich rufe Punkt 9 der Tagesordnung auf:

Zweite Beratung und SchluBabstimmung des
von der Bundesregierung eingebrachten Ent-
wurfs eines Gesetzes zu dem Abkommen vom
12. Mai 1972 iiber eine Assoziation betreffend
den Beitritt von Mauritius zum Assoziierungs-
abkommen zwischen der Europédischen Wirt-
schaftsgemeinschaft und den mit dieser Ge-
meinschaft assozilerten afrikanischen Staaten
und Madagaskar sowie zur Anderung des
am 29. Juli 1969 in Jaunde unterzeichneten
Internen Abkommens iiber die Finanzierung
und die Verwaltung der Hilfe der Gemein-
schaft

— Drucksache 7/132 —
Bericht und Antrag des
Wirtschaft (9. AusschuB)
— Drucksache 7/326 —
Berichterstatter: Abgeordneter Haase (Fiirth)
(Erste Beratung 15. Sitzung)

Ausschusses fiur

Ich danke dem Herrn Berichterstatter. Eine Ergéan-
zung des Berichts ist nicht notwendig.

Ich rufe in zweiter Beratung Art. 1, 2, 3, Einlei-
tung und Uberschrift auf. Das Wort wird nicht be-
gehrt. Wer den aufgerufenen Bestimmungen zuzu-
stimmen wiinscht, den bitte ich um das Handzeichen.
— Gegenprobe! — Enthaltungen? — Es ist so be-
schlossen.

Ich komme zur SchluBabstimmung. Das Wort wird
nicht gewiinscht. Wer den aufgerufenen Bestimmun-
gen zuzustimmen wiinscht, den bitte ich, sich zu er-
heben. — Ich bitte um die Gegenprobe! — Keine
Gegenstimmen. Enthaltungen? —- Keine Enthaltun-
gen. Der Entwurf ist einstimmig angenommen.

Ich rufe Punkt 10 der Tagesordnung auf:

Zweite Beratung und SchluBabstimmung des
von der Bundesregierung eingebrachten Ent-
wurfs eines Gesetzes zu der Vereinbarung
vom 3./4. Mai 1971 zwischen der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Italienischen Repu-
blik iiber Erleichterungen der fiskalischen Be-
handlung des grenziiberschreitenden deutsch-
italienischen StraBengiiterverkehrs

— Drucksache 7/113 —

Bericht und Antrag des Finanzausschusses
(7. AusschuB)

— Drucksache 7/289 —

Berichterstatter: Abgeordneter
helmshaven)

(Erste Beratung 15. Sitzung)

Eilers (Wil-

Ich danke dem Herrn Berichterstatter. Eine Ergéan-
zung ist nicht notwendig.

Ich rufe in zweiter Beratung Art. 1, 2, 3, Einleitung
und Uberschrift auf. Wortmeldungen liegen nicht
vor. Wer den aufgerufenen Bestimmungen zuzu-
stimmen wiinscht, den bitte ich um das Handzeichen.
— Ich bitte um die Gegenprobe! — Einige Gegenstim-
men. Enthaltungen? — Angenommen.

Meine Damen und Herren, wird vor der SchluB}-
abstimmung das Wort begehrt? — Das ist nicht der
Fall. Ich komme zur SchluBabstimmung. Wer dem
Gesetzentwurf als Ganzem zuzustimmen wiinscht,
den bitte ich, sich zu erheben. — Gegenstimmen? —
Etliche Gegenstimmen. Enthaltungen? — Eine Ent-
haltung. Der Entwurf ist mit Mehrheit angenommen.

Wir kommen zu Punkt 11 der Tagesordnung:

Zweite Beratung und SchluBabstimmung des
von der Bundesregierung eingebrachten Ent-
wurfs eines Gesetzes zu dem Ubereinkom-
men vom 20. August 1971 Uber die Internatio-
nale Fernmeldesatellitenorganisation
~JINTELSAT*

— Drucksache 7/120 —

Antrag des Auswartigen Ausschusses (3. Aus-
schuB)

— Drucksache 7/284 —
‘Berichterstatter: Abgeordneter Amrehn
(Erste Beratung 15. Sitzung)

Das Wort hat der Herr Berichterstatter.
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Amrehn (CDU/CSU): Herr Prasident! Meine Da-
men und Herren! Die auBlergewohnliche Bedeutung
des Vertrages, der Thnen unter dem Namen ,Inter-
nationales Fernmeldesatellitensystem INTELSAT"
zur Ratifizierung vorgelegt wird, hat den Wunsch
nahegelegt, wenigstens in einigen Minuten vor der
eingeschrdankten Offentlichkeit dieses Plenums
miindlichen Bericht zu erstatten.

Die technische Entwicklung mit der Schaifung
eines erdumspannenden Satellitensystems hat zu
einem Stand gefiihrt, der rechtlich und politisch

"~ nicht mehr national geordnet und beherrscht werden

kann, sondern nach einer ibernationalen Regelung
geradezu ruft. Aus der Einsicht in diese Notwendig-
keit schrankt der Vertrag nationale Rechte auf der
Grundlage freiwilliger Ordnung zugunsten einer
iibernationalen Organisation ein. Dies ist hier auch
mit der Zustimmung Frankreichs geschehen. Hier
liegt der erste bedeutende politische Punkt: daB
- wenn auch nur auf technischem Gebiet, so ist das
doch nicht ganz ohne politische Bedeutung — in ge-
wissem Umfang Souverdnitdtsrechte an eine iber-
nationale Organisation zugunsten einer kommerziel-
len Einrichtung abgetreten werden, die allerdings
offentlich-rechtliche Bedeutung besitzt.

Der zweite Punkt, der hier hervorzuheben ist:
nicht weniger als 83 Staaten haben an diesem Ver-
tragswerk mitgewirkt. Nicht beteiligt ist der Ost-
block, der sein eigenes System aufbauen will. Aber
immerhin hat auch Osterreich seinen Beitritt erklart.

Gegenstand des Vertrages sind der Bau und der
Betrieb eines weltumspannenden, kommerziellen
Fernmeldesatellitensystems, das dem Fernsprechen,
dem Fernschreiben, der Telegrammiibermittlung, der
Bildiibermittlung, der Dateniibermittlung, dem
Rundfunk und dem Fernsehen dient. Wir sind ja
alle Tage Zeugen von Fernsehbildern, die bereits
iiber einen der vielen Satelliten dieses Systems zu
uns kommen. ’

Seit dem Jahre 1964 arbeitet die Organisation auf
einer vorldufigen international abgesprochenen
Grundlage; jetzt soll dies vertraglich international
und endgiiltig unter den Bedingungen geregelt wer-
den, die aus heutiger Sicht etwa fiir die nachsten
{inf Jahre iberschaubar sind.

Neben einer Reihe von Satelliten gibt es bereits
in 49 angeschlossenen Mitgliedsldndern 55 Erde-
Funk-Stationen fiir dieses System. Der Vertrag ist
inzwischen von mehr als zwei Dritteln der Unter-
zeichnerstaaten ratifiziert worden, so daB er bereits
im letzten Monat in Kraft getreten ist. Die spite
Vorlage hier ist auf die Unterbrechung der Arbeiten
des Parlaments zuriickzufiihren.

An weiteren bedeutsamen Einzelpunkten sind her-
vorzuheben:

Erstens. Der rechtliche Gesichtspunkt. Hier wird
fiir eine technisch-wissenschaftliche Unternehmung
mit kommerziellen Wirkungen und Bedingungen
ein internationaler Status fiir eine Organisation be-
griindet, die in allen Teilnehmerstaaten als eigene
Rechtsperson anerkannt wird. Auch dies ist ein
Schritt in die Zukunft, auch dies trdagt also einen

Charakter, der die kiinftige Entwicklung fiir solche
weltumspannenden Systeme vorzeichnet.

Wir haben hier erstmals ein privatwirtschaftlich
tatiges Unternehmen, das auf der Grundlage des
internationalen oOffentlichen Rechts eine eigene
Rechtsperson bekommt, die in allen anderen Teil-
nehmerstaaten anerkannt wird.

Zweitens. Wirtschaftlich beruht die Bedeutung der
Unternehmung darauf, daB ihr Anfangskapital zu-
ndchst bis zu 500 Millionen Dollar betragt. Dieses
Kapital wird von allen Mitgliedsldandern nach der
Quote ihrer Nutzung an dem System aufgebracht.
Das bedeutet fiir die Bundesrepublik Deutschlands,
daB wir demnéchst etwa bis zu 3% an Kapital fir
diese Organisation aufzubringen haben, ein Satz, zu
dem wir das System gegenwdértig auch anndhernd
nutzen.

Drittens. Politisch liegt die Bedeutung dieses
Vertragswerkes darin, daB sich die Vereinigten
Staaten von Amerika darauf beschréankt haben, sich
nur mit 40 % an dieser Organisation zu beteiligen,
d. h. kein Ubergewicht zu besiizen, obwohl natur-

i lich die materielle Beteiligung der Amerikaner die-

sen Satz weit iibersteigt. DaB dies der Fall ist,
leuchtet besonders dann ein, wenn man daran denkt,
daB bisher nur Amerika die Trégerraketen produ-
ziert, die fir diese Satelliten notwendig sind. Es
kann selbstverstandlich nichts gegen die Vereinig-
ten Staaten geschehen, da fiir alle wichtigen Be-
schliisse eine Zweidrittelmehrheit vorgesehen ist.
Auf der anderen Seite kann aber Amerika mit einer
40 %sigen Beteiligung nicht allein entscheiden. Die
Bundesrepublik steht ibrigens in der Reihenfolge
der Teilnehmerstaaten mit etwas weniger als 3 %o
erst an sechster Stelle.

Der nichste hervorzuhebende Punkt ist der, daB
diese internationale Organisation selbstverstandlich
auch international verwaltet wird, und zwar erstens
von einer Versammlung der Teilnehmerldnder,
zweitens von einem Gouverneursrat, der etwa
20 Personen umfassen wird und in dem die Bun-
desrepublik immer mit einem Gouverneur vertreten
sein wird, und schlieBlich von einer Generaldirek-
tion, die aber erst in etwa fiinf Jahren geschaffen
werden wird. Bis dahin wird noch eine amerikani-
sche Privatgesellschaft — COMSAT — wie bisher
das Management betreiben. Eine Zeit von finf Jah-
ren wird als notwendig angesehen, um die Uberlei-
tung der Geschaftsfihrung auf eine internationale
Generaldirektion moglich zu machen. Der Sitz der
Unternehmung ist Washington. Die Unternehmung
genieft in allen Mitgliedstaaten Einkommensteuer-
freiheit.

Was die Vergabe der Auitrdge dieser Organisa-
tion anlangt, ist bestimmt, daB alle wesentlichen
Auftrage international auszuschreiben sind und
demjenigen der Zuschlag erteilt wird, der eine opti-
male Leistung, den besten Preis und die hochste
Qualitat anbietet. Wir miissen allerdings an dieser
Stelle schon sagen, daBl Euiopa den Wettbewerb zu-
mindest mit den Vereinigten Staaten in diesem Be-
reich nicht ohne weiteres wird mithalten kénnen und
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die Chancen der materiellen Beteiligung insoweit |

beschrankt sind.

Jedem Teilnehmerland bleibt das Recht vorbe-
halten, auch unabhdngige Systeme fir seine Zwedke
zu entwickeln, jedoch mit der Einschréankung, daB
keines dieser Systeme das INTELSAT-System sto-
ren darf, auch nicht wirtschaftlich. Fir die Europder
insgesamt ist ein Vorbehalt gemacht fiir ein be-
stimmtes System, iliber das ich hier nicht ndher
sprechen will, das also zuldssig bleibt, sich aber aus
vielen anderen Grinden wahrscheinlich doch nicht
verwirklichen wird.

Zum SchluBl darf ich den Hinweis geben, daB die
Sowjets auch dabei sind, fiir ihren Bereich ein sol-
ches System aufzubauen. Man hat bereits erwogen,
ob es nicht einen Verbund zwischen diesen beiden
Systemen geben koénnte. Dieser Verbund existiert
bereits an einer winzigen Stelle: das Rote Telefon
zwischen Washington und Moskau arbeitet uber
beide Satellitensysteme an einer Kontaktstelle.

Im einzelnen sind die Fragen der Ordnung der
Meteorologie, der Luftfahrtsicherung oder auch der
Schiffsfihrung im Vertrag nicht geordnet; sie kén-
nen aber mit den Mitgliedslandern geordnet wer-
den. Das bedarf besonderer Vertrége, nun allerdings
nicht mehr der Mitgliedstaaten untereinander, son-
dern der einzelnen Mitgliedstaaten mit der Orga-
nisation INTELSAT.

Die Durchfiihrung des Vertrages liegt auf deut-
scher Seite in der Hand der Bundespost, aus deren
Etat auch die Mittel zu nehmen sind.

Der mitberatende Ausschufl fiir Forschung, Tech-
nologie und fiir das Post- und Fernmeldewesen hat
ebenso wie der federfiihrende AusschuB, der Aus-
wdrtige Ausschuf}, dieser Vorlage und dem Gesetz-
entwurf zugestimmt. Ich habe den Auftrag, Sie im
Namen aller AusschuBimitglieder zu bitten, dem Ent-
wurf des Ratifizierungsgesetzes zu diesem Vertrag
die Zustimmung zu geben.

(Beifall bei der CDU.)

- v—c—————

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Ich danke dem
Herrn Berichterstatter, muB ihn aber in einem Punkt
berichtigen: Die Offentlichkeit dieser Sitzung ist
nicht eingeschrankt, sondern im vollen gesetzlichen
Umfange hergestellt.

(Zustimmung.)

Ich komme zur zweiten Lesung und rufe Art. 1,
2, 3, Einleitung und Uberschrift auf. — Das Wort
wird nicht gewilinscht. Wer den aufgerufenen Be-
stimmungen zuzustimmen winscht, den bitte ich
um das Handzeichen. — Ich bitte um die Gegen-
probe. — Keine Gegenstimmen. — Enthaltungen? —
Keine Enthaltung. Es ist so beschlossen.

Wir kommen zur SchluBabstimmung. Das Wort
wird nicht begehrt. Wer dem Gesetzentwurf als
Ganzem zuzustimmen wiinscht, den bitte ich, sich
zu erheben. — Ich bitte um die Gegenprobe. —
Keine Gegenstimmen. Enthaltungen? — Keine Ent-
haltungen. Einstimmig angenommen.

Ich rufe Punkt 12 der Tagesordnung autf:

Zweite Beratung und SchluBabstimmung des
von der Bundesregierung eingebrachten Ent-
wurfs eines Gesetzes zu der Vereinbarung
vom 9. November 1969 zwischen der Bundes-
republik Deutschland und der Sozialistischen
Foderativen Republik Jugoslawien zur Durch-
flilhrung des Abkommens vom 12. Oktober
1968 iiber Soziale Sicherheit

— Drucksache 7/108 —

Bericht und Antrag des Ausschusses fiir Ar-
beit und Sozialordnung (11. AusschuB)

— Drucksache 7/240 —

Berichterstatter: Abgeordneter Miiller (Berlin)
(Erste Beratung 15. Sitzung)

Ich danke dem Berichterstatter. Eine Ergénzung
ist nicht notwendig.

Ich rufe in zweiter Beratung Art. 1, 2, 3, Einlei-
tung und Uberschrift auf. — Das Wort wird nidt
begehrt. Wer den aufgerufenen Bestimmungen, der
Einleitung und der Uberschrift zuzustimmen wiinscht,
den bitte ich um das Handzeichen. — Es ist so
beschlossen.

Wir kommen zur SchluBabstimmung. Eine Wort-
meldung liegt nicht vor. Wer dem Gesetzentwurf als
Ganzem zuzustimmen wiinscht, den bitte ich, sich
zu erheben. — Ich bitte um die Gegenprobe. —
Keine Gegenstimme. Enthaltungen? — Auch keine
Enthaltungen. Einstimmig angenommen.

Ich rufe Punkt 13 der Tagesordnung auf:

Zweite Beratung und SchluBabstimmung des
von der Bundesregierung eingebrachten Ent-
wurfs eines Gesetzes zu dem Abkommen vom
5. November 1971 zwischen der Regierung
der Bundesrepublik Deutschland und der Re-
gierung des Vereinigten Konigreichs GroB-
britannien und Nordirland tber die steuer-
liche Behandlung von StraBeniahrzeugen im
internationalen Verkehr

— Drucksache 7/107 —

Bericht und Antrag des Finanzausschusses
(7. AusschuB)

— Drucksache 7/263 —

Berichterstatter: Abgeordneter Baack
(Erste Beratung 15. Sitzung)

Ich danke.dem Berichterstatter. Eine Ergdanzung
ist nicht notwendig.

Ich rufe in zweiter Beratung Art. 1, 2, 3, 4, 5, Ein-
leitung und Uberschrift auf. — Ich mache darauf
aufmerksam, daB Art. 4 durch einen Abs. 2 erganzt
ist. Das Wort wird nicht gewiinscht. Wer den auf-
gerufenen Bestimmungen, der Einleitung und der
Uberschrift zuzustimmen wiinscht, den bitte ich um
das Handzeichen. — Es ist so beschlossen.

Wir kommen zur SchluBabstimmung. Eine Wort-
meldung liegt nicht vor. Wer dem Gesetzentwurf als
Ganzem zuzustimmen wiinscht, den bitte ich, sich zu
erheben. — Ich bitte um die Gegenprobe. — Keine
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Gegenstimmen. Enthaltungen? - — Keine Enthaltun- | genprobe. — Keine Gegenstimmen. Enthaltungen? ©

gen. Einstimmig angenommen.

Ich rufe Punkt 14 der Tagesordnung auf:

Zweite Beratung und SchluBabstimmung des
von der Bundesregierung eingebrachten Ent-
wurfs eines Gesetzes zu dem Abkommen vom
18. Marz 1971 zwischen der Bundesrepublik
Deutschiand und der Republik Island zur
Vermeidung der Doppelbesteuerung auf dem
Gebiete der Steuern vom Einkommen und
vom Vermdgen

— Drucksache 7/99 —

Bericht und Antrag des Finanzausschusses
(7. AusschuB)

— Drucksache 7/264 —

Berichterstatter: Abgeordneter Halfmeier
(Erste Beratung 15. Sitzung)

Ich danke dem Berichterstatter fiir seinen Bericht.
Eine Erganzung ist nicht notwendig.

Ich rufe in zweiter Beratung Art. 1, 2, 3, 4, Einlei-
tung und Uberschrift auf. — Eine Wortmeldung liegt
nicht vor. Wer den aufgerufenen Bestimmungen,
der Einleitung und der Uberschrift zuzustimmen
wiinscht, den bitte ich um das Handzeichen. — Es ist
so beschlossen.

Wir kommen zur SchluBabstimmung. — Das Wort
wird nicht begehrt. Wer in der SchluBabstimmung
dem Gesetzentwurf zuzustimmen wiinscht, den bitte
ich, sich zu erheben. — Ich bitte um die Gegenprobe.
— Keine Gegenstimmen. Enthaltungen? -— Keine
Enthaltungen. Einstimmig angenommen.

Ich rufe Punkt 15 der Tagesordnung auf:

Zweite Beratung und SchluBabstimmung des
von der Bundesregierung eingebrachten Ent-
wurfs eines Gesetzes zu dem Abkommen vom
19. Februar 1972 zwischen der Bundesrepu-
blik Deutschland und der Republik Singapur
zur Vermeidung der Doppelbesteuerung auf
dem Gebiete der Steuern vom Einkommen
und vom Vermogen

— Drucksache 7/106 —

Bericht und Antrag des Finanzausschusses
(7. AusschuB)

— Drucksache 7/275 —

Berichterstatter: Abgeordneter Dr. Kreile
(Erste Beratung 15. Sitzung)

Ich danke dem Berichterstatter fiir seinen Bericht.
Eine Ergénzung ist nicht notwendig.

Ich rufe in zweiter Beratung Art. 1, 2, 3, 4, Einlei-
tung und Uberschrift auf. — Das Wort wird nicht
gewlnscht. Wer den aufgerufenen Bestimmungen,
der Einleitung und der Uberschrift zuzustimmen
wiinscht, den bitte ich um das Handzeichen. — Es ist
so beschlossen.

Wir kommen zur SchluBabstimmung., Wird das
Wort begehrt? — Das ist nicht der Fall. Wer dem
Gesetzentwurf als Ganzem zuzustimmen wiinscht,
den bitte ich, sich zu erheben. Ich bitte um die Ge-

— Keine Enthaltungen. Einstimmig angenommen.
Ich rufe Punkt 16 der Tagesordnung auf:

Zweite und dritte Beratung des von der Bun-
desregierung eingebrachten Entwurfs eines
Zweiten Gesetzes zur Anderung des Vieh-
zahlungsgesetzes

— Drucksache 7/128 —

a) Bericht des Haushaltsausschusses (8. Aus-
schuB) gemdaB § 96 der Geschaftsordnung

— Drucksache 7/331 —

Berichterstatter: Abgeordneter Moller
(Lubeck)

Bericht und Antrag des Ausschusses fir
Ernahrung, Landwirtschaft und Forsten
(10. AusschuB)

— Drucksache 7/269 —
Berichterstatter: Abgeordneter Ronnebur-
ger
(Erste Beratung 15. Sitzung)

Ich danke den Berichterstattern fiir ihre Berichte.
Eine Erganzung ist nicht notwendig.

Ich rufe in zweiter Beratung Art. 1, 2, 3, 4 sowie
Einleitung und Uberschrift auf. Das Wort wird nicht
gewiinscht. Wer den aufgerufenen Bestimmungen
zustimmen will, den bitte ich um das Handzeichen.
— Es ist so beschlossen.

Wir kommen zur
dritten Beratung.

Wird das Wort gewiinscht? — Das ist nicht der
Fall. Dann kommen wir zur SchluBabstimmung. Wer
dem Gesetzentwurf als Ganzem zuzustimmen
wiinscht, den bitte ich, sich zu erheben. — Ich bitte
um die Gegenstimmen. — Keine Gegenstimmen.
Enthaltungen? — Keine Enthaltungen. Einstimmig
angenommen,

Wir kommen nunmehr zu Punkt 17 der Tagesord-
nung.

Erste Beratung des von den Abgeordneten

Hocherl, Vogt, von Bockelberg, Katzer, Dr.

Wagner (Trier) und der Fraktion der CDU/

CSU eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes

zur Anderung des Einkommensteuergesetzes

— Drucksache 7/223 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
FinanzausschuB (federfithrend)

Ausschub fiir Arbeit und Sozialordnung
HaushaltsausschuB gemaB § 96 GO

Wird das Wort zur Begriindung gewinscht? —
Zur Begriindung spricht der Abgeordnete Vogt.

Vogt (CDU/CSU): Herr Prasident! Meine sehr
geehrten Damen und Herren! Der § 34 a des Ein-
kommensteuergesetzes hat das Hohe Haus schon in
den vergangenen Legislaturperioden mehrfach be-
schaftigt. Dieser Paragraph regelt bekanntlich die
Frage, unter welchen Bedingungen die Zuschldage
fiir Sonntags-, Feiertags- und Nachtarbeit steuerfrei
sind. Die Einkommensgrenze fiir die Steuerfreiheit
dieser Zuschlage wurde schrittweise bis auf
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24000 DM im Jahre 1965 erhoht. Ferner wurde
durch das Steuerdnderungsgesetz 1971 die Ausdeh-
nung des Geltungsbereichs von § 34 a auf die Zu-
schlage erreicht, die weder durch Gesetz noch
durch Tarifvertrag festgelegt sind. Das ist der heu-
tige Stand.

Vor allem die seit 1965 unverdndert geltende
Einkommensgrenze entspricht nicht mehr dem heu-
tigen inflationsbedingten Stand der Arbeitseinkom-
men. Wir haben in den letzten Jahren eine sehr
starke nominelle Einkommenserhohung erlebt, mit
der Folge, daBl auch das Aufkommen aus der Lohn-
steuer uberproportional gestiegen ist. Sie wissen,
daB im letzten Jahr das Aufkommen aus der Lohn-
steuer zum erstenmal das Aufkommen aus den
Umsatzsteuern ibertroffen hat und die Lohnsteuer
damit die aufkommensstdrkste Steuer geworden ist.
Sie kennen auch den Bericht des Ifo-Instituts, in
dem festgestellt ist, daB im Jahre 1973 mit einemn
Anstieg der Bruttolohn- und -gehaltssumme ent-
sprechend dem Jahreswirtschaftsbericht von 11 %
zu rechnen sei, daB sich aber das Aufkommen aus
der Lohnsteuer um mehr als 20 % erhohen wird.
Wegen dieser Einkommensentwicklung hatte die
CDU/CSU schon in der vergangenen Legislatur-
periode, némlich im vorigen Jahr, eine Erhéhung
der Einkommensgrenze auf 36 000 DM fiir notwen-
dig gehalten und dazu einen Gesetzentwurf einge-
bracht. Diese Initiative hat die Bundesregierung
jedoch unter Hinweis auf die GroBe Steuerreform
abgelehnt. Es hieB damals in der Debatte, man
wolle sich die Rosinen nicht aus dem Kuchen her-
auspicken lassen.

Die Folgen dieses Beschlusses bekommen viele
Arbeitnehmer immer stdrker zu spiren, denn schon
geringfiilgige Uberschreitungen der Einkommens-
grenze fithren bekanntlich zu steuerlichen Mehrbe-
lastungen, die fiir die Betroffenen schwer tragbar
sind. AuBerdem steigt die Zahl derer, fiir die diese
Einkommensgrenze personliche Bedeutung gewinnt,
standig. Das Bundesarbeitsministerium hat vor eini-
ger Zeit darauf hingewiesen, daB ca. 3,8 Millionen
Arbeitnehmer nachts, sonntags oder feiertags ar-
beiten miussen. Das sind 17,5 %o aller abhdngig Er-
werbstatigen. Es sind 850 000 Arbeitnehmer mehr
als im Jahre 1965.

Die CDU/CSU-Fraktion legt deshalb erneut einen
Gesetzentwurf mit dem Ziel vor, die Einkommens-
grenze von 24000 DM fiir die Steuerfreiheit der
genannten Zuschldage mit Wirkung vom 1. Januar
1973 aufzuheben. Ich darf in diesem Zusammenhang
gleich darauf hinweisen, daB sich ganz einfach eine
technische Panne in unseren Gesetzentwurf einge-
schlichen hat.

(Abg. Wehner: Hort! Hort!)

— Ich nehme an, Herr Wehner, das passiert Ihnen
auch ab und zu einmal.

(Abg. Wehner: Das ist wohl
Nachtarbeit entstanden!)

auch in

Ich glaube, diese Panne ist durchaus zu heilen. Der
politische Wille ist wenigstens deutlich geworden,

|

daB es uns darum geht, ab 1. Januar dieses Jahres
diese Zuschldge nicht mehr zu besteuern.

(Abg. Wehner: Hier war das Fleisch willig,
aber der Geist schwach!)

Fiir diesen Vorschlag spricht, da8 die Lohnentwick-
lung die Steuerbefreiung weitgéehend ausgehohlt
hat. Eine Einkommensgrenze von 36 000 DM wiirde
heute kaum noch ausreichen, das Problem dauerhaft
zu 16sen. Eine Erhohung auf 48 000 DM — dartber
konnte sicherlich in den AusschuBlberatungen noch
einmal gesprochen werden — erscheint uns deshalb
nicht angebracht, weil sie gegeniiber der volligen
Streichung keinen Vorteil bietet. Insbesondere der
Gesichtspunkt der Verwaltungsvereinfachung laBt
es angebracht erscheinen, der weitergehenden LoO-
sung den Vorzug zu geben.

Die CDU/CSU-Fraktion ist befriedigt tber die
Tatsache, daBi die Bundesregierung in diesem Jahr
positiv auf die Initiative der Unionsfraktion reagiert
hat und ebenfalls eine Streichung der Einkommens-
grenze vorschldgt. Wir wenden uns aber dagegen,
daBl diese Streichung erst zum 1. Januar des nach-
sten Jahres in Kraft treten soll. Ich nehme an, daB
die Kollegen aus den Koalitionsfraktionen sowohl
in der AusschuBlberatung wie auch spdter hier im
Plenum unserem Vorschlag zustimmen werden.

Ich spreche im Namen der CDU/CSU-Fraktion die
Erwartung aus, daB dieser Initiativgesetzentwurf im
AusschuBl zigig beraten wird. Es ist dringend not-
wendig, daB hier und heute und mit Wirkung fiir
dieses Jahr die Einkommensgrenze fiir die Steuer-
freiheit der genannten Zuschlage aufgehoben wird.

(Beifall bei der CDU/CSU.)

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Der Antrag ist be-
grindet.

Wir treten in die Aussprache ein. Das Wort hat
der Abgeordnete Meinike.

Meinike (Oberhausen) (SPD): Herr Préasident!
Meine Damen und Herren! Der Bundestag ist heute
aufgefordert, zu einer Frage Stellung zu beziehen,
die — unbestritten — aktuell ist und einer gesetz-
lichen Regelung bedarf. Es geht dabei aber — das
haben Sie vorhin bereits freundlicherweise ange-
kindigt, Herr Vogt — um mehr als das in Threm
Antrag angeschnittene Problem. Bei der Uber-
legung iiber die Erhéhung oder Beseitigung der Ein-
kommensgrenzen fiir die Steuerfreiheit der Mehr-
arbeitszuschldge kann die Frage der Weitergeltung
der Steuerbefreiung nicht ausgeklammert werden.
Die Uberlegungen der SPD orientierten sich bislang
an der Steuerreform, zumal unbestritten bleibt, daf
im Rahmen der Steuerreform eine ganze Reihe von
Einkommensgrenzen der Uberprifung bedirfen.
Wir gingen zu Recht davon aus, daB auch die Be-
stimmung des § 34 a EStG in dieses Reformwerk
einbezogen wiirde.

Durch die bisherigen, ich glaube, nicht geschenkt
erhaltenen, sondern erkampften Lohn- und Gehalts-
erhohungen der Arbeitnehmer — ich ware dankbar,
wenn Sie mir einmal erklarten, Herr Vogt, was Sie
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sich eigentlich unter inflationdren Lohnerhohungen
vorstellen —

(Abg. Vogt: Inflationsbedingt!)

ist die Uberprifung dieser Einkommensgrenzen im-
mer aktueller geworden. Es ist richtig angezeigt
worden, daB vor allem in den betroffenen Berufs-
gruppen die Zahl der Arbeitnehmer, die ein Jahres-
einkommen von mehr als 24 000 DM erreichen, im-
mer grofler wird. Der mit der Steuerfreiheit ange-
strebte Zweck wird dadurch in Frage gestellt.

Die Bundesregierung hat dem Bundesrat am
2. Marz 1973 den Entwurf des Steuerdanderungs-
gesetzes 1973 zugeleitet. Der Entwurf ist wesentlich
an Gesichtspunkten der Konjunktur orientiert. Er
enthdlt aber zugleich auch einen Vorschlag fir die
zukiinftige steuerliche Regelung der
Feiertags- und Nachtarbeitszuschlage.

(Abg. Dr. Héafele: Nachtraglich eingefigt!)

— Ich werde Ihnen die Daten gleich historisch auf-
zeigen, Herr Dr. Hafele.

Art. 1 Nr. 4b sieht vor, daB die Steuerfreiheit
auch nach dem 1. Januar 1974 bestehenbleiben soll.
Nach Nr. 3 soll die bislang festgelegte Einkommens-
grenze ersatzlos gestrichen werden. Die SPD-Frak-
tion begrufit diese Vorlage, insbesondere die ein-
deutige Aussage, daB die Steuerfreiheit auch ab 1974
weiter Giiltigkeit haben soll. Die Beratungen des
Gesetzes stehen in Kiirze an.

Wir verschlieBen uns nicht, heute schon auf Grund,

Ihrer etwas bescheiden ausgefallenen Vorlage dazu
etwas zu sagen. Unsere Auffassung laBt sich schon
jetzt zusammenfassend wie folgt darstellen. Wir
lassen keinen Zweifel daran, dafl es in dieser Frage
eine rechtzeitige und zufriedenstellende Losung ge-
ben wird. Dies ist im {ibrigen eine Entscheidung, die
wir auf Grund eigener Priifung und eigener Wil-
lensbildung treffen werden.

Dagegen, Herr Dr. Hafele und Herr Vogt, muBl
ich die Ernsthaftigkeit Thres Anliegens in der Tat
in Zweifel ziehen. Sie haben diesen Zweifel selber
dadurch begrindet, daB Sie zugegeben haben, nicht

nur ein Versehen oder eine VergeBlichkeit sein
kann, nicht an den 1. Januar 1974 gedacht zu haben.
Meine Herren von der Opposition, ich méchte Thnen
einen Ratschlag geben

(Zuruf von der CDU/CSU: Sagen Sie mal
was zur Sachel)

— das ist zur Sache —: Schreiben Sie nicht — in
alter Ubung -— Regierungsvorlagen ab, sondern
wenden Sie ein wenig mehr Zeit auf, lesen Sie die
Studie und die Vorlagen gefalligst bis zum Ende!
Dann wire Thnen aufgefallen, daB das Problem des
1. Januar 1974 hier sicherlich ansteht.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Herr Abgeordneter,

| gestatten Sie eine Zwischenfrage des Herrn Abge-

Sonntags-, |

daran gedacht zu haben, eine Regelung fiir die Zeit |

nach dem 1. Januar 1974 vorzusehen.

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Herr Abgeordneter
Meinike, gestatten Sie eine Zwischenfrage des Herrn
Abgeordneten Dr. Héafele?

Meinike (Oberhausen) (SPD): Bitte schon!

Dr. Hdfele (CDU/CSU): Herr Meinike, wenn Sie
unseren Gesetzentwurf als bescheiden bezeichnen,
konnten Sie mir dann sagen, wie Sie ihn ausweiten
oder ubertreffen wollten?

Meinike (Oberhausen) (SPD): Ich werde Ihnen
gleich darlegen, welche Vorstellungen und Orientie-
rungen die SPD-Fraktion zu dem Gesamtkomplex
des § 34 a vertreten wird.

ordneten von Bodkelberg?

Meinike (Oberhausen) (SPD): Bitte schon!

von Bockelberg (CDU/CSU): Herr Kollege Mei-
nike, ist Thnen der Unterschied zwischen Veranla-
gungszeitraum und Lohnzahlungszeitraum klar?

AT s

Wenn ja, wie kommen Sie auf den i. Januar 19747

Meinike (Oberhausen) (SPD): Herr von Bockel-
berg, es ist Thnen doch sicherlich klar, daB die jet-
zige Regelung beziiglich der Steuerfreiheit zum
31. Dezember 1973 ausldauft. Es ist also angezeigt,
sicherlich auch schon in der jetzigen Stunde etwas
dazu zu sagen, wie man sich die Regelung ab 1. Ja-
nuar 1974 vorstellt.

Herr Vogt, Sie waren doch so freundlich, soeben
zuzugeben, dall Sie das vergessen haben. Ich frage
nach dem moglichen Sinn Threr VergeBlichkeit. Hat
diese VergeBlichkeit vielleicht eine andere Ursache?

(Abg. Vogt: Von VergeBlichkeit war nicht
die Rede, sondern von einer gesetzestech-
nischen Panne!)

Ich meine die VergeBlichkeit, etwas dariiber auszu-
sagen, was ab 1. Januar 1974 geschehen soll.

(Beifall bei der SPD.)

Liegt die Ursache der VergeBlichkeit etwa darin,
daBl bei Thnen das Steuerreformgutachten der Eber-
hard-Kommission neuerdings wieder Aktualitdt ge-
winnt, vielleicht dadurch, daB ein reommiertes Mit-
glied. dieser Kommission, Herr Professor Zeitel, die-

| sem Bundestag angehort? Diese Steuerreformkom-

Ich muB Thnen wirklich sagen, daB es bei Ihrer |

sonst so bekundeten Gewissenhaftigkeit doch nicht

mission hatte ja die ersatzlose Streichung dieser
Steuerfreiheit vorgeschlagen. Vielleicht sind doch
Drucker, setzer und Bdcker sowie die Beschdftigten
entsprechender Berufsgruppen nicht die Ihnen ada-
quaten sozialen Gruppen, fiir die sich Ihr Interesse
besonders lohnen kann.

(Beifall bei der SDP.)

Daf all Thre Aussagen iiber Steuergerechtigkeit nicht
mehr als Lippenbekenntnisse zu sein scheinen, wird
auch an diesem § 34 a deutlich.

(Beifall bei der SPD. — Zuruf von der
CDU/CSU: Ihre elitdre Arroganz ist misera-
bell — Weitere Zurufe von der CDU/CSU)

(@]

(D)



(A)

(B)

1028

Deutscher Bundestag — 7. Wahlperiode — 21. Sitzung. Bonn, Freitag, den 16. Marz 1973

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Meine Damen und
Herren, ich darf zundchst einmal um Ruhe bitten.
Sodann darf ich fragen, Herr Abgeordneter Meinike,
ob Sie eine Zwischenfrage des Herrn Abgeordneten
Vogt erlauben.

Meinike (Oberhausen)
dient sicherlich der Klarung.

(SPD): Bitte schon! Es

Vogt (CDU/CSU): Herr Kollege Meinike, wenn
Ihnen die Interessenlage, die durchaus berechtigte
Interessenlage etwa der Drucker so am Herzen ge-
legen hat und liegt, warum haben Sie dann eigent-
lich im vorigen Jahr unserer Initiative nicht zuge-
stimmt, obwohl im vorigen Jahr schon deutlich war,
daB die Steuerreform nicht wie angekiindigt am
1. Januar 1974 in Kraft tritt?

(Beifall bei der CDU/CSU.)

Meinike (Oberhausen) (SPD): Ich habe zum
ersten angedeutet, dafl die Frage in die Steuerreform
einbezogen werden sollte. Zum zweiten werden wir
dariiber nachdenken miissen, was dann vorzuziehen
ist, wenn es nicht gelingen sollte, die Steuerreform-
maBnahmen rechtzeitig zu vollziehen.

(Zuruf von der CDU/CSU: Denken Sie mal
schon')

Ich erwdhnte, daBl die Behandlung des § 34 a Uber
Ihre wirkliche Orientierung Zeugnis ablegen kann.
Ich erinnere Sie daran, daB sich der Finanzausschufl
am 5. und 12. November 1970 — vielleicht von einer
Randfrage ausgehend — mit diesem Problem be-
schaftigt hat und daB es damals im Ausschul Uber-
einstimmung dariiber gegeben hat, die generelle
Uberpriifung der Einkommensgrenzen im Rahmen
der Steuerreform zu erdrtern. Es waren Vertreter der
SPD-Fraktion, die damals bereits angekiindigt haben,
daB ihnen die Aufhebung solcher Einkommensgren-
zen angezeigt erscheinen konnte.

(Abg. von Bockelberg meldet sich zu einer
Zwischenfrage.)

—— Sie, Herr von Bockelberg, haben damals in der
Sitzung des Ausschusses hingegen zu iberlegen
gegeben, ob nicht die Steuerfreiheit, die fur tarif-
liche und gesetzliche Zuschlage gewahrt wird, ein-
geschrankt werden sollte. Ich mochte Sie heute
daran erinnern. Es ist interessant und sicherlich von
Wichtigkeit, einmal die Protokolle zu studieren,
wenn hier der historische ProzeB des Weges von
Fraktionen aufgezeigt werden soll.

Es war die Bundesregierung, die in ihren Eckwert-
beschliissen im Juni und Oktober 1971 eine eindeu-
tige Aussage hierzu gemacht hat. Im Juni 1971 gab
es zundchst die grundsatzliche Aussage, an der
Steuerfreiheit festzuhalten, und im Oktober 1971
folgte die Erklarung, auch die Einkommensgrenzen
generell aufzuheben.

Vizepradsident Dr. Jaeger: Herr Abgeordneter
Meinike, gestatten Sie eine Zwischenfrage des
Herrn Abgeordneten von Bockelberg?

Meinike (Oberhausen) (SPD): Bitte schon!

von Bodkelberg (CDU/CSU): Herr Kollege Mei-
nike, erlauben Sie der CDU/CSU-Fraktion, insofern
kliger geworden zu sein, als nunmehr abzusehen
ist, daB die Steuerreform zum !. Januar 1974 nicht
mehr in Kraft tritt und damit die Ausgangslage fur
dieses Gesetz eine vollig andere ist als im Novem-
ber 1970?

Meinike (Oberhausen) (SPD): Ich gebe Ihnen zu,
daB die Einkommensteuerregelungen sicherlich nicht
im Rahmen des Steuerreformgesetzes zum 1. Januar
1974 wesentlich gedndert werden konnten.

(Abg. Vogt: Aber lhre Polemik ist doch
Ausdruck des schlechten Gewissens!)

Ich mochte auf den historischen Prozel noch zwei
Hinweise verwenden.

Die Vorlage der Eckwertbeschliisse der Bundesre-
gierung erfolgte im Juli und im Oktober 1971. Sie
hatten daraufhin doch nichts Eiligeres zu tun — so
ist es doch gewesen —, all das, was eindeutige Wil-
lenserkldarungen der Bundesregierung und auch der
SPD gewesen ist, mit Drucksache VI/311 vom 3. Fe-
bruar 1972 im Grunde abzuschreiben und die Ein-
kommensgrenze auf 36 000 DM zu beschranken.

(Abg. Vogt: Da hatten Sie doch zustimmen
konnen! — Zuruf des Abg. von Bockelberg.)

Ich mochte Sie weiterhin darauf hinweisen, daB
der SPD-Steuerparteitag im November 1971 durch
die Zustimmung zu vier Antrdgen ein eindeutiges
Votum abgegeben hat. Unsere Auffassung in dieser
Frage hat sich bis heute nicht geandert.

(Abg. Dr. Hafele: Sie sagen also nein?)

Damit es keine MiBverstiandnisse gibt, mochte ich
in aller Deutlichkeit festhalten, daB die SPD-Frak-
tion in den Beratungen zu § 34 a und bei der Erorte-
rung von Anderungen dieser Vorschrift von folgen-
der Grundorientierung ausgehen wird.

Erstens. Die Steuerfreiheit fir Sonntags-, Feier-
tags- und Nachtarbeitszuschlage wird auch nach dem
1. Januar 1974 beibehalten.

(Zuruf von der CDU/CSU: Bravo!)

Zweitens Die Einkommensgrenze von 24 000 DM
wird abgeschafft.

(Zuruf von der CDU/CSU: Bravo!)

Drittens. Diese Regelung gilt bereits fiir das Jahr
1973.
(Abg. Dr. Hafele: Das hatten Sie kilirzer
machen kénnen! Es gibt das deutsche Wort
BER)

Meine Damen und Herren, Sie sehen, das ist eine
klare Konzeption im Interesse derer, die man nach
wie vor die Lohnabhdngigen nennt. Ich will hier
jetzt nicht weiter Uber die gewisse AnmaBung des
Herrn Dr. Narjes diskutieren, der gestern erkldrte,
die Opposition rede nicht nur mit dem Munde nach
den Interessen der Arbeitnehmer. Sie konnen gewil3
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sein, ein solcher Rollentausch wird IThnen nicht ge-
lingen.

(Beifall bei der SPD))

Die Sozialdemokraten fiihlen sich den Arbeitneh-
mern nicht nur verpflichtet, sie handeln auch fiir die
Arbeitnehmer.

(Beifall bei der SPD. — Abg. Vogt: Indem
sie unseren Antrdgen zustimmen!)

Vizeprdsident Dr. Jaeger: Das Wort hat Herr
Abgeordneter Dr. Vohrer.

Dr. Vohrer (FDP): Herr Président! Meine Da-
men! Meine Herren! Wer den Antrag der Opposi-
tion zur Anderung des § 34 a des Einkommensteuer-
gesetzes liest, hat den Eindrudk, dafi es in diesem
Hohen Haus nur eine Partei gibt, die sich um die
soziale Gerechtigkeit und die so oft zitierten Inter-
essen des kleinen Mannes sorgt. Zudem wird zur
Begriindung der Steuerfreiheit der gesetzlichen und
tarifvertraglichen Zuschlage, die flir Sonntags-,
Feiertags- oder Nachtarbeit neben dem Grundlohn
gezahlt werden, das iibliche Wahlkampfvokabular
ausgepackt. Die Spriiche der Opposition von der
inflationsbedingten Lohnerh6hung, die zu einer Aus-
hoéhlung der Steuerbefreiung fihrten, und derglei-
chen sind leider schon hinreichend bekannt.

(Abg. Vogt: Nur haben Sie sie nicht ver-
standen!)

Die Opposition hat, obwohl sie stets von Stabili-
tit redet, anscheinend immer noch nicht begriffen,
daB sie alles tut, um die gegenteilige Wirkung her-
vorzurufen. Ich denke an Ihren Vorschlag zur Ge-
setzesanderung, der zu einem Einnahmeausfall der
Staatskasse in Hohe von 30 bis 50 Millionen DM
fiihren wird, an den StraBenbau, an die Struktur-
hilfe und die verschiedensten anderen Bereiche. Dies
ist ein Anbiedern der Opposition beim Waihler
durch die stete Bereitschaft zu grofleren Ausgaben.
Am Ende soll dann nach kréftigem Schiitteln aller
MaBnahmen die oft beschworene Stabilitdt aus der
Zauberkiste herausspringen.

(Zuruf von der CDU/CSU: Stimmen Sie nun
zu, oder lehnen Sie ab?)

— Warten Sie doch! Drdngen Sie doch nicht so!
Sie werden Thren Zug sicher noch erreichen.

Meine Damen und Herren von der Opposition,
diese Tricks miissen Sie uns noch erldautern. Ich
wiirde es sehr gut finden, wenn sich Herr Zeitel,
der seinen Studenten in Mannheim so viel uber
kreislauftheoretische Zusammenhdnge beibringt,
auch hier in der Fraktion tiber solche Zusammen-
hange auslieBe. Alles deutet darauf hin, daf diese
Opposition landauf, landab die Ohren spitzt, um
partikulare Interessen einzelner Gruppen und Griipp-
chen aufzugreifen und hier in den Bundestag hinein-
zutragen.

Da die Opposition seit Aalen, also seit mehr als
25 Jahren, sowieso ohne Programm ist, fallt es gar
nicht auf, wie widerspruchsvoll und wie — im
Falle des vorliegenden Antrags — stabilitatsgefahr-

dend die einzelnen MaBnahmen jeweils sind. Seien
Sie aber versichert, daBl wir das finanzielle Volumen
der sich aus Ihren Antrdgen ergebenden Ausgabe-
steigerungen und Einnahmekiirzungen zu addieren
fahig sind und das dem Wahler als Ihren Beitrag
zur Stabilitat prasentieren werden.

(Beifall bei den Regierungsparteien.)

DaB Sie sich beziiglich der Anderung des § 34 a bei
einer Gruppe einzuschmeicheln versuchen, die nicht
zu Ihren traditionellen Wahlern zdhlt und fiir die
Sie seit Inkrafttreten des entsprechenden Gesetzes
wahrend lber zehn Jahren CDU-Herrschaft nicht all-
zuviel getan haben, wird auch dem letzten in diesem
Lande deutlich. Ein Indiz hierfir besteht darin, daB
in all den von Ihnen akzeptierten und immer wieder
zitierten Gutachten nicht die Erweiterung der
Steuerbefreiung, sondern ihre ganzliche Abschaifung
gefordert wird.

Meine Damen und Herren, die Fraktion der FDP
sieht die steuersystematischen Schwierigkeiten.
Wir sehen aber auch die Schwierigkeiten der ge-
nauen steuerlichen Abgrenzung der Zuschldage zum
Grundlohn, die im Falle der Selbstiandigen wegen
der Abgrenzungsproblematik gar nicht analog ge-
regelt werden kdnnen. Die klarste Losung — des-
sen sind wir uns vollig bewuBit — waére zweifels-
ohne die in den Sachverstdndigengutachten vorge-
schlagene Streichung des § 34a. Doch erscheint
uns dann nicht gesichert, dal der entsprechende
Zuschlag vom Arbeitgeber in voller Hohe ibernom-
men wird.

Um solche moglichen Einkommenseinbufien von
den Betroffenen fernzuhalten, entschlof sich die
FDP — und dies fiel uns nicht leicht — zu der ver-
fassungsrechtlich sauberen Losung einer Abschaf-
fung der 24 000-DM-Grenze und der Beibehaltung
des § 34 a des Einkommensteuergesetzes. Diese Re-
gelung soll schon fiir das Jahr 1973 gelten, und sie
soll nicht, wie es im CDU/CSU-Entwurf steht, am
Ende des Jahres wieder aufler Kraft gesetzt werden.
Dabei ist uns nicht klar, ob es sich bei dem, was der
vorliegende Entwurf insoweit vorsieht, um einen
der berithmten kleinen Gags der Opposition han-
delt oder ob sie das Gesetz lediglich oberflachlich
iiberflogen und damit den Passus zu streichen ver-
saumt hat. Flir eine entsprechende Klarung wiren
wir dankbar.

(Abg. Vogt: Haben Sie vorhin nicht zu-
gehort?)

Wie es auch sei, die FDP wiinscht die Streichung
der zeitlichen Limitierung.

(Abg. Vogt: Konnten Sie nicht in der Zwi-

schenzeit IThr Manuskript andern? Miissen

Sie das alles vorlesen, was Sie konzipiert
haben?)

— Wenn Sie mich jetzt kritisieren, dal ich mein
Manuskript noch nicht angepaBt habe, dann muf
ich Sie kritisieren, daf Sie in der langen Zeit, in der
Sie die Moglichkeit hatten, das Gesetz durchzu-
lesen, das nicht bemerkt haben.

(Beifall bei den Regierungsparteien.)
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Dr. Vohrer

Lassen Sie mich zum SchluB noch einmal klar-
stellen: Die FDP unterstitzt die Streichung der Ein-
kommensgrenze in § 34 a aus Griinden der Gerech-
tigkeit und aus sozialer Verantwortung gegeniber
den Berufsgruppen, die im Zeitalter der Freizeitge-
sellschaft die schwere physische und psychische
Last von Sonntags-, Feiertags- und Nachtarbeit auf
sich nehmen. Die FDP gibt dieser Losung trotz der
von uns gesehenen negativen stabilitdatspolitischen
Auswirkungen, die jedoch von den Stabilitdtsfana-
tikern der Opposition iiberhaupt nicht erkannt wur-
den, den Vorzug.

(Beifall bei den Regierungsparteien.)

Vizepridsident Dr. Jaeger: Meine Damen und
Herren, wird das Wort gewiinscht? — Das ist nicht
der Fall. Ich schlage Ihnen vor, den Gesetzentwurf
dem FinanzausschuB als federfiihrendem Ausschul,
dem Ausschul fiir Arbeit und Sozialordnung zur
Mitberatung und dem HaushaltsausschuB gemds
§ 96 der Geschdftsordnung zu lUberweisen. — Wi-
derspruch erfolgt nicht; es ist so beschlossen.

Ich rufe die Punkte 18 bis 38 der Tagesordnung
auf:

18. Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurf eines Gesetzes zur
Anderung des Straenverkehrsgesetzes

— Drucksache 7/133 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
AusschuB fiir Verkehr (federfiihrend)
Rechtsausschuff

19. Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu
dem Abkommen vom 22. Juli 1972 zwischen
den Mitgliedstaaten der Europdischen Ge-
meinschafit fiir Kohle und Stahl und der Eu-
ropdischen Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl
einerseits und der Portugiesischen Rekublik
andererseits
— Drucksache 7/249 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
Ausschufl fitr Wirtschaft

20. Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu
dem Abkommen vom 22. Juli 1972 zwischen
den Mitgliedstaaten der Europdischen Ge-
meinschaft fiir Kohle und Stahl und der
Schweizerischen Eidgenossenschaft nebst Zu-
satzabkommen vom 22. Juli 1972 iiber die
Geltung dieses Abkommens fiir das Fiirsten-
tum Liechtenstein

— Drucksache 7/251 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
AusschuB fur Wirtschaft

21. Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu
dem Abkommen vom 22. Juli 1972 zwischen
den Mitgliedstaaten der Europdischen Ge-
meinschaft fiir Kohle und Stahl und der Euro-
pdischen Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl
einerseits und der Republik Osterreich ande-
rerseits
— Drucksache 7/247 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
AusschuB fir Wirtschaft

22.

23.

24,

25.

26.

27.

29.

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu
dem Interimsabkommen vom 22. Juli 1972
zwischen den Mitgliedstaaten der Europi-
ischen Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl und
der Republik Osterreich

— Drucksache 7/246 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
AusschuB} fiir Wirtschaft

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu
dem Abkommen vom 22. Juli 1972 zwischen
den Mitgliedstaaten der Europdischen Ge-
meinschaft fiir Kohle und Stahl und der Euro-
paischen Gemeinschaft fiir Kohle und Stahl
einerseits und dem Konigreich Schweden
andererseits

— Drucksache 7/248 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
Ausschu fur Wirtschaft

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu
dem Abkommen vom 22. Juli 1972 zwischen
den Mitgliedstaaten der Europdischen Ge-
meinschaft fiir Kohle und Stahl und der Re-
publik Island

— Drucksache 7/252 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
AusschuB fiir Wirtschaft

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu
den am 24. Juli 1971 in Paris unterzeichne-
ten Ubereinkiinften auf dem Gebiet des Ur-
heberrechts

-~ Drucksache 7/274 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
RechtsausschuB (federfithrend)

Ausschu8 firr Bildung und Wissenschaft
Ausschuf fiir wirtschaftliche Zusammenarbeit

Erste Beratung des vom Bundesrat einge-
brachten Entwurfs eines Gesetzes zur Ande-
rung der ZivilprozeSordnung

— Drucksache 7/268 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
RechtsausschuB

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu
dem Ubereinkommen vom 20. Februar 1957
iber die Staatsangehdrigkeit verheirateter
Frauen

— Drucksache 7/254 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
Innenausschuf

Erste Beratung des vom Bundesrat einge-
brachten Entwurfs eines Gesetzes zur Ande-
rung beamtenrechtlicher Vorschriften

— Drucksache 7/271 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
Innenausschuf (federfithrend)
Haushaltsausschui

Erste Beratung des vom Bundesrat einge-
brachten Entwurfs eines Gesetzes zur Er-
leichterung der Verwaltungsreform in den
Landern

— Drucksache 7/273 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
Innenausschufl (federfihrend)
RechtsausschuB
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30. Erste Bertaung des von der Bundesregierung meinden Mittelberg und Jungholz und der
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zur Bundesrepublik Deutschland
Anderung des Bundesreisekostengesetzes — Drucksache 7/259 —
und des Bundesumz“gSkoStengesetzes Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
— Drucksache 7/283 — Finanzausschub
Uberweisungsvorscilag des Altestenrates: 38. Erste Beratung des von d.er Bundesregierung
InnenausschuB ) eingebrachten Entwurfs eines Einfithrungsge-
Haushaltsausschub gemdb § 96 GO setzes zur Abgabenordnung (EGAQ 1974)
31. Erste Beratung des von der Bundesregierung —_ Drucksache 7/261 —

32.

33.

34.

35.

36.

37.

eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu
dem Ubereinkommen Nr. 136 der Internatio-
nalen Arbeitsorganisation vom 23. Juni 1971
iber den Schutz vor den durch Benzol verur-
sachten Vergiftungsgefahren

— Drucksache 7/257 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
AusschuB fiir Arbeit und Sozialordnung

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu

dem Ubereinkommen Nr. 135 der Internatio- |

nalen Arbeitsorganisation vom 23. Juni 1971
iber Schutz und Erleichterung fiir Arbeitneh-
mervertreter im Betrieb

— Drucksache 7/258 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:

AusschuB fur Arbeit und Sozialordnung

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes i{iber
die Mindestanforderungen an Unterkiinfte
fiir Arbeitnehmer

— Drucksache 7/262 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:

AusschuB fir Arbeit und Sozialordnung

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zur
Weiterentwicklung des Selbstverwaltungs-
rechts und zur Vereinfachung des Wahlver-
fahrens (Achtes Gesetz zur Anderung des
Selbstverwaltungsgesetzes)

-— Drucksache 7/288 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:

AusschuB fiir Arbeit und Sozialordnung

HaushaltsausschuB gemé&B § 96 GO

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Vierzehnten
Gesetzes zur Anderung des Zollgesetzes

— Drucksache 7/293 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
FinanzausschuB

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Fiinfzehnten
Gesetzes zur Anderung des Zollgesetzes

— Drucksache 7/287 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
AusschuB fir Wirtschaft (federfithrend)
FinanzausschuB

Ausschuf fiir Erndhrung, Landwirtschaft und Forsten

Erste Beratung des von der Bundesregierung
eingebrachten Entwurfs eines Gesetzes zu
dem Abkommen vom 11. Oktober 1972 zwi-
schen der Bundesrepublik Deutschland und
der Republik Osterreich iiber die Umsatzbe-
steuerung des Waren- und Dienstleistungs-
verkehrs zwischen den osterreichischen Ge-

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
Finanzausschufl
Das Wort wird nicht gewilinscht. Die Uberwei-
sungsvorschldge des Altestenrates ersehen Sie aus
der Tagesordnung. Ist das Haus mit den vorgeschla-
genen Uberweisungen einverstanden? — Ich hore
keinen Widerspruch; dann ist so beschlossen.

Ich rufe Punkt 39 der Tagesordnung auf:

Beratung des Berichts und des Antrags des
Ausschusses fiir Wahlprifung, Immunitdt und
Geschiftsordnung (1. AusschuB)

betr. Aufhebung der Immunitit von Abge-
ordneten

— Drucksache 7/185 —

Berichterstatter: Abgeordneter Diirr

Wiinscht der Herr Berichterstatter das Wort? —
Das ist nicht der Fall. Wird das Wort zur Ausspra-
che gewiinscht? — Auch zur Aussprache wird das
Wort nicht begehrt.

Wir kommen zur Abstimmung iber den Aus-
schuBantrag auf Drucksache 7/185. Wer dem zu-

stimmen will, der gebe ein Handzeichen. — Ich bitte
um die Gegenprobe. — Keine Gegenstimmen. Ent-
haltungen? — Keine Enthaltungen. Einstimmig an-
genommen.

Ich rufe Punkt 40 der Tagesordnung auf:

Beratung des Berichts des Ausschusses fiir
Wirtschaft (9. AusschuB)

zu der von der Bundesregierung erlassenen
Verordnung zur Anderung des Deutschen
Teil-Zolltarifs (Nr. 16/72 — Zweite Erhéhung
des Zollkontingents 1972 fiir Bananen)

zu der von der Bundesregierung erlassenen
Verordnung zur Anderung des Deutschen
Teil-Zolltarifs (Nr. 1/73 Zollkontingent
1973 fir Bananen)

— Drucksachen 7/51, #/52, 7/229 —

Berichterstatter: Abgeordneter Dr. Ehrenberg

Es handelt sich hier um einen Bericht des Aus-
schusses fiir Wirtschaft, von dem das Haus nur
Kenntnis zu nehmen braucht, wenn nicht Antrdge
aus der Mitte des Hauses vorliegen. Solche Antrage
sind nicht gestellt. Das Wort wird nicht gewiinscht.
Das Haus hat von dem Bericht auf Drucksache 7/229

i Kenntnis genommen.

Ich rufe die Punkte 41, 42 und 43 der Tagesord-

, nung auf:

41. Beratung der zustimmungsbediirftigen Ver-
ordnung der Bundesregierung zur Anderung
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42.

43.

des Deutschen Teil-Zolltarifs (Nr. 2/73 —
Zollkontingente 1973 fiir Holzschliff und Sul-
fat- oder Natronzellstottf)

— Drucksache 7/191 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
Ausschufl tir Wirtschaft

Beratung der zustimmungsbediirftigen Ver-
ordnung der Bundesregierung zur Anderung
des Deutschen Teil-Zolltarifs (Nr. 7/73 — Er-
héhung des Zollkontingents 1972 fiir Holz-
schliff)

— Drucksache 7/213 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
AusschuB fur Wirtschaft

Beratung der zustimmungsbedirftigen Ver-
ordnung der Bundesregierung zur Anderung
des Deutschen Teil-Zolltarifs (Nr. 5/73 —
Waren der EGKS — 1. Halbjahr 1973)

— Drucksache 7/244 —

Uberweisungsvorschlag des Altestenrates:
AusschuB fiir Wirtschatt

Das Wort wird nicht gewlinscht. Die Uberwei-
sungsvorschldge des Altestenrates ersehen Sie aus
der Tagesordnung. Ist das Haus mit den vorgeschla-
genen Uberweisungen einverstanden? —— Ich hore
keinen Widerspruch; es ist so beschlossen.

Ich rufe Punkt 44 der Tagesordnung auf:

Beratung des Berichts der Bundesregierung
uber den Stand der Unfallverhiitung und das
Unfallgeschehen in der Bundesrepublik
Deutschland ‘

— Drucksache 7/189 —

Das Wort zur Aussprache wird nicht gewiinscht.
Wer dem Vorschlag des Altestenrates auf Uberwei-
sung an den AusschuB fiir Arbeit und Sozialordnung
zustimmen will, der gebe das Handzeichen. — Ich
bitte um die Gegenprobe. — Keine Gegenstimmen.
Enthaltungen? — Auch keine Enthaltungen. Es ist
einstimmig so beschlossen.

Ich rufe die Punkte 45 bis 49 der Tagesordnung

auf:

45.

Beratung des Berichts und des Antrags des
Finanzausschusses (7. AusschuB) zu den Vor-
schlagen der Kommission der Europaischen
Gemeinschaften fiir

eine Verordnung des Rates (EWG) zur Ande-
rung der Verordnung (EWG) Nr. 803/68 des
Rates vom 27. Juli 1968 iiber den Zollwert der
Waren

eine Richtlinie des Rates zur Durchfiihrung der
Artikel 13 und 14 der Richtlinie des Rates vom
4. Mérz 1969 zur Harmonisierung der Rechts-
und Verwaltungsvorschriften iiber den akti-
ven Veredelungsverkehr

eine Richtlinie des Rates zur Durchfiihrung
von Artikel 18 der Richtlinie des Rates zur
Harmonisierung der Rechts- und Verwaltungs-
vorschriften iiber den aktiven Veredelungs-
verkehr

eine Verordnung des Rates iiber ein Zollver-
fahren zur Umwandlung von Waren unter

46.

47.

48.

49.

zollamtlicher Uberwachung vor ihrer Uber-
priifung in den freien Verkehr

eine Richtlinie des Rates betreffend die gegen-
seitige Unterstiitzung bei der Beitreibung von
im Rahmen der Finanzierung der gemeinsa-
men Agrarpolitik zu Unrecht gezahlten Betra-
gen sowie von Abschépfungen und Zéllen

— Drucksachen VI/3681, VI/3691, 7/68, 7/72,
771, FH270 —

Berichterstatter: Abgeordneter Schinzel

Beratung des Berichts und des Antrags des
Ausschusses fir Erndhrung, Landwirtschaft
und Forsten (10. Ausschufl) zu den von der
Bundesregierung zur Unterrichtung vorgeleg-
ten Vorschlagen der EG-Kommission fiir

eine Verordnung (EWG) des Rates iber Ma8-
nahmen zur Behebung der Versorgungs-
schwierigkeiten bei Kartoffeln

eine Verordnung (EWG) des Rates zur Fest-
setzung der Ausldésungspreise fiir Tafelwein
fiir den Zeitraum vom 16. Dezember 1972 bis
15. Dezember 1973

— Drucksachen 7/13, 7/23, 7/276 —
Berichterstatter: Abgeordneter Sander

Beratung des Berichts und des Antrags des
Ausschusses fiir Verkehr (14. Ausschul}) zu
dem von der Bundesregierung zur Unterrich-
tung vorgelegten Vorschlag einer Verord-
nung des Rates zur Anderung der Verord-
nung (EWG) Nr. 1463/70 des Rates vom
20. Juli 1970 iber die Einfithrung eines Kon-
trollgerdtes im StraBenverkehr

—- Drucksachen 7/41, 7/235 —
Berichterstatter: Abgeordneter Wendt

Beratung des Berichts und des Antrags des
Ausschusses fir Verkehr (14. AusschuB) zu
den von der Bundesregierung zur Unterrich-
tung vorgelegten Vorschlagen der Kommis-
sion der Europédischen Gemeinschaften fir

eine Richtlinie des Rates iiber die Harmoni-
sierung der Rechtsvorschriften betreffend die
Erlaubnis zum Fithren von Kraitfahrzeugen
und

eine Richtlinie des Rates zur Angleichung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten iiber
die technische Uberwachung der Kraftfahr-
zeuge und Anhédnger

— Drucksachen VI/3766, 7/234 —

Berichterstatter: Abgeordneter Seefeld

Beratung des Berichts und des Antrags des
Ausschusses fiir Wirtschaft (9. AusschuBl) zu
den von der Bundesregierung zur Unterrich-
tung vorgelegten Vorschldagen der EG-Kom-
mission fiir Verordnungen des Rates

zur Ausdehnung des Anhangs der Verord-
nung (EWG) Nr. 109/70 zur Festlegung einer
gemeinsamen Regelung fiir die Einfuhr aus
Staatshandelslindern auf weitere Einfuhren
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zur Erdifnung, Aufteilung und Verwaltung Wiinscht einer der Berichterstatter noch das

von Gemeinschaftszollkontingenten fiir be-
stimmte in der Arabischen Republik Agypten
raffinierte Erdolerzeugnisse des Kapitels 27
des Gemeinsamen Zolltarifs und fiir andere
Gewebe aus Baumwolle der Tarifnummer
55.09 des Gemeinsamen Zolltarifs mit Ur-
sprung in der Arabischen Republik Agypten
iber die Einfuhr von Zitrusfriichten mit Ur-
sprung in der Arabischen Republik Agypten
liber die Reiseinfuhren aus der Arabischen
Republik Agypten

zur Festsetzung der Uberwachungsmadaliti-
ten seitens der Kommission bei der Anwen-
dung der Grundsitze fiir die Koordinierung
der allgemeinen Beihilferegelungen mit re-

gionaler Zielsetzung in den Zentralgebieten |

der Gemeinschafit

— Drucksachen 7/25, 7/26, 7/36, 7/67, 7/60,
7/295 —

Berichterstatter: Abgeordneter Dr. Ehrenberg

Wort? — Das ist nicht der Fall. Wird das Wort zur
Aussprache verlangt? — Auch das ist nicht der Fall.

Ist das Haus damit einverstanden, daB wir der
Einfachheit halber lber die Vorlagen geschlossen
abstimmen? — Ich hore keinen Widerspruch; dann
wird so verfahren.

Wir kommen zur Abstimmung tiber die AusschuB-
antrdge auf den Drucksachen 7/270, 7/276, 7/235,
7/234 und 7/295. Wer zustimmen will, den bitte ich
um das Handzeichen. — Ich bitte um die Gegen-
probe. — Keine Gegenstimmen. Enthaltungen? —-
Auch keine Enthaltungen. Dann ist so beschlossen.

Meine Damen und Herren, wir stehen am Ende
der heutigen Tagesordnung.

Ich berufe die nachste Sitzung auf Mittwoch, den
21. Marz, 14.00 Uhr ein.

Die Sitzung ist geschlossen.

(SchluB der Sitzung: 9.59 Uhr.)
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Anlagen zum Stenographischen Bericht
Anlage 1 | Abgeordnete(r) beurlaubt bis einschlieBlich
Liste der beurlaubten Abgeordneten Dr. Starke (Franken) * 17. 3.
Dr. Waigel 16. 3.
Abgeordnete(r) beurlaubt bis einschlie8lich Walkhoff * 17. 3.
Dr. Wallmann 16. 3.
Dr. Achenbach * 17. 3. Frau Dr. Walz * 16. 3.
Adams * ) 17.3. Weber (Heidelberg) 16. 3.
Dr. Aigner . 17.3. Dr. von Weizsadker 16. 3.
Dr. Arndt (Berlin) 17.3. Frau Will-Feld 31.3.
Dr. Artzinger * 17.3. Dr. Wittmann 16. 3.
Dr. Bangemann * 17. 3. Wrede 24. 3
Behrendt * 16. 3. Dr. Zimmermann 16. 3.
Blumenfeld * 17. 3.
Bohm (Melsungen) 16. 3.
Dr. Burgbacher * 17. 3.
Dr. Corterier * 17. 3.
van Delden 16. 3. Anlage 2
Dr. Dollinger 17. 3.
Dr. Erhard 16. 3. Antwort
Ey . 16. 3. des Parl. Staatssekretdrs Moersch vom 16. Mirz
Fe}le.rm‘aler 16. 3. 1973 auf die Miindliche Frage des Abgeordneten
Flamig 17.3. Dr. Haenschke (SPD) (Drudksache 7/296 Frage A 5):
Frehsee ” 16. 3.
intspri n Re n i slandischer Botschaf-
Dr. Fruh * 17. 3¢ LeEn;n} l”(;g;t g\?\n(tileesrgp\%tlieﬁ] %e?ltgglllg:ltcel? gé‘\lgladii I;:)etsch;frt 'v?)n
Gerlach (Emsland) * 17.3. g s DeksTon siortingsaussdus der Veremton Nationen ver.
Graaff 16. 3. le;;ljxc‘ijgt wird, und :Nas }gled‘enzkt die Bundesregierung gegebenen-
Hirzschel 17. 3. falls dgege.n u unternehmen . ' . '
Dr. Jahn (Braunschweig) 17. 3. Die portugiesische Bptschaft glbt,‘wm dlC mexs.ten
Kater * 17. 3. anderen Botschaften, im Rahmen ihrer Offentlich-
Dr. Kempfler 16. 3. keitsarbeit verschiedeng Schriften iber die Politi.k,
Kiechle 16. 3. Wirtschaft und Kultur ihres Landes heraus. Das ist
Kiep 16. 3. ein Recht, das in Anspruch genommen wird, keine
Dr. Klepsch * 17. 3. Pflicht. Verst6Be gegen deutsche Gesetze oder Ver-
Krall * 17. 3. leumdung der Vereinten Nationen wurden bisher
Dr. Kreile 16. 3. nicht festgestellt.
Dr. Graf Lambsdorff 16. 3.
Lange * 17. 3.
Lautenschlager * 17. 3.
Frau Dr. Lepsius 7. 4.
Dr. Lohmar 16. 3. Anlage 3
Licker* 17. 3. Antwort
Dr. Martin 23. 3. . B
Maucher 16. 3. des Parl. .Staaftssekretars Baum vom 16. Mérz 1973
Memmel * 17. 3. auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten Gross
Mertes (Stuttgart) 17. 3. (FDP) (Drucksache 7/296 Fragen A 7 und 8):
Dr. Miller-Hermann 16. 3. . ‘iind der Bunde:/rcgfic;mng technissl'l ausgereifte und L:virtschaft-
. . . i verwertbar: rfah r Ki ng bei Kraftwerken insbe-
Miiller (Mulhelm) * 17. 3. stfnde?e }e<etrnkfaftvser?(cfnbéiann\tl, gi(ag eil de; Energievenrsso?
Mursch (Solaut-Harburg) * 17. 3. fie Kihlung das Wenser der Flusse in Ansprach 2u netiment
Frau Dr. Ort * 17.3. Wird die Bundesregierung im Zusammenhang mit dem ange-
Frau Pieser 16. 3. lfﬁndigten nnmgicpolitischen»Konznpt auch ein Konzept zur Lo-
DI‘. Ritgen 16. 3 ls:;egrﬂdes Abwarmeproblems vor allem bei Kraftwerken vor-
Rollmann 23.3. .
Rosenthal 17.3. Zu Frage A 7:
Schmidt (Miinchen) * 17. 3. In Deutschland sind mehrere Kraftwerksanlagen
Schmidt (Wattepscheld) 16. 3. mit direkten und indirekten Trockenkiihlsystemen
Dr. Schulz (Berlin) * 17.3. bis zu einer Leistung von 150 MW seit iiber 5 Jahren
Schwabe ° 17. 3. in Betrieb. Die gréBten Anlagen bis zu einer Lei-
Dr. Schvsiorer 17.3. stung von 220 MW mit indirektem Kiihlsystem ste-
Seefeld 16. 3. hen in Ungarn und der UdSSR.
Springorum * 17. 3. .
Dr. Stark (Niirtingen) 16. 3. Stand der Technik der Verfahren zur Trockenen

* Fir die Teilnahme an Sitzungen des Européaischen
Parlaments

Rickkiihlung sowie deren wirtschaftlichen Aussich-
ten wurden in einem Bericht des Battelle-Instituts im
Auftrag des Ministers fiir Wirtschaft, Mittelstand
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und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen ein-
gehend untersucht. Aufgrund dieser Studie und der
Betriebserfahrungen mit den bisher erstellten Trok-
kenkiihlturmanlagen kann geschlossen werden, daB
wirtschaftliche und zuverldassige Anlagen nach dem
indirekten Trockenkiihlverfahren auch fiir grofle Lei-
stungseinheiten, insbesondere auch fir Kernkraft-
werke, erstellt werden kénnen.

Angesichts der bald erschépften Kithlkapazitdt der
deutschen Gewdsser mifit die Bundesregierung der
Weiterentwicklung der Trockenen Riuckkiithlung
allergroBte Bedeutung bei. Die Mehrkosten der
Stromerzeugung bei Anwendung der Trockenen
Riickkiihlung missen durch technisch-wirtschaftlich
optimale Kihlsysteme minimiert werden. Dies er-
fordert Untersuchungs- und Entwicklungsarbeiten
auf dem Gebiet der Kiihisysteme und des Zusam-
menwirkens von Kiihlvorgang und Energiewand-
lungsprozeB.

Ferner sind die Auswirkungen der Trockenen
Rickkihlung auf die Umwelt, insbesondere auf das
Klima, weiter zu erforschen.

Die Bundesregierung und das Land Nordrhein-
Westfalen haben sich daher entschlossen, als De-
monstrationsobjekt einen Trockenkiihlturm entspre-
chend einer Leistung von 500 MW beim Kernkraft-
werk Uentrop/Schmehausen zu fordern.

Zu Frage A 8:

Die Bundesregierung beabsichtigt, im Zusammen-
hang mit dem angekiindigten energiepolitischen
Konzept auch ein Konzept zur Lésung der Abwarme-
probleme insbesondere bei Wiarmekraftwerken zu
erarbeiten. Nach dem Ergebnis der Studie ,Kern-
energie und Umwelt” der Kernforschungsanlage Ji-
lich ist zu erwarten, daf die Kinhlkapazitat der deut-
schen Gewadsser in den 80er Jahren erschopft ist.

Ein energiepolitisches Konzept ohne entsprechendes ! i Bundesregierung besteht, sich an den Entwick-

Abwdarmekonzept ist daher in Zukunft nicht mehr
denkbar.

Zur Erarbeitung der hierzu erforderlichen Grund-
lagen beabsichtigt der Bundesminister- des Innern
die Bildung einer Abwarmekommission. Die Kom-

Zu Frage A I'l:

Die Bundesregierung verfolgt bereits seit Jahren
die Problematik der wild abgestellten oder auf un-
geordneten Halden lagernden Autowracks. Sie hat
deshalb bereits im Jahre 1968 gutachtlich die tech-
nischen und wirtschaftlichen Maoglichkeiten einer
geordneten Beseitigung der Autowracks untersuchen

| lassen. Auf Grund dieses Gutachtens wurden in den

vergangenen Jahren eine Reihe von sogenannten
Shredder-Anlagen gebaut, die die Autowracks zu
hochwertigem Schrott verarbeiten. Dartiber hinaus
wurden im Abfallbeseitigungsgesetz empfindliche
Strafen und BuBgelder fiir das Abstellen von Auto-
wracks auBerhalb genehmigter Anlagen vorgesehen.
Das Gesetz hat ferner alle Pldatze, auf denen Auto-
wracks gelagert werden, zu Abfallbeseitigungsan-
lagen erkldrt und damit der Genehmigungspflicht
und Kontrolle der zustdndigen Landesbehérden un-
terworfen. Die Bundesregierung wird demnachst dem
InnenausschuBl des Deutschen Bundestages den von
diesem erbetenen Bericht iiber die bisherigen Erfah-
rungen bei der Anwendung des im Juni 1972 in Kraft
getretenen Gesetzes erstatten. Sie wird ferner Ende
des Jahres einen umfassenden Bericht {iber die Situ-
ation an Bundestag und Bundesrat geben. In diesen
Berichten werden auch Untersuchungen iiber die zu-
kinftige Entwicklung enthalten sein, die zur Zeit

| von einem damit vom Bundesminister des Innern

| beauftragten Institut erarbeitet werden.

Zu Frage A 12:

Die Bundesregierung geht auch hier von dem

* Grundsatz aus, daB die besten Abfalle die sind, die

mission hdtte u. a. auch die Aufgabe, die Auswir- |

kung von Kiihlanlagen auf die Umwelt im Einzelfall !

zu begutachten.

Anlage 4

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 16. Mdarz 1973
auf die Mindlichen Fragen des Abgeordneten
Haase (Kellinghusen) (SPD) (Drucksache 7/296 Fra-
gen A 11 und 12):

Wie beurteilt die Bundesregierung das lawinenartige Anwach-
sen der Halden von Autowracks und die Zunahme des wahl-
losen Abstellens von unbrauchbaren Kraftfahrzeugen, ohne daB
in jedem Fall der Téter festzustellen ist, und gibt es offizielle
Untersuchungen iiber die zukiinftige Entwicklung?

Gibt es Entwicklungen technischer Einrichtungen, mit dencn
im mobilen Einsatz zu bestimmten Zeiten an bestimmten zentralen
Punkten inzwischen angesammelte Autowracks zum Schutz der
Umwelt schadlos vernichtet, beseitigt oder verwertet werden
konnen, und hat die Bundesregierung sich an solchen Entwick-
lungen beteiligt oder ist sie dazu bereit?

gar nicht erst entstehen. Deshalb halt sie die Ver-
arbeitung der Autowracks in ortsfesten Shredder-
Anlagen zu hochwertigem Schrott fiir die beste Me-
thode der Beseitigung. Dieses Verfahren ist zur Zeit
in der Regel wirtschaftlich, so daB kein Grund fiir

lungen finanziell zu beteiligen. Das schwierigste
Problem der Autowrackbeseitigung ist das des
Transports der sperrigen Wracks zu den Shredder-
Anlagen. Um die Kosten des Transports zu senken,
sind mobile Pressen und andere Verdichtungsgeréte
entwickelt worden. Auch die auf Deponien einge-
setzten Verdichtungsgerdte eignen sich zur Vorbe-
handiung von Autowracks. Der Bundesminister des
Innern hat in Einzelfédllen die Erprobung erster Ver-
suchgeréte auch finanziell gefordert.

Anlage 5

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 16. Marz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten Dr.
Schweitzer (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen A 13
und 14):

Was ist der gegenwdrtige Stand des geplanten Vorhabens fiir
den Bau eines Kernkraftwerkes in Bad Breisig (Rhein)?

Welche Gutachten wurden bisher eingeholt, um bei diesem
offenbar fiir eine Leistung von 1,3 Millionen kW vorgeschenen
Reaktor Fragen der Sicherheit sowie des Landschafts- und Ge-
wasserschutzes ausreichend beriicksichtigen zu kénnen?
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Zu Frage A 13:

Die Rheinisch-Westfalische Elektrizitatswerke AG |
(RWE) hat am 3. Juni 1971 fiir den von ihr geplanten

Bau eines 1 300 MWe-Kernkraftwerkes in Bad Brei-
sig die Erteilung eines Standortvorbescheides nach
§ 7 a AtG beantragt.

Das Bundesministerium des Innern ist im Rahmen
der ihm im atomrechtlichen Genehmigungsverfahren
obliegenden Rechts- und ZwedkmaBigkeitsaufsicht
iiber die atomrechtlichen Genehmigungsbehorden
der Lander auch mit der Priifung des Antrages auf
Genehmigung des Kernkraftwerkstandorts in Bad
Breisig befaBt. Das hierfiir bisher zusténdige Bundes-
ministerium fir Bildung und Wissenschaft hat bei
dieser Priifung auch die Reaktor-Sicherheitskommis-

sion (RSK) eingeschaltet. Diese hat in ihrer Sitzung |

am 19. Januar 1972 festgestellt, daf} sie keine grund-
satzlichen reaktorsicherheitstechnischen Bedenken
gegen die Erteilung eines Standortvorbescheides
sieht.

Die weitere Prifung und Begutachtung des An-
trages durch die zu beteiligenden, in ihren Zustan-
digkeiten beriihrten Behorden sowie durch die Gut-
achter der Genehmigungsbehorden ist noch nicht ab-
geschlossen. Insbesondere steht beispielsweise noch

die Klarung der Fragen nach der Vereinbarkeit eines |

Kernkraftwerkes mit einer geplanten Trinkwasser-
schutzzone oder mit dem Landschaftsschutz im Rhein-
tal aus, welche in die alleinige Priiffungs- und Ent-
scheidungskompetenz der Behorden des Landes
Rheinland-Pfalz fallen. Wann und mit welchem Er-
gebnis das Vorbescheidsverfahren abgeschlossen
sein wird, 148t sich deshalb gegenwartig nicht vor-
aussagen.

Zu Frage A 14:

Den atomrechtlichen Genehmigungsbehoérden lie-
gen bis jetzt Gutachten bzw. Stellungnahmen zum
Standort und zum Sicherheitskonzept, zur Frage der
Beeinflussung von Wasservorkommen und Heil-
quellen, zur Baugrundbeschaffenheit und zur Hohe
des Grundwasserspiegels, zur Seismologie, zur Me-
teorologie (Gro8- und Kleinklima) und zu Fragen der
Schiffahrt und Gewerbeaufsicht vor. Auflerdem wur-
den entsprechend § 7 Abs. 3 AtG die in ihren Zu-
stdndigkeiten beriihrten Behdrden des Bundes, des
Landes, der Gemeinden und der sonstigen Gebiets-
korperschaften beteitilgt. Damit ist sichergestellt,
daBl vor einer Entscheidung iiber den Antrag auf
Standortvorbescheid auch alle Fragen hinsichtlich der

Sicherheit sowie des Landschafts- und Gewdsser- |

schutzes ausreichend berticksichtigt werden.

Anlage 6

Antwort

des Parl. Staatssekretars Baum vom 16. Marz 1973

auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Wende
(SPD) (Drucksache 7/296 Frage A 15):

Kann die Bundesregierung bestdtigen, daB dem Deutschland-

funk vom Intendanten des Saarldndischen Rundfunks, Herrn

Franz Mai, die Herausgabe der Tonbandaufzeichnung des Hér-
spiels ,Staatsbegrébnis” des saarldndischen Kunstpreistrégers

Ludwiq Harig verweigert wurde, welches der Deutschlandfunk
zu senden beabsichtigte, und falls dies zutrifft, kennt die Bun-
desregierung die Griinde fiir diese Ablehnung, und welche Hal-
tung beabsichtigt sie dber ihre Vertreter im Aufsichtsgremium
des Deutschlandfunks gegeniiber diesem Vorfall einzunehmen?

Die Bundesregierung kann nicht uneingeschrankt
bestatigen,- da dem Deutschlandfunk vom Inten-
danten des Saarléandischen Rundfunks die Heraus-
gabe der Tonaufzeichnungen des Horspiels ,Staats-
begridbnis” verweigert wurde. Der Intendant des
Deutschlandsfunks hat auf fernmiindliche Anfrage
hierzu mitgeteilt, daB allerdings wegen der Uber-
lassung des Horspiels verhandelt worden sei und
daB der Intendant des Saarldndischen Rundfunks
Bedenken geltend gemacht habe; der Intendant des
Deutschlandfunks habe dann nach eigener Priifung
nicht auf der Uberlassung bestanden.

Die Bundesregierung beabsichtigt nicht und hat
rechtlich auch keine Mdoglichkeit, in dieser Angele-
genheit in den Aufsichtsgremien des Deutschlands-
funks eine bestimmte Haltung einzunehmen. Nach
dem Gesetz iiber die Errichtung von Rundfunk-
anstalten des Bundesrechts vom 29. November 1960
obliegt — in Ubereinstimmung mit den Regelungen
in den Rundfunkgesetzen oder -staatsvertrdgen der
Linder — sowohl fir die Deutsche Welle als auch
fiir den Deutschlandfunk die uneingeschrankte
Eigenverantwortung den Organen dieser Anstalten.
Die Bundesregierung ist in den Aufsichtsgremien
nicht ,vertreten”; sie hat nur — wie die gesell-
schaftlich relevanten Gruppen der Religionsgemein-
schaften, Arbeitgeberverbdnde und Gewerkschaf-
ten — fiir die Dauer einer Amtsperiode Mitglieder
zu benennen, die dann gemaB § 10 Abs. 4 des vorg.
Gesetzes weisungsfrei in den Aufsichtsgremien zu-
sammenwirken.

Anlage 7

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 16. Marz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten
Handlos (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen A 16
und 17):

Nachdem zwischen der Deutschen Angestelltengewerkschaft
OTV und dem Bund ein ,Technikertarifvertrag® abgeschlossen
worden ist, in dem die Angestellten den Beamten vergiitungs-
mé&Big vorgezogen werden, frage ich die Bundesregierung, ob sie
bereit ist, auch den beamteten Ingenieuren (grad.) die gleiche
Chance einzurdumen wie den angestellten Ingenieuren, das be-
deutet, daB eine Stellenhebung der beamteten Ingenieure er-
folgt.

Wenn ja, bis wann ist mit einer derartigen Stellenhebung zu
rechnen, und wenn nein, mit welcher Begriindung wird eine
Gleichstellung der Beamten gegeniiber den Angestellten abge-
lehnt?

Es wird gebeten, die beiden Fragen, die im un-
mittelbaren Zusammenhang stehen, gemeinsam be-
antworten zu dirfen.

Die Bundesregierung hat zu Fragen der Besoldung
der Beamten des gehobenen technischen Dienstes
im vergangenen Jahr wiederholt gegeniiber dem
Deutschen Bundestag Stellung genommen. Die Ant-
worten der Bundesregierung stellen heraus, daf die
Probleme des technischen Dienstes nicht isoliert
betrachtet werden diirfen, sondern im Zusammen-
hang mit der Neuordnung des Laufbahn- und Be-
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soldungsrechts sowie den Auswirkungen der Bil- | stindigen Ressorts und des Deutschen Patentamtes f

dungsreform gesehen werden miissen.

Der Bundesgesetzgeber hat in der vergangenen
Legislaturperiode begonnen, die Besoldung und
Versorgung bundeseinheitlich zu regeln. Wie ich
in meinem Bericht vor dem InnenausschuBl des
Deutschen Bundestages am 14. Februar 1973 iiber
die Planungen im Ressortbereich ausgefiihrt habe,
wird es als vordringlich angesehen, ein einheit-
liches Besoldungsgesetz fiir Bund und Lander mit ein-
heitlichen Besoldungsordnungen und moglichst mit
einer neuen Grundgehaltstabelle zu erarbeiten. Da-
bei wdre auch der Zulagenkomplex zu bereinigen.
In den Spezialbereichen ist vor allem die Besoldung
der Ingenieure und anderer Fachhochschulabsolven-
ten neu zu ordnen. In diesen Problemkreis ein-
geschlossen sind die Auswirkungen des Techniker-
tarifvertrages vom 15. Juni 1972. Hierbei wird je-
doch zu bedenken sein, da wegen der grundsatz-
lichen Unterschiede im Bezahlungssystem Regelun-
gen im Tarifbereich nicht ohne weiteres mit be-
soldungsrechtlichen Regelungen verglichen werden
konnen,

Die Vorarbeiten fiir ein einheitliches Besoldungs-
gesetz sind in meinem Haus im Gang. Die Er-
orterungen mit den Bundesressorts und den Léandern
sind aber noch nicht abgeschlossen. Ich bitte daher
um Verstdndnis, dafl ich mich zu dem Problem zur
Zeit nicht im einzelnen duBern kann.

Im tbrigen werden mit den Spitzenorganisationen
der zustandigen Gewerkschaften im April 1973
Expertengespriache iiber die weiteren Planungen
auf dem Gebiet des Besoldungsrechts gefithrt wer-
den. Hierbei werden auch die Probleme der Besol-
dung der Beamten des technischen Dienstes erortert
werden.

Anlage 8

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 16. Marz 1973
auf die Mindlichen Fragen des Abgeordneten Dr.
Wiittmann (Miinchen) (CDU/CSU) (Drucksache 7/296
Fragen A 20 und 21):

Teilt die Bundesregierung die Auffassung, daB die Amtsauf-
gaben der Mitglieder (Prifer) des Deutschen Patentamts in Miin-
chen sich durch besondere Verantwortung (alleinverantwortliche
Priffungen von Patentanmeldungen mit jahrlichen Gesamtwerten
in Milliardenhéhe) und durch das Erfordernis besonderer tech-
nischer und rechtlicher Kenntnisse und Erfahrungen heute eben-
so wie in der Vergangenheit von den Eingangsfunktionen des
héheren Dienstes abheben und daB diese Amtsaufgaben nach
der 1970 eingefihrten ,gebiindelten” Bewertung aller Eingangs-
funktionen des hoheren Dienstes nach Besoldungsgruppe A 13/
A 14 die Zuordnung zur Besoldungsgruppe A 15 erfordern bei
entsprechender gestaffolter Zuordnung der Amter der Gruppen-,
Abteilungs- und Hauptabteilungsleiter?

Trifft es zu, daB der Bundesminister der Justiz seit 1970 wie-
derholt die Berechtigung der vorgenannten Bewertung gegen-
iuber den Betroffenen anerkannt hat, und wenn ja, warum hat
die Bundesregicrung bisher dem Bundestag keine entsprechenden
Vorschldge unterbreitet?

Zu Frage A 20:

Fir das Anliegen, Besoldungsverbesserungen fiir
die Priifer des Deutschen Patentamtes vorzusehen,
habe ich Versténdnis. Die Angelegenheit ist im ver-
gangenen Jahr wiederholt mit Vertretern der zu-

erortert worden. Dabei hat sich gezeigt, daB das
| Problem nicht isoliert nur fiir die Priifer des Deut-
schen Patentamtes geldst werden kann. Vielmehr
ist, wie auch aus Ihrer Frage hervorgeht, Herr Kol-
lege, die Hoherstufung der Vorgesetzten mit zur
Diskussion gestellt. Die zu erwartenden Folgewir-
kungen wiirden sich bis in die Besoldungsordnung B
hinein erstrecken. Die Hoherstufung der Priifer
kann daher nur im Zusammenhang mit den Aus-
wirkungen auf die Gesamtstruktur der Besoldung
und im Rahmen einer Neuordnung der Bundes-
besoldungsordnung B abschlieBend gepriift werden.

In meinem Haus wird zur Zeit ein einheitliches
Besoldungsgesetz fiir Bund und Ldnder mit einheit-
lichen Besoldungsordnungen erarbeitet. Die Vor-
arbeiten hierzu sind im Gange. Ich hoffe, daB in
diesem Zusammenhang das angesprochene Pro-
blem gelost werden kann. Im iibrigen méchte ich
bemerken, daBl durch das Erste Gesetz zur Verein-
heitlichung und Neuregelung des Besoldungsrechts
in Bund und Landern vom 18. Marz 1971 u. a. auch
die Stellenobergrenzen fiir die Besoldungsgruppe
A 15 nicht unerheblich verbessert worden sind. Auf
Grund dieser Verbesserung hat das Deutsche
Patentamt im Jahre 1971 91 zusétzliche Planstellen
in der Besoldungsgrupe A 15 erhalten; das bedeutet,
daB die Zahl der A 15-Stellen fast verdoppelt wor-
den ist.

Zu Frage A 21:

Es trifft zu, daB der Bundesminister der Justiz sich
in den letzten Jahren wiederholt fiir die Belange
der Priifer des Deutschen Patentamtes eingesetzt
hat. Wie aber die Fragen zu Besoldungseinstufun-
gen fir bestimmte Beamtengruppen, die mir heute
in dieser Fragestunde zur Beantwortung vorliegen,
selbst beweisen, kann kein besoldungsrechtliches
Einstufungsproblem isoliert fiir sich allein gesehen
werden. Es bedarf eines Gesamtkonzepts. Hieran
wird gearbeitet.

Anlage 9

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 16. Mérz 1973
auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Spran-
ger (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage A 22):

Teilt diec Bundesregierung die Auffassung, daB die besoldungs-
méaBige Benachteiligung der Beamten des technischen Dienstes
gesetzestechnisch unverziiglich und vor der Neuordnung des Lauf-
bahn- und Besoldungsrechts beseitigt werden konnte, ja aus so-
zialen Griinden beseitigt werden miBte?

Die Bundesregierung hat zu Fragen der Besoldung
der Beamten des technischen Dienstes im vergange-
nen Jahr wiederholt gegeniiber dem Deutschen Bun-
destag Stellung genommen. Die Antworten der Bun-
desregierung stellen heraus, daB die Probleme des
technischen Dienstes nicht isoliert betrachtet werden
diirfen, sondern im Zusammenhang mit der Neuord-
nung des Laufbahn- und Besoldungsrechts und den
Auswirkungen der Bildungsreform gesehen werden
| missen.
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Der Bundesgesetzgeber hat in der vergangenen
Legislaturperiode begonnen, die Besoldung und Ver-
sorgung bundeseinheitlich zu regeln. Wie ich in mei-
nem Bericht vor dem InnenausschuB des Deutschen
Bundestages am 14. Februar 1973 iiber die Planun-
gen im Ressortbereich ausgefiihrt habe, wird es als
vordringlich angesehen, ein einheitliches Besol-
dungsgesetz fiir Bund und Lander mit einheitlichen
Besoldungsordnungen und moglichst mit einer neuen
Grundgehaltstabelle zu erarbeiten. Dabei wéare auch
der Zulagenkomplex zu bereinigen. In den Spezial-
bereichen ist vor allem die Besoldung der Ingenieure
und anderer Fachhochschulabsolventen neu zu ord-
nen. In diesen Problemkreis eingeschlossen sind die
Auswirkungen des Technikertarifvertrages wvom
15. Juni 1972. Hierbei wird jedoch zu bedenken sein,
daB wegen der grundséatzlichen Unterschiede im Be-
zahlungssystem Regelungen im Tarifbereich nicht
ohne weiteres mit besoldungsrechtlichen Regelungen
verglichen werden konnen. Im ibrigen koénnte es
sich als zweckméaBig erweisen, auf eine Gesamtrege-
lung des Problems durch stufenweise Teilldsungen
hinzuarbeiten. Die Vorarbeiten fiir ein einheitliches
Besoldungsgesetz sind in meinem Hause im Gange.
Die Erorterungen mit den Bundesressorts und den
Léndern sind aber noch nicht abgeschlossen. Ich bitte
daher um Verstdndnis, daB ich mich zu dem Problem
zur Zeit nicht im einzelnen duBern kann.

Im ibrigen werden mit den Spitzenorganisationen
der zustdndigen Gewerkschaften im April 1973 Ex-
pertengespréche iiber die weiteren Planungen auf
dem Gebiet des Besoldungsrechts gefithrt werden.
Hierbei werden auch die Probleme der Besoldung
der Beamten des technischen Dienstes erortert wer-
den.

Anlage 10
Antwort

des Parl. Staatssekretirs Baum vom 16. Mérz 1973
auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Spran-
ger (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage A 23):

Zu welchem Zeitpunkt wird die Bundesregierung die in der
177. Sitzung des 6. Deutschen Bundestags vom 15. Mirz 1972
gegebene Zusage des Bundesministers des Innern einldsen, die
besoldungsméaBig zu niedrige Einstufung der graduierten Inge-
nieure beschleunigt zu regeln?

In der 177. Sitzung habe ich erklart, daB die Bun-
desregierung um eine beschleunigte Regelung be-
miiht sei. Durch das vorzeitige Ende der vergange-
nen Legislaturperiode ist eine Verzégerung einge-
treten. Die Losung des Problems der Besoldung der
graduierten Ingenieure sieht die Bundesregierung
nach wie vor als vordringlich an.

Anlage 11
Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 16. Marz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten Dr.
Evers (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen A 28
und 29):

Ist die Bundesregierung bereit, die im Gesetz zu Artikel 131
GG auch nach den letzten Anderungen und Neuregelungen immer
noch bestehenden Harten fiir einige Personengruppen auszuglei-
chen, z. B. fiir Berufsunteroffiziere der Wehrmacht die bei
Kriegsende 10, 12 und mehr Dienstjahre absolviert hatten und
dafiir weder eine Abfindung noch die ihnen zustehende 2jéhrige
Schulausbildung erhalten haben?

Ist die Bundesregierung nicht mit mir der Meinung, daB diese
endgiiltige Regelung nunmehr wirklich erfolgen sollte, nachdem
mehr als 25 Jahre seit dem Ende des Krieges vergangen sind
und der InnenausschuB die gleiche Forderung schon in dem Be-
richt vom 10. Februar 1971 gestellt hat?

Zu Frage A 28:

Der von lhnen angesprochene Sachverhalt ist
Gegenstand des Berichts zum Gesetz zu Art. 131 GG,
den ich dem InnenausschuBl des 6. Deutschen Bun-
destages am 10. Februar 1971 erstattet habe.

Ich bitte um Verstdndnis dafiir, daB ich vor der
gemeinsamen Beratung dieses Berichtes durch In-
nenausschuB und Bundesregierung von einer Stel-
lungnahme zu Einzelproblemen absehen muB.

Zu Frage A 29:

Zunidchst darf ich bemerken, daB, wie sich auch
aus der Beantwortung Ihrer ersten Frage ergibt,
der Bericht vom 10. Februar 1971 auf Ersuchen des
Innenausschusses von meinem Haus verfat worden
ist.

Zu diesem Bericht und auch zu dem entsprechen-
den Bericht zum BWGGD hat der InnenausschuBl des
6. Deutschen Bundestages am 19. September 1972
seinem Bedauern Ausdruck gegeben, daB seine Ab-
sicht, bei der Durchfihrung dieser Gesetze aufge-
tretene Hirten zu bereinigen, bisher nicht verwirk-
licht werden konnte. Die Verwirklichung dieser Vor-
haben sei nach wie vor dringend geboten, daher
solle sich der InnenausschuBl des 7. Deutschen Bun-
destages alsbald mit den Berichten befassen.

Ich selbst habe in dieser Sache dem Hohen Hause
gegeniiber anlédBlich der Fragestunde in der 158.
Sitzung des 6. Bundestages am 10. Dezember 1971
ausfithrlich Auskunft gegeben. Ich habe dabei be-
tont, daB die Bundesregierung bereit sei, in den Be-
reichen des BWGGD und des Gesetzes zu Art. 131
GG noch bestehende Probleme einer Regelung zuzu-
fiihren, daB sie sich aber dabei wie jede ihrer Vor-
gédngerinnen und wie das ganze Hohe Haus an den
gegebenen Moglichkeiten orientieren miisse.

Anlage 12

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 16, Marz 1973
auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Rohner
(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage A 30):

Trifft es zu, daB ein Polizeivollzugsbeamter, der wegen eines
im Dienst erlittenen Unfalls vorzeitig in den Ruhestand versetzt
werden muff, weder Anspruch auf die Abfindung nach § 103 des
Beamtenrechtsrahmengesetzes noch auf die einmalige Unfallent-
schadigung hat, sofern er nicht mehr als 90 % erwerbsgemindert
ist, und ist die Bundesregierung gegebenenfalls bereit, gesetz-
liche MaBnahmen zu ergreifen?

Die von Ihnen dargestellte Rechtslage trifft zu.

1. Der Ausgleich im Sinne des § 103 des Beamten-
rechtsrahmengesetzes ist nur fiir diejenigen Beam-
ten auf Lebenszeit vorgesehen, die wegen Erreichens
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einer fritheren als der fiir Beamte allgemein gelten-
den Altersgrenze von 65 Jahren in den Ruhestand
treten. Werden die Beamten vor Erreichen dieser
besonderen Altersgrenze wegen Dienstunféhigkeit
in den Ruhestand versetzt, erhalten sie ohne Riick-

sicht auf den Grad der Minderung ihrer Erwerbs- .

fahigkeit den Ausgleich nicht.

Der Grund fiir diese Redhtsfolge ergibt sich aus
dem Normzweck der Ausgleichsregelung, nur solche
Tatbestdnde zu erfassen, in denen ein Beamter we-
gen seiner fritheren Altersgrenze zur vorzeitigen
Beendigung des aktiven Dienstverhaltnisses geno-
tigt wird. Von einer vorzeitigen Versetzung in den
Ruhestand wegen Dienstunfihigkeit infolge eines
Dienstunialles kann unter gleichen Umstdnden auch
ein Beamter betroffen werden, fir den keine be-
sondere Altersgrenze gilt. Ein Ausgleich im Sinne
des § 103 des Beamtenrechtsrahmengesetzes ist fur
ihn nicht vorgesehen. Es ware nicht gerechtfertigt,
diese gleichartigen Tatbestande unterschiedlich zu
behandeln.

2. Zur einmaligen Unfallentschadigung ist zu sa-
gen, daB sie fir sogenannte qualifizierte Dienst-
unfdlle — das sind Unfdlle unter besonderen Tat-
bestandsvoraussetzungen wie z.B. dem bewuliten
Lebenseinsatz — nach § 148 a des Bundesbeamten-
gesetzes nur gewdhrt wird, wenn der Beamte bei
Beendigung des Dienstverhélinisses infolge des
Dienstunfalles in seiner Erwerbsfahigkeit um mehr
als 90 v. H. beeintrdchtigt ist. Die mit dem Zweiten
Gesetz zur Anderung des Bundesbeamtengesetzes
vom 28. Juli 1972 eingefiihrte Vorschrift folgte den
im Bundespolizeibeamtengesetz und im Soldaten-
versorgungsgesetz flir besondere Personenkreise
bereits vorhandenen vergleichbaren Regelungen,
die ebenfalls das Vorliegen einer Erwerbsminderung
von mehr als 90 v. H., also praktisch das Vorliegen
einer volligen Erwerbsunféhigkeit fiir eine Unfall-
entschadigung voraussetzen.

In diesem Zusammenhang ist zu beachten, daB die
beamtenrechtliche Dienstunfallfiirsorge nicht nur die
einmalige Unfallentschddigung kennt. Ist der Be-
amte in seiner Erwerbsfahigkeit wesentlich be-
schrankt, so erhalt er neben seinem Unfallruhegehalt
einen Unfallausgleich in Hoéhe der Grundrente nach
dem Bundesversorgungsgesetz. Das Unfallruhegehalt
ist bereits eine gegeniiber dem normalen Ruhegehalt
verbesserte Versorgungsleistung, sofern der Beamte
nicht schon das Hochstruhegehalt erdient hatte. Die
Félle des qualifizierten Dienstunfalls bei einer Er-
werbsminderung um mehr als 50 v.H. fihren zu
einer weiteren Erhéhung auch des Unfallruhege-
haltes. Weil diese letztere Versorgung bereits in
angemessener Weise den qualifizierten Unfalltat-
bestand beriicksichtigt, wird sie dem Ruhestands-
beamten auch nur wahlweise anstelle der angespro-
chenen Unfallentschdadigung gewéhrt.

3. Zu Ihrer Frage nach gesetzlichen MaBnahmen

rung bei der Vorbereitung des auf Grund des Ar-
tikels 74 a des Grundgesetzes vorgesehenen Ent-
wurfs eines Beamtenversorgungsgesetzes fir Bund
und Lénder priifen, ob eine Herabsetzung des bis-
her vorausgesetzten Grades der Erwerbsminderung
moglich ist.

Anlage 13

Antwort

| des Parl. Staatsekretars Baum vom 16. Marz 1973

auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Dr.
Slotta (SPD) (Drucksache 7/296 Frage A 31):

Trifft es zu, daB im Jahr 1972 — um nur einige Emigranten-
organisationen zu nennen -— das Estnische Zentralkomitee
60 000 DM, das Lettische Zentralkomitee 60 000 DM, der Verband
polnischer Flichtlinge 85000 DM, der Ungarische Zentralver-
band 95000 DM, die Zentralvertretung der ukrainischen Emi-
granten 76 000 DM aus Bundesmitteln erhalten haben und dic
Emigrantenorganisationen 1972 insgesamt mit 65 000 DM mehr als
im Vorjahr subventioniert wurden, und gedenkt die Bundes-
regierung, die finanziellen Zuwendungen an diese Organisationen
im Jahre 1973 einzustellen?

Es ist zutreffend, daB fast alle in der Frage auf-
gezahlten Organisationen 1972 Mittel in ungefdhr
der genannten GroBenordnung erhielten. Der Ver-
band polnischer Fliichtlinge jedoch bekam keine
Zuwendungen, Die Gesamtsumme der gewadhrten
Mittel verminderte sich von 1971 auf 1972 um rund
17 000 DM.

Bei den Empfangern handelt es sich um Einrich-

| tungen und Organisationen von Minderheiten, die

sich in der Bundesrepublik Deutschland in den
letzten 25 Jahren gebildet haben. Bund und Léander
fordern auf Antrag nach sorgféltiger Priifung und
ausschlieflich solche Einrichtungen dieser Minder-
heiten, die kulturelle, keinesfalls aber politische
Ziele verfolgen. Die Bundesregierung gewéahrt diese
Mittel in Erfiilllung voélkerrechtlicher Verpflichtun-
gen, und zwar der Deklaration der Menschenrechte
vom 10. Dezember 1948, der Genfer Fludtlings-
konvention vom 28. Juli 1951, gemaB Art. 14 der
Europaischen Konvention zum Schutze der Men-
schenrechte und Grundfreiheiten vom 5. Dezember
1952 und des internationalen Ubereinkommens zur

' Beseitigung jeder Form von Rassendiskriminierung
\ vom 9. Mai 1969 sowie gemdB § 14 des Bundes-

ist folgendes zu sagen: Bei der Ausgleichsregelung .

erscheint nach dem von mir dargestellten Norm-
zweck eine Gesetzesdnderung im Sinne Threr Frage-

gesetzes lber die Rechtsstellung heimatloser Aus-
lander vom 25. April 1952, in dem diesem Personen-
kreis insbesondere das Recht zur Errichtung privater
Schulen ausdriicklich gewahrleistet wird.

Die Zuwendungen, u.a. zur Erhaltung von drei
hoheren Schulen und iber 40 Erganzungsschul-
punkten zur Erlernung der Muttersprache, dienen
diesem Ziel und sind dariiber hinaus Asdruck prak-
tischer Toleranz in einem freiheitlich demokrati-
schen Rechtsstaat.

Diesen Verpflichtungen entsprechend wird die

" Bundesrepublik auch im Jahr 1973 die finanziellen
" Zuwendungen an die Organisationen der Minder-
stellung nicht gerechtfertigt. Hinsichtlich der ein-
maligen Unfallentschddigung wird die Bundesregie- \ Zwecke fortsetzen.

heiten fiar kulturelle, insbesondere schulische
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Anlage 14

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 16. Méarz 1973
auf die Mindlichen Fragen des Abgeordneten
Dr. Schwendke (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen A 32
und 33):

Ich frage die Bundesregicrung: Wann ist mit der Errichtung
eines Bundesamts fir Umweltschutz zu rechnen?

Hat die Bundesregierung bereits Entscheidungen getroffen,
wo dieses Bundesamt seinen Sitz haben wird?

Die Bundesregierung bemiiht sich, noch in diesem
Jahr ein Umweltbundesamt zu errichten.

Mittel sind im Entwurf des Haushaltsplanes 1973
und in der Finanzplanung betragsmaBiig vor-
gesehen.

Dabei geht die Bundesregierung davon aus, daB
auch die notwendigen Stellen durch das Hohe Haus
bewilligt werden.

Eine Entscheidung iiber den Standort fiir das ge-

plante Umweltbundesamt ist noch nicht getroffen !

worden.

Um den Sitz dieser Einrichtung haben sich mehr
als 20 Stadte aus dem gesamten Bundesgebiet be-
worben.

Das Bundesministerium des Innern prift zur Zeit
die eingegangenen Bewerbungsunterlagen.

Dabei werden fachliche und organisatorische Kri-
terien sowie wirtschaftliche Gesichtspunkte ebenso
wie strukturelle und raumordnerische Aspekte
gegeneinander abzuwédgen sein. Diese Priifung ist
noch nicht abgeschlossen.

Anlage 15

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 16. Méarz 1973
auf die Miindliche Frage des Abgeordneten
Schréoder (Liineburg) (CDU/CSU) (Drucksache 7/296
Frage A 34):

Teilt die Bundesregicrung die Auffassung des Intendanten des
Hessischen Rundfunks, daB mit dem Grundvertrag der Deutsch-
landfunk seine Funktion verloren habe und aufzulGsen sei, und
ist die Bundesregierung der Auffassung, daB die Rundfunkver-
sorgung der DDR mit den Programmen aus der Bundesrepublik
Deutschland ebenso zu werten ist wie die Versorgung der
deutschsprachigen Nachbarldnder Osterreich und Schweiz?

Der Intendant des Hessischen Rundfunks hatte
zur Funktion des Deutschlandfunks im Rahmen von
Gedanken zur Reform des Finanzausgleiches der
Rundfunkanstalten der Lander Stellung genommen,
in dem er die Streichung des fiir den Deutschland-
funk bisher entrichteten jdahrlichen Anteils aus dem
Rundfunkgebiihrenaufkommen angeregt und be-
griindet hat. Der Sprecher der Bundesregierung hat
nach Bekanntwerden dieser Auffassung in der
Pressekonferenz am 19. Februar 1973 klargestellt,
daB die Bundesregierung nicht die Absicht habe, in
Sachen Deutschlandfunk irgend etwas zu é&ndern,
sondern sich an das Gesetz liber die Errichtung von
Rundfunkanstalten des Bundesrechts halten werde.
Nach diesem Gesetz ist es Aufgabe des Deutsch-

landfunks, Rundfunksendungen fiir Deutschland und
das europdische Ausland zu veranstalten und in die-
sen Sendungen ein umfasendes Bild Deutschlands
zu vermitteln.

Der Bundesminister des Innern hat die Minister-
prasidenten der Lander in der Besprechung mit dem
Bundeskanzler am 23. Februar 1973 iiber den vom
Sprecher der Bundesregierung am 19. Februar 1973
veriretenen Standpunkt unterrichtet.

Anlage 16

Antwort

des Parl. Staatssekretars Baum vom 16. Marz 1973
auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Damm
(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage A 35):

Fir welche Ballungsrdume wird der Bund in diesem Jahr Hub-
schrauber zur Verfiigung stellen oder auf andere Weise zum
Einsatz von Rettungshubschraubern beitragen?

1. Dcr Bundesminister des Innern hat bislang drei
Hubschrauber fiir Katastrophenschutz und Rettungs-
wesen in Dienst gestellt, ndmlich in Ko6ln, Frankfurt
und Hannover. Hinzu kommen die Versuche des
ADAC in Miinchen und der Bundeswehr in Ulm und

' Koblenz. Die Versuche sind bisher positiv verlau-

fen und haben in Fachkreisen und in der Offentlich-
keit Zustimmung gefunden. Ich erwdge daher, die
Hubschrauberzentren in Zusammenarbeit mit den

¢t Lédndern zu vermehren, um das Bundesgebiet mit

etwa 17 bis 20 Hubschrauberstationen abzudecken.
In welcher Zeit sich dieses Vorhaben verwirklichen
1aBt, wird insbesondere von den Haushaltsmitteln
abhdngen.

2. Sobald feststeht, wieviel Maschinen im Jahre
1973 beschafft werden kénnen, werde ich ihre Statio-
nierung mit den zustdndigen Léndern abkldren. Da
die genannten Vorfragen noch nicht beantwortet
sind, kann ich heute noch keine genauen Standorte
nennen. Wie bei den bisherigen Projekten wird sich
die Stationierung jedoch auch kiinftig nach takti-
schen Gesichtspunkten richten. So kame z. B. die
Verldngerung der Stid-Nord-Kette in den Raum Bre-
men in Frage, wahrend der Bundesminister der Ver-
teidigung im Sommer dieses Jahres eine Maschine in
Hamburg stationieren will.

3. Nach dem Erfolg der Rettungshubschrauber ha-
ben sich inzwischen auch andere, zum Teil gewerb-
liche Stellen um den Einsatz von Hubschraubern im
Rettungsdienst bemiiht.

Positiv ist jede Initiative zu bewerten, die diese
notwendige Einheitlichkeit berlicksichtigt und zur
Koordination bereit ist. Beispielhaft hat sich hierbei
der ADAC verhalten, der sein Miinchener Zentrum
voll in meine Hubschrauberkette integriert hat. Ich
verhandle zur Zeit auch mit dem Bundesminister der
Verteidigung iber eine noch engere Zusammenar-
beit, um auf dem Gebiete der zivilen Luftrettung zu
einer besseren Koordinierung der Anstrengungen
des Bundes zu kommen.
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Beabsichtigt die Bundesregierung, alle ihr gegebenen Moglich-
Anlage 17 keiten auszuschépfen, um den Abbau der noch bestehenden Per-

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 16. Marz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten
Dr. Hupka (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen
A 36 und 37):

Ist der Bundesregierung die von der Deutschen Welle als einer
Rundfunkanstalt nach Bundesrecht verbreitete Version des Mona-
han-Berichts bekannt, wonach Journalisten der Deutschen Welle
.der Glaubwiirdigkeit der Deutschen Welle einen schlechten
Dienst crweisen, wenn sie ,in Zeitungen zu umstrittenen The-
men personliche Meinungen &uBern, die mit dem Kurs der Bun-
desregierung nicht lbereinstimmen und im Widerspruch zu den
Sendungen der Deutschen Welle stehen”?

Teilt die Bundesregierung die Ansicht, daB entsprechend den
Empfehlungen des Monahan-Berichts die Journalisten der Deut-
schen Welle in ihrer Meinungsfreiheit erheblich beeintrdchtigt
werden sollen und daB diese Empfehlungen vor allem gegen
Artikel 5 des Grundgesetzes verstofen?

Bei dem sog. Monahan-Report handelt es sich le-
diglich um ein privates Gutachten, das der ehemalige
BBC-Programmdirektor Monahan im Auftrag des In-
tendanten der Deutschen Welle im Einvernehmen
mit deren Aufsichtsgremien erstellt hat. Die einschla-
gige Gutachtenstelle ist in dieser Frage unvollstan-
dig und, im Zusammenhang mit der nachfolgenden
Frage gelesen, auch mifiverstandlich wiedergegeben.
Der Gutachter geht ndmlich von dem Grundsatz aus,
daB Journalisten der Deutschen Welle zu Recht ne-
ben ihrer Tdtigkeit in dieser Anstalt frei sein sollten
fiir andere Publikationsorgane zu schreiben. Er
nimmt daraufhin eine nach Auffassung der Bundes-
regierung in dieser Form nicht haltbare Wertung vor
und endet seine einschldagigen Ausfiihrungen, indem
er auf die Eigenverantwortung eines jeden Journa-
listen verweist. Die Deutsche Welle hat einen Aus-
zug dieser Uberlegung des Gutachters in der die
Mitarbeiter der Anstalt ansprechenden Hauszeit-
schrift ,DW-Report” mitgeteilt. Die Bundesregierung
hat sich fernmiindlich iiber die erwdhnte Stelle des
noch nicht ausgewerteten Gutachtens unterrichten
lassen. Es bestand bisher kein AnlaB, der Bundes-
regierung diese Stelle des Gutachtens mitzuteilen,
zumal sich kein Organ der Deutschen Welle mit die-
ser Uberlegung des Herrn Monahan identifiziert hat.
Der Rundfunkrat der Deutschen Welle wird sich aus-
fihrlich in seiner Sitzung in dieser Woche mit dem
Gutachten befassen.

Die Bundesregierung ist nicht der Ansicht, daB ent-
sprechend der Uberlegung im Monahan-Gutachten
die Journalisten der Deutschen Welle in ihrer Mei-
nungsireiheit beeintrédchtigt werden sollen. Die Or-
gane der Deutschen Welle haben sich diese mifiver-
standliche und ohne genauere Kenntnis der Recht-
sprechung zum Grundrecht der Meinungsfreiheit for-
mulierte Gutachtenstelle, die — wie bereits darge-
legt — in der vorigen Frage zudem auch unvollstdn-
dig wiedergegeben wird, nicht zu eigen gemacht. Es
besteht auch kein Anlall zu der Annahme, daB hier-
mit zu rechnen sein wird.

Anlage 18
Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 16. Marz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten Leicht
(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen A 38 und 39):

sonenkontrollen im innergemeinschaftlichen Reiseverkehr, even-
tuell unter EinschluB einiger assoziierter und typischer Reise-
lander, rascher voranzutreiben, fiir den sich die Europdische
Kommission in ihrem ,Gesamtbericht iiber die Titigkeiten der
Gemeinschaft 1972" eingesetzt hat?

Beabsichtigt die Bundesregierung darauf hinzuwirken, daB die
Personenkontrollen im innergemeinschaftlichen Reiseverkehr
wenigstens einmal versuchsweise und befristet — etwa auf die
Reisesaison 1973 — aufgehoben werden?

Zu Frage A 38:

Die grenzpolizeilichen Kontrollen erfiillen — was
in der oOffentlichen Diskussion nicht immer geniigend
klar gesehen wird — eine wichtige Funktion zur
Gewadhrleistung der inneren Sicherheit. Gerade in
den letzten Jahren hat die grenziliberschreitende
Mobilitdt von Straftatern erheblich zugenommen
und ihre Geféhrlichkeit erhoht. Die grenzpolizeiliche
Kontrolle ist ein wichtiges Mittel zur Verbrechens-
bekdmpfung.

Die Aufgriffe an der Grenze konnten in den letz-
ten Jahren erheblich gesteigert werden. Im Jahre
1972 wurden fast 160 000 Aufgriffe erzielt., Die er-
mittelten Personen waren u. a. folgender schwer-
wiegender Straftaten verdachtigt:

Verbrechen gegen das Leben 78 Personen

(Mord oder Totschlag)

Schwere Korperverletzung 397 Personen

Sittlichkeitsdelikte 193 Personen
Rauschgiftdelikte 1 021 Personen
Zuwiderhandlungen gegen das

Bundeswaffengesetz 275 Personen

Der Abbau der Personenkontrollen im innerge-
meinschaftlichen Reiseverkehr ist eine wichtige
Malnahme, um dem Biirger die Integration im Rah-
men der Europdischen Gemeinschaft deutlich zu
machen. Die Bundesregierung wird alles ihr Moég-
liche tun, um im Zusammenwirken mit den iibrigen
Mitgliedstaaten diesem erstrebten Ziel ndherzu-
kommen. Voraussetzung ist jedoch, dall das hiermit
verbundene Sicherheitsdefizit ausgeglichen wird.

Ein Abbau der grenzpolitischen Kontrollen ist nur
moglich, wenn ihr Zweck auf andere Weise erreicht
werden kann. Hierfiir ist es erforderlich,

1. daB die neun Staaten der Gemeinschaft in einer
PaBkontrollunion mit einheitlichem Einreise- und
Aufenthaltsrecht fiir Drittauslander zusammenge-
schlossen werden,

2, daB auf dem Gebiet der inneren Sicherheit
gleichwertige Malnahmen getroffen werden, die
sich gegen die Mobilitdt der Straftdter richten.
Dabei muB der Tatsache Rechnung getragen
werden, daB der groBe Raum der Gemeinschaft
die Beobachtungsmoglichkeiten erheblich er-
schwert.

Erste Kontakte mit den Mitgliedstaaten der Ge-
meinschaft mit dem Ziel, die Zusammenarbeit auf
dem Gebiet der inneren Sicherheit zu intensivieren
und eine Konzeption fiir kiinftige MaBnahmen zu
erarbeiten, haben bereits stattgefunden. Die Bun-
desregierung wird sich mit Nachdruck dafiir ein-
setzen, dafl die Arbeiten in diesem Bereich voran-
getrieben werden.
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Eine Einbeziehung auch assoziierter oder typischer
Reiselander wirft besondere Schwierigkeiten auf;
deshalb bedarf die Losung dieser Probleme beson-
ders griindlicher Priifung.

Zu Frage A 39:

Seit 1970 wird in der Sommerreisezeit die Aktion
.Griilne Welle" mit Erfolg durchgefithrt. Sie dient
dazu, an den Hauptreisetagen (z. B. zum Beginn
und Ende der groBen Ferien in den einzelnen Bun-
deslandern) und zu den Spitzenverkehrszeiten Ver-
kehrsstauungen an den Grenziibergangen zu ver-
meiden, die von den Hauptverkehrsstromen erfah-
rungsgemalB bevorzugt werden. Zu diesem Zwedk
wird mit Hilfe von BGS-Hubschraubern, in denen
Beamte der Verkehrspolizeien der Lander mitflie-
gen, fir eine rechtzeitige Umleitung des Verkehrs
auf weniger frequentierte Grenziibergéange gesorgt.
Ferner wird das Abfertigungspersonal verstarkt
sowie erforderlichenfalls eine Beschrankung auf
Stichprobenkontrollen vorgenommen. Auf diese
Weise ist es gelungen, den Sommerreiseverkehr in
den letzten Jahren ohne nennenswerte Erschwer-
nisse fiir die Reisenden zu bewdltigen.

Es erscheint aus Sicherheitsgriinden nicht ver-
tretbar, daritber hinaus eine vollige Aufhebung der
Personenkontrollen im innergemeinschaftlichen Rei-
severkehr, etwa fiir die Reisesaison 1973, vorzu-
sehen,

Anlage 19

Antwort

des Parl. Staatssekretars Baum vom 16. Marz 1973
auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Latt-
mann (SPD) (Drucksache 7/296 Frage A 44):

Ist der Bundesregierung bekannt, daB nach den Schweizer Pro-
jekten eines Atomkraftwerks in Rithi und einer Raffinerie in
Sennwald jetzt ein drittes GroBvorhaben die Bodenseeumwelt zu
gefdhrden droht, namlich eine Uldestillationsanlage in Seendhe
in Lustenau (Vorarlberg), und was unternimmt die Bundesregie-
rung, um dieses Projekt mit der angestrebten Kapazitit von
jahrlich 350 000 Tonnen Diesel- und Heizdl in der Né&he des
Bahnhofs Lustenau kurz vor der Rheinmiindung in den Bodensee
entweder auf Grund einer bilateralen Verabredung raumlich ver-
legen zu lassen oder, falls dies nicht erreichbar sein sollte, Ab-
sprachen iiber eine optimale Vorkehrung gegen zusétzliche Um-
weltverschmutzung zu treffen?

Der Bundesregierung ist bekannt, daB in der
osterreichischen Gemeinde Lustenau, wenige Kilo-
meter oberhalb der Mindung des Alpenrheins in
den Bodensee, eine OUldestillationsanlage geplant
ist.

Alle GroBprojekte im Einzugsgebiet des Sees
werden von der Internationalen Gewadsserschutz-
kommission fiir den Bodensee vor ihrer Ausfiihrung
beraten, so daB Einwendungen geltend gemacht
und Planungen noch geandert werden kdnnen.

Die bayerische Staatsregierung hat mir mit-
geteilt, daB sie die Frage in der n&chsten Sitzung
der Internationalen Kommission im Mai 1973 an-
sprechen werde.

Wenn in diesem vertraglich vorgesehenen Rahmen
eine fiir alle Seiten zufriedenstellende Losung nicht
erreicht werden sollte, wird sich die Budesregierung

die notwendigen diplomatischen Schritte vorbe-
halten.

Im iibrigen darf ich auf meine Antwort auf die
kiirzlich gestellte Schriftliche Frage des Herrn Ab-
geordneten Biechele hinweisen. Ich habe darin er-
klart, daB zunéchst mit dem Freistaat Bayern und
dem Land Baden-Wiirttemberg gepriift werden wird,
wie eine strenge okologische Kontrolle aller tech-
nischen GroBprojekte im Einzugsgebiet des Boden-
sees kiinftig sichergestellt werden kann und ob hier-
fir iber das 1961 abgeschlossene Ubereinkommen
iiber den Schutz des Bodensees gegen Verunreini-
gung hinaus eine zusatzliche staatsvertragliche
Vereinbarung notwendig ist.

Anlage 20

Antwort

des Parl., Staatssekretars Haar vom 16. Marz 1973
auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Milz
(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage A 56):

Teilt die Bundesregierung die Auffassung, daB bei einer
gleichzeitigen Umorientierung der Mineraldlsteuer zugunsten
des innerstddtischen Verkehrsausbaus die Autofahrer in wirt-
schaftsschwachen Raumen fiir diesen Ausbau in relativ stdrke-
rem MaBe aufkommen miissen als die Autofahrer in den Bal-
lungsrdumen selbst?

Nein, die Mineraldlsteuermittel sind in der Ver-
gangenheit stets in besonders hohem MaBe auch
fiir die Finanzierung von Investitionen in wirt-
schaftsschwachen Rdaumen verwendet worden. Die
ErschlieBungsfunktion der Strafen ist auch in dem
Bedarfsplan, der die Richtschnur fir den Fern-
straBenbau darstellt, angemessen beriicksichtigt
worden, Auch in Zukunft wird die Bundesregierung
daran festhalten. Im iibrigen kommen mit der ge-
stiegenen Mobilitdat der Bevolkerung Investitionen
in Verdichtungsrdumen auch den Bewohnern in
Randgebieten zugute.

Anlage 21

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Marz 1973
auf die Miindliche Frage der Abgeordneten Frau
Verhiilsdonk (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage
A 57):

Kann die Bundesregierung bestdtigen, daB die Aufstockung
der Bundeshilfen fir den innerstddtischen Verkehrsausbau diese
veranlaBt, in steigendem MaBe nur noch vom Bund gefdrderte
Projekte in Angriff zu nehmen, so daB das Investitionsvolumen
insgesamt bei weitem nicht in dem MaBe zunimmt, wie die
Bundesmittel erhéht werden?

Nein; durch die Finanzhilfen des Bundes an die
Linder nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (GVFG) werden die Gemeinden beim inner-
stddtischen Verkehrsausbau wesentlich entlastet,
ohne aus der finanziellen Mitverantwortung ent-
lassen zu werden. Im Bereich des 6ffentlichen Per-
sonennahverkehrs, insbesondere beim U- und S-
Bahnbau, konnen wegen der erheblichen Kosten
nur solche Vorhaben durchgefiihrt werden, an de-
nen sich der Bund nach dem Gemeindeverkehrs-
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finanzierungsgesetz finanziell beteiligt. Wenn die
Bundesmittel fiir den o6ffentlichen Personennahver-
kehr erhoht werden, wéachst somit auch das Investi-
tionsvolumen in gleichem MaBe. Auch fiir den kom-
munalen StraBenbau ist der Bundesregierung nichts
dariiber bekannt, was darauf schlieBen lieBe, daB
die Gemeinden auf Grund der Zuschiisse des Bun-
des ihr Investitionsvolumen vermindert haben.

Anlage 22

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Marz 1973
auf die Mindliche Frage des Abgeordneten Schulte
(Schwébisch Gmiind) (CDU/CSU) (Drucksache 7/296
Frage A 58):

Um wieviel sind im Durchschnitt die Preise im Bundesfern-
straBenbau einerseits und im innerstadtischen Verkehrsausbau
andererseits in den Jahren 1970 bis 1972 gestiegen?

Nach dem vom Statistischen Bundesamt ermittel-
ten gewogenen Preisindex fiir Strafen- und Briicken-
bauleistungen sind die StraBenbaupreise in den
Jahren 1970 bis 1972 um 10,6 v. H. gestiegen.

Die Preisentwicklung bei Bauinvestitionen im
oifentlichen Personennahverkehr wird von der Bun-
desstatistik nicht gesondert erfaBt. Nach einer Um-
frage bei den U-Bahn-bauenden Stadten ist im Roh-
bau eine Preissteigerung im Ruhrgebiet von 10 v. H.
und in den anderen Stddten von 4 v. H. im Zeitraum
1970 bis 1972 zu verzeichnen.

Anlage 23

Antwort
des Parl. Staatssekretars Haar vom 16. Marz 1973

auf die Miindliche Frage des Abgeordneten StraB- |

meir (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage A 59):

Ist die Erhéhung der Mineraldlsteuer Teil einer verkehrspoli-
tischen Konzeption der Bundesregierung, die nach den Worlen
des Bundesverkehrsministers eine Befreiung des Autofahrers von
der Herrschaft des Autos herbeifiihren soll?

Ich habe bereits die Zielsetzungen, die mit der
Mineralblsteuererhohung verbunden sind, verdeut-
licht. Die von lhnen zitierten Worte von Minister
Lauritzen sind jedoch in anderem Zusammenhang
gefallen. Sie bezogen sich auf die Notwendigkeit,
das Parken in den Zentren der Stadte zu be-
schranken.

Anlage 24

Antwort

des Parl. Staatssekretars Haar vom 16. Marz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten Metz-
ger (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen A 60 und 61):

Die Frage des Zurilickziehens ihrer Optionen fiir
das Uberschallflugzeug Concorde stellt sich fiir die
Deutsche Lufthansa zum gegenwdirtigen Zeitpunkt
nicht. Auf Grund von Absagen der gréBten US-
Unternehmen haben die Concorde-Herstieller das
Options-System aufgelést, d. h. mit anderen Wor-
ten: die bisher abgegebenen Optionen gelten nicht
mehr. Es wird nunmehr von Bestellungen gespro-

| chen. Im ibrigen sieht die Deutsche Lufthansa z. Z.

Wird sich die Bundesregierung dafiir einsetzen, dafl die Deut- |

sche Lufthansa ihre Optionen auf das Uberschallverkehrsflug-
zeug Concorde zuriickzieht und von dessen Kauf endgiiltig Ab-
stand nimmt?

Wird die Bundesregierung die Benutzung des deutschen Luft-
raums durch zivile Uberschallflugzeuge im Uberschall- und Un-
terschallbereich gestatten?

i
|
|

| keine Veranlassung, die Frage von Concorde-Be-

stellungen zu diskutieren. Daher besteht auch fix
die Bundesregierung z. Z. kein aktueller AnlaB, auf
die Lufthansa einzuwirken.

Seien Sie aber versichert, Herr Kollege, daB wir
die weitere Entwicklung aufmerksam verfolgen.

Die Bundesregierung hat wiederholt ihre Auffas-
sung zum Verbot von Uberfliigen sowie Starts und
Landungen von Uberschallflugzeugen dargelegt.

Ein Uberiliegen der Bundesrepublik Deutschland

" durch zivile Flugzeuge mit Uberschallgeschwindig-

keit wird nicht gestattet werden, sofern dabei unzu-
mutbare Beldstigungen durch den Uberschallknall
auftreten.

Der Uberflug im Unterschallbereich sowie Starts
und Landungen auf deutschen Flughafen koénnen
jedoch nicht ohne weiteres eingeschréankt werden,
da die Larmentwicklung in diesen Flugzustdnden
etwa der konventioneller GroBflugzeuge (wie
Boeing 707, Douglas DC 8) entspricht und da die
Bundesrepublik auf Grund internationaler Abkom-
men zur Duldung dieses Luftverkehrs verpflichtet
ist.

Anlage 25

Antwort

des Parl. Staatssekretars Haar vom 16. Marz 1973
auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Gallus
(FDP) (Drucksache 7/296 Frage A 62):

Sieht die Bundesrcgierung eine Moglichkeit, in den Speise-
wagen der Fernschnellziige wegen des Personalmangels Selbst-
bedienung der Gaste cinzufiihren?

Wie mir die Deutsche Bundesbahn berichtete, wird
die Deutsche Schlafwagen- und Speisewagengesell-
schaft mbH im Laufe des Sommers 1973 versuchs-
weise drei fiir Selbstbedienung eingerichtete Speise-
wagen im Schnellzugverkehr einsetzen. Diese Fahr-
zeuge werden wesentlich hoheren Komfort aufwei-
sen als die bisherigen ebenfalls fiir Selbstbedienung
eingerichteten Biiffetwagen. Von der Aufnahme die-
ses neuen Speisewagentyps beim reisenden Publi-
kum wird es abhidngen, ob kiinftig solche Wagen in
groBerer Stiickzahl beschafft und eingesetzt werden.

Anlage 26

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Marz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten Geld-

. ner (FDP) (Drucksache 7/296 Fragen A 63 und 64):
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Ist der Bundesregierung bekannt, da8 der sich in einer positi-
ven Entwicklungsphase befindliche Spaltvergaser die Maoglich-
keit erdffnet, vor allem bei Verwendung mit bleifreiem Benzin,
Schadstoffe von Verbrennungsmotoren erheblich zu vermindern?

Sieht die Bundesregierung eine Madglichkeit, die Entwicklung !

des Spaltvergasers bis zur Serienfertigung im Interesse des Um-
weltschutzes zu fordern?

Der Bundesregierung ist die Entwicklungsphase |

des Spaltvergasers bekannt. Um ihn fiir den Kraft-
fahrzeugbau nutzbar zu machen, miifiten jetzt fiir die
serienméafige Fertigung und den serienmaBigen Ein-
bau geeignete Konstruktionen entwickelt werden.
Das ist Aufgabe der einzelnen Firmen in der ein-
schldagigen Industrie. Eine finanzielle Forderung
durch die Bundesregierung ist in dieser Phase nicht

moglich, da es mehrere Losungen geben wird mit ;

denen man die Ziel- bzw. Wirkvorschriften ein-
halten kann. Ob der Spaltvergaser dazugehoren
wird, 1aBt sich zur Zeit noch nicht sagen. Wollte
man eine Losung fordern, so miite man es auch nach
dem Gleichheitsgrundsatz fiir alle iibrigen Losungen
tun. Dies liefe aber letztlich darauf hinaus, da8 sich
der Verordnungsgeber, in diesem Falle die Bundes-
regierung, mit konstruktiven Losungen befaBit, die
man bewufit iber die Ziel- bzw. Wirkvorsduriften
der Industrie iiberlassen will.

Anlage 27
Antwort
des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Marz 1973

auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Urba- |

niak (SPD) (Drucksache 7/296 Frage A 67):

Ist es bei den Planungen der Schnellstrecken der Deutschen
Bundesbahn beabsichtigt, auch den Streckenabschnilt Dortmund—
Diisseldorf—Kéln mit einzubeziehen?

Das im Jahre 1970 vom Vorstand der Deutschen
Bundesbahn aufgestellte ,Ausbauprogramm fiir das
Netz der Deutschen Bundesbahn” sieht den Bau
einer neuen Strecke fiir hohe Geschwindigkeiten von
Koln iiber Diisseldorf nach Dortmund vor. Die Ver-
wirklichung dieser Planung ist nach den Vorstel-
lungen der Deutschen Bundesbahn fiir den Zeitraum
nach 1985 vorgesehen.

Wiéahrend die bis 1985 vorgesehenen Neubau-
strecken der Deutschen Bundesbahn (ca. 950 km) in
erster Linie der Schaffung dringend erforderlicher
Kapazitdten dienen, sind die meisten der nach 1985
vorgesehenen Neubaustrecken (ca. 1100 km) zu
denjenigen zu zdhlen, die vorwiegend der Verkehrs-
erschlieBung, der Verbesserung der internationalen
Verkehrsverbindungen und nicht zuletzt der weite-
ren Verkiirzung der Reisezeiten dienen. Hierzu rech-
net auch die Strecke Kdln—Diisseldorf—Dortmund.

Fir die letztgenannte Gruppe (Bau nach 1985)
sind beziiglich des genannten Streckenverlaufs noch
keine ndheren Untersuchungen und Planungen an-
gestellt worden.

Anlage 28

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Méarz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten

| Biduerle (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen A 68 und
69):
Hat sich das Fahrverbot fiir Lastkraftwagen im vergangencn

Jahr auf den Bundesautobahnen wéhrend der Ferienwochenenden
J bewdahrt?

Wird auch in diesem Jahr trotz entsprechender Proteste von
Interessenverbdnden, die fiir eine Aufhebung des Fahrverbots
eintreten, mit einem Fahrverbot zu rechnen sein?

Das Lkw-Fahrverbot hat sich auch im Jahre 1972
bewdhrt. Trotz einer auBergewohnlichen Konzen-
tration an den Samstagen und einer Verkehrszu-
nahme um mehr als 6 % war auf den meisten Auto-
bahnstrecken im allgemeinen ein fliissiger Verkehrs-
ablauf zu verzeichnen. Auf den standig iiberlasteten
Streckenabschnitten Koln—Frankfurt, Hamburg—
Liibeck und Miinchen—Rosenheim sowie im Bereich
der GroBrdume Frankfurt und Miinchen waren je-
doch groBere Verkehrsstorungen durch Auffahr-
unfdlle und konzentriertes Verkehrsaufkommen an
mehreren Wochenenden im Juli nicht ganz zu ver-
meiden. Ohne das Fahrverbot wiare aber ein zeit-
weiser volliger Zusammenbruch des Verkehrs in
diesen Rdumen eingetreten.

Die Ferienreiseverordnung 1973, die Verkehrsbe-
schrankungen fiir den schweren Lkw-Verkehr an
11 Wochenenden jeweils von Samstag 7 Uhr bis
Sonntag 22 Uhr vorsieht, wurde dem Bundesrat zur
Zustimmung zugeleitet. Der Bundesrat wird die Ver-
ordnung voraussichtlich am 13. April 1973 abschlie-
fend beraten, Da auch in diesem Jahr mit einer Ver-
kehrszunahme von 4—5 % gerechnet wird, kann im
Interesse eines fliissigen und sicheren Ablaufs des
Ferienverkehrs auf das Fahrverbot nicht verzichtet
werden. Im iibrigen ist festzustellen, daB sich die
Wirtschaft weitgehend auf das Fahrverbot einge-
stellt hat. Dies geht auch aus den Stellunanahmen
der meisten Spitzenverbdnde der Wirtschaft hervor.

Anlage 29

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Méarz 1973
auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Dr.
Hirsch (FDP) (Drucksache 7/296 Frage A 70):

Beabsichtigt die Bundesregierung angesichts der zunehmenden
Belastigung der Anlieger von Flughédfen durch L&rm und Luft-
verschmutzung, konkrete Mafnahmen zu ergreifen, um den Ein-
satz larm- und abgasarmer Triebwerke bei Flugzeugen zu fér-
dern und zu begiinstigen?

Konkrete Mafinahmen zum Schutz von Flughafen-
anliegern vor zunehmender Ldirmbeldstiaung sind
allein in den vergangenen 3 Jahren getroffen wor-

den

— durch die Ubernahme der ICAO-Empfehlung
iiber die Larmbegrenzung neuer Strahlflugzeuge,
die nach dem 1. Januar 1969 zur Musterpriifung

angemeldet sind,

— durch die Bekanntmachung {iber Larmgrenzwerte
von Propellerflugzeugen unter 5700 kg Abflug-
gewicht und Motorsegler und

— durch das Fluglarmgesetz.

Weitere MaBnahmen, insbesondere solche, die
zum Verkehr zugelassene &ltere Flugzeuge betref-
fen, werden folgen. Auch sie kénnen jedoch nur
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mit internationaler Abstimmung getroffen werden.
Ein einseitiger Schritt im deutschen Zulassungsver-
fahren wiirde zu weiteren Wettbewerbsverzerrun-
gen zuungunsten deutscher Unternehmen fiihren,
weil ausldndische Flugzeuge hiervon nicht betrof-
fen werden.

Durch Aufhebung oder Minderung von Nachtflug-
verboten fiir leise Flugzeuge, die den internatio-
nalen Lirmnormen entsprechen, konnen im tbrigen
Gesellschaften angereizt werden, ihr Flottenpro-
gramm umweltfreundlicher zu gestalten. Die Bun-
desrepublik férdert seit langem aktiv die Bestre-
bungen in dieser Richtung.

Der Anteil der Luftfahrt an der Gesamtverschmut-
zung der Luft betrdgt, wie ausléndische und deut-
sche Untersuchungen und Messungen ergaben, we-
niger als 1%, Trotzdem wird an Verbesserungen
der Verbrennungsvorgédnge in Triebwerken und an
einer Herabsetzung der Giftstoffanteile in den Ab-
gasen gearbeitet. Auch hierfiir soll eine einheitliche
internationale Regelung getroffen werden.

Anlage 30

Antwort
des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16, Marz 1973
auf die Miindliche Frage des Abgeordneten

Dr. Hirsch (FDP) (Drucksache 7/296) Frage A 71):

Ist die Bundesregierung im Interesse eines verstirkten Lidrm-
schutzes bereit, wirksame MaBnahmen zu ergreifen, némlich
sich mehr als bisher an der Finanzierung von SchallschutzmaB-
nahmen am Boden — z.B. Larmschutzzdune und -wiélle — zu
beteiligen, oder die Bundesanstalt fiir Flugsicherung zu beauftra-
gen, im Interesse eines verstirkten L&rmschutzes das vorhan-
dene Kontrollsystem zur Einhaltung larmmindernder An- und
Abflugwege zu erweitern?

Das Gesetz zum Schutz gegen Fluglarm wvom
30. 3. 1971 gewéhrt einem groferen Kreis von Be-
troffenen Anspriche auf erheblichen Ersatz von
Aufwendungen fiir bauliche SchallschutzmaBnah-
men. Sobald die L&rmschutzzonen festgelegt sein
werden, wird mit Hilfe baulicher SchallschutzmaB-
nahmen ein betradchtlicher Teil des Flugldrms am
Boden abgefangen werden kénnen.

Es gehort zu den Aufgaben der Bundesanstalt fiir
Flugsicherung, im Interesse eines verstarkten Larm-
schutzes geeignete An- und Abflugverfahren fest-
zulegen. Da die Flugverfahren nicht nur auf die
Sicherheit des Luftverkehrs, sondern von vorn-
herein auch auf die ,Larmminderung” abgestellt sind,
ist bei der Durchfithrung der Flugverkehrskon-
trolle sichergestellt, daB den Interessen des Larm-
schutzes Rechnung getragen wird.

Auch die in Ihrer Frage genannten Mafnahmen
kommen in Betracht.

Anlage 31
Antwort

des Parl. Staatssekretdars Haar vom 16. Mérz 1973
auf die Miindliche Frage des Abgeordneten Lenzer
(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage A 72):

Wie beurteilt die Bundesregierung die Vorschlige des Ver-
bands Bergungs- und Abschleppunternehmen e. V. Deutschland,
Wuppertal, durch bundeseinheitliche Regelungen iiber Ausbil-
dung und Qualifikation des Personals, genormte und iiber-
priifte Mindestausriistung zum Bergen und Abschleppen und iber
Zulassungsbeschrdnkungen und Héchstpreisbegrenzungen zu er-
reichen, daB ,wilden Abschleppern und sogenannten ,Unfall-
helfern” der Boden entzogen wird, und wird sie gegebenenfalls
gesetzliche MaBnahmen einleiten?

Die Bundesregierung begriift alle geeigneten
MaBnahmen, um einen ordnungsgemédBen Ab-
schlepp- und Bergungsdienst zu gewéhrleisten. Das
Giterkraftverkehrsgesetz trdgt heute bereits den
Vorschligen des Verbandes der Bergungs- und Ab-
schleppunternehmer e. V. teilweise Rechnung. Nach
dem Giiterkraftverkehrsgesetz mufl der Abschlepp-
unternehmer bereits jetzt die vom Verband gefor-
derten Voraussetzungen erfiillen, wenn mehr als
ein beschddigtes Fahrzeug beférdert werden soll.
Der Unternehmer muBl nach dem Giiterkraftverkehrs-
gesetz die Voraussetzungen wie Zuverldssigkeit,
Sachkunde und Leistungsfdhigkeit des Betriebes
nachweisen. Diese Zulassungsvoraussetzungen gel-
ten allerdings nicht fiir das Abschleppen eines ein-
zelnen Fahrzeugs. In Angleichung an die Vorschrif-
ten der Europdischen Gemeinschaften und im Inter-
esse der Verkehrssicherheit wurde dieser Fall auf
Vorschlag des Verkehrsausschusses des Bundestages
von den Vorschriften des Giiterkraftverkehrsgeset-
zes freigestellt.

Im ibrigen erscheint der vom Verband vorge-
schlagene Weg, entsprechende Regelungen im Bun-
desfernstralengesetz, in der StraBenverkehrs-Ord-
nung oder StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
vorzusehen, nicht gangbar. Diese Vorschriften kon-
nen keine Handhabe dafiir geben, das Befahren von
Autobahnen und Hilfeleistung durch Unternehmen
oder Privatpersonen zu verbieten. Zulassungsbe-
schrinkungen, sofern sie dringend erforderlich sein
sollten, konnten mdéglicherweise auf gewerberecht-
lichem Gebiet erfolgen. In diesem Fall wére der
Herr Bundesminister fiir Wirtschaft zustdndig. Die
vorgenannten verkehrsrechtlichen Vorschriften gel-
ten grundsdtzlich flir alle auf Offentlichen StraBen
verkehrende Fahrzeuge. Hierbei ist es gleichgiiltig,
ob diese Fahrzeuge von einem gewerblichen Unter-
nehmer oder von einer Privatperson gehalten wer-
den.

Anlage 32

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Marz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten Dr.
Fuchs (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen A 73
und 74):

Hat die Bundesregierung sichergestellt, daB die Mittel fiir die
einzelnen MaBnahmen im Autobahn- und BundesstraBenbau im
Zonenrandgebiet nicht gekiirzt werden?

Ist die Bundesregierung bereit, den Vergabestopp fur den
Autobahn- und BundesstraBenbau im Zonenrandgebiet unver-
ziiglich aufzuheben?

Die Bundesregierung ist bemiiht, den Bundesiern-
straBenbau (einschlieBlich Bundesautobahn-Neubau)
im Zonenrandgebiet planmé&Big weiterzufiihren. In
Ausnahmeféllen wird sich jedoch eine gewisse Strek-
kung der Bauprogramme nicht vermeiden lassen.
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Ein Vergabestopp fiir den BundesfernstraBenbau
besteht weder fiir das Zonenrandgebiet noch fiir an-
dere Gebiete. Neue MafBnahmen konnen allerdings
bis zur Verkiindung des Haushaltsgesetzes 1973
nicht begonnen werden. Dies ergibt sich vor allem
aus Art. 111 des Grundgesetzes.

Anlage 33

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Méarz 1973
auf die Mindlichen Fragen des Abgeordneten Kater
(SPD) (Drucksache 7/296 Fragen A 76 und 77):

Wie beurteilt die Bundesregierung die Schwierigkeiten, die
durch die unterschiedliche Rechtslage bei der Zulassung von
Droschken- und Mietwagenunternehmen entstehen?

Was gedenkt die Bundesregicrung zu tun bzw. zu veranlassen,
um durch eine klarere und zweifelsfreiere gesetzliche Regelung
des Personenbeférderungsgesetzes fiir Droschken- und Miet-
wagenunternehmen die bestchenden Rechtsunsicherheiten zu be-
seitigen und der moglichen Verzerrung der Chancengleichheit
entgegenzuwirken?

Die Bundesregierung ist nicht der Auffassung,
daB durch die unterschiedliche Rechtslage im Taxi-
und Mietwagenverkehr Schwierigkeiten, Rechtsun-
sicherheit oder Moglichkeiten verzerrter Chancen-

gleichheit bestehen.

Die Unterscheidung des Personenbeférderungsge-
setzes zwischen Taxi und Mietwagen hat ihre sach-
liche Berechtigung darin, daB das Taxi als offent-
liches Verkehrsmittel im herkémmlichen Sinne zu
bezeichnen ist. Fiir Taxen bestehen Betriebs-, Be-
forderungs- und Tarifpflicht. Das gilt nicht fiir Miet-
wagen. So kann der Mietwagenunternehmer einen
Auftrag ablehnen, weil hier in vollem Umfange der
Grundsatz der Vertragsfreiheit gilt.

Anlage 34

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Marz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten Dr.
Jahn (Braunschweig) (CDU/CSU) (Drucksache 7/296
Fragen A 78 und 79):

Hilt die Bundesregierung es fir vertretbar, daB trotz des als
Ergebnis der Beratungen des Untersuchungsausschusses in der
Affare ,Paninternational” festgestellten Personalmangels beim
Luftfahrtbundesamt in dem Ressortentwurf fiir 1973 neben vielen
bedenklichen Streichungen von den vom Luftfahrtbundesamt an-
geforderten Stellen keine einzige in den Entwurf aufgenommen
wurde?

Kann die Bundesregierung bestédtigen, daB sie die vom Luft-
fahrtbundesamt als vordringlich beantragten 66 Stellen in die
Nachschiebeliste 1972 aufgenommen hat, da die Auflage erteilt
wurde, fiir den Haushalt 1973 keine Personalanforderungen zu
stellen, und wenn nicht, ist sie der Auffassung, daB die Auf-
gaben, die dem Luftfahrtbundesamt tibertragen worden sind,
erfiillt werden konnen ohne die Bewilligung dieser Stellen?

Durch den BeschluB der Bundesregierung, im Haus-
halt fir das Jahr 1973 grundsatzlich keine Stellen-
vermehrungen vorzusehen, wird die zur vollen
Funktionsfdhigkeit des Luftfahrt-Bundesamtes vom
1. Untersuchungsausschusses des Deutschen Bundes-
tages empfohlene Personalverstarkung nicht ausge-
schlossen. Gerade wegen der auch von der Bundes-
regierung anerkannten Dringlichkeit einer Personal-

vermehrung ist in Aussicht genommen, den notwen-
digen Bedarf an Stellen — wie auch schon im Jahre
1972 — nicht erst durch die Verabschiedung des
Haushaltsgesetzes fiir das Jahr 1973, sondern iber
den Weg des § 15 Haushaltsgesetz 1972 auszubrin-
gen. Da die GroBenordnung der zu bewilligenden
Stellenzahl noch nicht festgelegt ist, kann ich IThnen
verstandlicherweise z. T. noch keine Zahlen nennen.

Anlage 35

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Mdrz 1973
auf die Miundliche Frage des Abgeordneten Dr. G6l-
ter (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage A 80):

Ist die Bundesregierung bereit, den Bundesldndern, in denen
keine Nahverkehrsprojekte anstchen, einen relativ hoheren
Anteil an Strafenbaumitteln zuzuweisen?

MaBgebend fiir die StraBenbauleistungen des Bun-
des sind das Gesetz iiber den Ausbau der Bundes-
fernstraBen in den Jahren 1971 bis 1985 vom 30. 6.
1971 und das Gemeindeverkehrstinanzierungsgesetz
(GVEQG) in seiner Neufassung vom 13. 3. 1972. Die
Bundesregierung wird in diesem Rahmen und unter
den gegebenen Umstdnden so weit wie moglich be-
miiht sein, den Bediirfnissen der Bundesldnder Rech-
nung zu tragen, in denen keine Nahverkehrspro-
jekte anstehen.

Anlage 36

Antwort

Parl. Staatssekretdars Haar vom 16. Marz 1973 auf
die Miindliche Frage des Abgeordneten Spitzmiiller
(FDP) (Drucksache 7/296 Frage A 81):

Beabsichtigt der Bundesminister fiir Verkehr, einen obligato-
rischen Sehtest fiir alle iiber 60 Jahre alten Fiihrerscheininhaber
gesetzlich vorzunehmen, nachdem sowohl die gemeinsame Gut-
achterkommission des Bundesgesundheits- und des Bundesver-
kechrsministeriums als auch die im Dezember 1972 tdtig gewesene
Expertengruppe der Weltgesundheitsorganisation noch weiter-
gehende Forderungen nach einer Uberpriifung des Sehvermdégens
der dlteren Fiihrerscheininhaber erhoben haben?

Die Antwort lautet ,ja". Einzelheiten tiber die
Durchfiihrungsmodalitdten, insbesondere iiber den
Tag des Inkrafttretens diesbeziiglicher Bestimmun-
gen, liegen jedoch noch nicht fest. Die Diskussion
hieriber mit den zustdndigen Landesbehdrden
konnte leider nicht abgeschlossen werden. Mein
Haus bemiiht sich, die Dinge mdéglichst rasch voran-
zutreiben.

Anlage 37

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Marz 1973
auf die Mindlichen Fragen des Abgeordneten Sauter
(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen A 82 und 83):
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Treffen Pressemeldungen zu, dafB durch die beabsichtigte Kur-
zung der StraBenbaumittel eine erneute Verzdgerung des Ausbaus
der Bundesautobahn Stuttgart—westlicher Bodensee zu erwarten
ist?

Bis zu welchem Zcitpunkt rechnet die Bundesregierung mit
dem Ausbau der Bundesautobahn Stuttgart—westliches Boden-
seegebiet?

Durch die Kirzung der StraBenbaumittel tritt
keine Verzogerung beim Bau der BAB-Strecke Stutt-
gart—westlicher Bodensee ein. Der Baufortschritt
hdngt daher weniger von der Finanzierungsfrage,
sondern vielmehr von der Schaffung der rechtlichen
Voraussetzungen ab. Weitere Verzégerungen bei
der Planfeststellung dirften nicht ohne Auswirkun-
gen auf die angestrebten Fertigstellungstermine
sein. Die Bundesregierung rechnet nach wie vor mit
der Fertigstellung dieser Autobahn zwischen Bob-
lingen (B 14) und Singen (B 35) bis Ende 1977.

Anlage 38

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Médrz 1973
auf die Mindliche Frage des Abgeordneten Dr.
Diibber (SPD) (Drucksache 7/296 Frage A 84):

Trifft es zu, daB nach einer Mcldung des ,Tagesspiegels” vom
3. Marz 1973 Angehorige cines auf der Transitstrecke Verun-
gluickten nahezu eine Woche ohne Lebenszeichen blieben, und
welche Verbesserungsmoglichkeiten auf der Basis des Transit-
abkommens sieht die Bundesregierung fir ihre Nachrichtenver-
bindungen zu den Behodrden der DDR, um eine Wiederholung
auszuschlieBen?

Es trifft zu, daB in einem Einzelfall — auf den
sich die Meldung des Tagesspiegels vom 3. Marz
1973 bezieht — die Angehodrigen einer auf der
Transitstrecke verungliickten Pkw-Fahrerin etwa
5 Tage ohne Nachricht geblieben sind. Warum in
diesem Fall eine Benachrichtigung der Angehorigen
unterblieben ist, konnte bisher nicht gekldrt wer-
den. Bisher erfolgten Benachrichtigungen unverziig-

lich.

Sollten sich uber den Einzelfall hinaus weitere
Unzutrdglichkeiten ergeben, wird die Bundesregie-
rung gegentiber der DDR in der Kommissionssitzung
nach Art. 19 des Transitabkommens auf eine Ande-
rung der bisherigen Praxis drdngen.

Anlage 39

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 16. Marz 1973
auf die Mindlichen Fragen des Abgeordneten Wolf
(SPD) (Drucksache 7/296 Fragen A 85 und 86):

In welchem Umfang werden bei der Deutschen Bundesbahn und
bei den Verkehrsmitteln der Deutschen Bundespost besondere
Fahrkartenkontrolleure in Zivil eingesetzt?

In welchem Verhdltnis stehen die Kosten fiir diese Kontroll-
dienste zum erreichten Nutzen?

Bei der Bundespost gibt es keinen besonderen
Fahrkarten-Kontrolldienst. In den Bereichen der
63 Generalvertretungen der Deutschen Bundesbahn
sind gegenwdrtig insgesamt 234 Zugrevisoren tatig.
Sie haben allerding weniger die Aufgabe, die Rei-
senden zu kontrollieren, als vielmehr den Dienst

der rd. 15000 Zugbegleiter zu uberwachen, zu prii-
fen, ob die von den rd. 5000 Stellen der Bundesbahn
und von den Reisebliros ausgegebenen Fahraus-
weise ordnungsgemadal ausgefertigt sind, und all-
gemein fur die glatte Abwicklung des Personen-,
Gepack- und ExpreBgutverkehrs zu sorgen. Sie ver-
mitteln der Verwaltung stindig ein Bild von dem
Verkehrsgeschehen.

Der Nutzen des Revisionsdienstes 1aBt sich natur-
gemdB nicht in Geld ausdricken. Ich darf aber dar-
auf hinweisen, daB diese Beamten einen wesent-
lichen Beitrag zur Sicherung der Einnahmen des
Personenverkehrs der Bundesbahn in Hohe von
etwa 3,7 Milliarden DM jéhrlich leisten.

Anlage 40

Antwort

des Parl. Staatssekretdars Haar vom 16. Marz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten
Dr. von Biilow (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen A 87
und 88):

Nachdem der Bundesverkehrsminister in einem Interview des
Deutschlandfunks es fiir unvertretbar erachtet hat, StraBenbau-
mittel flir Gebiete zu streichen, in denen - wie in Schleswig-
Holstein — ein ,Nachholbedarf” bestehe, frage ich die Bundes-
regicrung, ob sic mit mir der Auffassung ist, daB ein derartiger
Nachholbedarf auch far weite Teile Sidwirttemberg-Hohen-
zollerns und hier insbesondere die B 27 und B 28 siidlich bzw.
Ostlich Stuttgarts besteht.

Wird die Bundesregierung sich bei der vorgesehenen Kiirzung
der StraBenbaumittel von der in der Regierungserkldrung ange-
deuteten Konzeption leiten lassen, in den Ballungsgebieten den
StraBenbau zugunsten von Investitionen flir den Personcennah-
verkehr zu beschrdnken, und wird sic dementsprechend in Re-
gionen, die durch Offentliche Verkehrsmittel weder erschlossen
noch erschlieBbar sind, auf langere Sicht eine Erhéhung der
Mittel fiir den Straflenbau herbeifihren?

Zu Frage A 87:

Der Strafienbau konnte in allen Bundeslandern
der Motorisierungsentwicklung nicht ganz folgen.
Dadurch ist fir alle Bundeslander ein mehr oder
weniger grofler Nachholbedarf vorhanden. Der Be-
darfsplan fiir die BundesfernstraBen mit den ent-
sprechenden Dringlichkeitsstufen hat hierzu die
entsprechenden Angaben vermittelt. So sind auch
groBe Abschnitte der Bundesstraien 27 und 28 im
GroBraum Stuttgart und im Bereich des Regierungs-
prdasidiums Tiibingen in die erste Dringlichkeit ein-
gestuft worden. Dementsprechend werden in dem
auf der Basis des Bedarfsplanes erstellten 1. Finf-
jahresplan und den einzelnen Haushaltsplanen in
den Jahren ab 1971 die Mittel fiir die Durchfithrung
der hier geplanten MaBnahmen bereitgestellt. Im
ubrigen miissen im Haushaltsjahr 1973 alle Bun-
desldnder, trotz des iiberall vorhandenen Nachhol-
bedarfs, Kiirzungen der fiir den Bundesfernstraen-
bau eingeplanten Haushaltsmittel in Kauf nehmen.

Zu Frage A 88:

Die Bundesregierung uberprift, in welcher kon-
kreten Weise diesen prinzipiellen Erwagungen, die
Threr Frage zugrunde liegen, entsprochen werden
kann. Der Bundesminister fiir Verkehr ist bemiiht,
daB diese Regionen, die auf den Individualverkehr
wegen fehlender oder zu geringer Verkehrsmittel
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besonders angewiesen sind, angemessen berlck-
sichtigt werden. Die Bundesregierung wird auch
weiterhin die verkehrliche ErschlieBung der von
Thnen erwéhnten Gebiete nach Kréften férdern.

Anlage 41

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Hermsdorf vom 16. Marz
1973 auf die Miindliche Frage der Abgeordneten
Frau Dr. Neumeister (CDU/CSU) (Drucksache 7/296
Frage A 98):

Auf welche Weise will die Bundesregierung im Rahmen
der Steuerreform dem Umstand Rechnung tragen, daB ein Frei-
berufler, der jetzt der gesetzlichen Rentenversicherung beitritt,
im Vergleich zu einem Arbeitnchmer den doppelten Betrag auf-
wenden muB, um den gleichen Rentenanspruch wie der Ar-
heitnehmer zu erwerben?

Die Bundesregierung wird dem in Ihrer Frage ge-
nannten Umstand im Rahmen der Steuerreform da-
durch Rechnung tragen, daB der gesetzliche Vor-
sorgehochstbetrag bei Arbeitnehmern um den
Arbeitgeberanteil zur Sozialversicherung gekiirzt
wird, so wie das auch jetzt schon gehandhabt wird.
Im ibrigen mochte ich darauf hinweisen, daf der
zusdtzliche Vorsorgehdchstbetrag nach den Eckwert-
beschliissen der Bundesregierung aus dem Jahre
1971 von bisher 1000 DM/2000 DM auf 2400 DM/
4800 DM angehoben und wie alle Vorsorgeaufwen-
dungen mit 20 v.H. der Aufwendungen von der
Steuerschuld abgezogen werden soll.

Anlage 42

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Hermsdorf vom 15. Marz
1973 auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten
Kiechle (CDUCSU) (Drucksache 7/296 Fragen A 100
und 101):

Hat die Bundesregierung dafiir Vorsorge getroffen, da§ die im
Rahmen der angekiindigten Mineralolsteuererhéhung zu erwar-
tende Preiserhohung fur Gasol, das in der Landwirtschaft Ver-
wendung findet, durch ecrhohte Steuerriickvergiitung aus dem
Bundeshaushalt 1973 abgedeckt wird?

Ist die Bundesregierung bereit, fiir die Abgabe von Gasél,
das in der Landwirtschaft Verwendung findet, das gleiche Ver-
fahren einzufiihren, das bei der Abgabe von Heizdl seit Jahren
durchgefiihrt wird, und kann die Bundesregierung gegebenen-
falls einen Zeitpunkt nennen?

Die Bundesregierung hat im Entwurf des Steuer-
anderungsgesetzes 1973 vorgesehen, den Verbilli-
gungssatz im Gasdlverwendungsgesetz Landwirt-
schaft um 5 Pf. je Liter Gasol zu erhohen. Damit
wird die beabsichtigte Erhéhung der Mineraldlsteuer
wie in frltheren Fallen ausgeglichen.

Die Moglichkeiten fiir eine Ablosung des Ver-
billigungsverfahrens durch steuerermdBigten Bezug
von Gasol werden von der Bundesregierung noch
geprift. Wegen der damit verbundenen rechtlichen,
technischen und wirtschaftlichen Schwierigkeiten
kann ein Zeitpunkt noch nicht genannt werden.

Anlage 43

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Hermsdorf vom 16, Méarz
1973 auf die Miindlichen Fragen der Abgeordneten
Dr. Aigner (CDU/CSU), Schmidt (Kempten) (FDP)

und Biehle (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen
A 102, 103, 104, 105 und 107):

Wie will die Bundesregierung die Gesetzeslicke, die durch
das Inkrafttreten der neuen Einheitswerte far die Grundsteuer
ab 1. Januar 1974 und die AuBerkraftsetzung der Me8zahlen
nach § 12 des Grundstcuergesetzes entsteht und den Gemein-
den crhebliche Finanznot bringen wird, schlieBen?

Denkt sie eventuell an die Verabschiedung eines Vorschalt-
geselzes zur Steuerreform?

Wie beurteilt die Bundesregierung die Behauptung des Deut-
schen Stadtetages, daB ab 1. Januar 1974 eine Gesetzeslicke
dann entstehen wiirde, wenn es nicht rechtzeitig gelingt, ent-
sprechend der Beschliisse Uber die Eckwerte zur Steuerreform
vom 11. Juni und 28./29. Oktober 1971 gesetzgeberische Ma8-
nahmen zu treffen, nach denen die Stddte und Gemeinden in
der Lage sind, neue Steuerbescheide fiir die Grundsteuer aus-
zustellen?

Sieht die Bundesregierung eine Méglichkeit, durch ein Vor-
schaltgesetz diese Lucke wenigstens soweit zu fillen, das
rechtzeitig den Stddten und Gemecinden die MecBzahlen bekannt
werden, die fiir das Jahr 1974 festgesetzt werden missen, um
die notwendigen kontinuierlichen Einnahmen aus der Grund-
steuer den Stadten und Gemeinden zu erhalten?

Ist die Bundesregierung bereit, aus den vom Deutschen
Stddtetag aufgezeigten Befiirchtungen, wonach ab 1. Januar 1974
vou den Sitddien uwnd Geweinden keine Gruundsieuer mebr er-
hoben werden konne, weil zu diesem Zeitpunkt zwar die neuen
LEinheitswerte in Kraft, zugleich aber die MeBzahlen auBler Kraft
treten, die entsprechenden Konsequenzen zu ziehen und fur ein
entsprechendes Vorschaltgesetz zur Steuerreform zu sorgen, das
nach Ansicht des Stddtetags bis spatestens Ende Mai 1973 er-
lassen sein miBte?

Zundchst mochte ich zur Rechtslage bei der
Grundsteuer folgendes bemerken: Artikel 1 Abs, 1
Satz 1 des Bewertungsdnderungsgesetzes 1971 ord-
net die Anwendung der Einheitswerte 1964 ab
1.1.1974 an. Nach Satz 2 dieser Vorschrift sollen
die von diesem Zeitpunkt an geltenden Besteue-
rungsmafstdbe durch besonderes Gesetz bestimmt
werden. Sollte dieses besondere Gesetz am 1.1.
1974 nicht vorliegen, so wére auch nach Ansicht der
Bundesregierung die Kontinuitdt der Grundsteuer-

erhebung gefahrdet.

Die Bundesregierung ist jedoch der Meinung, daf

dieser Frage lediglich theoretische Bedeutung zu-

kommt. Wie Thnen bekannt ist, haben sich in der
ersten Lesung des 2. Steuerreformgesetzes am 22. Fe-
bruar d.J. sowohl die Regierungsparteien als auch
die Opposition ibereinstimmend mit der Bundes-
regierung fiir die Verabschiedung der notwendigen
Vorschriften bei der Grundsteuer noch im: Frihjahr
d.J. ausgesprochen. Die Bundesregierung geht da-
von aus, daB die Beratungen so ziligig durchgefihrt
werden, daB die notwendigen gesetzlichen Vor-
schriften fiir das termingerechte Inkrafttreten der
Einheitswerte 1964 bei der Grundsteuer rechtzeitig
vorliegen. Nach Ansicht der Bundesregierung stellt
sich deshalb auch nicht die Frage nach einem Vor-
schaltgesetz fiir die Grundsteuer.

Anlage 44

Antwort

des Parl. Staatssekretars Hermsdorf vom 16. Marz
1973 auf die Miindliche Frage des Abgeordneten

©
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Dr. Graf Lambsdorfif (FDP) (Drucksache 7/296 Frage
A 106):

Wird die Bundesregierung die
zung der amtlichen Kursfeststellung fiir Rheinstahlaktien der
Kurs im freien Handel auf 125 DM je Aktie anstieg, einen Be-
trag, der genau dem spateren Abfindungsangebot entspricht,
zum AnlaB nehmen, auf ein Tdtigwerden der Priifungskommission
an der Borse hinzuwirken, um zu kldren, in welchem AusmaB
Insider-Informationen ausgenutzt wurden?

Tatsache, da8 nach Ausset-

Die Bundesregierung hat die Kursentwicklung der
Rheinstahl-Aktien im Hinblick auf mogliche Ver- i
stoBe gegen die Insider-Empfehlungen sorgfdltig |
verfolgt. Es sind auch Gesprache mit den zustandigen
Vertretern der Borsen gefithrt worden, in denen auf
die Notwendigkeit einer Aufklarung des Falles hin-
gewiesen worden ist. Bekanntlich haben die am
Thyssen-Angebot beteiligten fithrenden sechs Kon-
sortialbanken inzwischen angeboten, ihre Biicher
offenzulegen. Ferner hat der Vorstand der Diissel-
dorfer Borse die Offentlichkeit aufgefordert, der Prii-
fungskommission etwaige Verstofe bestimmter Per-
sonen gegen die Insider-Empfehlungen mitzuteilen.

In den letzten Tagen ist bekanntgeworden, daB
nunmehr auch die Organe von Rheinstahl und Thys-
sen gegen sich selbst ein Priifungsverfahren bean-
tragt und sich bereit erklart haben, alle Unterlagen
zur Verfligung zu stellen.

Es bleibt abzuwarten, zu welchem Ergebnis das
nun eingeleitete Priifungsverfahren fiihrt.

Anlage 45

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Hermsdorf vom 16. Marz
1973 auf die Miindliche Frage des Abgeordneten
Dr. Riedl (Miinchen) (CDU/CSU) (Drucksache 7/296
Frage A 110):

Wird die Bundesrepublik Deutschland dem Land Berlin zur
Erstattung der Visagebiihren fiir Westberliner an Ostberliner wie
bisher Mittel aus dem Haushalt des Bundesministeriums fiir
innerdeutsche Beziehungen zur Verfiigung stellen oder nur im
Rahmen des allgemeinen Zuschusses des Bundes zum Haushalt
des Landes Berlin, und ist die Bundesregierung — im zweiten
Fall — sich bewuBt, daB sie damit die Bindungen zwischen Ber-
lin und dem Bund lockert und der Ostblockthese von der selb-
stindigen politischen Einheit Vorschub leistet, indem sie eine
bisherige Bundesangelegenheit als Angelegenheit des Landes
Berlin erscheinen laBt?

Herr Kollege Dr. Ried], Thre Frage geht von einer
unzutreffenden Voraussetzung aus. Der Bund hat
dem Land Berlin die Visagebiihren fiir Westberliner
bei Reisen in die DDR und nach Ost-Berlin bisher
nicht aus dem Haushalt des Bundesministers filir in-
nerdeutsche Beziehungen erstattet, sondern aus dem
Einzelplan 60, und zwar aus einem besonderen Titel
neben der Bundeshilfe fiir Berlin. Die Bundesregie-
rung beabsichtigt, hieran festzuhalten.

Anlage 46

Antwort

des Parl. Staatssekretars Hermsdorf vom 16. Marz
1973 auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten
Dr. Schneider (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen
A 111 und 112):

Ist der Bundesregierung bekannt,
lastung, die sich nach dem Entwurf des Zweiten Steuerreform-
gesetzes (Drucksache 7/78) ab 1. Januar 1974 fiir unbebaute
Grundstiicke ergibt, mindestens das sieben- bis achtfache, in
Ballungsgebieten aber auch das zwanzig- bis dreiBigfache, unter
bestimmten Voraussetzungen sogar das fiinfzigfache der bishe-
rigen Grundsteuerbelastung ausmachen kann?

Haélt es die Bundesregierung verfassungsrechtlich fiir vertret-
bar, neben der Anhebung der Grundsteuer in dem in Frage 111
genannten AusmaB auch noch zusatzlich eine Bodenwertzu-
wachssteuer einzufiihren?

Zu Frage A 111:

Die Bundesregierung geht, wie sie in der Be-
griindung zum 2. Steuerreformgesetz (Drucksache
V1I/3418 S. 88) dargelegt hat, davon aus, daB die auf
der Wertbasis von 1964 ermittelten neuen Einheits-
werte der unbebauten Grundstiicke im Bundes-
durchschnitt etwa auf das 8fache der Einheitswerte
1935 ansteigen.

Bei der kiinftigen allgemeinen GrundsteuermeB-
zahl von 3,5 v.T. wird sich hierdurch fiir die unbe-
bauten Grundstiicke, die flir eigene oder fremde
gewerbliche oder betriebliche Zwecke genutzt wer-
den oder Vorratsgelande offentlicher oder gewerb-
licher Betriebe sind, die Grundsteuerlast ungeféhr
verdreifachen. Bei den ilibrigen unbebauten Grund-
stiicken wird die Grundsteuerbelastung im Bundes-
durchschnitt etwa auf das 5- bis 6fache ansteigen.
Die Bundesregierung hélt dieses Ergebnis, wie sie
in der Begriindung des 2. Steuerreformgesetzes dar-
gelegt hat, aus bodenordnungspolitischen Griinden
fir gerechtfertigt. Gerade die geringe steuerliche
Belastung von Bauland hat die Baulandspekulation
und die Baulandhortung der vergangenen Jahre
erheblich gefordert.

Die in Threr Frage angefiihrten Beispiele iiber-
durchschnittlicher Belastungssteigerungen zeigen,
daB diese Grundstiicke bisher auch innerhalb der
Gruppe der unbebauten Grundstiicke erheblich un-
terbewertet waren und deshalb eine Aktualisie-
rung der steuerlichen Wertermittlung dringend er-
forderlich und gerechtfertigt war.

Zu Frage A 112:

Bundeskanzler Brandt hat in der Regierungser-
klarung vom 18. Januar d. J. angekiindigt, daB eine
Bodenwertzuwachssteuer vorbereitet wird, die zur
Bekampfung des Preisanstiegs auf dem Bodenmarkt
beitragt und das Angebot an Bauland in stédtischen
Regionen gréBer werden laBt. Damit soll auch das
Argernis der verantwortungslosen Bodenspekula-
tion zuriickgedrdngt werden. Die Bundesregierung
wird dem Parlament zu gegebener Zeit selbstver-
stdndlich keinen Gesetzentwurf vorlegen, der ver-
fassungswidrig ist.

Anlage 47

Antwort

des Parl. Staatssekretdars Hermsdorf vom 16. Marz
1973 auf die Mindliche Frage des Abgeordneten
Dr. Jobst (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage A 116):

Da die beabsichtigte Mineraldlsteuererh6hung die Arbeitneh-

mer in den wirtschaftsschwacheren Gebieten, vor allem im Zo-
nenrandgebiet ungleich schwerer trifft, weil sic auf andere Ver-
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kehrsmittel nicht ausweichen konnen, frage ich die Bundesrc-
gierung, ob sie dem Bundestag Vorschlage unterbreiten wird,
die fir diesen Personenkreis eine Erhéhung der Kilometerpau-
schale oder diec Méglichkeit, diese Kosten von der Steuer abzu-
setzen, vorschen?

Die Bundesregierung vertritt zu der Forderung
auf Gewdhrung besonderer Arbeitnehmervergiinsti-
gungen in wirtschaftsschwachen Gebieten, vor allem
im Zonenrandgebiet, nach wie vor die Auffassung,
daB sich durch besondere lohnsteuerliche Verginsti-
gungen, z.B. durch die Erhohung der Kilometer-
Pauschbetrdge, die vorhandenen Standortnachteile
nicht wirksam beseitigen lassen. Sie gibt vielmehr
einer aktiven und gezielten Strukturpolitik den
Vorzug, wie sie insbesondere im Rahmen der Ge-
meinschaftsaufgabe ,Verbesserung der regionalen
Wirtschaftsstruktur"” praktiziert wird.

Anlage 48

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Hermsdorf vom 16. Marz
1973 auf die Miindliche Frage des Abgeordneten
Dr. Schmitt-Vockenhausen {SPD) {Drucksache 7/296
Frage A 120):

Sieht die Bundesregicrung Moglichkeiten, den durch die Sen-
kung der Investitionszulage auf 7,5%s bewirkten Riickgang der
Objektforderung durch eine verstarkte Infrastrukturforderung
im Rahmen der Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der re-
gionalen Wirtschaftsstruktur” auszugleichen?

Die Bundesregierung ist der Ansicht, daB die In-
frastrukturforderung zukiinftig verstirktes Gewicht
erhalten wird und auch bereits durch die Konzen-
tration der Forderung auf Schwerpunkte gewonnen
hat. Fiir die Infrastrukturiérderung aus Mitteln der
Gemeinschaftsaufigabe ,Verbesserung der regio-
nalen Wirtschaftsstruktur® werden nach dem am
21, Februar 1973 beschlossenen Rahmenplan fiir die
Jahre 1973—1976 rd. 1,3 Mrd. DM von insgesamt
2,1 Mrd. DM Gemeinschaftsaufgabenmitteln, d. h. rd.
60 %o der Mittel, eingesetzt. Auch das ERP-Programm
zur Erhéhung des Wohn- und Freizeitwertes, das in
den Schwerpunktorten der Gemeinschaftsaufgabe
durchgefiithrt wird, soll fir 1973 wiederum aufge-
stockt werden. Es besteht dariiber hinaus die Ab-
sicht, diesem Programm bei der Planaufstellung fur
1974 im Rahmen der Finanzierungsmoglichkeiten
absolute Praferenz einzurdumen. Die Férderung ge-
werblicher Investitionen wird also durch eine zu-
nehmende Infrastrukturférderung nachhaltig er-
ganzt werden.

Anlage 49

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Griner vom 15. Méarz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten Dr.
Kunz (Weiden) (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fra-
gen A 125 und 126):

Ist sichergestellt,
den Fordermitteln der Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der
regionalen Wirtschaftsstruktur* von 184,6 Millionen DM im
Haushaltsjahr 1972 auf 240 Millionen DM im Haushaltsjahr 1973
ansteigen wird, so wie das die Bundesregierung in Beantwor-
tung einer Kleinen Anfrage der Abgeordneten Weigl und Ge-
nossen am 14. Marz 1972 angekiindigt hat?

daB der Anteil des Zonenrandgebiets an

‘Wie hoch war in den Haushaltsjahren 1970 und 1972 von
den dem Zoncnrandgebiet zuflieBenden Mitteln aus der Ge-
meinschaftsaufgabe ,Verbesserung der regionalen Wirtschafts-
struktur’ der Anteil fir MaBnahmen der Infrastruktur?

Zu Frage A 125:

Der zweite Rahmenplan der Gemeinschaftsaui-
gabe ,Verbesserung der regionalen Wirtschaits-
struktur” fiir den Zeitraum 1973—1976, der am
21. Februar vom PlanungsausschuB dieser Gemein-
schaftsaufgabe beschlossen wurde, weist fiir das
Zonenrandgebiet an Mitteln der Gemeinschaftsauf-
gabe einen Ansatz von jahrlich 245,33 Millionen
DM aus.

Gegeniiber dem entsprechenden Ansatz im ersten
Rahmenplan bedeutet dies eine Steigerung von rd.
9 %,. Diese Steigerung des Gesamtansatzes beruht
auf einer Erhohung des Ansatzes fiir die Férderung
der gewerblichen Wirtschaft von 73%o und einer
Erhéhung des Ansatzes fir die Forderung der In-
frastrukturmaBnahmen von 10 %o.

Die bevorzugte Forderung des Zonenrandgebietes
in der Gemeinschaftsaufgabe 148t sich beim Ver-
gleich der Anteile des Zonenrandgebietes erkennen:
An dem Gesamtansatz der Gemeinschaftsaufgaben-
mittel ist das Zonenrandgebiet mit 46,1 %o beteiligt,
der Anteil an der Bevolkerung der Gebiete der Ge-
meinschaftsaufgabe betrigt dagegen nur 34,2 %o.

Zu Frage A 126:

Seit 1969 wurden insgesamt fiir Investitionen zum
Ausbau der Infrastruktur in Hohe von 1,3 Mrd. DM
Zuschisse aus Mitteln des Regionalen Forderungs-
programms von rd. 450 Millionen DM bewilligt. Da-
von entfallen auf das Zonenrandgebiet 45,7 % der
geférderten Investitionen und 42,9 %o der bewillig-
ten Zuschiisse.

Fiir das erste Jahr der Gemeinschaftsaufgabe
(1972) liegen zur Zeit noch keine entsprechenden
Zahlen vor; die statistische Aufbereitung der bisher
mit Mitteln der Gemeinschaftsaufgabe geférderten
Einzelvorhaben steht jedoch kurz vor dem AbschluB.

Als Anséatze fiir InfrastrukturmaBnahmen im Zo-
nenrandgebiet sind nach dem ersten Rahmenplan
im Jahresdurchschnitt (1972—1975) 137,25 Millionen
DM vorgesehen; das sind rd. 61 % der insgesamt fiir
das Zonenrandgebiet eingeplanten Mittel der Ge-
meinschaftsaufgabe.

Anlage 50

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Hermsdorf vom 16. Marz
1973 auf die Mundlichen Fragen des Abgeordneten
Katzer (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen A 131
und 132):

Trifft die Meldung der ,Frankfurter Allgemeinen Zeitung” vom
19. Februar 1973 zu, daB die Bundesregierung beschlossen hat,
einen Betrag von 2,5 Milliarden DM, der nach den gesetzlichen
Vorschriften an die Rentenversicherung gezahlt werden miiBte,
auf acht Jahre zinslos stunden zu lassen?

Wic beurteilt die Bundesregierung bei Verwirklichung dieses
Beschlusses die weitere Finanz- und Liquiditadtsentwicklung der
gesetzlichen Rentenversicherung?

€
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Die Bundesregierung hat beschlossen, den gesetz-
© A 170 und 171):

gebenden Korperschaften in § 21 des Entwurfs des
Haushaltsgesetzes 1973 vorzuschlagen, daB die Bun-
deszuschiisse an die Triager der Rentenversicherung
der Arbeiter und der Angestellten fiir das Haus-
haltsjahr 1973 in Hohe von 2,5 Milliarden DM bis
zum Haushaltsjahr 1981 zinslos gestundet werden.

Die Bundesregierung sieht in der von ihr vorge-
schlagenen MaBinahme keine Gefdahrdung der lang-
fristigen finanziellen Leistungsfahigkeit der Renten-
versicherung der Arbeiter und der Angestellten.
Ebenso geht sie davon aus, daB die Liquiditdt der
Rentenversicherungstrager dadurch nicht beeintrach-

tigt wird. Auch unter Beriicksichtigung der Einfiih- |

rung der flexiblen Altersgrenze und der anderen
durch die 2. Rentenreform beschlossenen MaBnah-
men ist die Finanzsituation der Rentenversicherung
positiv zu beurteilen. So werden fir das Jahr 1973
die Einnahmen um 6 Mrd DM iber den Ausgaben
liegen. Diese Uberschiisse werden von den Renten-
versicherungstragern nicht fiir die Rentenzahlungen
benétigt, sondern in Vermégenswerten angelegt.

Bei dieser giinstigen Finanzsituation der Trager
der Rentenversicherung hielt es die Bundesregie-
rung fiir vertretbar, die Zahlung eines Teilbetrages
der Bundeszuschiisse zeitlich zu strecken.

In diesem Zusammenhang will ich Ubrigens eines .

anmerken: Neben den Bundeszuschiissen an die Ren-
tenversicherung der Arbeiter und der Angestellten
zahlt der Bund jahrlich noch einen ZuschufBl zum De-
fizitausgleich bei der Bundesknappschaft. Diese Zu-
schisse sind von 760 Millionen DM im Jahr 1957 bis
auf 4,1 Milliarden DM im Jahr 1972 gestiegen. Fir
das Jahr 1973 werden sie 4,6 Milliarden betragen.
Die notwendige Zahlung dieses Zuschusses wird
selbstverstandlich durch die vorstehenden MafBnah-
men nicht berihrt.

Anlage 51
Antwort

des Parl. Staatsekretdrs Zander vom 16. Mdrz 1973
auf die Mindliche Frage des Abgeordneten Ge-
wandt (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage A 169):

Ist die Bundesregierung angesichts des hohen Stellenwerts,
den sie in ihrer Regierungserkldrung der Bildungspolitik und
insbesondere der beruflichen Bildung eingerdumt hat, bereit,
einen KabinettsausschuB fir Bildung einzurichten, um kinftig
Reibungsverluste infolge von Kompetenziiberschneidungen zwi-
schen mehreren zustandigen Ressorts zu vermeiden?

Die Bundesregierung prift z.Z., ob es zweck-

méBig ist, fur die bisher in einem KabinettausschuBl |

| Zu Frage A 172:
senschaft sowie Forschung und Technologie kiinftig |

behandelten Aufgabenbereiche Bildung und Wis-

zZzwei getrennte Kabinettausschiisse zu bilden, und
zwar fiir Bildung und Wissenschaft- sowie fiir For-
schung und Technologie.

Mit einer Entscheidung ist in Kiirze zu rechnen.

Anlage 52
Antwort

des Parl. Staatssekretars Zander vom 16. Marz 1973
auf die Miindlichen Fragen des Abgeordneten Pfei-

fermann (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen

Was gedenkt die Bundesregierung zu tun, um zu vcrmeiden,
daB in zunehmendem MaBe Personen, die bislang nach dem
Bundesausbildungsforderungsgesetz Fordermittel in Anspruch
nehmen konnten, solche Mittel nur deshalb nicht mehr gewahrt
werden konnen, weil wegen der starren Einkommensgrenzen-
regelung die Anspruchsvoraussetzungen nicht mehr erfillt sind,
obwohl sich die realen Einkomumensverhédltnisse nicht verandert
haben?

Hélt es die Bundesregierung in diesem Zusammenhang fir
notwendig, eine jihrliche Dynamisierung der Einkommensgren-
zen vorzunehmen oder die Einkommensgrenzen heraufzusetzen?

Zu Frage A 170:

Nach § 35 BAf6G ist die Bundesregierung ver-
pflichtet, die Bedarfssdtze, Freibetrdge sowie die
Vomhundertsdtze und Hochstbetrdage nach § 21
Abs. 4 alle zwei Jahre zu Uberprifen und ggf. durch
Gesetz neu festzusetzen. Nach dem Gesetz ist dabei
der Entwicklung der Einkommensverhéltnisse und
der Vermogensbildung sowie den Verdnderungen
der Lebenshaltungskosten Rechnung zu tragen. Die
ihr danach obliegende Prifungsverpflichtung wird

. die Bundesregierung erstmals im Herbst 1973 erfil-

len. Bei den Folgerungen, die sie aus dem Ergebnis
ihrer Prifung zieht, wird sie die Haushaltslage
des Bundes und der Lander sowohl in dem Jahr,
in dem die Anpassung erfolgt, wie auch in den fol-
genden Jahren, in denen sie sich weiterhin aus-
wirkt, beriicksichtigen.

Zu Frage A 171:

Diese Frage wurde im Zusammenhang mit der
Beratung und Verabschiedung des Bundesausbil-
dungsférderungsgesetzes diskutiert und nach reif-
licher Uberlegung anders entschieden. Die Bundes-
regierung sieht keine Grinde dafur, heute diese
Entscheidungen zu revidieren.

Anlage 53

Antwort

des Parl. Staatssekretars Zander vom 16. Mdrz 1973
auf die Mindlichen Fragen des Abgeordneten Biih-
ling (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen A 172 und 173):
Ist der Bundesreaierung bckannt, wie viele schulpflichtige
Kinder ausldndischer Arbeitnchmer sich gegenwdrtig in der

Bundesrepublik Deutschland aufhalten und wie viele davon die
Schule besuchen?

Fiir den Fall, daB bisher keine oder nur ungenaue Zahlen
vorliegen, frage ich, ob die Bundesregierung — gegebenenfalls
in Zusammenwirken mit den Léndern — eine entsprechende
Erhebung veranlassen wird.

Genaue Angaben uber die Zahl der schulpflichti-
gen Kinder ausldndischer Arbeitnehmer in der Bun-

i desrepublik liegen zur Zeit nicht vor.

Nach einer Auszdhlung aus den Erhebungen der
Auslédnderbehérden in der Bundesrepublik wurden
nach dem Stand vom 31. Dezember 1971 536 000
Kinder von Ausldndern unter 16 Jahren ermittelt.

Darunter befanden sich:

119 000 Italiener

100 000 Tirken

©
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76 000 Griechen

46 000 Spanier

45 000 Jugoslawen

10 000 Portugiesen
140 000 Sonstige Ausldander

Im Rahmen der amtlichen Schulstatistik des Sta-
tistischen Bundesamtes wurden fiir das Schuljahr
1970/71 an den allgemeinbildenden Schulen der Bun-
desrepublik 159 000 ausléandische Schiiler erfaBt.
Hierin ist allerdings eine geringe Zahl von Schiilern
enthalten, die weiterfithrende Schulen besuchen und
nicht mehr schulpflichtig sind.

Nach Herkunftslandern
Hauptgruppierung:

34 900
28 000
26 600
17 200
12 200

1900

38 200

ergibt sich folgende

Italiener
Tirken
Griechen
Spanier
Jugosiawen
Portugiesen

Sonstige Ausléander

Zu Frage A 173:

Ja, detaillierte Angaben liber die Zahl der schul-
pflichtigen Auslander werden voraussichtlich erst-
mals flir 1972 und kiinftig jahrlich, im Rahmen einer
vom Statistischen Bundesamt geplanten Sonderaus-
wertung der Angaben aus dem Ausldnderzentral-
register, ermittelt.

Die Ergebnisse fiir 1972, die nach einzelnen Al-
tersjahren, Herkunftsland und nach Familienverhalt-
nis gegliedert sein werden, dirften im Spédtsommer
dieses Jahres vorliegen.

Es wird dabei sehr schwierig sein, den Begriff
«Institute, die sich mit osteuropdischen Fragen be-
fassen” klar zu begrenzen. So ergibt sich die Frage,
ob z.B. die slawistischen Seminare der Universita-
ten, die Ostabteilungen von Wirtschaftsforschungs-
instituten und das Ostkolleg der Bundeszentrale fiir
Politische Bildung dazugehodren. Zum anderen gibt
es Zentren der Lander, Stéadte und selbst Gemein-
den, Uber die die Bundesregierung keinen Uberblick
hat.

Sobald die Umirage bei den Ressorts ausgewertet
ist, wird die Bundesregierung Sie, verehrter Herr
Kollege, informieren.

Zu Frage B 2:

Vermutlich gibt es einige Institute, die durch die
Entwicklung der letzten Jahre entbehrlich geworden
sein konnten, und sicher kommt auch Doppelarbeit
vor., Um dies zu ermessen, wird eine Studie des Bun-
desrechnungshofes hilfreich sein, die sich im Laufe
dieses Jahres zur Rationalitdt der mit Bundesmit-
teln geforderten geisteswissenschaftlichen Forschung
duBern soll. Viele der Institute erfiillen aber auch

| regionale Bildungsaufgaben, eine .Multiplizierung”

i der Arbeit ist also ganz natiirlich. Auf dem Gebiet

*
Anlage 54
Antwort
des Parl. Staatssekretdrs Moersch vom 13. Mairz !

1973 auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten

Walther (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen B 1 und 2): |

Welche Institute befassen sich im allgemeinen und im speziel-
len mit osteuropdischen Fragen, welche Institute erhalten fiir ihre
Arbeit Mittel aus dem Bundeshaushalt, und bei welchen Stellen
sind solche Mittel im Bundeshaushalt veranschlagt?

Hélt die Bundesregierung die offenbar groBe Anzahl von
Instituten, die sich mit osteuropdischen Fragen hefassen, fir
notwendig, und sieht die Bundesregierung — gegebenenfalls
durch Beschrdnkung ihrer Zuschiisse — Mdéglichkeiten fiir eine
Konzentration der mit solchen Fragen befaBten Institute, und
kann die Bundesregierung auf diese Art und Weise sicherstellen,
daB nicht mehrere Institute die gleiche Arbeit leisten?

Zu Frage B 1:

Die Bundesregierung kann wegen der kurzen Zeit,
die seit Einbringung der Frage zur Verfiigung stand,
im Augenblick keine ausreichende Antwort ertei-
len. Sie hat eine Umfrage bei den Ressorts einge-
leitet (es sind allein acht Ministerien betroffen), um
eine Ubersicht zu bekommen.

der Osteuropaforschung, wie der Forschung iiber-
haupt, ist eine gewisse Konkurrenz der Institute
untereinander ferner ebenso fruchtbar wie in der
Wirtschaft.

Der Vollstédndigkeit halber noch der Hinweis, daB
den EinfluBmdglichkeiten amtlicher Stellen auf die
Tatigkeit von Forschungsinstituten durch die aka-
demische Freiheit enge Grenzen gesetzt sind.

Anlage 55

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 15. Marz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten Pieifer
(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage B 3):

Welche konkreten Verbesserungen in der Heimkehrergesetz-
gebung beabsichtigt die Bundesregierung in der 7. Legislatur-
periode des Bundestags?

Thre Frage beantworte ich im Einvernehmen mit
dem Herrn Bundesminister flir Arbeit und Sozial-
ordnung wie folgt:

1. Ihre Frage beziehe ich zunéchst auf das Kriegs-
gefangenenentschddigungsgesetz.  Verbesserungen
der Entschddigung und der zusidtzlichen Entschadi-
gung fur ehemalige Kriegsgefangene von der Bun-
desregierung in der 7. Legislaturperiode des Bun-
destages sind nach der bisherigen Planung nicht vor-
gesehen. Dagegen koénnen ehemalige Kriegsgefan-
gene und ihnen gleichgestellte Personen von der
Heimkehrerstiftung auch weiterhin in bestimmten
Fallen einmalige Unterstiitzungen oder Darlehen
erhalten. Daflir stehen allein in diesem Jahr
15,7 Millionen DM zur Verfiigung.

2. Soweit mit Threr Frage die Rentengesetzgebung
angesprochen ist, kann ich folgendes bemerken: Zum
Ende der vorigen Legislaturperiode ist das Renten-

—
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reformgesetz verabschiedet worden. Dieses Gesetfz
hat wichtige strukturelle Verbesserungen des Lei-
stungssystems der Rentenversicherung und zahl-
reiche Verbesserungen in Einzelpunkten gebracht.
Hierdurch wurden auch Forderungen der Heimkeh-
rer zu einem erheblichen Teil erfullt. Zu erwdahnen
sind in diesem Zusammenhang vor allem die Einfiih-
rung einer flexiblen Altersgrenze, die Erleichterung
der Voraussetzungen fiir die Anrechnung von Er-
satzzeiten und schlieBlich die durch die Renten-
reform eingefithrte besondere flexible Altersgrenze
fir Schwerbeschddigte sowie fir berufsunfdhige und
erwerbsunfdahige Versicherte. Diese konnen nun-
mehr regelméBig bereits von der Vollendung des
62. Lebensjahres an, also drei Jahre frither als bis-
her und ein Jahr frither als andere Versicherte das
Altersruhegeld beantragen.

Die Bundesregierung wird die mit weiteren Lei-
stungsverbesserungen zusammenhdngenden Fragen
auch kiinftig mit den Heimkehrer- und Kriegsopfer-
verbdnden erértern, wobei insbesondere auf den be-
grenzten Rahmen der finanziellen Modglichkeiten
hinzuweisen ist.

Anlage 56

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 15. Marz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten Dr. Gol-
ter (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage B 4):

Ist die Bundesregierung bereit, Bundesmittel fiir den weiteren
Ausbau des Hambacher Schlosses zur Verfiigung zu stellen oder
sollen lediglich Bundesmittel fiir den Ausbau des Rastatter
Schlosses zu einem ,Deutschen Freiheitsmuseum" verwendet wer-
den?

Die Bundesregierung priift gegenwértig, ob und
wie die von dem Herrn Bundesprdsidenten ange-
regte Erinnerungsstdtte flir die Freiheitsbewegun-
gen in der deutschen Geschichte geschaffen werden
kann. In die Uberlegungen ist neben dem Rastatter

SchloB auch das Hambacher SchloB einbezogen.

Eine Entscheidung ist noch nicht gefallen. Sie wird
auch erst im Rahmen der Beratungen des Bundes-
haushalts 1973 méglich werden.

Anlage 57

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Baum vom 15. Marz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten Hirz-
schel (CDU/CSU) (Drudksache 7/296 Fragen B 5
und 6):

Teilt die Bundesregierung die Auffassung des Ausldanderamtes
Lorrach, daB allen in der Bundesrepublik wohnenden Aus-
léndern — auch aus dem EWG-Bereich — die Arbeitsaufnahme
als Grenzgénger in die Schweiz grundsétzlich untersagt sei, selbst
dann, wenn ihnen in der Bundesrepublik kein Arbeitsplatz ver-
mittelt werden kann und sie Arbeitslosenunterstiitzung erhalten?

Steht diese Auffassung im Einklang mit den geltenden inner-
staatlichen Vorschriften und den EWG-Verordnungen und wenn
ja, hélt die Bundesrepublik diese Regelung weiterhin generell
fiir erforderlich, z. B. auch fiir die auslandischen Arbeitnehmer,
die schon langere Zeit in der Bundesrepublik ansdssig sind?

1. Uber die Frage, ob einem Auslinder die
Arbeitsaufnahme in der Schweiz gestattet wird,
konnen nur die zustdandigen schweizerischen Behor-
den befinden. Die deutschen Ausldnderbehérden
haben bei der von Ihnen geschilderten Problematik
lediglich dariiber zu entscheiden, ob einem in der
Bundesrepublik Deutschland wohnenden Auslander,
der als Grenzgidnger in der Schweiz arbeitet, eine
Aufenthaltserlaubnis  fiir die  Bundesrepublik
Deutschland zu erteilen bzw. ob deren Giiltigkeits-
dauer zu verldngern ist.

2. Die Freiziigigkeit der Arbeitnehmer im Rah-

men der EG gewdhrt einen Rechtsanspruch auf Auf-
enthalt in einem anderen Land der Gemeinschaft nur
zu dem Zwedk, im Gebiet der Gemeinschaft zu arbei-
ten. Arbeitnehmer eines Mitgliedstaates der Ge-
meinschaft, die sich in der Bundesrepublik Deutsch-
land niederlassen und auBlerhalb der Gemeinschaft,
etwa in der Schweiz, arbeiten, begeben sich aus dem
Regelungsbereich der Gemeinschaft und haben da-
her keinen Anspruch auf Aufenthaltserlaubnis. Die
Erteilung einer Aufenthaltserlaubnis an diesen Per-
sonenkreis richtet sich nach den allgemeinen aus-
landerrechtlichen Vorschriften, die auch fiir alle an-
deren Ausldnder gelten.
Die Ausldnderbehorden entscheiden Uber Antrdge
auf Aufenthaltserlaubnis von Auslandern, die in
der Schweiz arbeiten, nach pflichtgemaBem Ermes-
sen. Dabei sind alle Umstdnde des Einzelfalles, u. a.
ein vorangegangener mehrjahriger rechtmaBiger
Aufenthalt in der Bundesrepublik Deutschland, an-
dererseits aber auch eine mogliche Belastung der
deutschen Infrastruktur im Grenzbereich, zu berick-
sichtigen.

Anlage 58

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Dr. Bayerl vom 14, Marz
1973 auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten
Dr. Bangemann (FDP) (Drucksache 7/296 Fragen B 7
und 8):

Beabsichiigt die Bundesregierung, die Beschleunigungsnovelle
zur ZivilprozeBordnung in der bisherigen Form (Entwurf der
6. Legislaturperiode) trotz der Widerstande in Richterschaft und
Anwaltschaft in den 7. Bundestag einzubringen?

Welche Bereiche neben der Zivilgerichtsbarkeit werden von
der Rechtstatsachenforschung der Bundesregierung erfaBt?

Zu Frage B 7:

Die Bundesregierung beabsichtigt, den in der
6. Legislaturperiode nicht abschlieBend behandelten
Entwurf eines Gesetzes zur Anderung der Zivilpro-
zeBordnung, die sogenannte Beschleunigungsnovelle
(Drucksache VI/790), in der laufenden Legislatur-
periode erneut einzubringen. Der Entwurf wird
allerdings nicht unverandert, sondern in einer itber-
arbeiteten Fassung in den Gesetzgebungsgang ge-
langen. Bei der Uberarbeitung des Entwurfs werden
die Ergebnisse der parlamentarischen Beratungen
aus der vergangenen Legislaturperiode sowie des
Hearings, das der Rechtsausschufl zu der Novelle
veranstaltet hat, zu beriicksichtigen sein. Vor allem

(
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wird die Préklusions- und Novenregelung des Ent-
wurfs iberpriift werden, die auf den Widerstand
insbesondere der Anwaltschaft gestoBen ist. Im
iibrigen wird erwogen, die Novelle um Mafnahmen
zu ergidnzen, die in einem inzwischen im Entwurf
fertiggestellten zweiten Anderungsgesetz zur Zivil-
prozeBordnung enthalten sind. Damit wiirde dem
Anliegen Rechnung getragen, im Interesse der
Praxis wiederholte Anderungen der ZivilprozeBord-
nung durch schrittweise Novellierungen im Rahmen
des gesetzgebungstechnisch Moglichen zu vermei-
den.

Zu Frage B 8:

Die Redhtstatsachenforschung entbehrt bis heute
einer hinreichend genauen oder gar anerkannten
Begriffsbestimmung.

IThrem Wesen nach unterstiitzt die Rechtstatsachen-
forschung, die im Bereich der Bundesregierung be-
trieben wird, vor allem die Gesetzgebung. Sie dient
dazu, eine Antwort auf folgende Fragen zu geben:

1. Welche Auswirkungen hat das geltende Recht,
inshbesondere

a) in welchem Umfange wird es beachtet,

b) welche Fehler, MiBbrdauche und sonstige Fol-
gen entstehen?

2. Welche gesetzgeberischen MaBnahmen sind (da- |

nach) geboten oder jedenfalls zu priifen?

Wie werden sich diese MaBnahmen voraussicht-
lich auswirken?

Dieser Wert und diese Aufgabe der Rechtstat-
sachenforschung sind bei den Arbeiten in meinem
Hause zur Justizreform besonders deutlich gewor-
den.

In den Ressorts der Bundesregierung sind zur |

Gesetzesvorbereitung immer wieder Untersuchun-
gen in mehr oder weniger groBem Umfang ange-
stellt worden, die eine Rechtstatsachenforschung im
vorstehenden Sinne mehr oder weniger darstellen.
Alle diese Untersuchungen zu erfassen, wiurde um-
fangreiche und zeitraubende Erhebungen erfordern,
die in der kurzen, zur Beantwortung Ihrer Frage zur
Verfligung stehenden Zeit leider nicht vorgenommen
werden konnten. Beispielsweise ist mir aber aus
dem Bereich des Bundesministers fiir Raumordnung,
Bauwesen und Stddtebau bekannt, daB gegenwartig
entsprechende Untersuchungen zum Bau- und Bo-
denrecht (Stadtebaurecht) sowie zum Bauordnungs-
recht (Rechtsangleichung im Rahmen der Euro-
pdischen Gemeinschaft) durchgefithrt werden.

Im Bundesministerium der Justiz werden auBer
der Zivilgerichtsbarkeit (Gerichtsverfassungs- und
Verfahrensrecht) von der Rechtstatsachenforschung
folgende Bereiche erfafBit:

1. Biirgerliches Recht Erb-

recht);
Handels- und Wirtschaftsrecht (Konzernrecht);

Strafrecht (Wirtschaftskriminalitat; Entschadi-
gung von Opfern von Straftaten; kurzfristige
Freiheitsstrafe im Verkehrsstrafrecht);

(Verbraucherschutz;

4. Strafvollzugsrecht (Jugendarrestvollzug);

5. Strafgerichtsbarkeit (Strafgerichtsverfassung und
StrafprozeBrecht: Beschleunigung und Verbesse-
rung des Strafverfahrens, inshesondere bei der
Schwerkriminalitdt; Revisionsrecht; Wiederauf-
nahmerecht);

6. Verwaltungs- und Finanzgerichtsbarkeit (Koordi-
nierung und Verbesserung der Gerichtsverfas-
sung und des Verfahrensrechts der offentlich-
rechtlichen Gerichtsbarkeiten);

7. Juristischer Nachwuchs bei der Justiz (Motive
bei der Studien- und Berufswahl).

Die Untersuchungen werden nebeneinander durch-
| gefiihrt, da sie alle vordringlich sind.

Anlage 59

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Dr. Bayerl vom 14. Marz
1973 auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten

Seibert (SPD) (Drucksache 7/296 Frage B 9):

Beabsichtigt die Bundesregierung, im Rahmen einer Ver-
langerung des Kiindigungsschutzes fir Mieter auch die geltenden
Rechtsvorschriften zur Begrenzung des Mietanstiegs mit einzu-
beziehen?

Ich darf auf meine Antwort vom 22, Februar 1973
auf Thre Schriftliche Frage vom 13. Februar 1973
(Anlage 34 zum Protokoll iiber die 18. Sitzung des
Deutschen Bundestages vom 23. Februar 1973,
Seite 862) verweisen.

Die Priifung der mit der Befristung des Wohn-
raumkiindigungsschutzgesetzes  zusammenhdangen-
den Fragen erstreckt sich selbstverstdndlich auch auf
¢ die in diesem Gesetz enthaltenen Regelungen zur
Begrenzung von Mietpreiserhohungen.

Das Gesetz zur Verbesserung des Mietrechts und
zur Begrenzung des Mietanstiegs sowie zur Rege-
lung von Ingenieur- und Architektenleistungen vom
4. November 1971, durch das u. a. die Vorschriften
des Wirtschaftsstrafgesetzes tiber die Ahndung von
Mietpreisiiberhdhungen geéndert worden sind und
eine besondere Vorschrift iiber die Bestrafung des
Mietwuchers in das Strafgesetzbuch eingefiigt wor-
den ist, ist zeitlich nicht befristet.

Anlage 60

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Hermsdorf vom 16. Marz
1973 auf die Sdiriftlichen Fragen des Abgeordneten
Pieffermann (CDU/CSU) (Drudksache 7/296 Fragen
B 10 und 11):

Sind der Bundesregierung die Pressemitteilungen in den beiden
Darmstédter Tageszeitungen vom 16. Februar 1973 bekannt, nach
denen die Oberfinanzdirektion in Frankfurt am Main die Ab-
sicht hat, das ehemalige Schiefiplatzgeldnde an den Starkenburger
Automobil-Club zur Durchfithrung einer MotorgroBveranstaltung
zu verpachten, und billigt dies die Bundesregierung, nachdem sich
auf dem ca. 17,8 ha grofien Geldnde siidwestlich der Heim-
stattensiedlung in Darmstadt seit Jahren ein SchieBplatz befand,
der vorwiegend von amerikanischen Verteidigungsstreitkraften

genutzt wurde, und nachdem die Bevdlkerung der Heimstétten-
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siedlung sich immer wieder gegen die Larmbeldstigungen, die
von diesem SchieBplatz ausgingen, gewandt hat und es in
langwierigen Verhandlungen sowohl mit militdrischen Stellen
der US-Streitkrafte als auch mif den zustindigen Bundes- und
Landesdienststellen der Magistrat der Stadt Darmstadt erreicht
hat, den SchieBplatz an eine andere Stelle zu verlegen, und dics
die Stadt Darmstadt durch Eigenbeteiligung in Héhe von rund
einer Viertelmillion DM erméglichte?

Ist die Bundesregierung bereit, dem Verkauf oder der lang-
fristigen Verpachtung dieses Geldndes an die Stadt Darmstadt
kurzfristig zuzustimmen und der OFD Frankfurt entsprechende
Weisung zu erteilen, nachdem die Planungen der Stadt fiir diesen
Bereich ein groBeres Sportgeldnde von rund 4 ha fiir den Post-
Sportvercin Blau-Gelb ausweisen, weil dieser Sportverein mit
seiner jetzigen Anmnlage die Betriebserweiterung des fernmeclde-
technischen Zentralamts stort und weiter Flichen zum Bau eines
Schwimmbads und weitere Frcizeiteinrichtungen genuizt werden
sollen, und diese Planungen der OFD Frankfurt seit langem
bekannt sind, zwischen OFD Frankfurt und dem Magistrat der
Stadt Darmstadt aber keine Ubereinkunft erzielt werden konnte,
weil die OFD Frankfurt darauf Bezug nahm, daB fiur diescs
Gelande lediglich ein AufstellungsbeschluB nach § 8 des Bundes-
haugesetzes vom 25. Mai 1972 vorliegt?

Zur Frage B 10:

Der Bundesregierung sind die von Ihnen genann-
ten Pressemitteilungen bekannt.

Das Bundesvermogensamt Frankfurt hat eine Teil-
flache des ehem. Schiefistandgeldndes bereits am
21. 12. 1972 dem Starkenburger Automobilclub ver-
pachtet. Die Vereinbarung wurde nach einer Besich-
tigung des Geldndes und im Einvernehmen mit dem
ortlich zustédndigen Polizeiprésidenten getroffen,
nachdem die GewiBlheit bestand, daBl der Polizeipra-
sident von Darmstadt als Ordnungsbehorde die Ge-
nehmigung fiir eine motorsportliche Veranstaltung,
die am 6. Mai 1973 stattfinden sol], erteilen wiirde.

Das Geldande war frei geworden, nachdem der dor-
tige, von den US-Streitkriaften genutzte Schiefstand
verlegt werden konnte. Der Bund hat fiir die Verle-
gung Kosten in H6he von rd. 11,3 Millionen DM auf-
gewendet, wahrend sich die Stadt Darmstadt mit
einem Betrag von rd. 230 000 DM an der MaBnahme
beteiligte. Anlaf fiir die Verlegung war in erster
Linie nicht eine etwaige Larmbelastigung, sondern
vielmehr die durch den SchieBbetrieb hervorgeru-
fene Gefdhrdung des Verkehrs auf der Bundesauto-
bahn Darmstadt/Heidelberg.

Die Sachbehandlung durch das BV-Amt Frankfurt
ist deshalb nicht zu beanstanden, weil die Bundes-
vermogensverwaltung nach der Bundeshaushalts-
ordnung gehalten ist, auch solche, bis zur endgulti-
gen Entscheidung einer Weiterverwendung frei ge-
wordene Grundstiicke durch voriibergehende ent-
geltliche Uberlassung an Dritte wirtschaftlich zu nut-
zen, und weil der Polizeiprasident von Darmstadt
gegen eine motorsportliche Nutzung keine Einwen-
dung erhob.

Zur Frage B 11:

Die Bundesregierung ist grundsétzlich bereit, be-
rechtigte Interessen der Stadt durch Uberlassung
bundeseigenen Grundbesitzes zu unterstiitzen. Das
setzt allerdings voraus, dal der Bund das Gelande
nicht zur Erfillung seiner eigenen Aufgaben in ab-
sehbarer Zeit benétigt, denn geméB § 63 Abs. 2 BHO
kénnen nur solche Grundstiicke verduBert werden,
die fiir den Bund entbehrlich sind. Die Priiffung der
Entbehrlichkeit ist jedoch noch nicht abgeschlossen.

Ein Kaufantrag der Stadt Darmstadt liegt bisher
noch nicht vor. Die Verpachtung des Grundstiicks
an den Automobilclub bedeutet zudem keine Vor-

entscheidung zu Lasten etwaiger Absichten der
Stadt, das Geldnde zum Zwecke der Nutzung als
Freizeit-, Sport- und Erholungsgebiet zu erwerben,
denn der Pachtvertrag wurde bis zum 30. September
1973 befristet.

Es erscheint mir deshalb zweckdienlich, wenn die
endgiiltige Bebauungsplanung der Stadt fiir diesen
Bereich, die im Einvernehmen mit dem Bund durch-
gefiihrt werden sollte, zundchst abgewartet wird.

Anlage 61

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Porzner vom 13. Marz
1973 auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten
Reuschenbach (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen B 12
und 13):

Trifft es zu, daB beim Inkrafttreten der neuen Einheitswerte
des Grundvermégens am 1. Januar 1974, dem gleichzeitigen
AuBcrkraftireten der MefBzahlen nach § 12 des Grundsteuer-
geselzes und einem TFchlen neuer Mefizahlen die Stddte und
Gemeinden ab 1974 iberhaupt keinc Grundstcucrn mechr erheben
konnen?

Teilt die Bundesregierung die Auffassung des Deutschen
Stédtetags, daB eine neue gesetzliche Grundlage spdtestens Ende
Mai vorliegen misse, wenn die Finanzamter noch rechtzeitig
entsprechende Mefbescheide versenden kénnen sollen?

Zu der in Ihrer schriftlichen Anfrage an die Bun-
desregierung von Ihnen angesprochenen Rechtslage
bei der Grundsteuer ab 1. Januar 1974 darf ich fol-
gendes bemerken:

Artikel 1 Abs. 1 Satz 1 des Bewertungsanderungs-
gesetzes 1971 ordnet die Anwendung der Einheits-
werte 1964 ab 1.Januar 1974 an. Nach Satz 2 dieser
Vorschrift sollendie von diesemZeitpunkt an gelten-
den Besteuerungsmafistibe durch besonderes Gesetz
bestimmt werden. Sollte dieses besondere Gesetz am
1. Januar 1974 nicht vorliegen, so wéare auch nach
Ansicht der Bundesregierung die Kontinuitat der
Grundsteuererhebung gefdhrdet.

Die Bundesregierung ist jedoch der Meinung, daB
dieser Frage lediglich theoretische Bedeutung zu-
kommt. Wie Thnen bekannt ist, haben sich in der
ersten Lesung des Zweiten Steuerreformgesetzes am
22. Februar dieses Jahres sowohl die Regierungspar-
teien als auch die Opposition {ibereinstimmend mit
der Bundesregierung fiir die Verabschiedung der
notwendigen Vorsdriften bei der Grundsteuer noch
im Friihjahr dieses Jahres ausgesprochen. Die Bun-
desregierung geht davon aus, daB die Beratungen
so zlgig durchgefiihrt werden, daB die notwendigen
gesetzlichen Vorschriften fiir das termingerechte
Inkrafttreten der Einheitswerte 1964 bei der Grund-
steuer rechtzeitig vorliegen. Nach Ansicht der Bun-
desregierung stellt sich deshalb auch nicht die Frage
nach einem Vorschaltgesetz fiir die Grundsteuer.

AbschlieBend darf ich bemerken, daB der von
Ihnen angesprochene Problemkreis auch Gegenstand
von mundlichen Anfragen der Kollegen Dr. Aigner,
Schmidt (Kempten) und Biehle ist, die der Herr Par-
lamentarische Staatssekretdar Hermsdorf in der Fra-
gestunde am 14./16. dieses Monats beantworten
wird.
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Anlage 62

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Porzner vom 16. Midrz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten

Dr. Vohrer (FDP) (Drucksache 7/296 Fragen B 14 ;

und 15):

Welche Konsequenzen gedenkt die Bundesregierung aus der
Tatsache zu zichen, daB Gebdudeeigentimer, die an Unter-
nehmer vermieten, gegeniber den tiibrigen Gebdudeeigentimern
einschlicBlich dem gemeinnitzigen Wohnungsbau durch die M&g-
lichkeit der Erstattung der Mehrwertsteuer von Herstellungs-
und Reparaturkosten im Wege des Vorsteuerabzugs bevorzugt
werden?

Wie steht die Bundesregierung zu den Bestrebungen, die in
diesem Zusammenhang zur Ausgleichung untaugliche Bestcuerung
der Unternehmermieten von finf auf zehn Jahre zu verldngern?

Es gehort zum Wesen der Mehrwertsteuer als ei-
ner wettbewerbsneutralen allgemeinen Verbrauch-
steuer, daB ecin Unternehmer, der steuerpflichtige
Umsdtze bewirkt, die auf seinen Beziigen ruhende
Umsatzsteuer als Vorsteuer abziehen kann. Das
gilt auch fiir die steuerpflichtigen Vermietungen von
Grundstiicken und Gebduden, sofern diese Umsatze
an einen anderen Unternehmer bewirkt werden.

Bei den Vermietungsumsdtzen besteht allerdings
die Besonderheit, daB sie an sich steuerfrei sind. Da
die Steuerfreiheit den Vorsteuerabzug grundsatzlich
ausschlieBt, muB bei Umsédtzen an andere Unterneh-
mer zundchst fiir die Steuerpflicht opitiert werden,
um die vom System gewollte Entlastung zu errei-
chen. Die Optionsmoglichkeit bei Umsdtzen im Un-
ternehmerbereich ist also keine Bevorzugung be-
stimmter Unternehmer, sondern ein Weg, wettbe-
werbsstorende Steuerkumulierungen auszuschlieBen.

Unabgestimmtheiten stellen sich nur dann ein,
wenn die Vermietungsumsatze nach einer gewissen
Zeit nicht mehr der Umsatzsteuer unterworfen wer-
den. Das Gesetz sieht ndmlich eine Berichtigung des
Vorsteuerabzugs nur vor, wenn bereits innerhalb
von finf Jahren zur Steuerfreiheit libergegangen
wird. Diese Frist hat sich bei Grundstiicken und Ge-
bduden wegen ihrer wesentlich langeren Lebens-
dauer als zu kurz erwiesen. Es erscheint der Bun-
desregierung notwendig, daB der Gesetzgeber die
Frist bei ndchstbietender Gelegenheit auf zehn Jahre
verldngert.

Anlage 63

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Porzner vom 16, Méarz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten Dr.
Prassler (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen B 16
und 17):

Teilt die Bundesregicrung die Auffassung, daf zwischen der
Vorschrift des § 7b Abs. 1 letzter Satz des Einkommensteuer-
geselzes, nach der dic Herstellungskosten bei einem Ein- oder
Zweifamiliecnhaus und einer Eigentumswohnung, soweit sie den
Betrag von 150000 DM bzw. 200000 DM ihersteigen, linear
mit 2,5 % abgeschrieben werden diirfen, und der Vorschrift des
§ 15 der Einkommensteuerdurchfiihrungsverordnung, nach der
bei der Berechnung des Nutzungswerts der Wohnung vom Grund-
betrag nur die Schuldzinsen und die erhdhte Abschreibung, nicht
aber die lineare Abschreibung abgezogen werden dirfen, ein
Widerspruch besteht und daB insoweit § 15 der Einkommen-
steuerdurchfithrungsverordnung rechtsungtiltig ist?

Ist die Bundesregierung bereit, zwecks Herbeifihrung der
Rechtsklarheit unverziglich den § 15 der Einkommensteucrdurch-
flihrungsverordnung entsprechend zu éndern?

i
|
|
!

Zu den Einkunften aus Vermietung und Ver-
pachtung gehort gem. § 21 des Einkommensteuer-
gesetzes — EStG — auch der Nutzungswert der
Wohnung im eigenen Haus. Bewohnt ein Steuer-
pflichtiger ein eigenes Einfamilienhaus in vollem
Umfang selbst, so tritt an die Stelle eines indivi-
duell ermittelten Nutzungswerts nach § 2 der Ver-
ordnung iiber die Bemessung des Nutzungswerts
der Wohnung im eigenen Einfamilienhaus — Einf-
Haus-VO — ein Durchschnittssatz, der nach einem
typisierenden Verfahren festgestelit wird. Als sog.
Grundbetrag fur den Nutzungswert der Wohnung
sind 3 bzw. 3!z v. H. des Einheitswerts des Grund-
sticks (je nach dem Alter des Gebdudes) anzusetzen.

Durch den Grundbetrag sind alle als Werbungs-
kosten anzusetzenden Hausunkosten (Absetzungen
fur Abnutzung, Grundsteuer, Reparaturkosten usw.)
abgegolten, da sie bereits bei der Feststellung des
Grundbetrags bertucksichtigt sind. Ausnahmen be-
stehen lediglich fiir einen begrenzten Schuldzinsen-
abzug (§ 2 Abs. 2 EinfHaus-VO) und aufgrund des
§ 15 Einkommensteuer-Durchfithrungsverordnung
— EStDV — fir die erhohten Absetzungen nach
§ 7 b EStG.

Diese Regelung hat das Bundesverfassungsgericht
in seinem BeschluB vom 3. Dezember 1958 (1 BvR
488/57, Bundessteuerblatt -— BStBlI — 1959 I S. 68)
als eine zur Verwirklichung der steuerlichen Ge-
rechtigkeit geeignete Mafinahme angesehen.

Der Vorschrift des § 15 EStDV, nach der der Ein-
familienhausbesitzer auch bei Anwendung der Ein-
familienhaus-VO die erhohten Absetzungen nach
§ 7b in Anspruch nehmen kann, kommt, wie der
Bundesfinanzhof in seinem Urteil vom 18. Januar
1972 — BStBI II S. 342 — mit Recht bestdtigt hat,
konstitutive Bedeutung zu. Ein Widerspruch zu der
Regelung in § 7b Abs. 1 letzter Satz EStG besteht
nicht, da es sich bei der Regelung in § 15 EStDV um
eine Vergunstigung handelt, die aus wohnungs- und
eigentumspolitischen Griinden gewdhrt wird. Die
Bundesregierung beabsichtigt daher auch nicht, § 15
EStDV zu dndern.

Anlage 64

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Griner vom 16. Marz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten Dr.
Althammer (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen
B 19 und 20):

Hat die Bundesregierung Erkenntnisse dariiber, ob die Fille
von Fahrerflucht deutlich gestiegen sind, seit die Madoglichkeit
von Versicherungsbeitragsrickerstattung bei unfallfreiem Fahren
besteht?

Hélt es die Bundesregierung fur notwendig, das Beitragsriick-
erstattungsverfahren zu beseitigen oder zu &andern, um den
Anreiz zur Fahrerflucht zu beseitigen?

Zu Frage B 19:

Die Bundesregierung hat keine allgemeine sta-
tistischen Unterlagen iiber Entwicklung und Ur-
sachen der Fahrerfluchtidlle seit der Einfiihrung des
Bonus fiir unfallfreies Fahren bzw. des Schadenfrei-
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heitsrabatts in der Kraftfahrtversicherung. In der i
StraBenverkehrsunfallstatistik  des  Statistischen |
Bundesamtes werden z. B. nur Unfalle mit Personen- |
schdden und Sachschadenunfalle von itber DM 1000 |
bei einem der Beteiligten erfafit. Hiernach ist der
Anteil der Fahrerfluchtfille an den schweren Ver-
kehrsunfdllen seit 1964 gestiegen. Auch die Anzahl
der abgeurteilten Fahrerfluchtfdalle — bezogen auf |
den jeweiligen Kraftfahrzeugbestand — hat sich seit |
1960 geringfiigig erhoht. Neben diesen festgestell-
ten und erfaBten Fédllen von Fahrerflucht gibt es |
aber noch die Falle, in denen die Fahrerflucht nicht
gemeldet worden ist. Die tatsachliche Anzahl der
Félle von Fahrerflucht ist daher nicht bekannt.

Die Ursachen der Fahrerfluchtfélle sind ebenfalls
statistisch nicht erfat. Die Versicherungsunterneh-
men haben allerdings festgestellt, daf nach ihren
Erfahrungen Trunkenheit die haufigste Ursache fiir
die Fahrerflucht ist. Eine weitere Ursache bestehe
darin, daf die Fahrer nicht im Besitz einer Fahr-
erlaubnis sind. Der drohende Verlust des Schaden-
freiheitsrabatts wird daher im Regelfall nicht der
Grund fiir die wachsende Anzahl der statistisch er-
faBten Fdlle sein.

Bei kleineren Schdden blejbt nach der Tarif-
bestimmung Nr. 16 Abs. 3 ein bisher erworbener
Schadenfreiheitsrabatt erhalten, wenn der Versiche-
rungsnehmer dem Versicherungsunternehmen die
Entschadigungsleistungen fiir einen Schaden nach
AbschluB der Regulierung des Schadens erstattet.
Ursache fiir die Fahrerflucht dirfte daher auch in
diesen Fallen nicht der drohende Verlust des Scha-
denfreiheitsrabatts sein.

Die Gewdhrung eines Bonus fiir unfallfreies Fah-
ren kann somit insgesamt wohl nicht als Ursache
fir die Zunahme der Fialle von Fahrerflucht ange-
sehen werden. Obwohl der Rabatt fiir unfallfreies |
Fahren seit der Einfithrung des Bonus mehrmals
erhoht worden ist, gibt es zumindest keinen siche-
ren Beweis dafur, daB er zu einer Zunahme dieser
Delikte gefiihrt hat. Viel eher diirfte hier die Furcht
vor Strafverfolgung und den sonstigen Unannehm-
lichkeiten jeder Schadenregulierung den Ausschlag
geben.

Zu Frage 20:

Die Bundesregierung sieht aus den vorgenannten
Griinden keinen AnlaB, das gegenwdrtige Schaden-
freiheitssystem in der Kraftfahrtversicherung zu be-
seitigen oder zu andern, um den Anreiz zur Fahrer-
flucht zu beseitigen. Sie wird aber die Entwicklung
weiter sorgfaltig beobachten.

Anlage 65

Antwort

des Parl. Staatssekretars Griiner vom 16. Marz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten Hand-
los (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage B 21):

|
Trifft es zu, dab die Zahl der Forderschwerpunktorte entschei- |
dend verringert werden soll, und wenn ja, werden von dieser
Einschréankung auch Forderschwerpunktorte in Ostbayern be- |
troffen? i

| Dr. Jens
und 23):

Am 21. Februar 1973 hat der Planungsausschuf
der Gemeinschaftsaufgabe ,Verbesserung der re-
gionalen Wirtschaftsstruktur” die Fortschreibung
des Rahmenplans fiir die Jahre 1973—1976 be-
schlossen. Die bestehende Zahl der Schwerpunkt-
orte (312) wurde dabei nicht verandert.

Im Rahmen der Uberpriifung der Abgrenzung
der Fordergebiete, an der zur Zeit gearbeitet wird
und die zum 1. Januar 1974 in Kraft treten soll,
muB jedoch auch eine Uberprifung der Schwer-
punkte und Forderpriferenzen stattfinden. Die je-
weiligen besonderen regionalpolitischen Probleme
der einzelnen R&ume, so auch Ostbayerns, werden

| dabei mit gréBter Aufmerksamkeit beriicksichtigt.

Eine Diskussion iiber mogliche Foérderschwerpunkte
und deren Prdferenzen ist jedoch zum jetzigen Zeit-
punkt verfriht, da die Anmeldungen der Lander
fiir die Fortschreibung erst zum 1. Oktober 1973 auf
der Grundlage der bis dahin vorliegenden Ergeb-
nisse der Uberpriifung der Abgrenzung vorzuneh-
men sein werden.

Anlage 66

Antwort

des Bundesministers Dr. Friderichs vom 16. Mérz
1973 auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten
(SPD) (Drucksache 7/296 Fragen B 22

Hilt die Bundesregierung den ZusammenschluB zwischen der
August-Thyssen-Hiitte AG und der Rheinstahl AG aus Ratio-
nalisierungsgriinden fiir notwendig und wettbewerbspolitisch fiir
wunschenswert?

Hat die Bundesregierung gegen diesen ZusammenschluB in
kartellrechtlicher Hinsicht Bedenken unter besonderer Beriick-
sichtigung des Montanvertrags, des EWG-Vertrags, des Gesetzes
gegen Wetthewerbsbeschrankungen und der Kartellrechtsnovelle
(Drucksache 7/76)?

Zu Frage B 22:

Die Bundesregierung verfolgt aufmerksam die
Vorgdange um die beabsichtigte Ubernahme der
Aktienmehrheit der Rheinstahl AG durch die
August-Thyssen-Hiitte. Der ZusammenschluB wiirde
— dhnlich wie der ZusammenschluB Mannesmann/
Demag — vor allem zu einer starken vertikalen
Konzentration im Stahlbereich fithren. Derartige
Konzentrationsvorgdnge sind wettbewerbspolitisch
nicht schlechthin negativ zu beurteilen. Bei dem Zu-
sammenschluf Thyssen/Rheinstahl ist aber zu be-
riucksichtigen, daB Thyssen bereits jetzt der gréBte
deutsche und einer der bedeutendsten europiischen
Stahlhersteller ist. Durch die Angliederung von
Rheinstahl wiirde Thyssen seine Marktstellung da-
durch festigen, daB mit Rheinstahl ein wichtiger
Stahl-Weiterverarbeiter an Thyssen gebunden
wird. Damit erhdlt Thyssen die Moglichkeit, nun
auch im Verarbeitungsbereich seine finanziellen
Ressourcen einzusetzen und dadurch die Wett-
bewerbsverhédltnisse auf diesen Madrkten zu ver-
dndern.

Der Zusammenschlufl bedarf, soweit er den Stahl-
bereich betrifft, nach Art. 66 des Montan-Vertrages
der Genehmigung durch die EG-Kommission. Die
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Bundesregierung wird dazu, wie im Montan-Ver-
trag vorgesehen, gegenilber der Kommission eine
Stellungnahme abgeben. Zur Vorbereitung der Stel-
lungnahme wird sie vorher die durch den Zusam-
menschlul betroffenen Wirtschaftskreise und die
beteiligten Unternehmen anhéren. Die Bundesregie-
rung wird eine endgliltige wettbewerbspolitische
Beurteilung des Zusammenschlusses erst nach
Durchfiihrung dieses ,Hearings” vornehmen. In die-
sem Zusammenhang wird auch berucksichtigt wer-
den, ob der ZusammenschluB aus Rationalisierungs-
griinden notwendig ist.

Bei Thyssen diirfen weitere Vorteile auf Grund
einer groBeren Massenfertigung bei der Stahlher-
stellung kaum zu erzielen sein. Im ubrigen garan-
tiert ohne wirksamen Wettbewerb nichts dafir,
daB mogliche Rationalisierungsvorteile auch reali-
siert und tatsachlich an den Verbraucher weiterge-
geben werden.

Zu Frage B 23:

Wie bereits erwdhnt, wird die Bundesregierung !

ihre Stellungnahme gegeniiber der EG-Kommission
hinsichtlich der Beurteilung des Zusammenschlusses
nach dem Montan-Vertrag erst nach Durchfiihrung

eines ,Hearings” abgeben. Soweit durch den Zu- °

sammenschlul Markte betroffen werden, die nicht
unter den Montan-Vertrag fallen (wie z. B. Ma-
schinenbau, Schiffbau), findet das deutsche Kartell-
recht Anwendung. Nach geltendem Kartellrecht
kann das Bundeskartellamt lediglich eine Offent-
liche Anhorung durchfiithren, wenn zu erwarten ist,

daB durch den Zusammenschluf eine marktbeherr-

schende Stellung erlangt oder verstdrkt wird. Eine
entsprechende MafBnahme kann aber erst nach Voll-

Ob durch den Zusammenschluf mit der Entstehung

lung zu rechnen ist, wird vom Kartellamt — ebenso
wie bei dem Zusammenschluf Mannesmann/Demag
— gepruft.

Aufgrund der in der Kartellnovelle vorgesehenen
Fusionskonirolle ware der ZusammenschluB praven-
tiv kontrollpflichtig.

Anlage 67
Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Logemann vom 13. Marz
1973 auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten
Immer {SPD) (Drucksache 7/296 Frage B 25):

Welche Vorstellungen g¢ibt es iUber die Schaffung eines
einhcitlichen Berufsbilds fir den in der Einbringungsrede zum
Agrarbericht besonders erwéhnten ,landwirtschaftlichen Be-
tricbshelfer”, und wie soll der Ausbildungsweg ausschen?

In der ,Verordnung iber die Berufsausbildung
zum Landwirt” vom 14. August 1972 ist das ,Aus-
bildungsberufsbild” fiir den staatlich anerkannten
Ausbildungsberuf ,Landwirt” aufgezeigt. Auf-
bauend auf diese Erstausbildung ist eine weitere
Qualifikation fiir den Bereich der landwirtschaft-
lichen Praxis (z. B. Musterausbildung, Fachschulbe-
such) moglich. Die Ausbildung soll den Absolventen

|
5
|

|
|

das Riistzeug fir eine Tatigkeit in den verschiede-
nen Bereichen der Landwirtschaft vermitteln. Die
Schaffung eines speziellen Ausbildungsganges fiir
landwirtschaftliche Betriebshelfer wiirde demgegen-
iiber eine nicht zu vertretende Einengung der beruf-
lichen Moglichkeiten des einzelnen bedeuten. Sie
ist auch nicht erforderlich, da die genannten Mdg-
lichkeiten einer beruflichen Qualifikation auch fir
die Tatigkeit im Rahmen der Betriebshelferdienste
ausreichen diirften. Dies schlieBt eine lehrgangs-
maBige organisierte Einarbeitung nicht aus.

In meiner Rede aus AnlaB der Einbringung des
Agrarberichtes 1973 habe ich mich daher fiir eine
fundierte Ausbildung in der Landwirtschaft einge-
setzt, die auch eine Tatigkeit im Rahmen der Be-
triebshelferdienste ermdglicht.

Anlage 68

Antwort
des Parl. Staatssekretdrs Rohde vom 12. Marz 1973

Lt

auf die Sduiftliche Frage des Abgeordneten Pfeifer
(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage B 26):

Ist die Bundesregierung bereit, ernsthaft zu prifen, ob nicht
durch eine Anderung der Reichsversicherungsordnung sowohl
die Krankenhauspflege als auch die Pflege in einem Pflegeheim
zu einer Pflichtleistung der Krankenkasse gemacht werden und
inshesondere die Altersgebrechen als Krankheit anerkannt wer-
den sollten, nachdem die Pflegeaufnahme ohnehin hé&ufig im
AnschluB an cine Krankenhausbehandlung erfolgt und die Ver-
lequng vom Krankenhaus in ein Pflegeheim immer dann vom
Krankenhaus betrieben wird, wenn der akute Krankheitsfall
in cinen Dauer- oder chronischen Fall Gibergangen ist?

Nach dem geltenden Recht ist sichergestellt, daB
die Krankenkassen die medizinisch notwendige

zug des Zusammenschlusses angeordnet werden, ¢ Krankenhausbehandlung eines Versicherten nicht

verweigern dirfen. Damit hat der Versicherte —

oder Verstarkung einer marktbeherrschenden Stel- | duch wenn im Gesetz noch von einer Kannleistung

' die Rede ist — Anspruch auf Krankenhauspflege in

den Fallen, in denen eine Krankheit nur in einem
Krankenhaus diagnostiziert oder behandelt werden
kann; ein Ermessensspielraum ist nicht mehr gege-
ben, wenn eine andere Leistung als die Kranken-
hauspflege nicht in Betracht kommt. Krankenhaus-
pflege ist demnach in den Fillen, in denen sie
medizinisch notwendig ist, praktisch zur Pflicht-
leistung der Krankenkasse geworden. Es ist jedoch
beabsichtigt, im Rahmen der Weiterentwickiung der
Krankenversicherung diese Rechtslage gesetzlich
klarzustellen.

Hinsichtlich Threr weiteren Frage, ob Altersge-
brechen als Krankheit anzuerkennen sind, ist zu-
néchst auf die Rechtsprechung zum Krankheitsbe-
griff hinzuweisen. Nach der Rechtsprechung (vgl
u. a. Entscheidungen des Bundessozialgerichtes,
Band 30, S. 151 ff. mit weiteren Hinweisen) ist unter
Krankheit im Sinne der Reichsversicherungsordnung
ein regelwidriger, einer Heilbehandlung zugéang-
licher und bedirftiger Kérper- oder Geisteszustand
zu verstehen. Behandlungsbediirftigkeit ist gegeben,
wenn dieser Zustand ohne a&rztliche Behandlung
nicht mit Aussicht auf Erfolg behoben, gebessert
oder vor einer wahrscheinlichen Verschlimmerung
bewahrt werden kann oder die drztliche Behandlung
zur Linderung von Beschwerden notwendig ist.
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Wenn Krankheit in dem genannten Sinne vorliegt,
besteht Anspruch auf Leistungen der Krankenpflege
oder der Krankenhauspflege. Ob und in welchem
Umfang bei den von Ihnen angefiihrten Pflege-
fdallen oder Altersgebrechen nach geltendem Recht
die Krankenversicherung mit Leistungen einzutre-
ten hat, kann anhand der aufgezeigten Kriterien nur
im Einzelfall entschieden werden.

Im {brigen wird aber die vom Bundesminister
fir Arbeit und Sozialordnung berufene Sachverstan-
digenkommission zur Weiterentwicklung der Kran-
kenversicherung auch die Frage prifen, ob iiber das
geltende Recht hinaus die Krankenversicherung bei
altersbedingter Pflegebediirftigkeit Leistungen iiber-
nehmen soll. In diese Priiffung miissen auch Finanzie-
rungsfragen einbezogen werden.

Anlage 69

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Rohde vom 13. Méarz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des .Abgeordneten
Kater (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen B 27 und 28):

Kann die Bundesregierung Berichte bestatigen und konkretisie-
ren, wonach die Zahl der auBerordentlichen (fristlosen) Kiindi-
gungen von Arbeitsverhéltnissen in den vergangenen Monaten
erheblich zugenommen hat, weil in derartigen Fallen den Arbeit-
nehmern der sonst bei ordentlichen Kiindigungen garanticrte
Schutz nach § 102 Abs. 5 des Betriebsverfassungsgeselzes vom
15. Januar 1972 (Bundesgesetzbl. I S. 13) fehlt?

Was gedenkt die Bundesregierung zu tun bzw. zu veranlassen,
um in Zukunft zu verhindern, daB durch auBerordentliche (frist-
lose) Kindigungen von Arbeitnehmern der ihnen zustehende
Schutz durch die Bestimmungen des Betriebsverfassungsgesetzes
vom 15. Januar 1972 (Bundesgesetzbl. I S. 13) bei ordentlichen
Kindigungen — besonders die Weiterbeschaftigungsverpflichtung
des Arbeitgebers — bewuBt umgangen wird?

Bisher ist der Bundesregierung nicht bekanntge-
worden, daBB die Zahl der auBerordentlichen Kiindi-
gungen wegen der in § 102 Abs. 5 des Betriebsver-
fassungsgesetzes genannten Weiterbeschaftigungs-
pflicht bei ordentlichen Kiindigungen in der letzten
Zeit erheblich angestiegen ist.

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen,
daB die Wirksamkeit einer auBerordentlichen Kiin-
digung an strenge Voraussetzungen geknipft ist.
Zum anderen ist der Arbeitgeber im Falle der Un-
wirksamkeit der auBerordentlichen Kindigung
grundsatzlich verpflichtet, dem Arbeitnehmer den
entgangenen Lohn nachzuzahlen, ohne eine entspre-
chende Gegenleistung erhalten zu haben. SchlieBlich
hat der Arbeitgeber, falls er schuldhaft handelt, dem
Arbeitnehmer unter Umstdnden auch noch einen
dariiber hinausgehenden Schaden zu ersetzen.

Insofern wirkt das materielle Recht gegen ein
Ausweichen auf auBerordentliche Kindigungen. Die
Frage, wie das geltende Kundigungsrecht in der
Praxis angewandt wird, werden wir jedoch sorgsam
beobachten.

Anlage 70
Antwort

des Parl. Staatssekretars Rohde vom 14. Marz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten Dr.
Jobst (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage B 29):

Ist der Bundesregierung bekannt, daB die Arbeiter der im
Marz 1972 in Konkurs geratenen Kofferlabrik Winter in Furth
i. Wald ihren Lohn fiir den Zeitraum von zwei Monaten vor
der Konkurseréffnung noch ausstandig haben und mangeis Masse
im Konkurs nicht durchsetzen konnen, und ist die Bundes-
regierung bereit, den betroffenen Arbeitern zu helfen und MaB-
nahmen zu ergreifen, daf dieses untragbare Ergebnis im Hin-
blick darauf, daB sie Arbeitslosenunterstiitzung erhalten hdtten,
wenn sie die Arbeit niedergelegt hatten, beseitigt wird?

Wie der Parlamentarische Staatssekretdr beim
Bundesminister der Justiz, Kollege Dr. Bayerl, be-
reits auf Thre frihere Anfrage in der Sitzung des
Deutschen Bundestages vom 14. Februar 1973 ausge-
fihrt hat, prift die Bundesregierung zur Zeit die
Moglichkeiten, die Lohnforderungen der Arbeit-
nehmer fiir den Fall des Konkurses ihres Arbeit-
gebers besser als bisher zu sichern. Ich darf mich
insoweit auf die friheren Ausfiihrungen beziehen.

Ich gehe davon aus, daB es moglich sein wird,
diese Sicherung durch eine gesetzgeberische MaB-
nahme so zu verbessern, daB ein so bedauerlicher
Fall wie der der Arbeitnehmer der Firma Winter in
Zukunft nicht mehr auftreten kann.

Als der Bundesregierung der von Ihnen geschil-
derte Fall bekanntgeworden ist, hat sie den Sach-
verhalt eingehend geprift und ist dabei auf die
Grenzen des geltenden Rechts gestoBen. Soweit ins-
besondere Vorsdiriften des Arbeitsforderungsgeset-
zes als Anspruchsgrundlage in Betracht kommen,
ergaben sich keine Moglichkeiten, den Arbeitneh-
mern der in Konkurs geratenen Fabrik einen Lohn-
ausgleich zu zahlen. Insofern darf ich nochmals auf
die Bemithungen der Bundesregierung hinweisen,
u. a. im Bereich des Konkursrechts geeignete Schritte
zur Vermeidung &hnlicher Félle zu unternehmen,
worauf auch der Abgeordnete Simon bereits auf-
merksam gemacht hat.

Anlage 71

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Berkhan vom 15. Marz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten
Dr. Schwencke (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen B 30
und 31):

Ist der Bundesregierung bekannt, daS gerade in den letzten
Wochen wiederum durch Disenflugzeug-,Knalle” zahlrciche
Sachschdden im Kreis Nienburg entstanden sind und da8 diese
Larmbelastigungen auch fir die in diesecm Bereich liegenden
Alters- und Kinderheime sowie Rehabilitationsstatten auBer-
ordentlich gefdhrlich sind?

Was gedenkt die Bundesregierung zu tun, um diese umwelt-
und gesundheitsfeindlichen Larmstérungen beseitigen zu helfen?

Ihre Fragen zum Fluglirm im Raum Nienburg be-
antworte ich wie folgt:

1. In der Zeit vom 1. Januar bis zum 4. Marz 1973
wurden im Raum Nienburg 2 und im westlich an-
grenzenden Gebiet 63 Uberschallfliige durchgefiihrt.

Aus diesen Raumen sind in den Monaten Januar
und Februar dieses Jahres 13 Schadensmeldungen
eingegangen.

Es ist der Bundesregierung bekannt, dafl der Flug-
larm und der Schallknall eine Belastung fiir die Be-
volkerung im gesamten Bundesgebiet darstellen.
Dabei werden leider auch Alters- und Kinderheime
sowie Rehabilitationsstdtten und Krankenhduser
betroffen.
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Dem ohne Zweifel zu Recht erhobenen Anspruch
auf Abbau der belastenden negativen Umweltein-
fliisse, zu denen auch der Fluglarm gehort, steht die
ebenfalls berechtigte Forderung nach Gewahr-
leistung der &uBeren Sicherheit gegeniiber. MaB-
nahmen zur Minderung der Léarmbelastung konkur-
rieren daher mit dem Bestreben, den Einsatzwert
der Streitkrafte zu féordern und zu erhalten.

Meldungen iiber Schdden an Gebduden haben das
Verteidigungsministerium veranlaft, vom Curt-
Risch-Institut, Hannover, ein wissenschaftliches Gut-
achten einzuholen. Darin wird gesagt:

,Aus den Berechnungen und den bisher durchge-
fihrten Versuchen ist zu schlieBen, daf bei unbe-
schleunigten Horizontalfliigen in vorgeschriebenen
Flughohen (11000 m) von bisher bekannten Flug-
zeugen die Wirkung des Schallknalls auf tragende
Bauteile so gering ist, daB sie vernachlassigt werden
darf. Bruchgefahr besteht jedoch fiir die Glasschei-
ben, deren Festigkeit unter der Norm liegt oder die
mit Verspannung eingebaut sind, bei der Haufung
unginstiger Umsténde. Als auslésend fir andere
Schaden, z. B. Herausfallen des Verstrichs von Da-
chern, Abfallen von Putz und dergleichen, kommt
Schallknall nur fir solche Teile in Betracht, die auch
schon durch starken Wind geféhrdet sind. Fiir ge-
sunden Putz und Stuck sind keine Schdden zu be-
firchten.”

2. Um die Auswirkungen des Schallknalls zu min-
dern, wurde eine Mindestflughohe von 36 000 FuB
fiir Uberschallfliige (ca. 11 000 m) vorgeschrieben.

UbungsméBige Uberschallflige diirfen nur wo-
chentags — montags bis freitags von 08.00 Uhr bis
20.00 Uhr und samstags von 08.00 Uhr bis 12.00 Uhr
unter Radarkontrolle durchgefiihrt werden.

Sofern diese Ubungsfliige nicht an den Einsatz-
raum gebunden sind, z. B. die der Luftverteidigung,
werden sie iiber der Nordsee ausgefiihrt. Dichtbesie-

delte Gebiete sollen gemieden werden. Dies ist je- |

doch angesichts der bis zu 80 km breiten Schneise
des Schallknalls nicht immer durchfihrbar. Im Hin-
blick auf den Verteidigungsauftrag der Streitkrifte
koénnen weitergehende Einschriankungen nicht zuge-
sagt werden.

Anlage 72

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Berkhan vom 15. Marz
1973 auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten
Zebisch (SPD) (Drucksache 7/296 Frage B 32):

Welche praktischen Erfahrungen hat die Bundesregierung mit
dem im Zuge der Neuorganisation der Bundeswehrkantinen seit
1. Juli 1972 im Wehrbereich VI durchgefiihrten Versuch ge-
sammelt?

Durch den Truppenversuch soll geprift werden,
ob durch eine zentrale Kantinenbetriebsgesellschaft
unter Wahrung der rechtlichen Selbstdndigkeit der
einzelnen Pachter gunstige Verkaufspreise, die Be-
wirtschaftung auch kleiner Kantinen, die mobile
Versorgung iitbender Truppen und die Bevorratung

von Kantinenwaren fiir den Verteidigungsfall er-
reicht werden konnen.

Die Zeitdauer des Versuches, der mit Kenntnis
des Verteidigungsausschusses des Deutschen Bun-
destages am 1, Juli 1972 im Wehrbereich VI begann,
und am 30. Juni 1974 enden soll, ist fiir eine ab-
schliefende Beurteilung noch zu kurz.

Nachdem nunmehr die Kantinenpéchter im Wehr-
bereich VI den Versuch nach besten Kraften fordern,
werden die weiteren Versuchsergebnisse fur die
Beurteilung einer kiinftigen Kantinenorganisation
der Bundeswehr von erheblicher Bedeutung sein.

Bei einem kirzlich angestellten Vergleich von
18 verschiedenen Getrdanke- und Speisepreisen zwi-
schen den Truppenkantinen und oft von Soldaten
besuchten Gastwirtschaften im Wehrbereich VI wei-
sen die Truppenkantinen jetzt ein erheblich nied-
rigeres Preisniveau auf. Z. B. wird in allen Kantinen
Bier vom FaB um 30°%, billiger verkauft als im
Durchschnitt in den Gastwirtschaften, Kaffee um
60 %o niedriger, Wurstbrote um 40 % niedriger.

Auch die umsatzschwachen kleineren Kantinen
sind durch den Versuch in den GenuB giinstigerer
Lieferbedingungen als friher gekommen. Dies ist
dadurch moglich, daB eine Stelle mit dem wirt-
schaftlichen Potential von ca. 100 Betrieben die
Preise aushandelt und nicht jeder Pachter fiir sich
allein. Deshalb ist die Bewirtschaftung kleinerer
Betriebe im Versuchsgebiet leichter moglich als in
anderen Bereichen.

Durch den Versuch konnten auch zusatzliche Er-
kenntnisse tiber die Bevorratung mit Kantinenwaren
gewonnen werden.

Erfahrungen mit der Versorgung iibender Truppen
liegen noch nicht vor. Die praktische Untersuchung
dieses Problemkreises wurde wegen anderer An-
laufschwierigkeiten bisher noch zurickgestelit.

Anlage 73

Antwort

des Parl. Staatssekretars Westphal vom 14. Marz
1973 auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten
Krockert (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen B 33 und
34):

Teilt die Bundesregierung meine Auffassung, daB der MiB-
brauch des &rztlichen Renommees durch die Funk-, Fernseh- und
Anzeigenwerbung und die Inanspruchnahme pseudomedizinischer
Empfehlungen zugunslen bestimmter Produkle, insbesondere der
kosmelischen Industrie, das allgemeine Gesundheilsbediirfnis
zugunsten privaten Gewinnstrebens ausnutzt, die gesundheils-
nolitische Aufklarungsarbeit in der Bevalkerung beeintrachtigt
und an den Tatbestand unlauteren Wetthewerbs grenzt?

Ist die Bundesregierung bereit, das empfehlende Auftreten an-
geblicher oder wirklicher Mediziner in der Werbung flir einzelne
Industricprodukte zu untersagen?

Die Bundesregierung ist der Auffassung, dafl mit
gesundheitsbezogenen Aussagen nicht geworben
werden soll.

Schon im Gesetz tiber die Werbung auf dem Ge-
biete des Heilwesens vom 11. Juli 1965 (BGBI. I
S. 604) sind Bestimmungen gegen den Mifibrauch
gesundheitsbezogener Werbung fiir Lebensmittel,
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kosmetische Mittel und fiir Gegenstdnde zur Kor-
perpflege enthalten. Sie beziehen sich jedoch nur
auf Werbeaussagen, soweit sie sich auf die Erken-
nung, Beseitigung oder Linderung von Krankheiten,
Leiden, Korperschaden oder krankhaften Beschwer-
den bei Mensch oder Tier erstrecken. Diese Bestim-
mung hat sich in der zuriickliegenden Zeit als nicht
sehr wirksam erwiesen. Die Mangel sollen nunmehr
im Rahmen des Entwurfs eines Gesetzes zur Ge-
samtreform des Lebensmittelrechts (Drucksache

VI/2310) behoben werden. Im einzelnen verweise '

ich auf Artikel 1 § 18 und Artikel 6 des Entwurfs.
Damit soll unter anderem auch sichergestellt wer-
den, daB kiinftig weder fiir Lebensmittel noch fir
kosmetische Mittel oder Gegenstande zur Korper-

pflege mit der bildlichen Darstellung von Personen |

in der Berufskleidung oder bei der Ausiibung der
Tatigkeit von Angehérigen der Heilberufe, des Heil-
gewerbes oder des Arzneimittelhandels geworben
werden darf.

Anlage 74

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14, Marz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten
Dr. Schmitt-Vockenhausen (SPD) (Drucksache 7/296
Frage B 35):

Ist die Bundesregierung bereit, zusammen mit dem Land Hes-
sen den Plan des Instituts fiur Stddtebau, Siedlungswesen und
Kulturtechnik (Bonn) fir eine neue,

einer UmgehungsstraBe um die Stadt Eltville einzubeziehen?

Der Plan des Instituts fiir Stdadtebau, Siedlungs-
wesen und Kulturtechnik (Bonn) fiir eine neue
Trasse der Umgehungsstrafie Eltville, bei der das
Landschaftsbild weitgehend geschont werden soll,
ist der Bundesregierung nicht bekannt. Sie ist aber
bereit, diese Plane durch die zustdndige StraBenbau-
verwaltung auf ihre Durchfiihrbarkeit prifen zu las-
sen und ggf. in die Uberlegungen einzubeziehen. In

der Zustadndigkeit des Landes lauft z. Z. ein Plan- |

feststellungsverfahren.

Anlage 75

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14. Marz 1973

auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten Milz

(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen B 36 und 37):

Bejaht die Bundesregierung den Ausbau der Bundesbahn-
strecke Euskirchen—Liblar im Rahmen des S-Bahnverkehrs, zu-
mal die Anbindung der Stadt Euskirchen an die Ballungszentrer
Kéln und Bonn von besonderer Wichtigkeit ist und der General-
verkehrsplan Nordrhein-Westfalen sowie die Deulsche Bundes-
bahn den Ausbau der Strecke beflirworten?

Ware eine finanzielle Sicherstellung angesichts der Notwendig-
keit der Einrichtung dieser Strecke von seiten des Bundes
gewdhrleistet, und wann ware mit dem Baubeginn zu rechnen?

Die Bundesregierung begrift und unterstiitzt die
Initiativen der Deutschen Bundesbahn zur Ver-
besserung des offentlichen Personennahverkehrs.

das Landschaftsbild weit- !
gehend schonende Trasse in die Uberlegungen fiir den Bau ‘!

‘ Da es wegen der begrenzten Finanz-, Bau- und
Planungskapazitaten nicht moglich ist, alle geplan-
ten S-Bahn-Mafinahmen gleichzeitig in Angriff zu
! nehmen, hat die Deutsche Bundesbahn im Einver-
| nehmen mit den Lindern die Priorititen fiir den
I‘ Ausbau der einzelnen S-Bahn-Strecken abgestimmt.
| Im Raum Ko6In hat die bereits im Bau befindliche

Strecke von Chorweiler iiber K6ln Hbf nach Bergisch
i Gladbach erste Prioritat.

{
|
[ Angesichts der Tatsache, dafl weitere MaBnahmen
i im Raum Koln Vorrang vor dem Ausbau des Strek-
l kenabschnitts Liblar—FEuskirchen haben werden,
kann der Termin fiir einen Baubeginn auf dieser
r Strecke z. Z. noch nicht genannt werden.
|
\
|
|

Die Bundesregierung, die dem offentlichen Per-
sonennahverkehr Verrang vor dem Individualver-
kehr einraumt, ist bemiiht, ausreichende Mittel fiir
die Forderung der Nahverkehrsvorhaben nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz bereitzustel-
len.

Anlage 76

| . Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14. Marz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten
| Spranger (CDU/CSU) (Drucksache 7%/296 Fragen
B 38 und 39):

Treffen Vermutungen zu, denen zufolge der Ausbau der
Autobahnstrecke Ansbach/Ost—Ansbach/West durch die Strei-
chung von StraBenbaumitteln und durch Aufhebung von Aus-
schreibungen stark verzégert wird?

Zu welchem Zecitpunkt ist nunmehr spatestens mit der Fertig-
| stellung der Teilstrecke Ansbach/Ost—Ansbach/West nach Auf-
tassung der Bundesregierung zu rechnen? ‘

Unter der Voraussetzung der Freigabe der Aus-
gaberestmittel des Jahres 1972 fiir das Haushalts-
jahr 1973 stehen die fiir die planmaBige Weiterfih-
rung der Bauarbeiten auf dem Abschnitt Ansbach/
! Ost—Ansbach/West erforderlichen Mittel zur Ver-

figung.

Der Bundesminister fur Verkehr ist bemuht, den
‘ angestrebten Fertigstellungstermin 1976 einzuhal-
| ten, wenn in den Jahren 1974, 1975 und 1976 ihm
; ausreichende StraBenbaumittel zur Verfugung ste-
i hen.
|

\ Anlage 77

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14. Marz 1973

auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten Dr.
r Miiller (Miinchen) (CDU/CSU) (Drucksache 7/296
| Fragen B 40 und 41):

Kann die Bundesregierung Informationen bestatigen, daB die
Deutsche Bundesbahn im Rahmen des Tarifverbunds im Miin-
chener S-Bahnverkehr auf eine Erh6hung der Fahrpreise drangt?

Ist die Bundesregicrung bereit, zur Deckung des Defizits beim
Miinchener S-Bahnverkehr Mittel aus dem Mineraldlsteueraul-
kommen zur Verfigung zu stellen?
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Zu Frage B 40:

Die Bundesregierung kann diese Information nicht
bestatigen.

Zu Frage B 41:

Nach dem Grundvertrag iiber den Miinchner Ver-
kehrs- und Tarifverbund erbringt die Bundesrepu-
blik Deutschland ihren Beitrag durch Leistungen der
Deutschen Bundesbahn insbesondere im S-Bahn-
verkehr. Der Ausgleich zwischen Bund und Bundes-
bahn ist nicht Gegenstand des Vertragswerks.

Anlage 78

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14. Méarz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten
Picard (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen B 42
und 43):

Wird die Bundesregierung durch den Gesetzentwurf, den sie
in der Antwort auf meine Anfragen in der 15. Sitzung des
Bundesiays in Aussidit gestellt hat, auch den Transport gefdhr-
licher Giiter auf StraBen so regeln, daB die Moglichkeit einer
Gefahrdung ausgeschlossen wird?

Erwéagt die Bundesregierung, den Transport gefdhrlicher Giiter

auf StraBen moglichst einzuschrinken und ihn weitgehend auf

den Schienenweg zu verweisen?

Mit dem im Entwurf vorliegenden Gesetz iiber die
Beforderung gefahrlicher Giter soll eine neue und
umfassende Rechtsgrundlage fur die Beforderung
dieser Giiter mit allen Verkehrsmitteln geschaffen
werden. Die Einzelheiten des Transports gefdhrlicher
Gilter werden wie bisher im Wege der Rechtsver-

ordnung geregelt. Der Bundesminister fiir Verkehr

hat fur die Beforderung gefdhrlicher Giiter auf der
StraBe den Entwurf einer Rechtsverordnung fertig-

gestellt und dem Bundesrat zugeleitet. Die Verord- |

nung soll am 1. Juli 1973 in Kraft treten. Sie regelt
die Beférderung gefédhrlicher Giiter im nationalen

Bereich abschlieBend und bringt insbesondere Vor-

schriften Gber die Zulassung, die Verpackung und | j¢p Belange, die beim Bau einer StraBe beriicksich-

Kennzeichnung der Giiter sowie iiber die Beforde-

rung in geschlossenen Ladungen und Tankfahr-
zeugen.

Dariiber hinaus hat der Bundesminister fiir Ver-
kehr Vorschldge fiir den Bau von Tankfahrzeugen
mit neuen Sicherheitsmafstdben ausgearbeitet, die
international abgestimmt werden miissen und iiber
die noch in diesem Jahr auf europidischer Ebene ver-
handelt werden wird. Ziel dieser Vorschldge ist es,
die Sicherheit der Beférderung von gefédhrlichen

erwdhnten Entwurf einer Verordnung iiber die Be-
forderung gefahrlicher Giiter auf der StraBe unter
Ausdehnung auf bestimmte weitere Giiter ibernom-
men worden. An eine weitere Beschrankung der
Beférderung auf der StraBe wird zur Zeit nicht
gedacht. Es sollen vielmehr die Rechts- und Sicher-

“heitsvorschriften durch die oben erwdhnten gesetz-

lichen MaBnahmen verbessert werden.

Anlage 79
Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14. Marz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten Dr.
Holtz (SPD) (Drucksache 7/296 Frage B 44):

Wird die zwischen Langenberg (Rhld.) und Neviges bestehende
Bahnlinie weiter betrieben, oder beabsichtigt die Deutsche Bun-
desbahn, diese Linie in absehbarer Zeit einzustellen?

Nach Mitteilung der Deutschen Bundesbahn beab-
sichtigt sie zur Zeit nicht, die Bedienung zwischen
Langenberg/Rhld. — Neviges einzuschrdanken. In-
wieweit sich im Zusammenhang mit der S-Bahn Ruhr
und der S-Bahn Wupper andere Gesichtspunkte er-
geben, kann beim augenblicklichen Stand der Vor-
untersuchungen noch nicht gesagt werden.

Anlage 80
Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14. Marz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten Dr.

Schmitt-Vockenhausen (SPD) (Drucksache 7/296
Frage B 45):
Welche Moglichkeiten sieht die Bundesregierung, an der
Bundesautobahn Frankfurt—Koéln im Bereich der Gemeinde

Niedernhausen — Ortsteil K6énigshofen — LarmschutzmaBnahmen
zu ergreifen?

Beim Neubau und Um- und Ausbau von Bundes-
fernstraBen ist die Bundesregierung bemiiht, die la-
stigen Auswirkungen aus dem StraBenverkehr ge-
ring zu halten. Der Larmschutz ist nur einer der vie-

tigt und unter Anlegung von strengen MaBstdben
gegeneinander abgewogen werden miissen.

Bei der vorgesehenen Verbreiterung der Auto-
bahn Frankfurt/Main—Koln im Bereich der Ge-

. meinde Niedernhausen — Ortsteil Konigshofen hat

Giitern in Tankfahrzeugen im Vergleich zum jetzi- |

gen Stand wesentlich zu verbessern.

Bereits durch die Verordnung iiber den Schutz vor
Schaden durch die Beférderung geféhrlicher Giiter
auf der StraBe vom 23. Juli 1970 ist die Beférderung
bestimmter gefdhrlicher Giiter auf der StraBe der
Genehmigung unterworfen. Diese Giiter sind in der
Verordnung in 2 Listen aufgefiihrt. Fiir die Beférde-
rung der Giter der Liste I darf die Genehmigung
nur dann erteilt werden, wenn sie nicht auf dem
Schienen- oder Wasserweg erfolgen kann. Diese
Regelung hat sich bewahrt. Sie ist in dem vorher

es sich infolge von schweren Unféllen aus Verkehrs-
sicherheitsgriinden als notwendig erwiesen, die
~ Theiftalkurve, abzuflachen. Die dadurch bedingte
Verringerung des Abstandes zwischen der Auto-
bahn und der Wohnsiedlung Kénigshofen fiihrt nach
einem Gutachten der Bundesanstalt fiir StraBenwe-
sen zu keiner merkbaren Pegelerhohung. Die Bun-
desregierung sieht daher gegenwartig keine Mog-

. lichkeit, LairmschutzmaBnahmen durchzufiihren.

Anlage 81
Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14. Marz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten Dr.
Evers (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage B 46):
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Beabsichtigt die Bundesregierung darauf hinzuwirken, dafi die
mit FahrpreiserméaBigungen verbundenen Aktionen der Deut-
schen Bundesbahn zugunsten von Biirgern im Rentenalter (Rosa
Zeiten) auch auf Frithrentner ausgedehnt werden, die durch In-
anspruchnahme der flexiblen Altersgrenze, durch Invaliditit ode:
etwa im Rahmen des Sozialplans tir Kohle und Stahl vorzeitig
aus dem Berufsleben ausgeschieden sind?

Der Bundesminister fiir Verkehr hat dem Vorstand
der Deutschen Bundesbahn schon vor einiger Zeit
erklart, daB er es begriiBen wiirde, wenn gelegent-
lich wieder eine Sonderaktion durchgefiihrt wirde,
von der auch die Frithrentner Gebrauch machen kon-
nen. Die Bundesbahn hat zugesagt, diese Frage zu
priufen und dem Bundesminister fiir Verkehr so bald
wie moglich mitzuteilen, ob die frihere Aktion ,Rosa
Zeiten", ¢~¢ mit zusatzlichen Vergilinstigungen, noch
im Laufe des Jahres 1973 wiederholt werden kann.

Anlage 82

Antwort

des Parl. Staatssekretars Haar vom 14. Mdrz 1973 auf
die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten Leicht
(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen B 47 und 48):

Ist es zutreffend, wie aus ,Die Rheinpfalz Pfalzer-Tageblatt* —
vom 1. Marz 1973 zu entnehmen, daB der fir dieses Jahr
zugesagte Ausbau der Ortsdurchfahrten Bundesstrafe 10 Impf-
lingen-Ingenheim, der am 1. April 1973 verbindlich in Angriff
genommen werden sollte, wegen Streichung von Bundesmitteln
und Neu- und Ausbau der BundesfernstraBen in Hoéhe von 80
Millionen DM allein im Bereich Rheinland-Pfalz nichit durchge-
fihrt wird?

Ist die Bundesregierung bereit, die notwendigen Mittel fur
den Ausbau dieser Ortsdurchfahrten Impflingen-Ingenheim im
Zuge der B 10 noch in diesem Jahr bereitzustellen, schon des-
halb, weil der gegenwdirtige Zustand die notwendige Verkehrs-
sicherheit auf Dauer nicht mehr gewahrleistet?

Es ist beabsichtigt, mit dem Ausbau der Ortsdurch-
fahrten Impflingen im Zuge der B 10/B 38 und Billig-
heim-Ingenheim im Zuge der B 38 zu beginnen, so-
bald die Finanzierung unter Beriicksichtigung der
Méglichkeiten des BundesfernstraBenhaushaltes ge-
sichert werden kann. Eine prézise Aussage hierzu ist
zum gegenwadrtigen Zeitpunkt noch nicht moglich.

Da beide Bauvorhaben neu zu beginnende MaB-
nahmen darstellen, widre wegen der Vorschriften
iiber die Beschrankungen der vorlaufigen Haushalts-
flihrung der Baubeginn auch bei einer moglichen
Finanzierung erst nach der Verkiindung des Haus-
haltsgesetzes 1973 moglich.

Anlage 83

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14. Marz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten
Dr. Fuchs (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage B 49):

Ist die Bundesregierung bereit, angesichts der auch von ihr
mehrfach betonten besonderen Dringlichkeit des Autobahnneu-
baus Regensburg—Passau im Rechnungsjahr 1973 wieder minde-
stens wie im Jahr 1972 50 Millionen DM bereitzustellen und die
Uberquerung der Taliibergange bei Schéllnach, die naturgemaB
eine langere Bauzeit beanspruchen, 1973 in Angriff zu nehmen?

GemaB laufender Nr. 39 der Kennziffer 1263 des
StraBenbauplans 1972 standen fiir die BAB-Neubau-
strecke Regensburg—Osterreichische Grenze 38,2
Millionen DM zur Verfiigung. Im Rahmen eines

Ubergebietlichen Mittelausgleichs war es in der ©

zweiten Halfte des Jahres 1972 moglich, diesen Be-
trag auf tiber 50 Millionen DM aufzustocken.

Im Entwurf des StraBenbauplans 1973 mufBte der
gemdl 1. Finfjahresplan (1971 bis 1975) vorge-
sehene Ansatz von 43,2 Millionen DM fiir diese Neu-
baustrecke wegen der Kiirzung des StraBenbau-
volumens zunachst um 6,5 Millionen DM auf 36,7
Millionen DM gekiirzt werden. Aus den Ausgabe-
resten des Jahres 1972 soll nach deren Freigabe fiir
das Haushaltsjahr 1973 aber eine Aufstockung auf
den urspriinglichen Ansatz von 43,2 Millionen DM
erfolgen. Da die verfligharen Mittel dazu eingesetzt
werden miissen, bereits in Bau befindliche Ab-
schnitte planmaBig bis zur Fertigstellung weiterzu-
fihren, konnen im Jahre 1973 keine Bauarbeiten auf
neuen Streckenabschnitten aufgenommen werden.
Deshalb kann auch nicht mit dem Bau des Taliiber-
ganges bei Schéllnach begonnen werden.

Anlage 84

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14. Marz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten
Mursch (Soltau-Harburg) (CDU/CSU) (Drucksache
7/296 Fragen B 50 und 51):

Welche Folgerungen hat der Vorstand der Deutschen Lufthansa
aus der Mitteilung des Parlamentarischen Staatssekretdrs beim
Bundesminister fiir Verkehr zu den Fragen Nr. 104 und 105
(Drucksache 7/156) in der Fragestunde des Deutschen Bundes-
tages am 16. Februar 1973 gezogen, daB die grundsatzliche

Ablehnung der Einstellung von weiblichen Piloten mit dem
Grundgesetz nicht vereinbar ist?

Wird die Bundesregierung erforderlichenfalls ihre nunmehrige
Auffassung iiber die Grundgesetzwidrigkeit im Aufsichtsrat der
Deutschen Lufthansa durchsetzen?

Zu Frage B 50:

Der Vorstand der Deutschen Lufthansa hat in sei-
ner Sitzung am 6. Mdrz 1973 die Frage der Beschii-
tigung weiblicher Piloten eingehend erdrtert. Der
Vorstand ist zu der Auffassung gekommen, daB kein
AnlaB bestehe, von der bisherigen Einstellungs-
praxis abzuweichen. Die Deutsche Lufthansa ist ent-
schlossen, notfalls ein MusterprozeBverfahren bis
zur rechtskraftigen Entscheidung zu fiihren.

Zu Frage B 51:

Ich habe der Deutschen Lufthansa meine Rechts-
auffassung in diesen Fragen mitgeteilt. Diese Auf-
fassung wird auch im Aufsichtsrat vertreten werden.
Die Moglichkeit der Durchsetzung dieser Auslegung
des Grundgesetzes ist allein nach den aktienrecht-
lichen Vorschriften zu beurteilen.

Im {ibrigen nehme ich Bezug auf meine Antwort
zu Frage 105 der Fragestunde am 16. Februar 1973,
in der darauf hingewiesen wurde, daBB kein Zweifel
dariiber bestehen darf, daB die Verantwortung fir
die betrieblichen und auch fir die arbeitsrechtlichen
Entscheidungen allein bei den Organen der Deut-
schen Lufthansa liegt.
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Antwort

des Parl. Staatssekretars Haar vom 14. Mdrz 1973 auf
die Schriftliche Frage des Abgeordneten Dr. Jahn
(Braunschweig) (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage
B 52):

Welches sind die Griinde fir die Streichung des Flugzeugs
fur das Luftfahrtbundesamt, nachdem sich alle Beteiligten fir
die Beschaffung dieses Ftugrzeugs im Interesse der Durchfihrung
der Aufgaben des Amts eingesetzt haben und die Intibunghaltung
der betrachtlich gestiegenen Zahl von Inhabern hoherer Ertaub-
nisse im Luftfahrtbundesamt dringend notwendig ist und zumal
es unverstandlich bleibt, daB ,Koslen fiir fliegerische und tech-
nische Fortbildung und Intibunghaltung” umn das Doppelte der
Forderung des Luftfahrtbundesamts erhoht wurden und damit
eincn Betrag ausmachen, der nahezu die Halfte des Anschaf-
fungspreises fir das vom Bundesamt vorgeschlagene billigste
Flugzeug ausmacht?

Die Ausgaben fir den Einsalz eines eigenen Flug-
zeuges des Luftfahrt-Bundesamtes mufiten bisher zu-
ruckgestellt werden, weil vorrangig die rdumlich ge-
trennte Unterbringung in Braunschweig behoben und
der personelle Ausbau des Amtes gefordert werden
mufite. AuBerdem muBten fiir eine rationelle Ar-
beitsweise des Amtes zusatzliche Sachausgaben —
unter anderem auch fir die technische und flie-
gerische Fortbildung und Iniibunghaltung der Fach-
krafte — bereitgestellt werden. Nur dadurch war es
moglich, die Effizienz des Amtes unter den gegebe-
nen Umstdnden so schnell wie moglich zu verbes-
sern.

Im ubrigen sind bei einem Kostenvergleich zwi-
schen den erhéhten Mitteln fir die technische und
fliegerische Fortbildung und Iniibunghaltung und
den Aufwendungen fiir ein eigenes Flugzeug neben
den Anschaffungskosten auch die Aufwendungen fir
die Haltung sowie die Personalausgaben fir den
Flugzeugfihrer und das Wartungspersonal zu be-
rucksichtigen. Bei einem solchen Vergleich darf auch
nicht auBler acht gelassen werden, daf bei Flugunfall-
untersuchungen im allgemeinen neben den Kosten
fur den Einsatz des Flugzeuges weiterhin Aufwen-
dungen fir die Entsendung der fiir diese Zwedke spe-
ziell ausgeriisteten Kraftfahrzeuge anfallen.

Anlage 86

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14. Marz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten
Simpfendorfer (SPD) (Drucksache 7/296 Fragen B 53
und 54):

Teilt die Bundesregierung die Auffassung, daB in bevoike-
rungsarmen, strukturschwachen lidndlichen Rdumen der Aufbau
bzw. Ausbau offentlicher Nahverkehrssysteme tcurer ist als
die Weiterentwickiung des Individualverkehrs durch Strafenbau
und daB auf Grund iberdurchschnittlicher Fahrzeugdichte pio
Kopf der Bevoilkerung in solchen Rdumen die Belastung durch
die Erhohung der Mineralolsteuer zwangslaufig hoher sein wird
als in Verdichtungsrdumen, wo Arbeitnehmer auf o&ffentliche
Nahverkehrsmitlel umsteigen kénnten?

Welche Konseguenzen fur Bauzeiten und [lohe der Finan-
zierungsmittel hat die beabsichtigte Verlagerung der Verkehrs-
ausgaben des Bundes auf den offentlichen Nahverkehr, fiir den
Ausbau des Nahverkehrs und fir den BundesfernstraBenbau in
Baden-Wiirttemberg, und in welcher Weise werden die Zeit-
pline fir den Weiterbau der Bundesautobahn Heilbronn—Niirn-
berg und Heilbronn—Wiirzburg davon betroffen?

Zu Frage B 53:

Was den ersten Teil Threr Frage betrifft, mochte
ich darauf hinweisen, daB die Vorhaltung des Schie-
nenverkehrs in ldndlichen Raumen eine sehr kost-
spielige Angelegenheit ist. Die Unterdeckung im
Schienenpersonennahverkehr der Deutschen Bun-
desbahn ist deshalb vor allem darauf zuriickzu-
fithren.

Andererseits ist die von Lhnen unterstellte Auf-
fassung, die Fahrzeugdichte pro Kopf der Bevdlke-
rung liege in ldndlichen Rdumen iiber der in Ver-
dichtungsrdumen, unzutreffend. Vielmehr ist eine
Angleichung festzustellen. Die Motorisierung hat in
den Verdichtungsrdumen frither eingesetzt; 1959
lag die Motorisierungsdichte in den Verdichtungs-
rdumen um 15v. H. iber dem Bundesdurchschnitt,
1969 zu 3 v.H. Da auch die Fahrleistungen in den
Verdichtungsraumen hoher liegen, kann nicht davon
gesprochen werden, daf die Belastung der Bevdl-
kerung in léndlichen Rédumen durch die Erhéhung
der Mineraldlsteuer zwangsldufig hoher sein wird.

Zu Frage B 54:

Nach der Kiirzung betragt der Ansatz der Stra-
Benbaumittel fiir Bundesfernstrafen in Baden-Wiirt-
temberg im Jahre 1973 noch 688,1 Millionen DM. Es
ist zu erwarten, daB, wie es stets der Fall war, die
Haushaltsreste des Vorjahres wieder dem Strafien-
bau zugefithrt werden. Dadurch diirften sich die
Auswirkungen der Kirzung auf den Bundesfern-
strafenbau wesentlich verringern.

Es ist auferdem beabsichtigt, um die Kiirzungen
moglichst ohne einschneidende Wirkung aufzufan-
gen, folgendes zu tun:

MaBnahmen, deren Baustand mindestens 60 %o
erreicht hat, werden ohne Verzdgerung weiters-
gefiihrt.

Kiirzungen werden mdglichst an solchen MaB-
nahmen vorgenommen, die ohnehin durch
Schwierigkeiten im Planfeststellungsverfahren
0. & Verzogerungen erfahren haben, oder die
aus anderen Grinden nicht an einen festen
Fertigstellungstermin gebunden sind.

Durch flexible Anwendung des Mittelausgleichs
sollen Harten moglichst vermieden werden.

Genauere Angaben iiber die Konsequenzen fir
einzelne MaBnahmen des BundesfernstraBenbaues
und des Nahverkehrs in Baden-Wiirttemberg lassen
sich bis zur Verabschiedung des Haushaltes 1973
zunachst nicht machen.

Die Bauarbeiten im Zuge der Bundesautobahn
Heilbronn—Niirnberg und Bundesautobahn
Heilbronn—Wiirzburg sind davon nicht betroffen.
Ein zigiger Weiterbau beider Autobahnen ist ge-
sichert.

der

Anlage 87
Antwort

des Parl. Staatssekretars Haar vom 14. Marz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten Sick
(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen B 55 und 56):
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Erkennt der Bundesverkehrsminister die dringende Notwen-
digkeit fiir den beschleunigten Bau der Reststrecke der schles-
wig-holsteinischen Autobahn (A 10) von Jagel bis zur deutsch-
ddnischen Grenze bei Flensburg sowohl als wichtige struktur-
politische MaBnahme als auch im Hinblick aut den Beitritt
Ddnemarks zur EWG und die dadurch zu erwartende Zunahme
des grenziuberschreitenden StraBenglter- und Personcnverkehrs
an?

Welche Termine sind fur dic Fertigstellung dieses Autobahn-
abschnitts sowohl in seiner ganzen Lidnge als auch fiar die
einzeinen Teilabschnitte, und zwar nach der Bauptanung wie
nach der Finanzierungsplanung, festgelegt?

Der Bundesminister fiir Verkehr mifit dem Wei-
terbau der Bundesautobahn Hamburg—Flensburg
von Busdorf siidlich Schleswig bis zur deutsch-
danischen Grenze bei Flensburg die ihr gebiihrende
besondere Bedeutung bei. Hieriiber hat die Presse
vor wenigen Tagen mehrfach berichtet. Herr Mini-
ster Dr. Lauritzen hat die Termine des Autobahn-
baues in Schleswig-Holstein am 2. Marz 1973 in
einem Gesprdch mit dem danischen Minister fir
offentliche Arbeiten und Umweltschutz abgestimmt
und mitgeteilt, daB die Bundesautobahn Hamburg—
Flensburg im Abschnitt zwischen Busdorf siidlich
Schleswig und Flensburg im Jahre 1976 und die
Reststrecke von Flensburg bis zur Bundesgrenzc
gleichzeitig mit der d&nischen Teilstrecke von der
Bundesgrenze bis nérdlich Apenrade im Jahre 1978
fertiggestellt werden sollen.

Anlage 88

Antwort

des Parl. Staatssekretdars Haar vom 14, Marz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten Roll-
mann (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen B 57
und 58):

Welche Konsequenzen ergeben sich aus der fernschriftlichen
Ankiindigung einer Neugestaitung der lariflichen und abferti-
gungsdienstlichen Grundlagen nach dem Reglement fiir den inter-
nationalen Verkehr durch die Bundeshahndirektion Hamburg
gegenitber den Reisebtliros nnd der darin enthaltenen Mitteilung
es seci zu erwarten, daB der DB DR-Verkehr ab 1. April 1973
nach den Bestimmungen des internationalen Verkechrs abge-
wickelt wird?

Hélt die Bundesregierung auch im ECisenbahnverkeh: an ihrer
Auffassung fost, daf die beiden Staaten in Deutschland fiirein-
ander nicht Aunslaud scin konnen?

Zur Vereinfachung und Beschleunigung des Eisen-
bahnverkehrs ist seit langem gefordert worden, daB
im Verkehr zwischen der Deutschen Bundesbahn und
der Deutschen Reichsbahn durchgehende Tarife ein-
gefithrt werden. Diesem berechtigten Wunsch konnte
nur dadurch entsprochen werden, daB — wie im
Verkehr mit allen anderen Nachbarbahnen — auch
im Verkehr mit der Deutschen Reichsbahn die An-
wendung der Internationalen Ubereinkommen {iber
den Eisenbahn-Personen- und -Gepackverkehr (CIV)
und lber den Eisenbahn-Frachtverkehr (CIM) ver-
einbart wurde. In Artikel 11 des Verkehrsvertrages
und des ihn erganzenden Schriftwechsels ist deshalb
die Geltung der Ubereinkommen CIM und CIV fir
den Verkehr zwischen der Deutschen Bundesbahn
und der Deutschen Reichsbahn ausdriicklich vorge-
sehen. Die von der Bundesrepublik und von der
DDR beantragte Mitgliedschaft in beiden Uberein-
kommen wird am 1. April 1973 wirksam werden.

Zur Zeit finden zwischen Bundeshahn und Reichs-
bahn Verhandlungen statt, in denen die Einzelheiten

der auf der Basis der CIV zu vereinbarenden durch-
gchenden Tarife festgelegt werden sollen. Darauf
bezog sich die von Thnen zitierte Mitteilung der
Bundesbahndirektion in Hamburg. Der Reiseverkehr
zwischen den beiden deutschen Staaten wird auf
diese Weise erheblich erleichtert werden. Vor allem
konnen kunftig, voraussichtlich ab 1. Mai 1973, all-
gemein Riickfahrkarten geldst werden, z.B. auch
von Studierenden in Berlin fiir Fahrten zu ihren
Eltern und von in Berlin Beschéftigten, die dort ge-
trennt von ihren Familien wohnen, zu den Ange-
hérigen in der Bundesrepublik.

Die Bundesregierung halt an ihrem — schon wah-
rend der Beratungen iiber den Verkehrsvertrag in
den Gremien des Deutschen Bundestages und des
Bundesrates vertretenen — Standpunkt fest, daB die
gleichberechtigte und uneingeschrankte Mitglied-
schaft der beiden deutschen Staaten in internatio-
nalen Organisationen der besonderen Lage in
Deutschland, die nach AbschluB des Grundvertrages
bestehen bleibt, nicht widerspricht. Die Teilnahme
an den Ubereinkommen CIM und CIV fiihrt nicht
dazu, daB die DDR ein ausldndisches Verkehrsgebiet
wird.

Der Eisenbahnverkehr zwischen der Deutschen
Bundesbahn und der Deutschen Reichsbahn wird
zwar zukiinftig nach den fir den internationalen
Verkehr geltenden Vorschriften abgewickelt wer-
den; er wird hierdurch jedoch nicht zu einem Awus-
landsverkehr.

Anlage 89

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Haar vom 14. Marz 1973
euf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten Dr.
Kunz (Weiden) (CDU/CSU) {Drucksache 7/296 Fra-
gen B 59 und 60):

Bis wann ist mit der Freigabe der Deckenbaumittel fiir neue
MaBnahmen auf Bundesstrafien des Zonenrandgebietes zu rech-
nen, da sonst die unterbeschaftigte Tiefbauindustrie dieses
Raumes Entlassungen vornehmen mubl?

Welche Prioritdt rdumt die Bundesregierung dem Ausbau der
B 299 zwischen Falkenberg und Erbendorf (Kreis Tirschenreuth)
ein?

Zu FFrage B 59:

Neue MaBnahmen kénnen bis zur Verkindung
des Haushaltsgesetzes 1973 nicht begonnen werden
(Artikel 111 GG). Laufende MafBnahmen dagegen
diirfen im Rahmen der Bestimmungen iiber die vor-
lautige Haushalts- und Wirtschaftsfithrung fort-
gefithrt werden.

Zu Frage B 60:

Der Ausbau der Bundesstrafie 299 zwischen Fal-
kenberg und Erbendorf ist in zwei Dringlichkeits-
stufen gegliedert:

Die Teilstrecke Erbendorf —-Reuth ist in die
1. Dringlichkeit, die Teilstrecke Reuth--Falkenberg
in die 2. Dringlichkeit eingestuft. Es ist beabsichtigt,
mit dem Ausbau 0Ostlich Erbendorf bei Krummen-
naab noch in diesem Jahr zu beginnen.

(&
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Antwort

des Parl. Staatssekretdars Haar vom 14. Méarz 1973
. auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten Sau-
ter (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen B 61
und 62):

Ist zu beflrchten, daB durch die vorgesehene Kiirzung der
StraBenbaumiltel eine Verzégerung des Ausbaus der Ortsum-
gehungen Oberndorf, Villingendorf, Rottweil-Zimmern und
Neufra im Zuge der B 14 entsteht?

‘Wird der Ausbau der B 462 zwischen Schramberg und Dunningen
im Jahre 1973 durchgefiihrt?

Bei den geplanten Ortsumgehungen von Obern-
dorf, Villingendorf und Rottweil-Zimmern im Zuge
der Bundesstrafe 14 sowie bei dem Ausbau der Bun-
desstraBle 462 zwischen Schramberg und Dunningen
handelt es sich um MaBnahmen, die im Haushalts-
jahr 1973 neu begonnen werden sollen. Dies bedeu-
tet, daB vor einer Entscheidung tber die Bau-
inangriffnahme die parlamentarische Behandlung
des Bundeshaushalts 1973 abgewartet werden muB8,
da nach den Grundsatzen der vorldufigen Haus-
haltsfilhrung der Beginn neuer MaBnahmen erst
nach Feststellung des Haushalts moglich ist. Die
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allerdings nicht betroffen.

Die von Ihnen ebenfalls erwahnte Verlegung der
BundesstraBie 14 bei Neufra ist bereits im Gang. Die
hier laufenden Arbeiten werden trotz der Kirzun-
gen weitergefiihrt.

j laufend gepruft wird, hat das Bundesverkehrsmini-
. sterium einen Forschungsauftrag vergeben, der sich

mit der Integration der Taxen in den offentlichen
Nahverkehr beschéaftigt. Gleichzeitig soll dabei auch
die Frage gepriift werden, ob fir die Zukunft an
einer Unterscheidung zwischen Taxen- und Miet-
wagenverkehr festgehalten werden soll. Hierbei
werden nicht nur praktische, sondern wird auch eine

© Vielzahl Fragen rechtlicher Art zu behandeln sein.
" Das Gutachten soll Ende dieses Jahres vorliegen.

Anlage 92

Antwort

. des Parl. Staatssekretars Haar vom 14. Méarz 1973 auf

die Schriftliche Frage des Abgeordneten Lagershau-
sen (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage B 65):

Hilt die Bundesregierung einen Baubeginn der Uberbriickungs-
bzw. Untertuunelungsbauwerke der Weser oder Elbe im Zuge
der geplanten Kiistenautobahn schon in den Jahren 1976/#7 fur
moglich unter der Voraussetzung einer Vorfinanzierung durch
Dritte, und ist dic Bundesregierung bereit, eine solche Vorfinan-
zierung spater abzuldsen?

Ein Baubeginn 1977 diirfte moglich sein, wenn die
Finanzierung gesichert ist. Fiir den Elbeiibergang ist
ab 1975 die Bereitstellung von Mitteln vorgesehen.
Schwieriger ist die Finanzierung des Weseriibergan-
ges. Eine Vorfinanzierung durch Dritte ware wohl
theoretisch méglich. Wie lange sie dauern miiite und
wann sie durch den Bund abgeldst werden kénnte,
wird entscheidend von der dann bestehenden Finanz-
lage abhangen. Der Bundeshaushalt ist ohnehin be-

(B) trachtlich durch den Kapitaldienst fur Darlehen be- (D)
lastet.
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Antwort

die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten Lenzer
(CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Fragen B 63 und 64):

Wie beurteilt die Bundesregierung den gesetzlich fixierten
Unterschied zwischen Kraftdroschken und Mietwagen, und mit

welcher Begrindung hélt sie moglicherweise daran fest?

Teilt die Bundesregierung die Auffassung, da durch MaBnah-
men wie z.B. Einbau eines Fahrpreisanzeigers in Mietwagen,
einheitliche Kenntlichmachung der Fahrzeuge usw. ein fairerer
‘Wettbewerb zwischen beiden Gruppen crreicht werden konnte?

In Beantwortung Ihrer Fragen darf ich eine Ab-
schrift meiner dem Kollegen Kater erteilten Antwort
zum gesamten Fragenkomplex beifiigen. *) In Ergén-
zung hierzu bemerke ich, daB die gesetzlich fixierte
Unterscheidung der beiden Verkehrsformen nicht
nur jahrelanger — auch im Ausland — bewahrter
Ubung entspricht. Das Bundesverkehrsministerium

hat schon vor einer Reihe von Jahren im Einverneh- | yojumens sowie einer Vielzahl vordringlicher Bau-

men mit den obersten Landesverkehrsbehorden, den

kommunalen Spitzenverbanden sowie den Ver-
kehrsverbdnden gepriift, ob eine Zusammenlegung
der beiden Verkehrsformen notwendig und emp-
fehlenswert ist. Im Ergebnis ist die Frage ver-
neint worden. Der Aufgabenkreis der Taxe und
des Mietwagens sowie des Benutzerkreises sind
durchaus auch heute noch unterschiedlich. Damit je-

doch der EntwicklungsprozeB im Auge behalten und |

'} Siehe Anlage 33

. " Anlage 93
des Parl. Staatssekretars Haar vom 14. Marz 1973 auf .

Antwort

des Parl. Staatssekretars Haar vom 14. Marz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten Engels-
berger (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage B 66):

Trifft es zu, daB fir den Ausbau der Ortsumgehung Schleching
im Zuge der B 307 jahrelang die crforderlichen Mittel zur Ver-
fiigung gestanden hétlen, der Ausbau jedoch auf Grund von
Differenzen iiber die Trassenfithrung nicht erfolgt sei?

Es trifft nicht zu, daB fir den Bau einer Orts-
umgehung Schleching im Zuge der B 307 jahrelang
Mittel zur Verfiigung gestanden haben. Differenzen
tiber die Trassenfilhrung bestehen nicht. Es ist je-
doch vorgesehen, zunéachst die Ortsdurchfahrt von
Schleching auszubauen. Wegen Grunderwerbs-
schwierigkeiten und wegen des begrenzten Finanz-

maBnahmen war es bisher jedoch nicht méglich, den
Ausbhau dieser Ortsdurchfahrt zu finanzieren.

Anlage 94
Antwort

des Parl. Staatssekretdars Haar vom 14. Marz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten Zebisch
(SPD) (Drudksache 7/296 Frage B 67):
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Welche MaBnahmen beabsichtigt dic Bundesregierung, um die
Anbindung Ostbayerns an das Inter-City-Verkehrsnetz der Deut-
schen Bundesbahn zu férdern?

Nach Mitteilung der Deutschen Bundesbahn, die
ihr Fahrplanangebot in eigener Zustdndigkeit ges

staltet, wird Ost-Bayern ab Sommerfahrplan 1973

besser als bisher an das Intercity-Netz angebunden.
Unter EinschluB einer D-Zug-Neuleistung werden
insgesamt durch neun schnellfahrende Zige des
Intercity-Erganzungssystems gute Zu- und Ab-
gangsmoglichkeiten in Niirnberg an das tbrige
Intercity-Netz hergestellt.

Anlage 95

Antwort

des Parl. Staatsekretdrs Haar vom 14, Méarz 1973
auf die Schriftlichen Fragen des Abgeordneten
Miiller (Nordenham) (SPD) (Drucksache 7/296 Fra-
gen B 68 und 69):

Ist die Priufung der Standortcignung eines GroBflughafens
Bremen II im Raum Hude/Oldenburg in das vorhandene Flug-
sicherungssystem des dortigen Luftraums noch aktuell, nachdem
der =zustindige Verkehrsminister des Landes Niedersachsen
Zeitungsmeldungen zufolge erklart hat, daB er den jetzigen
Vorschlag (Hude) der bremisch-niedersdchsischen Kommission
nicht billige und die Vertreter seines Ministeriums angewiesen
habe, nach anderen realisierbaren Alternativen fir einen Flug-
hafen Bremen II zu suchen?

Sind Alternativvorschldge in rdumlicher Néhe wie Elsfleth
oder Brake iiberhaupt noch realisierbar, nachdem Hude/Olden-
burg als Standort nicht mehr in Frage kommt?

Eine flugsicherungstechnische Uberpriifung von
Standorten fiir einen Verkehrsflughafen Bremen II
ist beim gegenwartigen Stand des Projektes nicht
aktuell. Die von den beiden Ldndern Bremen und
Niedersachsen mit der Suche geeigneter Standorte
beauftragte Kommission hat in ihrem AbschluBibe-
richt empfohlen, die flugsicherungstechnische Eig-
nung ihrer beiden Standortvorschlige im Raum
Hude/Brake durch einen besonderen Arbeitsstab
uiberpriifen zu lassen. Von den beiden Léndern ist
bisher ein solcher Arbeitsstab nicht einberufen wor-
den; sie haben deshalb in dieser Frage die Bundes-
anstalt fir Flugsicherung noch nicht eingeschaltet.
Aufgrund dieses Sachstandes ist es gegenwartig
auch nicht moglich, tiber andere Standortmoglich-
keiten diesbeziigliche Aussagen zu machen.

Anlage 96

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Rohde vom 13. Mérz 1973
auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten Wuwer
(SPD) (Drucksache 7/296 Frage B 70):

Gedenkt dic Bundesregierung, Konsequenzen aus den Unter-
suchungen der nordrhein-westfdlischen Landesregierung zu
ziehen, die u.a. ergeben haben, daB dic behérdlich geforderte
Wohnflache fiir Gastarbeiter in den meisten Fallen unterschrit-
ten wird und die Mictgestaltung angesichts des mangelnden
Komforts keincswegs in Ordnung ist?

Die verschiedenen Untersuchungen zur Wohn-
situation ausldndischer Arbeitnehmer, wie sie z. B.
in Nordrhein-Westfalen und Baden-Wirttemberg
oder auf regionaler Ebene in Miinchen und Frank-
furt durchgefiihrt worden sind, haben die Bundes-

regierung in ihrer Auffassung bestdrkt, daBl es
wirksamer Rechtsgrundlagen bedarf, um die neuen
Richtlinien iber die Unterkiinfte ausldndischer
Arbeitnehmer vom 29. Marz 1971 durchzusetzen.
Die Bundesregierung hat deshalb ihren Gesetzent-
wurf iiber Mindestanforderungen an Unterkinfte
fir Arbeitnehmer, der in der leizten Legislatur-
periode nicht mehr beraten werden konnte, den
parlamentarischen Koérperschaften erneut zur Bera-
tung zugeleitet. Durch dieses Gesetz soll eine
rechtswirksame Kontrolle der von den Arbeitgebern
zur Verfugung gestellten Unterkiinfte erreicht wer-
den. Dariiber hinaus hat die Bundesregierung die
Sichtvermerkseinreise von ausldndischen Arbeit-
nehmern sowohl aus den Herkunftsldndern als auch
aus Drittlindern weiter eingeschrdankt, damit sich
die Bundesanstalt fur Arbeit bei der Anwerbung
auslandischer Arbeitnehmer verstdrkt einschalten
kann. Bei einer Anwerbung lber die Bundesanstalt
ist der Nachweis einer den Richtlinien entsprechen-
den, vom Arbeitsamt tberpriiften Unterkunft Vor-
aussetzung fiir die Vermittlung.

Im Bereich der Familienwohnungen mul} vor
allem der Mangel an geeignetem Wohnraum besei-
tigt werden. Hierzu sollen die auf Initiative der
Bundesregierung in Nordrhein-Westfalen erprobten
Modelle fiir den Auslanderwohnungsbau ausgewei-
tet werden. Im Bundesministerium fir Raumord-
nung, Bauwesen und Stddtebau wird dariiber hin-
aus eine bundeseinheitliche Regelung zur Verbes-
serung der Wohnverhaltnisse vorbereitet. Mit die-
sem Gesetz soll zugleich WohnungsmiBstanden be-
gegnet werden, die durch mangelhafte Instandhal-
tung oder Uberbelegung von Wohnraumen ent-
stehen.

Anlage 97

Antwort

des Parl. Staatssekretars Dr. Hauff vom 14. Marz
1973 auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten
Dr. Jahn (Braunschweig) (CDU/CSU) (Drucksache
7/296 Frage B 71):

Ich frage die Bundesregierung, ob sie bereit ist, entsprechend
dem Vorschlag der Kommission der Furopdischen Gemein-
schaften und in Ubereinstimmung mit der Stellungnahme des
Furopiaischen Parlaments im Bereich der Schaifung einer Uran-
anreicherungskapazitit auf Gemeinschaftsebene anstatt dem von
ihr bisher befirworteten Koordinierungsausschul der Errichtung
eines gemeinsamen Unternehmens im Sinne des Euratomvertrags
zuzustimmen?

Die Bundesregierung ist der Ansicht, daB ange-
sichts der bereits bestehenden industriellen Struk-
turen zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht das ,Ge-
meinsame Unternehmen”, sondern ein Koordinie-
rungsausschuB  der geeignete organisatorische
Rahmen ist, in dem auf der Ebene der Gemeinschaft
die fiir spatere Entscheidungen notwendigen Unter-
lagen erarbeitet und die verschiedenen Initiativen

auf diesem Gebiet koordiniert werden konnen.

Ob das ,Gemeinsame Unternehmen” die ge-
eignete Organisationsform fiir eine darauf folgende
Phase der eigentlichen industriellen Tatigkeit auf
dem Gebiet der Urananreicherung ist, sollte einer
spateren Entscheidung vorbehalten bleiben.

(@}
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Die Bundesregierung sieht keinen AnlaB, von

dieser Haltung abzugehen, zumal sich auch die Kom-
mission dieser Meinung angeschlossen hat und in
Kiirze eine entsprechende Neufassung ihres Vor-
schlages vorlegen wird.

Anlage 98

Antwort

des Parl. Staatssekretdrs Dr. Hauff vom 14, Marz
1973 auf die Schriftliche Frage des Abgeordneten
Handlos (CDU/CSU) (Drucksache 7/296 Frage B 72):

Hilt die Bundesregierung an ihrer Absicht fest, als Einzel-
mafnahme und ohne das Vorliegen einer Gesamtplanung fir
den ostbayerischen Grenzraum abzuwarten, das Verwaltungs-
postamt Grafenau aufzuldsen, und setzt sie sich damit und mit der
etwa vorgesehenen Auflosung weiterer Bundesdienststellen im
Zonenrandgebiet nicht in Widerspruch zu der auch von ihr be-
statigten Absicht, die unbestreitbare Benachteiligung des baye-
rischen Zonenrandgebiets zugunsten der Ballungsrdume miisse
aufhéren?

Die Bundesregierung halt an der beabsichtigten
Anderung der Organisationsform des Postamts
Grafenau fest. Diese Anderung betrifft ausschlieB-
lich Angelegenheiten des inneren Verwaltungs-
dienstes. Sie ist auch keine EinzelmafBnahme, son-
dern Teil einer seit Jahren fiir den Raum Deggen-
dorf—Platting—Regen—Grafenau bestehenden Ge-
samtplanung, die ihrerseits der Neuordnung der
postalischen Aufbauorganisation im gesamten Bun-
desgebiet entspricht, bisher aber insbesondere we-
gen personeller und rédumlicher Schwierigkeiten in
dem genannten Raum nicht durchgefiihrt werden
konnte. Fir die Postversorgung der Stadt Grafenau
werden sich keine Nachteile ergeben. In Grafenau
wegfallende Aufgaben des Verwaltungsdienstes
werden anderen Postdmtern im Zonenrandgebiet
Ubertragen, freiwerdende Dienstkrafte bei Dienst-
stellen innerhalb dieses Gebietes eingesetzt wer-
den. Es wird daher durch die Neuordnung auch
keine Benachteiligung des bayerischen Zonenrand-

i gebietes eintreten.
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